- 56 -

a b c
Polisiloxano - IIX
Acetato de propilo normal 1276 D
Alcohol propilico normal 1274 III
Copolimero del propileno-butileno - III
Propilenglicol - III
Eter etilico del propilenglicol - (D)
Eter metilico del propilenglicol - (D)
Eter monoalquilico del propilenglicol - (D)
Aluminosilicato sédico en - III
suspensidén acuosa espesa
Carbonato sdédico en solucién = D
Silicato sédico en solucidn - D
Sorbitol en solucién - III
Sulfolano = D
Sebo = D
Acido graso de seho - (D)
Tetraetilenglicol - III
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. b €
Tridecano = I1I
Acido tridecancico - (I111)
Trietilengllcol - 111
Eter butilico del trietilenglicol = 111
Bter etilico del trietilenglicol - (D)
Eter metilico del trietilenglicol - (D)
Triisopropanolamins - 111
Polietozxilato de trimetilolpropanc - 2
Tripropilenglicol - 11r
Eter metilico del tripropilenglicol - o)
Urea/fosfato aménico monobisico y - (D)
dihidrogenofosfato aménico/cloruro

de potasio, en solucidn

Urea/nitrato améoico ep solucido i = D
Urea/fosfato aménico en solucion - D
Resina de urea-formaldehido

en soluclén - 111
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Urea en solucidn

Aceites vegetales, N.E.P.
(con inclusién de aceite de ricino,
aceite de coco, aceite de maiz,
aceite de semilla de algodén,
aceite de cacahuete/mani, aceite de
linaza, aceite de oliva, aceite de
nuez de palma, aceite de palma,
aceite de semilla de colza, aceite
de afrecho de arroz, aceite de
cirtamo, aceite de sésamo, aceite
de semilla de soja, aceite de
girasol, aceite de tung)

Proteina vegetal hidrolizada,
en solucién

III

Agua

III

-123

B T



a2 ——3

T

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA del texto espafiol de
las enmiendas al Cédigo internacional para la
construccién y el equipo de buques que transporten
productos quimicos peligrosos a granel, aprobado
mediante la resolucién MSC.14(57) en el 57° periodo
de sesiones del Comité de Seguridad Maritima de la
Organizacién Marftima Internacional el 11 de abril de
1989, de conformidad con el articulo VIl del Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el
mar, 1974, cuyo texto original se ha depositado ante -

e RO S T it ot e
2t e e S el SRR

el Secretario General de la Organizacién Maritima
Internacional.
g
4 Por el Secretario General de la Organizacién Maritima
i Internacional:
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E | ENMIENDAS DE 1990
AL CODIGO INTERNACIONAL PARA LA CONSTRUCCION
Y EL EQUIPO DE BUQUES QUE TRANSPORTEN
~ PRODUCTOS QUIMICOS PELIGROSOS A GRANEL

| (CODIGO CIa)* |

-

(Aprobadas de conformldad con el artfculo VIl del Convenlo ‘
: mternacuonal para la segundad de la vida humana
en el mar, 1974)

R - Cédigo CIQ tiene carécter obligatorio conforme a lo dlspuasto en el _
Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974,

- en virtud de las énmiendas aprobadas en el 48° periodo de sesiones del

. Comité de Seguridad. Maritima mediante la resolucién MSC.6(48) de 17 de
junio de 1983. _
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EESOLUCION NSC.16(38)

sprobsda el 24 de meyo de 1990

APROBACION DE ENHLENDAS AL CODIGO INTERNACIONAL PARA LA CONSTRUCCION Y EL "2 g wxy
EQUIPO DE EUQUES QUE TRANSPORTEN PRODUCTOS QUINICOS PELIGROSOS A GRANEL
(CODIGO C1Q)

(5isteme armonizado de reconocimlentos y certificaclén)

EL COMITE DK SEGUERIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el artficulo 28 b) del Couvenlo constitutivo de ls Organizacidm
Haritima Internacional, artfculo que trata de las Funciones del Comité,

RECORDANDO ASIMISMO la resolucidn MSC.4(48) por la gue el Comité eprobd
el Codigo internacional pars la coqstrucclbn y el equipo de buques gque
transporten productos quimices peligrosos a granel (Cédigo CLQ),

TOMANDQO NOTA de la parte B del capitule VII del Gonvenlo internacloneal
para la seguridad de ls vide humens en el mar, 1974 (SOLAS 1%74), en su forma
enmendada, segin la cusl las enmlendas al Cédigo CIQ serén aprobadas, puestas
en vigor y llevadas s efecto de conformldad con lp dispuesto en el
articulo VIII de dlicho Convenioj

TOMANDO NOTA ADEHAS de la resolucidn 10 de la Conferencia intermacional
sobre seguridad de los bugues tanque y prevencién de ls conteminacién, 1978, y
la regoluecidn 4 de la Conferenclin Internacional sobre e) sistema armonizadn de
reconocimlentoc y eertificacidon, 1988, cn las que se rocomienda o ls OMI que
tome las medidas necesarles pars introducir un sistema arwénizedo de
reconccimientos y certificacién en diversos convenios y cédigos,

RECORDANDO la resolucidn MEPC.A0(29), por la que el Comité de Proteccidn
del Medio Marino aprobé enmiendas al Cédigo C1Q que introducen el sistema
armonizedo de rcconocimicntos y tertificacison e efectos del Convenio
internacional pars prevenir la conteminacidén por los buques, 1973, en su forma
wodificada por el correspondlente Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78),

HABLENDQ EXAMINADO en su 58° periodo de sesiones les enmiendes sl
Cédigo C1Q propuestes y distribuidag de conformidad con 1o dispuesto an el
articulo VIIL b) i) del BOLAS 1974,

1. APRUEBA, de conformided con lo dispuesto eon el articulo VIII b) iv) del
BOLAS 1974, las enmiendas el Codigo CIQ cuyo texto figura en el snexo de la
presente resolucidng

2. PIDE sl Secretario General que, de conformidod con lo diepuesto en el
articulo VIII b) v) del BOLAS 1974, envie coplan cortificadas de la presente
raesolucidn y del texto de las enmiendas que figura en el anexo s todos los
Coblernos Conktratanter del Convenloj

3, DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en al srticulo VIIT b) vi) 2) bb)

del BOLAS 1974, que les enmiendas se consideraridn aceptadas seis meses después
de la fecha en que ge cumplan las condiciones para la entreda en vigor tanto
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A
anterior el 1 de sgosto de 1991, = menos que antes de esa fochs se haya Py
notifleado a la Organizacién que e rechazan las snmiendas, segdn estipula al \\<:?~ ) ot
articule VIII b) vi) 2); 7 oe LC

del Protocolo de 1988 relativo al SOLAS como del Protocolo de 1988 relativo al o\
Convenio de liness de carge, slompre que la feche de aceptacién no ses Kif Coz
%

4, INVITA & los Goblernos Contratantes a que tomen nots de que, con arreglo
& lo dispuesto en o1 articulo VIII b) vil) 2) del SOLAS 1974, lar enmiendas
entrarén en vigor sels meses después de que hayan sido aceptadas de
conformided con lo dispuesto em #l pirrafo precedente;

5. PIDE al Secretario Genaral que informe n todos los Cobleenos Contratantes
de 1s Ffocha en que we cumplen las condiclones para la entrade en vigor tanto
del Protocolo de 1988 relatlvo al SOLAS como del Protocolo do 1988 relativo al
Convenlo de lineas de cargs y, do conformided con el articulo VIII g} del
SOLAS 1974, de la Fecha an que las enmiendas sl Cédigo CIQ que flguren en el
snexo de la presente resoluclén entrsrdn en vigor}

6. PIDE ADEMAS al Becreterio General gue envie coplas de la resolucién y de
SU anexo a los Mlembros de la Organizacién que no sean Goblernos Contratantes
del Convenio SOLAS 1974 y les informe de la fecha en que lat enmliendas
entrardn en vigor,
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ANEXO
ENMLENDAS AL CODIGO INTERNACIONAL PARA LA CONSTRUCCION Y

EL BQUIPO DE BUQUBS QUE TRANSPORTEN PRODUCTOS
QUIMICOS PELIGROSOS A GRANEL (CODIGO CIQ)

1.3 Deflaniciones

Afiddese la nuova definlcién sigulente:

©1.3.2.3 "Fecha de vencimlento anual®: o) dia y el mes que
corresponden, cada sfio, & le feche de expiracién del Certlficedo
internacional de aptitud para el transporte de productos guimicos
poeligrosoz s grenel”,

1.5 Reconocimientos y certiflcacidn
Sustitdyese el texto ectual de la seccidén 1.5 por el sigulente:
"1.5.1 Procedimiento pars efectusr los reconocimientos

1.5.1.1 Rl reconocimiento de los buques, por cuanto se reflere a la
aplicacién de lo dispuesto en las presentes regles y & la concesién de
ezenciones respecto de las mismes, seré realizado por Funcionarios deo le
Adminigtracién. No obstante, 1la Administrecidn podré confiar los
veconocimientos a inspectores nombrados sl efecto o a organizeciones
reconocides por ells.

1.5.1.2 La Administrecién que nombre inspectores o recdhozca organlizaciones
pera realizar reconocimientos facultard a todo inspector nombrado u
organizacién reconocida para que, como minimo, puedan: '

w1  exipir la realizacibén de reparaciones en el bugue; y

= | reslizar reconocimientos cuando lo soliciten las suteoridades
competentes del Estado rector del puerto.

Le Administracién notiflcaréd a la Organizacién cudles son lag atrlbuciones
concretas gque haya asignade 2 los inspectores nombrados o a lar organizaclones
reconocidas, y las condiciones en gue les haya sido delegada sutorldad, pera
informar de ello & los Gobjernos Contratantes.

1,5.1.3 Cuendo el inspector nombrade o la orgenizacibn reconceids dictaminen
que el estado del bugue o de su eguipo no corresponde en lo esencisl & los
pormenores del Certifleado internacional de sptitud pera el transporte de
productos gquimicos peligrosos e granel, o gue es tal gue el buque no estd en
condiclones de hacerse a 1a mar gin pelligro para el mismo nl para las pecrsonas
gue se encuentren a bordo y sin que ella suponga un rlesgo inaceptable para el
medio marino por los defios que pueds ocaslonarle, el inspector o la
organizacién harfn que inmediatamente se tomen medidas corractivas y a su
debido tlempo notificarén esto a la Administracién. 51 no se tomsn dichas
medidas correctivas, se retlrard el certiflcado y esto serd inmedistamente
notifiesdo e la Administracldn; y cuando el bugue se cnewentre en un puerto de
otro Goblerno Contratante, tembién se dardé notlficecidén inmediate s las
sytoridades competentes del Estado rector del puerto. Cuando un funcionario
de ls Administrecion, un imspector nombrsdo o une organizacién reconocida
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/ +
hayan Informado con la oportuns notlficecién a las autoridedes competentes del {

Estado tector del puerto, el Goblerno de dicho Estado prasteré el ‘funclensrio, | , "

inspector u ocganicacién mencionados toda la esistencie necosaria pacs ol
cumplimlento de las obligaclones impuestas por el presente pdrrafo. Cuando
proceda, el Goblerno del Estado rector del puerto de gue se trate tomard las
medides necessrias para gque el bugue no zarpe hasta poder hecerse a la mar o
salir del puerto con objeto de dirigirse al astlllero de reparaciones
sproplado que estando disponible se encuentre mis prézimo, sin peligro para ol
bugue ni las persomas que se encuentren a borde y sin gue ello suponga un
rlesgo insceptable pars el medio marino por los defios que pueds ccaslonarle.

1.5.1.4 En tode caso, la Administracién gerentizard la lntegrided y eflcacie
del reconocimiento, y se comprometerd s hacer gue se tomen las disposicionmes
necesarias pars der cumplimiento & esta obligaclén.

1.5.2 Prescripclones relativas a los reconocimlentos

1.5.2.1 Ls estructura, el equipo, los accesorios, los medios y los materisles
de todo bugue tangue quimiquero (sin que entren agui los componentes en
rolacifn con los cusles se expidan el Certificado de seguridad de comstrucciénm
pera bugue de carge, el Certificedo de seguridad del aguipo pars bugue do
cacge y el Certificado de segurldad radiceléctrics pare bugue de carga o el
Certificedo de segurided para bugue de carge) serdn objeto de los sigulentes
raconocimlentos!

.1 un reconocimiento iniclel antes de que el bugue entre en serviclo o
de que se expida por primera vez el Certificado internacional de
sptitud pers el tremsporte de productos quimicos peligrosos a
granel, el cual comprenderi un examen completo de la estructura, el
equipo, los eccesorios, los medios y los materiales del bugue, en la
medida en que le ges apliceble el Cédigo. Este reconocimlenmto smerd
tal que garantice gque ls estructure, el egquipo, los agcesorlos, los
wedios y los materiesles cumplen plenamente con las disposiclones
aplicables del Cédigo;

.2 un reconocimiento de removacidén @ los intervalos especificedos por
la Administracién, pero que no excedan de clinco afios, salvg en los
casos &n que ges aplicable lo digpuesto en 1.5,6.2.2, 1.5.6,5,
1.5.6.6 6 1.5.6.7, Bl reconocimiento de renovaclén se realizacéd de
modo que garantice que ls estructura, el equipo, los accesorlos, los
medios y los materialer cumplen plonmmente con las diepociciones
aplicables del Cédigo;

.3 un reconocimlento Intermedio dantro de los tres meses anteriores o
poeteriores a 1a segunds 0 la kercera fecha de venclmliento anual del
certificado, el cual podrd sudtitulr e uno de los reconocimientos
snusles estipulados en 1.9.2,1.4. Los reconocimientos Intermedios
se rveslizardn do modo que garanticen que el equipo de seguridad y de
otra indole y los sistemas de bombas y tuberfes cocrespondientes
cumplen plenemente con las disposiclones splicebles del Cédige y
eatén en buen estsdo de Funclionemiento. Estos reconocimientos
intermedios se consignarén en el certificado expedido en virtud de’
1o dispuesto en 1.5.4 6 1.5.5;

.4 un reconocimienko anuel dentro de los tres meses anteriores o
posteriores = cada feche de vencimiento anual del certificedo, que
comprenderd une ingpecclidén genersl de la estructura, el equipo, los
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accesorjos, los medios y los materiales a gque ce hace referencie

en 1.5.2.1.1 n Fin de garantizar gue se han mantenido de conformidad
con lo dispucsto en 1.5.3 y gue continlen slendo gatlsfactorios pars
el servicio & gue el bugue esté destinado. Estos reconocimientos
gnusles se conglgnarén en el certificado expedido en virtud de lo
dispuesto en 1.5.4 é 1.5.5.

.5  un reconocimiento adicional, ya general, ya parcial, segin dlcten
las clrcunstancliss, cusndo ses necesario después de la investigacion
prescrita en 1.5.3.3 y slempre gue se efectiien reparaciones o
renovaciones importantes. Tal reconocimiento servlcéd pars comprobar C
que efectivemente se hicleron las reparaciones o renovaciones 2 79
necesarles, gue los materieles utilizados en tales reparaciones o
renovaciones y la calidad de éstes son satisfactorios, y gue el
bugue esté en condiciones de hacerse a la mar sin peligro pars el
mismo ni pare las personas que se encuentren a bordo y sin que ello
suponga un rlesgo inaceptable para el medio marino por los dafos que
pueda ocasionarle. )

1.5.3 Mantenimlento de les condiciones comprobadas en el reconocimiento

1.5.3.1 El estedo del bugue y de su equipo serd mantenido de modo que se
sjuste a lo dispuesto en el Codigo, a fin de parantizar que el bugue seguird
stendo apto pare hacerse a la mar gin pellgro pera el mismo ni pers las
personas que se encuentran a bordo y sln que ello suponga un riesgo
{naceptable pera el medio marino por los daifios gue pueda ocasionarle.

1.5.3.2 Realizedo cualguiera de los reconoclimientos del bugque en virtud de lo
dispuesto en 1.5.2, no se efectuerd ningin cambio en 1s estructura, el equipo,
los accesorios, los medios ni los materiales que fueron objeto de
reconocimlento, sin previa autorizacidn de la Adminiskracién, salvo que se
trate de sustitucién directa.

1.5,3.3 Siempre que el bugue sufrs un accidente o se descubra algin defecto
que afecten & su segucridad o a ls eficacia o la integrldad de sus dispositivos
de salvamento o de otro equipo regido por el Cédigo, el cepitén o el
propletaric del bugue informarén lo antes posible a la Administracién, al
inspector nombrado o a la organizacién reconocida encargados de expedir el
certiflcado, qulenes harfén que se inicien las investigaciones encaminadas a
determinar sl es necesarlo realizar el reconocimiento prescrito en L9215
cuando el bugue se enhcuentre en unm puverto regido por otro Cobierno
Contratante, el capitén o el propletario Informardn también inmediatamente a
1as sutoridades competentes del Estado rector del puerto, y el inspector
nombrado o la organizaclén reconcclda comprobarin sl se he rendido ese informe.

1.5.4 Expedicién o refrendo del Certiflcado internecional de aptltud

1.5.4.1 A todo bugue tanque quimiquero dedicado & viajes Internacionales que
cumpla con las prescripcinnes pertinentes del Cédigo se le expedird, tras el
reconoeimiento inicial o de renovacién, un certlficado intecnacional de
sptitud para el transporte de productos guimicos pellgrosos a granel.

1.5.4.2 gl Certificedo internacionsl de aptitud para el transporte da
productos quimicos peligrosos a granel se redactard conforme sl modelo gque
gigure on el apéndice. Si el idiomas utilizado no es el inglés ni el Erencés,
el texto irk scompafiede de una Eraduccién a uno de estos idiomas.
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1.5.4,3 El certificado que se expida en virtud de lo dispuesto en la presen Jf
seccién estard disponible a bordo pars que pueda ser examinado en' todo momen 0.

1.5.4.4 No obstante cuslquier otra disposicién de las enmlendss al presente .
Cédigo aprobadas por el Comité de Protecclén del Medlio Marino (CPMM) mediente -
la resolucién MEPC,40(29) y por el Comité de Seguridad Maritima (CSM) mediante
1a resolucién MSC.16(58), todo CertiFicedo internacional de eptitud para el
trensporte de productos quimlicos peligrosos a granel que sea valido cuando
entren en vigor estes enmiendas congservard su validez haste la fecha en que
caduque en virtud de las dieposiciones del Cédigo anteriores a la entrada en

vigor de lag enmiendas. 2 5 8 D

1.5.5 Expedicién o refrendo del Certificado internacional de sptitud por otro
Gobkerno

1.5.5.1 Todo Gobierno que sea 8 la vez Goblerno Contratante del Convenio
SOLAS 1974 y Parte en el MARPOL 73/78 podré, a peticién de otro de teles
Goblernos, hacer que un buque gue tenge derecho e enarbolar el pabellén del
otro Estado gea objeto de reconocimiento y, si estima que satisface lo
dispuesto en el Cédigo, expedir o autorizar gue se expida 4 ese bugue el
Certificado internacional de aptitud pera el tramsporte de productos quimicos
peligrosos & grenel y, cusndo proceda, refrendar o autorizar gue se refrende
el certificedo que haye a bordo, de conformidad con el Cédigo. En todo
certificado asi expedido constaré gue lo Fue a petlcién del Gobiecrno del
Estedo ¢uyo pabellén tenga el bugue derecho a enarbolar.

1.5.6 Duraclén y valider del Certificado iﬂhernaclonal de aptltud

1.5.6.1 El Certificado Iinternecional de aptitud para el transporte de
productos quimicos peligrosos a granel se expedird para un periodo
especificado por la Administracién, que no excederd de cinco afios,

1.5.6.2.1 ¥No obstante lo dispuesto en 1.5.6.1, cuando el reconocimiento de
renovacién se efectile dentro de log tres meses anteriores a la feche de
expiraclén del certiflcado existente, el nueve certificado serd villdo, s
partir de la Facha en gque finalice el renocimiento de renovacién, por un
periodo que no excederd de cinco ahos contados a partir de la fecha de
oxpiracién del certificade existente.

1.5.6.2.2 Cuando el reconocimiento de renovacion se efectie después de la
fecha de explracién del certificado existente, el nuevo certificado serd
vilido, & partir de la fecha en que flnallee el reconocimiente de renovacién,
por un periodo que no excederd de cinco afios contados a partir de la feche de
expiracién del certificado existente.

1.5.6.2.3 Cuando el reconocimiento de renovacién se efectle con més de tres
meges de santelacidén e la feche de expiracidén del certificedo existente, el
nuevo certificado serd vdlido, a partir de 1a fecha em que finalice el
reconocimiento de renovacién, por un periodo que no excederd de cinco ehos
contados a pactir de dicha fechsa.

1.5.6.3 Si un certlficado se explde pars un periodo de menos de cinco afios,
la Administracidén podrd prorrogar su valldez mis alléd de la fecha de
explracidén hasts el limlite del periodo mérimo especificado en 1.5.6.1, clempre
que los reconocimientos citados en 1.5.2.1.3 y 1.5.2.1.4, aplicables cuando se
explde un certificado pare un periodo de cinco afios, se hayan efectuado como
proceda,
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1.5.6.4 Si se ha efectumdo un reconocimiento de renovacién y no ha slde

posible expedir o faciliter al bugue un nuevo certificado antes de 1a fecha
explracién del certificado existente, la percons o la organizacién sutorizndl-\b
por la Administracién podré refrender el certificado exlstente, el cual seréd
sceptado como vAlldo por un periodo adiclonal gue no excederd de cinco meses
contados a partir de la fecha de expiraclién.

1.5.6.5 Si en la Fecha de expiracién del certificado el bugque mo e encuentrs
en el puerto en qie haya de ser objeto de reconocimiento, la Administracién
podréd procrogar la validez del certificado, pero esta prérrogs sélo se 25 8 1
concederd con el fin de gque el bugue pueda proseguir su viaje hasta el puerto
en gque haya de ser objeto de reconoclimlento, ¥ eun msi énicemente en los casos
en que se estime oportuno y razonable hecerlo. No se prorrogard ningln
certificado por un periodo superior e tres meses, y el buque al gue se le hays
concedido tal prérroge no guedardé sutorizedo en virtud de ésts, cuando llegue
al puerto en que haya de ser objeto de reconocimiento, a salir de dicho puerto
gin heber obtenido previamente un nueve certificado. Cuando se haya
finalizado el reconocimiento de renovacifin, el nuevo certificado serd vélido
por un periodo que no excederd de cinco afios contados a partir de la Eecha de
expiracién del certlficado existente antes de que e concediera la prérroga.

1.5.6.6 Todo certificado expedido a un bugue dedicedo a viejes cortos, gue no
taya sido prorrogedo en virtud de las precedentes disposiciones de la presente
seccidén, podré ser prorrogado por la Administrecidn por un perlodo de gracia
no superlor a un mes a partir de le fecha de vencimiento indicada en el

mlemo. Cuando se haya Einalizado ol reconocimlento dc renovacién, el nueve
cectificedo serd vélido por un periodo gue no eacederd de cinco afios contados
a partir de la Fecha de explracién del certificedo exictente antes de que ce
concediera la prérroga.

1.5.6.7 En circunstanclas ecpeciales, gque la Administracién'determinard, no
serk necesario, contrariamente a lo prescrito en 1,5.6.2.2, 1.5.6.5 6 1.5.6.6,
que le validez del nuevo certificado comience a partir de la Eeéha de
expiracién del certificado existente. En estas circunstancias especlales, el
nuevo certificedo serd villdo por un periodo que no excederd de cinco afios
contados a pactir de la Fecha en que Finallce el reconocimiento de renovaclén.

1.5.6.8 Cuando se efectie un reconocimiento mnusl o intermedio anteg del
periodo estipulado en 1.5.2:

.1 1la fecha de vencimiento anual que Figure en el certificado se
modificard mediante refrendo, sustituyéndola por una fecha gue no
gea mas de tres meses posterior a la feche en que terminé el
reconocimiento;

.2 el reconocimiento anual o intermedio subsiguiente prescrlto en 1.5.2
se efectuard a los intervalos gue en diche seccibn se establezcan,
teniendo en cuenta la nueva fecha de vencimiento anual;

.3 1la feche de expiracién podri permanecer imalterada a condlcidn de
gue se efectien uno o mds reconocimientos anuales o Intermedios,
gegin proceda, de manera gue no te excedam entre los distintos
reconocimientos los Intervelos miximos estipulados em 1.5.2.

1,5.6.9 Todo certiFicado expedido en virtud de lo dispuesto en 1.5.4 ¢ 1.5.5
perderé su validez en cualquieras de los casos sigulentes:
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.1

s! los reconocimientos pertinentes no se han eFectuade dentro de loe
intervalos estlpulados en 1.5.2; .

®
el el certiflcado no es cefrendado de conformidad con lo dispuesto {31;,
en 1.5.2.1.3 6 1.5.2.1.4; foa de

cuando el bugue camble ¢u pabellén por el de otro Estado. 8blo se

expedird un nuevo certlficado cuando el Gobierno que lo expida se 58 2
heya cerciorado plenamente do que el bugue cumple con lo prescrito 2
en 1.5.3.1 y 1.5.3.2. 8i se produce un cambio entre Goblernos que

sean a la vez Goblernos Contratantes del SOLAS 1974 y Parter en el

MARPOL 73/78, el Gobierno del Estado cuyo pabellén el bugue tenia

previamente derecho a enarbolar transmitird lo antes posible & la

nueva Administracién, praevis peticién de éste cursade dentro del

plazo de tres meses después de efectuado el cambio, coplas de los

certlflcados que 1levaba el bugue antes del cemble y, si estdn

disponibles, copias de los informes de los reconccimientos

pertinentes."
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Apéndice

MODELO DE CERTIFICADO INTERNACIOWAL DE APTITUD PAEA EL
TRANSPORTE DE PRODUCIOS QUIMICOS PELIGROSOS A GRANEL

Sustitdyese el actual modelo de certiflcado por el sigulente:

¥OERTIPICADO INTERNACIONAL DE APTITUD PARA EL TRANSPORTE
DE PRODUCTOS QUIMICOS PELIGROSOS A GRANEL

(Sello oficlial)
expedido en victud de lo dicpuecto en el

CODIGO INTERWACIONAL PARA LA CONSTRUCCION Y EL EQULFO DE BUQUES
QUE TRANSPORTEN PRODUCTOS QUIMICOS PELIGROSOS A GRANEL

(resoluclones MSC.4(48) y MEPC.19(22), en su Forma enmendada
por las resoluciones MSC.16(58) y MEPC.40(29))

con autoridad conferida por el Coblernc de

POE wciwas v s e s Saiie A A A e e e wam wA 5
(nombre completo de la persona u organizacidn competente
reconocida por le Administraclén)

Datos celativos al bugualf ,

Nombre del bugue .......cecvrnnnnrenanornassnns SR SR R SV e e SR s i e
Nomero o letras distimtives .................. i R SRR S S F ‘
Puerto de Matriclla . ..vee v mcinnmerecrnanseenanrenscssaantosnasssnsas o Wi
Arqueo bruto ......ccviveennn o s AR Rl Ve O e T e W e SR s e
Tipo de bugue (pérrafoc 2.1.2 del Goédigo) ..... B R B W S50 e -
Nimero TMOZY . ... .covivunnnn. S e v e T GG W NN SiNe S W T T
Fecha en gue se colocd la quilla del bugue o en que la

construccidn de éste se hallaba en una fase equivalente,

o {(en el caso de un buque transformado) fecha en gue

g¢e Inteld la transformacién en bugue tangue guimiquero ...........c.iienninns i
£l bugue cumple tembién plenamente con las

sigulentes enmiendas al Cédigo: ......... ¥ R & R R e SR e v i e w

------------ L s e N B e d T EER T FE I T N R Al Leeas st sesrslassasvidtasssanarnegerrtassen

SRR R R R I A Gvs s asse st R R R RN R Fres s TN .
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SE CERTIFICA:

1 Que el bugue ha sido objeto de reconocimlento de conformidad con lo
dispuesto en 1.5 del Cddigo.

2 Que el reconocimiento he puesto de manifiesto que la construccién y el
equipo del bugue y el estsdo de éstos son satisfactorios en todos log sentldos
y que el bugue cumple con las dlsposiciones pertinentes del Cédigo.

3 Que el buque es un buque Incinerador gue cumple tamblén con las
presceipclones complementarias y modiflecadas del eapitulo 19 del cédi;o.il

) Que el buque lleva un manuel de conformidad con las Normas aplicables a
los procedimientos y medios cuys necesidad ladican las reglas 5, SA y B del
Anexo IT del MARPOL 73/78, y que lus medios y el equipo del buque prescritos
en dicho manual son satisfactorios en todos los sentidos y cumplen con las
prescripciones aplicables de dichas Mormas.

5 Que el buque es apto pare transportar a granel los productos indicados @
continuscidn, siempre que se observen todas las disposiciones de orden
operacional del Cédigo que peen pertinenmtes.

Productos Condiclones de transporte
(nimeros de los tangues, etec.)

Sigue en la hoja adjunta 1 3/

Los nimeros de lps tangues indicados en esta lista pueden
localizarsc en la hojn adjunta 2.
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6 Que, de conformidad con lo prescrito en 1.4/2.8.237, las disposiclones
del Cédigo han eido modificadas con respecto al buque del mode sigulente:

1 Que el buque debe cergarse:

.1 de conformidad con las condiciones de cacga estipuladas en el manual
de carge aprobado, sellado y fechedo ........... e N e y firmado 2585
por un funclionario respousoble de la Administracidn o de una
organizacién reconocida por la Administcnclén;ﬁ’

.2 de conformidad con las limitaclones de cargs ndjuntas al presente
certificado.3f

Cuando ses precisc cargar el buque de modo que no ge ajuste n lo acriba
indicado, se remitirdn a la Administracidn qgue expida ¢l certificado los
cilculos necesarlos para justificar las condiciones de cerga propuestas,
y la Administracién podrd autorizor por eserito la edopcidn de tales
condiciones de carge.4’

¥l presente certificado es valido hasta el .......... ... 0.0 3/ a
reserva de gue se efectlen los reconoclmientos pertinentes de conformidad con
lo dispuesto en 1.5 del Codigo.

Expedido en

(fecha de expedicién) (Eirma del Funclodarlo autorizado
para expedir el certificado)

(Selln o ecktampille de 1la asutoridad e:pedidbta)

Instrucciones para rellenar el certificado:

1 El certificado se podrd expedir tdnicamente a los buques que tengan
derecho a ensrbolar el pabelldén de los Estados que son a la vez Gobiernos
Contratantes del Convenio SOLAS 74 y Partes en el MARPOL 73/78.

2 Tipo de bugue: Toda anoktacidn guardarh relacidn con las diversas
recomendaciones que le sean aplicables; por ejemplo, la anotacidn
"tipo 2" se entenderd referida a ese tipu de bugue en todos los aspectos
regidos por el Cédigo.

3 Productos: Se consignarén los productos enumerados en el capitule 17 del

’ Codigo o los que havan sido evasluados por la Administracién de
conformided con lo dispuesto en 1.1.3 del cCbHdigo. Respecto de estos
Ultimos productos "nuevos” ce lendrdn presentes cualesquiera
prescripciones especiales pruvisionalmente estipuledas. Téngese en
cuenta gue tratdndose de buques incineradores debe anotarse ls mencidn
"desecho quimieco liquido"™ en el lugar que corresponderia al nombre de
cada producto.

4 Productog: La listm de productos que el bugue et apto para transportar
inclulré las sustancias noclvas liguldas de la categoria D gue no estén
regidas por el Cédipo, las cuales se ldentiFlcardn como sustanclas de la
Ycategorin D del capitulo 18". -

, 16A.2

S Condiclones de transporte: Con arreglo & lo dispuesto en 16A.2 d§1

Cbdigo, habré gue Indicac msimismo las limiteciones relativas al
transporte de sustancies de la cetegoris B o la categoria C.
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HEFRENDO DE RE(

SE CERTIFICA que en el &
prescrito en 1.5.2 del Cédlgo
disposiciones pertinentes del

Reconocimiento anual:

(Sello o

Reconncimiento anual/intermed

(Sello o

Reconocimiento anual/intermed

(Sello ¢

Reconocimiento anual:

(Sello ¢

ICIMIENTOS ANUALES E INTERNEDIOS

nocimiento efectuado de conformidad con lo
he comprobsde gue el bugue cumple con lus
digo.

Firmado .....covieneiioinasasasassnssans
(firma del funcionario
autorlizado)

teampilla de lp asutoridad)

/ FEBMAAD oo swsremciire smmimomsane samma sietmi S0
{(Eirma del Funclonerio
autorirzado)
172 1 R R R R I
Fechl ..oivsavrrsossroianns SUaLAH sTieik 8 Ve

tempilla de la autoridad)

I PIEHmAdO o vvveeccnnaisoiannnainnsnsensas
(Cirma del Funcionario
autorizado)
LUBAT < co cus vsviain viae » e e aaeeih S
Fecha ......... DN B 8 R v

tempilla de 1a autoridad)

(Cirme del Funcionario
autorizado)

tampille de la usteridad)
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Beconocimiento anual/intermedio de conformidad con 1.5.6.8.3

SE CERTIFICA que en el reconocimiento anual/inteemediod’ efectuado de
conformidad con lo prescrito em 1.5.6.8.3 del Cédigo, se ha comprobado que el
bugue cumple con las disposiciones pertinentes del Cédigo.

FIrmAAO ... vvvvrrnnancrnanns § G eRE e
(flrme del Funcionario
auvtorizaedo)
LAEEE o0 wipiw s Snns St i s a8 SR SSRGS 2 5 8 7
BRChE o6 voiasvmas srpsaeein O sl e waediee

(Sello o estampills de 1a autoridad)

Refrendo para prorroper le validez del certificado, sl ésta es inferior e
cinco afios, cuando 1.5.6.3 sea splicable

El bugue cumple con las disposiciones pertinentes del Cédigo, y se
aceptord el presente certificado como vilido, de conformidad con lo prescrito
en 1.5.6.3 del Codigo, hosts

Fiemado . ... ..ot iiie e e
(firma del Funcionario
autorizado)

BEEAL oo sves b misns simie momisimnn supirenw somm i .
Fecha ...... i

(Sello o estanpilles de la sutorided)

Refrendo cuando, habiéndose finalizado el reconocimiento de
renovacidén, 1.5.6.4 sea aplicable

El bugque cumple con las disposiciones pertinentes del Cédigo, y se
sceptard el presente certiFicedo como védlido, de conformidad con lo prescrito
en 1.5.6.4 del cddigo, hasta

FLERAHO wcon onie wniesre soaisas st stvieimie seiwam &
(firma del funcionario
autorizedo)

LUBAL .. v.veinniroronnnnosassassisanns .

Fecha

(Sello o estampillna de la autorided)
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" Refrendo pare prorroger le validez del certificado hasts la llegads al puerto
on _gue ha de hscerse el reconocimiento, o por un periodo de pgracia, cuando
1.5.6,5/1.5,.6.6 sean aplicables

El presente certificedo se aceptarid como vallde, de conformided con lo
prescrito en 1.5.6.5/1.5.6.63/ del Cédigo, hasta .................o.euiais .

FEERRAO! .« oo wnnciin v somes s siniratons i i
(firma del Funcionario
sutorizado)
LUBAL cun e e soenonms vossyonsson seerennay
Fecha ....... o Eate WaeE AR SRR e o

(Sello o estempilla de la autoridad)

Refrendo para adelantar la Fechs de vencimicnto anual cuando 1.5.6.8 sea
aplicable

De conformidad con lo prescrito en 1.5.6.8 del Codigo, ls nueva Ffechae de
vencintento: allAYl OF i: van vvin e o5G SRS SeE R RS TR e EE

Firmedo .......... S S e S S TG B i
(Elcma del Ffuncionario
autorizado)

{Sello o estempilla de la autoridad)
De conformidad con lo prescerito en 1.5.6.8 del Cédigo, 1la nueva Fecha de
vescimbento annal @F . ... ceces ciunn e i v e EpRp—

Fiemado .....ovevieinennnnns PR, .

(firma del funcionario
autorizado)

(Sello 0 estampilla de la autoridad)

1/ Los datos relativos al bugque podrén indicarse también en casillas
dispuestas horizontalmente.

2/ De conformidad con la resolucién A.600(15) -Sisteme de asignacibén de un
niimero de la OML a los bugues para su identificacidn-, la inclusidn de
este dato tiene cardcter voluntario.

3/ Tachese segin proceda.

4/ En vez de incluir este texto en el certificedo, cebrd adjuntarlo al
mismo, siempre gue esté debidomente firmedo y selledo.

5/ Insértese 1ln fecha de expiracidn especificada por la Xdministracidn de

conformidad con lo dispuesto en 1.5.6.1 del Cédigo. El dis y el mes de

esta fecha corresponden a la Fecha de vencimiento anual tal como se
define écta en 1.3.2A del Cédigo, a menos que dichs fecha se modifique de
confourmidad con 1o dispuesto en 1.5.6.8 del Cadigo.

-125%5-



HOJA ADJUNIA 1

DEL
CRRTIFICADO INTEENACIOHAL DE APTITUD PARA EL 0”
TRANSPORTE DR PRODUCTOS QUIMICOS PELIGROBOE A GRAXKEL \M—‘/
Continuacién de la ligts de productos indlcados en 1a secclén 5, con lax
correspondientes condiciones de transporte.

.

Condiciones de transporte

Productos -
{ntimeros de los tanques, elc.)

Pocht ..vvivivnsnnmnngsones
(ls del certificado) (Firma del funcionario que

expide el certificado y/o sello
de 1a autoridad expedidora)
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NOJA ADJUNTA 2
DEL

CEETIFICADO INTEZENACIOHAL DE APTITUD PARA EL
TRANSPORTE DE PRODUCTOS QUIMICOS PELIGROSOS A GRAMEL

PLANO DE TANQUES (ejemplo)

Hombre del bugue: .....

Wimeco o letras distintivos: ...................

<]————— Zona de la cargs —-—————D‘

Trécese on esie espacio ol plano esquomatirado de tanques

PREHE o i e manwiasmmies WEL ey eremsd siaeoms SAlh SRS IR SRE R BYEAE 1T
(la del certificado) {flrma del funcionario que expide sl
certlflicado y/o sello de 1lr nutorided
expedidora)”

La que se hace piiblico para conocimiento general.

Madrid, 15 de septiembre de 1999.—El Secretario general Técnico, Julio Niifiez
Montesinos.
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B

" COPIA AUTENTICA CERTIFICADA del texto espafiol de

las. enmiendas al Cédigo internacional para la

construccién y el equipo de buques que transporten-
. productos - quimicos peligrosos a granel aprobadas

mediante la resolucion MSC.16(58) en el 58° periodo

' de sesiones dél Comité de Seguridad Marftima de la

Organizacién Marltima internacional, con fecha 24 de

mayo de 1990, de conformidad con el artfculo VIl del

Convenio internacional para la seguridad de la vida

humana en el mar, 1974, cuyo texto original esté

depositado ante el Secretario General de la Organizacion
Marftima Internacional.

-

Por el Secretario General de la Organ-izécién Marftima

-~ Internacional:-

Londrés, | f W . U’jc)

- Dl To— "
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ENMIENDAS DE 1990

Y EL EQUIPO DE BUQUES QUE TRANSPORTEN
GASES LICUADOS A GRANEL
(CODIGO CIG)*

(Aprobadas de conformidad con el articulo VI 1(.:lel Convenio
internacional para la seguridad'de la vida humana
en el mar, 1974)

* El Cédigo CIG tiene caréacter obligatorio conforme a lo dispuesto en el
Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974,

en virtud de las enmiendas-aprobadas en el 48° periodo de sesiones del
Comité de Seguridad Maritima: medlante la resolucién MSC.6(48) de 17 .de

jumo ‘de 1983.

AL CODIGO 'INTERNACIbNAL PARA LA CONSTRUCCION -
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. sobre seguridad de los buques tangue y prevencién de la contaminacién, 1978, ¥y

RESOLUCION MSC,17(358)
aprobada el 24 de mayo de 1990

APROBACION DE ENMIENDAS AL CODIGO INTERNACIONAL PARA LA CONSTERUCCION
Y EL EQUIPO DE BUQUES QUE TEANSPORTEN GASES LICUADOS A GRANEL 2 = 9 3
(COD1GO CIG) J

(Sistema armonizado de reconocimientos y certificacién)

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién
Maritima Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ASIMISMO la resolucién MSC.5(48) por la gue el Comité sprobd
el Cédigo internacional para la construceién y el equipo de buques que
transporten gases licuados a granel (Cédigo CIG),

TOMANDO NOTA de la parte C del capitulo VII del Convenio internacional
para ls segurided de le vida humana en el mar, 1974 (SOLAS 1974), en su forma
enmendede, segin la cual las enmiendas el Cédigo CIG serdn aprobadas, puestas
en viger y llevadas a efecto de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIII de dicho Convenio;

TOMANDO WOTA ADEMAS de la resolucidém 10 de le Conferencia internaciomal

la resolucién 4 de la Conferencia internacional sobre el sistema armonizado de
reconocimientos y certificacién, 1988, en las que se recomienda a la OMI gue
tome les medides necesarias para introducir un sistems armonizado de
reconocimientos y certificacién en diversos convenios y cédigoes,

HABIENDO EXAMINADO en su 58° periodo de sesiones las emmiendas al
Cédigo CIC propuestes y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIII b) i) del SOLAS 1974,

k. APRUEBA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del
SOLAS 1974, las enmiendas sl Cédigo CIG cuyo texto figura en el anexo de la
presente resolucidn;

2. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIII b) v) del SOLAS 1974, envie copias certificadas de la preseate
resolucién y del texto de las enmiendas que figura em el anexo a todos los
Gobiernos Contratantes del Convenio;

3. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb)
del SOLAS 1974, que las enmiendss se considerardn aceptadas seis meses después
de la facha en que se cumplen las condiciones para la entrada en vigor tanto
del Protocolo de 1988 relstivo al SOLAS como del Protocolo de 1988 relativo al
Convenio de lineas de carga, siempre que la Feche de aceptecidn no sea
anterior al 1 de agosto de 1991, a menos que antes de esa fecha se haya
notificado @ la Organizacién gue se rechazan las enmiendas, segin estipula el
articulo VIII b) vi) 2);
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4. INVITA a los Gobiernos Contratantes a que tomen nots de gue, conm arreglo
s lo dispuesto en el erticulo VIII b) vii) 2) del SOLAS 74, las enmiendas
entrarin en vigor seis meses después de que hayan sido aceptadas de
conformidad con lo dispuesto en el pirrafo precedente;

5. PIDE sl Secretario General que informe & todos los Gobiernos Contratantes
de le fecha en que se cumplan las condiciones psra la entrada en vigor tanto
del Protocolo de 1988 relativo al SOLAS como del Protocolo de 1988 relativo =l
Convenio de lineas de cargs y, de conformidad con el articulo VI1I g) del
SOLAS 1974, de la fecha en gue las enmiendas al Cédigo CIG que figuran en el
anexo de la presente resolucién entrardn en vigor;

6. PIDE ADEMAS al Secretario General gue envie copias de la resolucién y de
su anexo & los Miembros de la Organizacién que no sean Gobiernos Contratantes
del Convenio SOLAS 1974 y que les informe de la feche en gue las enmiendas
entrardn em vigor.
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ANEXO

ENMIENDAS AL CODIGO INTERNACIONAL PARA LA CONSTRUCCION Y EL EQUIPO DE 2
BUQUES QUE TRANSPORTEN GASES LICUADOS A GRANEL (CODIGO CIG)

“1.3 Definiciones
Afiddase la nueva definicién siguiente:
%1.3.3.3 "Pecha de vencimiento snual": el dia y el mes que correspondan,

cada afio, & la fecha de expiracidn del Certificado internscional de aptitud
para el transporte de gases licuados a granel.™

1.5 Reconocimientos y certificacidn
sustitiyase el texto sctual de la seccidén 1.5 por el siguiente:
»1.5.1 Procedimiento para efectuar los reconocimientos

1.5.1.%. El reconocimiento de los bugues, por cuanto se refiere a la
aplicacién de lo dispuesto en las presentes reglas y @ la concesi6n de
m% exenciunes respecto de las mismas, serd realizado por funcionarios de le

V Administracién. WNo obstante, la Administracién podrd confiar los
reconocimientos a inspectores nombrados al efecto o a organizaciones
reconocidas por ellsa.

3 1.5.1.2? La Administracién que nombre inspectores o reconozce organizaciones
para realizar reconocimientos faculterd a todo inspector pombrado u
organizacién reconocide para gue, como minimo, puedan:

- .L exigir la realizacién de reparaciones en el buque; ¥

s .2 realizar reconocimientos cuando lo soliciten las autoridades
competentes del Estado rector del puerto.

La Administracién notificaré a la orgenizacién cuéles son las atribuciones
concretas gue haya asignado a los inspectores nombrados o & las organizaciones
reconocidas, y las condiciones en que les heya sido delegeda sutoridad, para
informar de ello & los Gobiernos Contratantes.

1.5.1.3 cCuando el inspector nombrado o la organizacién reconocida dictaminen
que el estado del bugue © de su equipo no corresponde en lo esencial a los
pormenores del Certificado internacional de aptitud para el transporte de
gases licuados a granel, o gue es tel que el bugue no estd en condiciones de
hacerse a la mar sin peligro para el mismo ni para las personas que se
encuentren & bordo y sin que ello suponga un riesgo inaceptable para el medio
marino por los dafios que pueda ocasionarle, el inspector o ls organizacién
harén que inmedistamente se tomen medidas correctivas y a su debido tiempo
notificardn esto a la Administracién. Si no se toman dichas medidas
correctivas, se retiraré el certificado y esto serd inmediatamente notificado
a la Administraecién; y cuando el buque se encuentre en un puerto de otro
Gobierno Contratante, también se daré notificacién inmediata a las autoridedes
competentes del Estado rector del puerto. Cusndo un funcionario de la
Administracién, un inspector nombrado o una organizacidén reconocida hayan
informado con la oportuna pnotificacidn a las sutoridades competentes del
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Estado rector del puerto, el Gobierno de dicho Estedo prestara sl funcionerio,
inspector u orgenizacién mencionados toda la asistencia necesaria para el
cumplimiento de las obligaciones impuestas por el presente pirrafo. Cueando
proceda, el Gobierno del Estado rector del puerto de que se trate tomari las
medides necessrias para gue el buque no zarpe hasta poder hacerse a la mar o
salir del puerto con objeto de dirigirse al astillero de reparaciones
apropiado que estando disponible se encuentre més préximo, sin peligro para el
bugue ni las personas que se encuentren a bordo y sin que ello suponga un
riesgo inaceptable pare el medio marino por los dafios que pueda ocasionarle.

1.5.1.4 En todo caso, la Administracién garantizard le integridad y eficucia
del reconocimiento, y se comprometerd a hacer gue se tomen las disposiciones
necesarias para dar cumplimiento e esta obligacién.

1.5.2 Prescripciones relativas a los reconocimientos

1.5.2.1 La estructura, el eguipo, los accesorios, los medios y los materiales
de todo bugue gasero (sin que entren agqui los componentes en relacién con los
cuales se expiden el Certificedo de seguridad de construccidn para bugue de
carga, el Certificado de seguridad del equipo para bugue de carga y el
Certificado de seguridad radioeléctrica para bugue de carga o el Certificudo
de seguridad para buque de carga) serdn objeto de los siguientes
reconocimientos:

1  un reconocimiento inicial antes de que el bugue entre en servicio o i
de que se expida por primera vez el Certificado internacional de
aptitud para el transporte de gases licusdos a granel, el cual
comprenderd un examen completo de la estructura, el equipo, los
accesorios, los medios y los materiales del bugue, en la medida en
que le sea aplicable el Cédigo. Este reconocimiento serd tal que
garantice gque la estructura, el equipo, los sccesorios, los medios y
los materiales cumplen plenamente con las disposiciones aplicables
del Cédigo;

.2 un reconocimiento de renovacién a los intervalos especificados por
la Administracién, pero gue no excedan de cinco afos, salvo en ‘os
casos en que sea aplicable lo dispuesto en 1.5.6.2.2, : T
1.5.6.6 6 1.5.6.7. El reconocimiento de renovecién se realizard de
modo que garantice gque la estructura, el equipo, los accesorios, los
medios y los materiales cumplen plenamente con las disposiciones
aplicables del Cédigo;

.3 un reconocimiento intermedio dentro de los tres meses anteriores o
posteriores a la segunda o la tercera fecha de vencimiento anusl del
certificado, el cual podra sustituir a uno de los reconocimientos
snuales estipulados en 1.5.2.1.4. Los reconocimientos intermedios
se realizarén de modo que garanticen gue el equipo de seguridad y de
otra indole y los sistemas de bombas y tuberias correspondientes
cumplen plenamente con las disposiciones aplicables del Cédigo ¥
estén en buen estado de funcionamiento. Estos reconocimientos
intermedios se consignardn en el certificado expedido en virtud de
lo dispuesto en 1.5.4 6 1.5.5;

.4 un reconocimiento anual dentro de los tres meses anteriores o
posteriores a cada fecha de vencimiento anual del certificado, que
comprenderd una inspeccidén general de la estructura, el equipo, los
accesorios, los medios y los materiales s gue se hace referencia
en 1.5.2.1.1 a fin de garantizar que se han mantenido de conformidad

1263



con lo dispuesto en 1.5.3 y gue continiian siendo satisfactorios para
el servicio a que el bugue esté destinado. Estos reconocimientos
anuales se consignarén en el certificado expedido en virtud de 1o
dispuesto en 1.5.4 6 1.5.5.

.5 -un reconocimiento adicionsl, ya genersl, ya parcial, segin dicten
lag circunstancias, cuando sea necesario después de la investigacién
prescrita en 1.5.3.3 y siempre que se efectilen reparaciones o
renovaciones importantes. Tal reconocimiento servird para comprobar
que efectivamente se hicieron las reparaciones o removaciones
necesarias, que los materisles utilizados en tales reparaciones o
renovaciones y la calidad de éstas son satisfactorios, y que el
buque estd en condiciones de hacerse a la mar sin peligro para el
mismo ni para las personas gue se encuentren & bordo y sin que ello
suponga un riesgo inaceptable para el medio marino por los dafios que
pueda ocasionarle.

1.5.3 Mantenimiento de las condiciones comprobadas en el reconocimiento

1.5.3.1 El estado del bugue y de su egquipo serd mantenido de modo gque se
ajuste a lo dispuesto en el Cédigo, a fin de garantizar que el buque seguird
siendo apto para hacerse a la mar sin peligro pars el mismo ni para las
personas gue se encuentren a bordo y sin que ello suponga un riesgo
inaseptable para el medio marino por los dafios que pueda ocasionarle.

1.5.3.2 Realizado cualquiera de los reconocimientos del bugue en virtud de lo
dispuesto en 1.5.2, no se efectuard ningin cambio en la estructura, el equipo,
los accesorios, los medios ni los meteriales que fueron objeto de
reconocimiento, sin previa autorizacién de la Administracién, salvo que se
trate de sustitucién directa.

1.5.3.3 Siempre gque el bugue sufra un accidente o se descubra algin defecto
que afecten a su segurided o a la eficacia o la integridad de sus dispositivos
de salvamento o de otro eguipo regido por el Cédigo, el capitédn o el
propietario del bugue informardn lo antes posible & la Administraciém, al
inspector nombrado o & la organizacién reconocida encargados de expedir el
certificado, quienes hardn gque se imicien las investigaciones encaminadas a
determinar si es necesario realizar el reconocimiento preserito em 1.5.2.1.5.
Cuando el bugue se encuentre en un puerto regido por otro Gobierno
Contratante, el capitdn o el propietario informarén también inmediatamente &
las sutoridades competentes del Estado rector del puerto, y el inspector
nombrado o la organizacién reconocide comprobarén si se ha rendido ese informe.

1.5.4 Expedicién o refrendo del Certificado internacional de aptitud

1.5.4.1 A todo bugue gasero dedicado a visjes internacionales que cumpla con
las pertinentes del Cédigo se le expedird, tras el reconocimiento inicial o de
renovacién, un Certificado internacional de aptitud para el transporte de
gases licuados a granel.

1.5.4.2 El Certificado internacional de aptitud para el transporte de gases
licuados e granel se redactard conforme al modelo gue Figura en el apéndice.
Si el idioms utilizado no es el francés ni el inglés, el texto ird acompefiado
de una traduccién e uno de estos idiomas.

1.5.4.3 El Certificedo que se expida en virtud de lo dispuesto en la presente
seccién estard disponible a bordo para que pueda ser examinado en todo momento.
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1.5.4.4 WNo obstante cuaslquier otra disposicién de las enmiendas al presente
cédigo aprobadas por el Comité de Seguridad Maritima (CSM) mediante la
resolucién MSC.17(58), todo Certificado internacional de aptitud para el
transporte de gases licuados a granel gque sea valido cuando entren en vigor
estas enmiendas conservaré su validez hasta la fecha en gue caduque en virtud
de las disposiciones del Cédigo anteriores a la entrada en vigor de las
enmiendas.

1.5.5 Expedicién o refrendo del Certificado internacional de aptitud por ofro
Gobierno

1.5.5.1 Todo Gobierno Contratante del Convenio SOLAS 1974 podréa, a peticidn

de otro Goblerno Contratante, hacer que un bugue gque tenga derecho a enarbolar

el pabelldén del otro Estado sea objeto de reconocimiento y, si estima que

satisface lo dispuesto en el Cédigo, expedir o autorizar que se expida a ese

buque el Certificado internacional de aptitud para el transporte de gases

licuados a grenel y, cuando proceda, refrendar o autorizar que se refrende el
certificado que haya a bordo, de conformidad con el cédigo. En tode

certificado asi expedido constaré que lo fue a peticién del Gobiermo del

Estado cuyo pabellén tenga el bugue derecho a enarbolar. .

1.5.6 Duracién y validez del Certificado internacional de aptitud

1.5.6.1 El Certificado internacional de aptitud para el transporte de gases
licuados a granel se expediré para un periodo especificado por la
Administracién, que no excedera de cinco afios.

1.5.6.2.1 No obstante lo dispuesto em 1.5.6.1, cuando el reconocimiento de
cenovecién se efectie dentro de los tres meses anteriores a la fecha de
expiracién del certificado existente, el nuevo certificado sera valido, a
partir de la fecha en que finalice el reconocimiento de renovacién, por un
periodo que no excederé de cinco afios contados a partir de la fecha de
expiracién del certificedo existente.

1.5.6.2.2 Cuando el reconocimiento de renovacién se efectiie después de la
fecha de expiracién del certificado existente, el nuevo certificado serd
védlido, & partir de la fecha en que finalice el reconocimiento de removacién,
por un periodo gue no excederd de cinco afios contados a partir de la fecha de
expiracién del certificado existente.

1.5.6.2.3 Cuando el reconocimiento de removacién se efectie con més de tres
meses de antelacién a la fecha de expiracidm del certificado existente, el
nuevo certificedo serd vélido, a partir de la fecha en gque finalice el
reconocimiento de renmovacién, por un periodo gue no excedera de cinco afios
contados a partir de dicha fecha.

1.5.6.3 Si un certificado se expide para un periodo de menos de cinco efios,
la Administracién podré prorroger su validez més alld de la fecha de
expiracién hasta el limite del periodo méximo especificado en 1.5.6.1, siempre
que los reconocimientos citados en 1.5.2.1.3 ¥ 1.5.2.1.4, aplicables cuando se
expide un certificado para un periodo de cinco afios, se hayan efectuado como
proceda.

1.5.6.4 Si se ha efectuado un reconocimiento de renovacién y no ha sido
posible expedir o facilitar al bugue un nuevo certificado antes de la feche de
expiracién del certificado existente, la persona o la organizacién autorizada
por la Administracién podré refrendar el certificado existente, el cual serd
aceptado como vélido por un periodo adicional que no excederd de cinco meses
contados a partir de la fecha de expiracién.
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1.5.6.5 Si en la fecha de expiracién del certificado el bugue no se encuentra
en el puerto en gue haya de ser objeto de reconocimiento, la Administracionm
podra prorrogar la validez del certificado, pero esta prérroga sélo se
concederd con el fin de gue el buque pueda proseguir su viaje hasta el puerto
en que hays de ser objeto de reconocimiento, ¥y aun asi dnicamente en los casos
en que se estime oportuno y razoneble hacerlo. No se prorrogard ningin
certificado por un periodo superior a tres meses, y el bugue al que se le haya
concedido tal prérroga no quedard sutorizado en virtud de ésta, cuando llegue
al puerto en que haya de ser objeto de reconocimiento, & salir de dicho puerto
sin haber obtenido previamente un nuevo certificado. Cuando se haya
finalizado el reconocimiento de renovacién, el nuevo certificado serd vialido
por un periodo gue no excederéd de cinco afios contados a partir de la fecha de
expiracién del certificado existente antes de que se concediera la prérroga.

R !
3

1.5.6.6 Todo certificado expedido a un bugue dedicado a viajes cortos, que no
haya sido prorrogado en virtud de las precedentes disposiciones de la presente
seccién, podré ser prorrogado por la Administracién por un periodo de gracis
no superior a un mes a partir de la fecha de vencimiento indicada en el

mismo. Cuando se haya finalizado el reconocimiento de renmoveacién, el nuevo
certificado serd vélido por un periodo que no excederd de cinco sfios contados
a partir de la fecha de expiracién del certificado existente antes de gue se

concediera la prérroga.

TS T SNVt VR

Py o

1.5.6.7 En circunstencias especiales, que la Administracién determinard, no
seri necesario, contrariamente a lo prescrito en 1.5.6.2.2, 1.5.6.5 6 1.5.6.6,
que le validez del nuevo certificado comience a partir de la fecha de
expirecién del certificado existente. En estas circunstancias especiales, el
nuevo certificado serd vilido por un periodo que no excederd de cinco afios
contacos a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento de renovacién.

i
A

2! 1.5.6.8 Cuando se efectiie un reconocimiento anuel o intermedio antes del
perioco estipulado en 1.5.2 del presente Cédigo:

I T & ls fecha de vencimiento anual gue figure en el certificado se
R modificard mediante refrendo, sustituyéndols por una fecha gue no
g ses mis de tres meses posterior a la fecha en que terminé el
ﬂ} i reconocimiento;

2 el reconocimiento anual o intermedioc subsiguiente prescrito en 1.5.2
se efectuard a los intervalos gque en dicha seccién se establezcan,
teniendo en cuenta la nueve fecha de vencimiento anual;

i 3 1le fecha de expiracién podrd permanecer inaslterads a condicién de
‘ que se efectiien uno o més reconocimientos anuales o intermedios,
segiin proceda, de maners que no se excedan entre los distintos
reconocimientos los intervelos miximos estipulados en 1.5.2.

QHM@ 1.5.6.9 Todo certificado expedido en virtud de lo dispuesto en 1.5.4 6 1.5.5
perderd su validez en cualquiera de los casos siguientes:

1  si los reconocimientos pertinentes no se hen efectuado dentro de los
intervalos estipulados en 1.5.2;

2  si el certificado no es refrendado de conformidad con lo dispuesto
en 1.5.2.1.3 6 1.5.2.1.4;

e T
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cuando el bugue cambie su pabellén por el de otro Estado. Sélo se
expediréd un nuevo certificedo cuando el Gobierno gque lo expida se
haya cerciorasdo plenamente de gue el bugue cumple con lo prescrito
en 1.5.3.1 y 1.5.3.2. Si se produce un cambio entre Gobiernos
Contratantes, el Gobierno del Estado cuyo pabellén el bugue tenia
previamente derecho a enarbolar transmitird lo antes posible a la
nueva Administraciém, previe peticién de ésta cursade dentro del
plazo de tres meses después de efectuado el cambio, copias de los
certificados que llevaba el bugue antes del cambio y, si estdn
disponibles, copias de los informes de los reconocimientos
pertinentes.™

-
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Apéndice
HODELO DE CERTIFICADO INTERNACIONAL DE APTITUD PARA EL
TRANSPORTE DE GASES LICUADOS A GRANEL
Sustitiyase el actual modelo de certificado por el siguiente:

#CERTIFICADO INTERNACIONAL DE APTITUD PARA EL TRANSPORTE
DE GASES LICUADOS A GRANEL

(sello oficiel)
Expedido en virtud de lo dispuesto en el

CODIGO INTERNACIONAL PARA LA CONSTRUCCION Y EL EQUIPO DE BUQUES
QUE TRANSPORTEN GASES LICUADOS A GRANEL

(resolucién HSC.5(48)) en su forme enmendada
por la resolucién MSC.17(58))

son sutoridad conferida por el Gobierno de

Puerto de matricula

Capacidad de carga (ma)

Tipo de bugue (pérrafo 2.1.2 del COALEO) - ovvnevrrmnarsvssosanansssssanssaranns
2/

Wimero ITHO=

Fechs en que se colocéd la quilla del bugue o en que la
construccién de éste se hallaba en una fase equivalente,

o {en el caso de un bugue transformado) fecha en que

gse inici6é le transformacién en bugue gasero ..o s
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El bugue cumple también plenamente con las siguientes enmiendas al Cédigo:

SE CERTIFICA:

1 .1 Que el bugue ha sido objeto de reconocimiento de conformided ccn lo
dispuesto en 1.5 del Cddigo;

.2 gque el reconocimiento ha puesto de manifiesto que la estructure, el
equipo, los accesorios, los medios y los materiales del bugque, y el
estado de todo ello, son satisfactorios en todos los sentidos y gue

el bugue cumple con las disposiciones pertinentes del Cédigo. ‘
2 Que se han aplicado los criterios de proyecto siguientes: i
.1 temperatura ambiente del aire ...°C

.2  temperatura ambiente del agua ...°C

3

|Coeficientes de seguridad

| | |
| Tipo y nimero | | Material MARVS

| de tanque | | | | | | |
| Il & | B | ¢ | D | | |
| | | | | i | . |
I | | | | | | |
| | | | | | | |
| | | | | | | |
| | | | | | I |
| | | | | | | |
| | | | | | | |
|  Tuberias de | | | | | | |
| la carge | | | | | | |
| | | | l | | |

Nota: Los nimeros de los tanques citados en esta lista pueden
localizarse en el plano de tanques, firmado y fechado, gue
figura en la hoja adjuntas 2.

.4 Las propiedades mecénicas del material de los tangues de carga
fueron determinadas a ...°C

3 Que el bugue es apto para transportar a granel los productos indicados a
continuacién, siempre que se observen todas les disposiciones de orden
operacional del Cédigo que sean pertinentes.

]
o
lica de
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Productos Condiciones de transporte
{nimeros de los tanques, etc.)

__Qwurgiamh;.ﬁgkv

Sigue en la hoja adiunta 13/

Los npmerns de los tanques indicados en esta lista pueden
m localizarse en la hoja adjunta 2. ~ :

P
: 4 Que, de conformidad con lo prescrito en 1.4/2.8.237, las disposiciones
del Cédigo han sido modificadas con respecto el buque del modo siguiente:

5 Que el buque debe cargarse:

1 de conformidad con las condiciones de cargs estipuladas en el manual
de carga aprobado, sellado y fechado ............ weesssess ¥ Eirmado
por un funcionarioc responsable de le Administracién o de una
organizacién reconocida por la Administracién;d/

.2  de conformidad con las limitaciones de carga adjuntas al presente
certificado.3/

QH“' Cuando sea preciso cargar el bugue de un modo gue no se sjuste a lo

erriba indicedo, se remitirén a le Administracién que expida el !
certificado los cdlculos necesarios para justificer las condiciones de
carga propuestas, y la Administracién podré sutorizar por escrito la
sdopcién de tales condiciones de clr;a.ﬂ
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El presente certificado es vélido hasta el ....covecearnnanrecannanes 5/

a reserva de que se efectien los reconocimientos pertinentes de
conformided con lo dispuesto en 1.5 del cédigo.

L L T T i
(lugar de expedicién del certificado)

(fecha de expedicién) (firma del funcionario autorizado
pera expedir el certificado)

(Selle o estampilla de la autorided expedidora)

Instrucciones para rellenar el certificado:

1

"Tipo de bugue™: Tode anotacién consignada en esta linea guardard
relacién con las diversas recomendaciones que le sean aplicables; pot
ejemplo, la anotaciém "tipo 2G" se entenderd referida a ege tipo de bugue
en todos los aspectos regidos por el Cédigo.

Parrafos 2.1 y 2.2: Se consignarén las temperaturas ambiente aceptadas o
exigidas por la Administracién a los efectos de 4.8.1 del codigo.

pérrafo 2.3: Se consignardn los coeficientes y los materiales aceptados
o exigidos por la Administracién a los efectos de 4.5.1.4 y 4.5.1.6 del
cédigo.

Parrafo 2.4: Se consignard la temperatura aceptada por la Administraciénm
a los efectos de 4.5.1.7.

pérrafo 3: Sblo se consignarédn los productos enumerados en el

capitulo 19 del Cédigo o los gue hayan sido evaluados por la
Administracién de conformidad con lo dispuesto en 1.1.6 del Cédigo o las
mezclas compatibles de ellos cuyss propiedades fisicas se ajusten a las
limitaciones impuestas por el proyecto de los tanques. Respecto de estos
Gltimos productos "nuevos", se tendrin presentes cualesquiera
prescripciones especiales provisionalmente estipuladas.

=
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REFPRENDO DE RECONOCIMIENTOS ANUALES E INTERMEDIOS

SE CERTIFICA que en el reconocimiento efectuado de conformidad con lp
prescrito en 1.5.2 del Cédigo se ha comprobado que el bugue cumple con las
disposiciones pertinentes del Cédigo.

Recorocimiento anual: Pirmado .....coevvnenns SR R o ais
(firme del funcionario autorizado)

(Sello o estampilla de la autoridad)

Beconocimiento anual/intermediod’: FEPMBED  owainaisos o 6imta oid e siaiaise oo sjsimieinin®s
(firma del funcionario autorizado)

LUBAE ....cccssennccsancssassnrnanansis
FECh@ ...ovvnvennnncnnassnnnnnssssnnnanns

‘mll”i (Sello o estampilla de la autoridad)
Reconocimiento snual/intermediod’: Firmado ........ccvvvemensansnansanssnann

(firme del funcionario autorizado)

(Sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento anual: PIirmAdO ...cccsissrnscssnssnsanansissnns
(firma del funcionario autorizado)

(Sello o estampilla de la autoridad)
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econocimiento snual/intermedio de conformided con 1.5.6.8.3

Reconocimiento anual/intermedio de conformidad com 2.3.9.%.2

SE CERTIFICA que en el reconocimiento anual/intermedio3’/ efectuado de
conformided con lo prescrito em 1.5.6.8.3 del cédigo, se ha comprobado gue el
bugue cumple con las disposiciones pertinentes del Cédigo.

FIrmado .....oeocecesnsnssanssssass sanss

(Sello o estampilla de le autoridad)

Refrendo para prorroger la validez del certificado, si ésta es inferior a
cinco afios, cuando 1.5.6.3 sea splicable

El buque cumple con las disposiciones pertinentes del Cédigo, y se
aceptaré el presente certificado como vilido, de conformidad con lo prescrito
en 1.5.6.3 del Cédigo, hasta ........cieniiiinnniriannnnnnes

Firmado ......ccceccseennsssasasannnnnnns

(Sello o estampilla de la autoridad)

Refrendo cusndo, habiéndose Finalizado el reconocimiento de renovacién,
1.5.6.4 sea aplicable

El buque cumple con las disposiciones pertinentes del Cédigo, Yy se
eceptard el presente certificado como vdlido, de conformidad con lo prescrito
en 1.5.6.4 del Cédigo, hasta .........oiurienrraniiiinnnnaes

Firmado .......ccccnnsnssesssnassnasssns
(firma del funcionario autorizedo)

{Sello o estampilla de la autoridad)

o
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Refrendo para prorroger la validez del certificado hasta la llegeda al puerto
en que ha de hacerse el reconocimiento, o por un periodo de grecis, cuando
1.5.6.5/1.5.6.6 sean aplicables E

El presente certificado se aceptard como vilido, de conformidad con lo
prescrito en 1.5.6.5/1.5.6.63/ del Cédigo, hasta ........c.oocieniunnnienns

Firmado ......c.cneuuunn TR SR e
(firma del funcionario autorizado

(Sello o estampilla de la autoridad)

Refrendo para adelantsr la fechs de vencimiento anual cuando 1.5.6.8 sea
aplicable

De conformided con lo prescrito en 1.5.6.8 del Cédigo, la nueva fecha de
vencimiento anual @S ....... i iiiiiiiiiiaiai e

Firmado :.ccivnsarssnsasennntsestasesssanss

(Sello o estampille de la autoridad)

De conformidad con lo prescrito en 1.5.6.8 del Cédigo, la nueva fecha de

vencimiento anual @8 ........ciciiieniananatanann

Firmado .......cvccsesassnsanssssssssssanns

(firme del funcionario autorizado

(Sello o estampille de la sutoridad)

S s
O T e G

5]
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Los datos relativos al buque podran indicarse también en casillas
dispuestas horizontalmente.

De conformidad con la resolucién A.600(15) -Sistema de asignacién de un
nimero de la OMI & los buques para su identificacién-, la inclusién de
este dato tiene cardcter voluntario.

Tdchese segin proceda.

En vez de incluir este texto en el certificedo, cabri adjuntarlo al
mismo, siempre que esté debidamente Firmado y sellado.

Insértese la fecha de expiracién especificada por la Administracién de
conformidad con lo dispuesto en 1.5.6.1 del Cédigo. El1 dia y el mes de
esta fecha corresponden a la fecha de vencimiento anual tal como se
define ésta en 1.3.3.2A del Cédigo, & menos que dicha fecha se modifique
de conformided con lo dispuesto en 1.5.6.8 del Cédigo.

=127 h=
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HOJA ADJUNTA 1

DEL
CERTIFICADO INTERMACIONAL DE APTITUD PARA EL
TRANSPOETE DE GASES LICUADOS A GRAMEL

Continuacién de la lists de productos indicados en la seccién 3, con las
correspondientes condiciones de treansporte.

Productos Condiciones de transporte
(nGmeros de los tanques, etc.)

PERR « ivisansemnsssesoansass  ses PR Y S e e e A D e
(la del certificado) (firma del funcionario que expide el
certificado y/o sello de la sutoridad
expedidora)

-1276-



Nombre del buque:

Nimero o letras distintivos:

Fecha
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HOJA ADJUNTA 2

DEL

CERTIFICADO INTEERNACIOMAL DE APTITUD PARA EL
TRANSPORTE DE GASES LICUADOS A GRANEL

PLANO DE TANQUES (ejemplo)

K}————— zonsdelacarge

Trécese an este espacio ol plano esq

izado de es

(la del certificado)

(firma del funclionario que expide el
certificado y/o sello de la autoridad
expedidera)™

‘ﬁ__ig;sﬂ:uu,ﬁu oL L D
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COPIA AUTENTICA CERTIFICADA del texto espafiol de
las enmiendas al Cédigo internacional para la
construccién y el equipo de buques que transporten
gases licuados a granel aprobadas mediante la resolucién
MSC.17(58) en el 58° periodo de sesiones del Comité
de Seguridad Maritima de la Organizacién Maritima
Internacional, ‘con fecha 24 de mayo de 1999, de

canformidad con el articulo. VI del Convenio

internacional para la seguridad de la vida humana en el
mar, 1974, cuyo texto original esta depositado ante el
Secretario General de la Organizacién Maritima
Internacional.

Por el Secretario General de la Organizacién Maritima
Internacional:

94 -Hi . 4990

Londres, iy
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‘ RESOLUCION MSC.19(58)
i (aprobada el 25 de mayo de 1990)

‘ j APROBACION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTEEMACIONAL PARA

LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

3L COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

BECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién
Maritima Internacional, articulo que trata de las Funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS gue mediante la resolucidm A.265(VIII) la Asamblea
sprobé las reglas de compartimentado y estabilided pars buques de passje, gue
pueden considerarse equivalentes a la parte B “Compartimentado y estabilidad"
del capitulo II-1 del Convenio SOLAS 1974,

RECONOCIENDO que la seguridad de los bugues se verd acrecentada mediante
la incorporacién en el Convenio de reglas de compartimentado y estabilidad com
averia aplicables a los bugues de carga,

TOMANDO NOTA de que, en su 57° periodc de sesiones, las reglas de
compartimentado y estabilidad con averia de los bugues de carge seca,
incluidos los de transbordo rodado, partiendo de una concepcidén probabilista
de la conservacién de la flotabilidad, Fueron aprobadas en forma de enmiendas
al Convenio SOLAS y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIII b) i) del Convenio,

HABIENDO EXAMINADO las reglas de compartimentado y estabilided con averis
de los bugues de carga seca, incluidos los de transbordo rodado, elaboradas
como une uueva parte B-1 “Compartimentado y estabilided con averia de los
bugues de carga™ del capitule II-1 del Convenio,

1. APRUEBA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIIL b) iv) del
Convenlo, las enmiendss al Convenio cuyo texto figura en el anexo de la
presente resolucién;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) wi) 2) bb)
del Convenio, gue las enmiendas se considerardn aceptadas el 31 de julio

de 1991 a menos que, antes de esa fecha, mids de un tercio de los Gobiernos
Contratantes del Convenio o los Gobiernos Contratantes cuyas flotas wmercantes
combinadas representen como minimo el S0% del tonelaje bruto de la flote
mercante mundial hayan notificado gque rechazan las enmiendas;

3. INVITA a los Gobiernos Contratantes a que tomen nota de que, de
conformidad con lo dispuesto enm el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las
enmiendas entrardn en vigor el 1 de febrero de 1992 cuando hayan sido
aceptadas con arreglo a lo dispuesto en el pirrafo 2 supra;
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4. INSTA e los Gobierncs Contratantes s gue apliquen las reglas junto con

las notas explicativas elaboradas por la Orgenizacién, a fin de garantizar su
aplicacién uniforme;

5. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIII b) v) del Convenio, envie copias certificades de la presente
resolucidn y del texto de las enmiendas que Figuran en el anexo & todos los

Gobiernos Contratantes del Convenio internacionsl para la seguridad de la vide
bumane en el mar, 1974;

6. PIDE ADEMAS al Secretario General que envie copias de la resolucién a los
Miembros de la Organizecién 9ue no son Gobiernos Contratantes del Convenio.

—
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ANEXO

TEETO DE LAS ENMIENDAS AL CAPITULO II-1 DEL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

Capitulo II-1

CONSTRUCCION - COMPARTIMENTADO ¥ ESTABILIDAD, INSTALACIONES
DE MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS

] A continuacién de la parte B existente, aiiddase lea nueve parte B-1, que
j comprende las reglas 25-1 s 25-10:

"PARTE B-1 - COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD CON AVERIA DE LOS
BUQUES DE CARGA*

(Esta parte es splicable a los bugues de carge construidos el 1 de
febrero de 1992 o posteriormente).

Regla 25-1

Ambito de splicaciém

1 Lo prescrito en esta parte se aplicard a los bugues de eslors ("Lg™)
superior & 100 m, excluidos los bugues gue se demuestre que cumplen con las
reglas sobire compartimentado y establlidad con averia que figuran en otros
instrumsntos** elsborados por la Organizacién.

2 En adelente, tods referenciam a las reglas se entenderd hecha al comjunto
. _de reglas de la presente parte.

3 Ls Aduinistrecién podri, respecto de un determinado bugue o grupo de
buques, aceptar otras disposiciones si juzge satisfactorio que ofrecen como
minimo el mismo grado de seguridad que el estipulado en las presentes reglas.
Toda Administracién que permita tales disposiciones sustitutivas comunicard
los pormenores correspondientes a la Organizacidn.

L El Conité de Seguridad Maritima, el sprobar las regles de la parte B-1,

invité a les Administraciones a gque aplicaran diches reglas junto con las
potas explicetivas eleboradas por ls Orgenizacién, a £in de garantizer su

aplicacién uwniforme.

%%  Tales como el Anexo I del MARPOL 73/78, los Cédigos CIQ, CIG, C6rQ y CG,
las Directrices pars el proyecto y la construccién de buques de
suministro mar adentro (resolucién K.469(XII1)); el Cédigo de seguridad

aplicable & los bugues para Fines especiales (resolucion A.534(13)); y la
regla 27 del Convenio de lineas de cergs, 1986, para los graneleros s los

que s hayan esignado Erancobordos B-60 o B-100.
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Regla 25-2
inicione

Salvo disposici6n expresa en otro sentido, a los efectos de las presentes
reglas regirdn las siguientes definicliones:

1.1 Lines de cargs de compartimentado: la flotacién utilizads para

determinar el compartimentado del buque.

1.2 Lines de méxims cargs de egggartilﬁntldo: 1la linea de carga de

compartimentado correspondiente al calado de verano gue se asigne al buque.

1.3 Linea de cergs parcial: la correspondiente el calado del buque en rosca
mis el 60% de ls diferencia entre el citado celado y el de la linea de mixims

carga de compartimentado.

2.1 Eslora de compartimentado del bugue ("Lg"): la eslors mixima de

trazado proyectada del bugue, medida & 1ls altura de la cubierta o cubiertas
que limitan le extensién vertical de la inundacién, o por debajo de éstas,
cuando la flotacidén del buque coincide con la lines de méxims carga de
compartimentado.

2.2 A media eflott: punto medio de la eslora de compartimentado del buque.
2.3 Extremo popel: limite de pope de le eslora de compartimentado.

2.4 Extremo proel: limite de proa de la eslora de compartimentado.

3 Manga (“B"): la manga méxima de trazado del bugque, a media eslora,
medida a 1 altura de la linea de maxims carga de compartimentado o por debajo
de ésta.

4 Calado ("d"): 1la distancia vertical medida desde la linea base de
trazado, a wedia eslora, hasta la flotacién que se considere.

5 Permegbilidaed ("u™) de un espacio: 1la proporcién del volumen sumergido
de ese especio que el agua puede ocupar.

Regla 25-3

Indice de subdivisién prescrito "R"

1 Estas reglas tiemen por objeto proporcionar una norma minima de
compartimentado aplicable a los bugues.

2 El grado de compartimentado necessrio queda determinado por el indice de
subdivisién prescrito "R", como se indica a continuacién:

R = (0,002 + 0,0009L)173, »L " en metros
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Regla 25-4
ubdiv n_ob do "A"
El indice de subdivisién obtenido ™A™, celculado como se indica en la

‘i@ pesente regle, mo serd inferior al indice de subdivisién prescrito "R",
Sulculado de conformided con el pirrafo 2 de la regla 25-3.
K

A= I pisj

s b representa cads uno de los compartimientos o grupo de
compartimientos considerados,

“pi" representa la probabilidad de que sélo se inunde el compartimiento
o el grupo de compartimientos considerados, ignorando el
compartimentado horizontal,

"si" representa la probabilided de que el bugue comserve la
flotabilidad después de que se haya inundado el compartimiento o
el grupo de compartimientos considerados, teniendo en cuenta los
efectos del compartimentado horizontal.

3 Para calcular "A" se supondré que el bugue tiene asiento a nivel.

4 Esa sumutoris sbarca dnicamente los cesos de inundacién gue contribuyen
al valor del indice de subdivisién obtenido ™A™.

5 La sumstoria indicada en la Férmula antedichd se aplicaré s lo largo de
la eslora del bugque para todos los casos de inundecién en gue se vean -
afectados uno, dos o més compartimientos adyacentes.

6 81 el buque tiene compartimientos laterales, la contribuciém a la

sumatoria indiceds en la Férmuls se apliceré primero para todos los casos de

inundacién en que se vean afectados los compertimientos laterales, y o

i continuacién pare todos los casos de lnundacién simulténea de uno o varios

: compertimientos laterales junto con unoc o varios compartimientos interiores
adyacentes a aguéllos, suponiendo una penetracién rectangular que se extienda
hasta el plamo dismetral del bugue, pero excluyendo la averia de cualquier
mamparo longitudinal que pueda haber en crujia.

7 Ls extensién vertical de la averis supuesta se extenderi desde la linea
base hasta cualguier subdivisién horizontal estenca gue hays por encima de la
Elotacitn o miés arriba. Sin embargo, si una extensién menor diera por
resultado un valor mis desfavorable, se supondrd dicha extensién.

8 Si dentro de los compartimientos que se suponen inundados hay tuberias,

I conductos o tineles se dispondrin medios pars asegurar que por esa razén no se
extiende la inundacién progresive & otros compartimientos que no sean los que
se suponen inundados. No obstante, la Administracién podré permitir que la
inundacién progresive se extiends ligeramente, siempre ¥ cuando se demuestre
que pueden contenerse ficilmente sus efectos y que no peligra la seguridad del
buque.
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9 Al realizar los célculos de inundacién de conformidad con lo
dispuesto en las presentes reglas, sélo seré pecesario suponer una brecha

en el casco.

Regla 25-5

Cilculo del Factor "p;"

1  'El factor "py" se calcularé conforme a lo estipulado en el pércafo 1.1,
utilizéndose las notaclones sigulentes:

L5

x2

L1
Ez
E
3
a0

I3

distancie medida desde el extremo popel de “L," hasta la
parte més cercana & la pros del limite popel del compartimiento
considerado;

distancia medide desde el extremo popel de "Lg" hasta la
parte mis cercans a la pope del limite proel del compartimiento
considerado;

21/Lg

x2/Lg

E] +E; -1
B-g
J - B, si E20

J+E, si E<0

La lorgitud adimensional méxims de la averis es

Jmax = 48/Lg, sunque no deberi exceder de 0,24.

La densidad de distribucién supuesta de la ubicacién de la averia a 1o
largo de la eslora del bugque es

a=1,2 + 0,88, aungue no deberd cxéudar de 1,2,

La funcién de distribucién supuesta de la ubicecién de la averia a lo
largo de la eslora del bugue es

F=0,440,25E (1,2 + a)

¥
P

1

F

E2

Li]

y2

wrﬂu

",

3/3pay
F1imex
0,4 ¥y (3g..)2

3
- X, 8i y<1
3 y .
- % en cualquier otro caso;
- ¥t sl y<1,
12
S A en cuslquier otro caso.
3 12

- .
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‘ ] 1.1 El factor "py" se determinard para cade uno de los compartimientos
I como se indica o continuacién.

1.1.1 Cuando el compartimiento comsidersdo se extiende a todo lo largo
ds la eslora del bugue, "Lg":

PL=1

1.1.2 Cuendo el limite popel del compartimiento considerado coincide con
ol extremo popel:

PL=F +0,5apa+gq

1.1.3 Cuando el limite proel del compartimiento considerado coincide con
el extremo proel: B

Pi=1-F + 0,5p

1.1.4 Cuando los dos extremos del compartimiento considerado quedan
dentro de los extremos popel y proel de la eslors del bugue, "L;":

Pj = ap

1.1.5 Al aplicer las Férmulas de los pérrafos 1.1.2, 1.1.3 y 1.1.4, si
el compartimiento considerado se extlende s ambos lados del punto medio
de la eslora, los valores obtenidos de dichas Férmulas se reducirén em
une cantidad que se determinaré mediante la férmula de "q", en la gue
“F2" se calcula dando a "y" el valor de J'/Jggy.

2 8i el bugue tiene compartimientos laterales, el valor de “pi" para
uno de estos compartimientos se obtiene multiplicando el valor
determinado segin el pérrafo 3 por el Factor de reduccién "r" obtenido
conforme al pérrafo 2.2, que representa la probabilidad de gque no se
inunden los espacios situados hacia crujia.

2.1 El valor de "p;" pare el ceso de inundacién simulténea de un

) compartimiento lateral y de otro adyacente situado hacis crujia se

©+ obtiene multiplicando el valor obtenido mediente las Férmulas del
pirrafo 3 por el factor (1 - r).

2.2 El factor de reduccién "r" se determinari mediante las Férmules
siguientes:

S8i J320,2 b/B:

_ b 0,08
3 B (2,3 + 7+ 0'02) + 0,1, si b/BK0O,2
0,016 b
= ———
r (a + 0,02 + g * 0,36), si b/B>0,2

81 J < 0,2 b/B, el factor de reduccién "r" se determinaré mediente
interpalacién lineal entre:

r=1 sid=0

’ £ = valor de la Eérmula en gque J2 0,2b/B £i 3 =0,2 b/B,

|
3
'




siendo:

b = distancia media transversal en metros, medida pPerpendicularmente al
plano diemetral en 1a linea de mixima carga de compartimentado entre
el forro exterior ¥ un plano gue pase por la cars mis exterior, y
paralelamente a ella, de la parte de mamparo longitudinal que se

extienda entre los limites longitudinales utilizados en el cdlculo
del factor "py",

3 Para evaluar "P{" en cuanto a los compartimientos tomados
individualmente, se splicardn directamente las férmulas de los pérrafos 1y 2,

3.1 Para evaluar los velores de "pi" atribuibles a Erupos de
compartimlentos se aplicarén las siguientes férmulas:

Péra compartimientos tomados en grupos de dos:

Pi = P12 - p1 - p3
Pi = P23 - P2 - p3, etc.

para compartimientos tomados en grupos de tres:

P{ = P123 - P12 - P23 + p3
Pi = P234 - P23 - P34 + p3. ete.

para compartimientos tomados en Erupos de cuatro:

Pi = P1234 - P123 - p23g + P23
Pi = P2345 - P234 - Pass + P34, ete.

donde:

P12: P23. P34, etc.,
P123: P234: Pass, etc., y
P1234: P2345. P3ssg, etc.

se calcularén mediante las férmulas de los parrafos 1 y 2 Para un dnico
compartimiento, cuya longitud adimensional "J" corresponde s la longitud de un
Brupo que consiste en los compartimientos indicados por los indices asignados

3.2 El factor "pi™ para un Erupo de tres o mis compartimientos adyacentes
es igual a cero si la longitud adimensional de tal grupo menos la longitud

adimensional de los dos compartimientos extremos del grupo es superior
LI
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Regla 25-6

| Cilculo del Factor "si"

f 1 El factor “s{" se determineré pera cada compartimiento o grupo de
! compartimientos como se indica s continuacién.

.:‘1.1 En general, en cualquier condicién de inundacién a partir de cualquier
condicién inicial de carge, "s" vendrid dedo por la férmula sigulente:

s = C\/0,5(GZmax) (gama)

siendo C = 1 sl 0.(25‘,
cC=0 s "?—30'a ¥y
C= 30 - 8e en cuslguier otro caso,
5

GZmax = brazo adrizante positivo méximo (en metros) dentro de la gama
que se indice a continuecién, sungue no excederd de 0,1 m;

Gams = -gama de éngulos en la que los brazos adrizantes son positivos,
a partir del éngulo de equilibrio (en grados), sungue no
excederé de 20°; sin embargo, la gems se terminard en el
éngulo el gue se sumerjen las aberturas gque mo puedan cerrarse
de manera estanca a la intemperie;

e = déngulo de escora de equilibrio defimitivo (grados);

1.2 s = 0 si con la Flotacién definitiva, teniendo en cuenta la inmersiém, la
escora y el asiento, se sumerge la parte inferior de las smberturas a través de
las que puede producirse inundaciém progresive. Dichas aberturas incluirdn
\ tubos de aireacién, ventiladores y aberturas que se cierren mediante puertas
4 estancas s la intemperie o tspas de escotilla, pero podrin no incluir las
aberturss que se cierren mediante tepas de registro y tapas a ras de cublerts
estancas, pequefias tapas de escotilla estancas gue mantengan la alte
integridad de la cublerta, puertas estancas de corredera telemandadas, puertas
;" y tapas de escotilla de acceso, estancas, que normalmente permanezcan cerradas
+ durante la nevegaciém y portillos Fijos. WNo obstante, si los compartimientos
inundados de este modo se toman en consideracién en los célcules, se aplicarin
las prescripciones de la presente regla.

1.3 Pars cada compartimiento o grupo de compartimientos se ponderard “s;"
en funcién del calado de le manera siguiente:

sj = 0,58 +0,5 5p
donde

"sy" es el factor "s" correspondiente & la linea de mixima carga
de compartimentado

"s," es el factor "s" correspondiente a la linea de carga parcial
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2  Para todos los compartimientos situsdos a pros del mamparo de colisién,
el valor de "s", calculado con respecto a la linee de mixima cargs de b
compartimentado del bugue y suponiendo ups extensién vertical de la averia

ilimitads, serd igual a 1.

3 Siempre gue hays une divisién horizontal por encims de la flotacién de

que se trate se aplicard lo siguiente. da

3.1 El valor de "s™ pars el compartimiento o grupo de compartimientos

inferior se obtendrd multiplicando el velor obtenido con arreglo a la férmula !
del parrafo 1.1 por el Factor de reduccién “v" calculado con arreglo & la

férmula del pérrafo 3.3, gue representa la probasbilidad de que los espacios ;
situsdos por encime de la divisién horizontal mo se inunden.

3.2 En los cesos en que la contribucién al indice "A" sea positiva debido a
la inundscién simulténes de los espacios situados por -encima de la divisién
horizontal, el valor de "s" resultante para ese compartimiento o grupo de
compartimientos se obtendrd mediante un sumento del valor calculado con
srreglo al pirrafo 3.1 igual al valor de "s" correspondiente & la inundecidn
simulténea, celculado segin la férmula del pérrafo 1.1, multiplicado por el
factor (1-v).

3.3 El factor de probabilidad ™vi" se calcularé mediante les férmulas: 1
A

vy = H-d , suponiendo gue la inundacién llega hasta la : i

Bgax - 9 divisién horizontal situada por encims de la lines de i

carga de compartimentedo, donde "H" se limitard a une
alturs igusl & "Hggy", o bien

vi = 1, si, en la zona de averia supuests, la divisién
horizontal més slta queda por debajo de "Hg,,", :

donde:

“H" es la altura de la divisién horizontal por encima de le linea base
(en metros) gue se supone limita la extensién vertical de la averia,

"Hpey" ©¢ la extensién vertical mixims posible de la averia por encima
: de la lines base (en metros), o bien

Hpag = d 4 0,056 L (1 - 83 | si L;<250 m; o bien P
500 o

Hpay =d + 7, 8i Lg> 250 m

tomando ce estos valores el menor.
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Regla 25-7
Permesbilidad
A los efectos de los cdlculos de compartimentado y estabilidad con sveris

de las presentes reglas, la permeabilided de ceda uno de los espacios o parte
de los mismos tendré los velores que se indican a contlouacién:

Espacios: Permeabilidad:
Destinados a provisiones 0,60
Ocupadoes como alojamientos 0,95
Ocupados por maguinaria 0,85
Espacios perdidos 0,95
Dastinados a carga seca 0,70
Dastinados a liguidos 0 6 0,95%
Regla 25-8

Informacién sobre estabilidad

1 8o facilitard al capitén del bugue la mecesaria informacién Eidedigna que
le permita obtener, por medios répidos y sencillos, un conocimiento preciso de
le estabilidad del bugue en las diferentes condiciones de serviclo. Diche
informacién inclulrd: '

:1  una curva de valores de la alturs metacéntrica minima
operacional (GM) en Euncidn del -calado, que garantice el
cumplimiento de las prescripciones pertinentes de estabilidad sin
averia, asi como de las que se incluyen en las reglas 25-1 a 25-7, o
una curva de valores de la altures méxima admisible del centro de
gravedad (KG) en funciém del calado, o bien informacién equivalente
a la facilitada en una de dichas curvas;

.2 instrucciones relativas al Funcionamiento de los medios de
adrizamiento por inundecién transversal; y

.3 todos los demis datos y syudas que puedan ser necesarios para
mantener la estabilidad después de averia.

2 Para que sirvan de guis al oficial que esté = cargo del buque, se
exhibirdn permanentemente o habré disponibles en el puente de navegaciénm
planos que indiguen claramente pars cada cubierta y bodega los limites de los
compartimientos estancos, sus aberturas y respectivos medios de cierre con la
posicién de sus correspondientes mandos, asi como los medios para corregir
cualquier escora producida por inundacién. Ademés, se Facilitardn a todos los
oficiales del bugque cuadernillos que contengen la mencionada informacién.

x Témese al valor que resulte en la prescripcién mis rigurosa.
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3 A fin de proporcionar la informacién a gue se hace referencia em el
pirrafo 1.1, los valores limite de la saltura GM (o de la altura KG) que se
vayan a utilizer, si éstos se han determinado mediante cilculos relacionados
con el indice de subdivién, varierédn linealmente entre el valor
correspondiente & la linea de méxima carga de compartimentado y el de la linea
de carge parcial. Bn tales casos, para calados inferiores al de la linea de
carge parcial, y si el valor de la altura GM minima con respecto a umo de
estos calados proviene de célculos del indice de subdivién, se supondrd este
valor de la altura GM para calados menores, a menos que se apligquen las
prescripciones de estabilidad sin averia.

Regla 25-9 v £

Abertures en mamparos y cubjertas interiores
estancos de los buques de carga

1 El nimero de sberturas practicadas en las subdivisiones estancas seré el
minimo compatible con las caracteristicas de proyecto y la utilizacién
correcta del bugue. Cusndo ses necesario atravesar mamparos y cublertas
interiores estancos para hebilitar accesos o dar paso a tuberiass, tubos de
ventilacién, cables eléctricos, etc., se dispondrin medios para mantemer la
integridad de estanguided. La Administracién podré permitir unes condiciones
de estanquidad menos estrictas enm las aberturas situsdas por encima de la
cubierta de francobordo, siempre que se demuestre que puede contemerse
ficilmente la inundacién progresive y que no peligra la segurided del buque.

2 Las puertes instaladas para asegurar la integrided de estanguidad de las
aberturas interiores que se utilicen mientras el bugue esté en la mar serdn
puertas estancas de corredera gue podrédn cerrarse por telemando desde el
puente y también podrén eccionarse in situ desde ambos laedos del mamparo. El
puesto de control estaré provisto de indicadores que sefialen si las puertas
estén abiertas o cerradas, y se instalard un dispositivo de alarma audible que
suene cuando se esté cerrando la puerta. El suministro de energia, el sistema
de control y los indicadores deberén seguir Funcionando en caso de que falle
la fuente de enmergia principal. Se pondré especial empefio en reducir al
minimo el efecto de un fallo en el sistema de control. Todas las puertas
estancas de corredera de accionamiento a motor estarén provistas de un
mecanismo individusl de accionamiento manual. Deberé ser posible abrirlas y
cerrarlas s mano por ambos lados.

3 Las puertas de acceso y las tepes de escotilla de scceso que normalmente
permanezcan cerradas mientras el bugue esté en la mar y cuyo fin sea asegurar
la integrided de estanquidad de aberturas interiores lrén provistas de
dispositivos indicadores in situ y en el puente que muestren sl dichas puertas
o tapas de escotilla estén abiertas o cerradas. Se Fijard un aviso en cade
una de esas puertas o tapas de escotilla que indique que no debe dejarse
sbierta. La utilizacién de esas puertas y tapas de escotillas tendré que ser
autorizada por el oficial de guardia.

4 81 la Administracién las considera esenciales, se podrén instalar puertas
o rampas estancas cuya construccién sea satisfactoria, para compartimentar
internamente espacios de carga de grandes dimensiones. Estas puertas o rampas
podrin ser de bisagra o de corredera (com o sin ruedas) pero no de tipo
telemandado. Dichas puertas o rampas se cerrardn antes de que empiece el
viaje y se mantendrén cerradas en el curso de la navegacidn; la bora de

e
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apertura en puerto y la de cierre antes de que el bugue vuelva a salir del
puerto se registrarin en el Dierio de navegacién. Si durante el viaje es
necesario utilizar algunas de estas puertas o rampas, se instalarén en ellas
dispositivos pare impedir que nedie las abra &inm autorizacién.

5 En cada uno de los otros dispositivos de cierre que se mantengan
permanentemente cerrados mientras el bugue esté en la mar para garantizar la
integridad de estanquidad de aberturas interiores se Fijard un sviso que
indique gue debe mantenerse cerrado. Los registros provistos de tapas sujetas
con pernos muy juntos no necesitan ser sefializedos de ese modo.

"‘Regla 25-10

Aberturas exteciores en los bugues .de cargs

1 Todas las sberturas exteriores que den a compertimientos que se suponen
intactos en el andlisis de averiss y que queden por debsjo de ls flotacidn
final cou averia deberén ser estancas.

2 Las aberturss exteriores que deban ser estancas de conformidad con lo
dispuesto en el pirrafo 1 tendrin la resistencia suficiente y, salvo en el
cago de las tepas de las escotillas de cargs, irdn provistas de indicadores en
el puente.

3 Las abertures practicadas en el forro exterior gue se encuentren por
debajo de la cubierta que limite la extensidén vertical de la inundacién
deberdn estar permanentemente cerradas mientras el bugue esté en la mar. Si
durante el viaje es necesario utilizer slgunas de estas aberturas, se
instalerén en ellas dispositivos para impedir que nadie las abra sinm
autorizacidn.

4 No obstante lo dispuesto en el pirrafo 3, la Administracién podrd
autorizar la aperturs de determinades puertas a discrecién del capitén si elle
es necesario pars las operaciones del bugue y siempre que no peligre la
seguridad de éste.

S En cada uno de los otros dispositivos de cierre gque se mantengan
permanentemente cerrados mientras el bugue esté en la mar pars garantizar la
integridad de estanguidad de aberturas exteriores se Fijard un aviso que
indique que debe mantenerse cerrado. Los registros provistos de tapas sujetas
con pernos muy juntos no necesitan ser sefializados de ese modo."
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RESOLUCION MSC.22(59)
(aprobada el 23 de mayo de 1991)

APROBACION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio comstitutivo de la Organizacién
Maritima Internacionel, articulo que trats de las funciones del Comité,

TOMANDO NOTA del articulo VIII b) del Convenic internacional para la
segurided de la vida humana en el mar, 1974, en adelante 1lamado "el
Convenio”, articulo gue trats de los procedimientos de enmienda al Anexo del
Convenio, no referida a las disposiciones del capitulo I,

HABIENDO EXAMINADO en su 59° periodo de sesiones las enmiendas al
Convenio propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto em el
articulo VIII b) i) del mismo,

1. APRUEBA, de conformidad conm lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del
Convenio, las enmiendas al Convenio cuyo texto constituye el anexo de la
presente resolucién;

2 DECIDE, de conformidad con 1o dispuesto en el erticulo VIII b) vi) 2) bb)
del Convenio, que las enmiendas se considerarin aceptadas el 1 de julio

de 1993 a menos que, antes de ess fecha, mds de un tercio de los Goblernos
Contratantes del Convenio, o un nimero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas
mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la
flota mercante mundial, hayan puesto objeciones a las enmiendas;

3. INVITA a los Gobiernos Contrastentes a que tomen nota de que, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las
enmiendes entrarin en vigor el 1 de enero de 1994, una vez aceptadas de
conformidad con lo dispuesto en el pirrafo 2 supra;

4. PIDE al Secretario General gue, de conformidad con lo dispuesto en el
erticulo VIII b) v) del Convenio, envie coplas certificadas de la presente
resolucién y del texto de las enmiendas que figuran en el anexo a todos los
Gobiernos Contratantes del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humens en el mar, 1974; ’

5. PIDE ADEMAS al Secreterio Gemeral que envie copias de 1a resolucién & los
Miembros de la Organizacién que mo son Gobiernos Contratantes del Convenio.
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ANEXO
ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA
HUMANA EN EL MAR, 1974, EN SU FORMA ENMENDADA
CAPITULO II-2

CONSTRUCCION - PREVENCION, DETECCION Y EXTINCION DE INCENDIOS

Regla 20

Planos de lucha contra incendios

El titulo actual se sustituye por el siguiente:

"Planos y ejercicios de lucha contra incendios"

Después del titulo se intercala el texto siguiente:

"(Este regle us aplicable a todos los bugues)™.

Después del pirrafo 2 se afiade el nuevo pirrafo 3 siguiente:

"3 Los ejercicios de lucha contra incendios se realizarin de L

conformidad con lo dispuesto en la regla III/18." 3
Regla 21 ;

% Disponibilidad inmediata de los dispositivos
£ extintores de incendios

:

iﬂspuis del titulo se afade el texto siguiente:

"(Bsta regla es aplicable a todos los bugues)*.

El texto actusl de ests regla se sustituye por el siguiente:

"Los dispositivos de extincién de incendios se mantendrin en buen estado

de funcionamiento y listos para su empleo inmediato en cualquier momento."
Regla 28

Medios de evacuacién
Después del titulo se inserta el texto siguiente:

“{El pérrsfo 1.8 de esta regla es aplicable s los bugues construidos el 1
de enero de 1994 o posteriormente).”

-1296-



Se agrega ¢l siguiente nuevo subpdrrafo 1.8 a continuacién del
subpirrafo 1.7 existente:

e

".8 Cuando los espacios piblicos sbarquen tres o més cubiertas y
contengan materiales combustibles como mobiliario, y espacios cerrados
como tiendas, despachos ¥ restaurantes, cada nivel del espacio tendrd dos
medios de evacuacién, uno de los cuales tendrd acceso directo a un medio
de evacuacidn vertical cerrado gque cumpla con las prescripciones del
pirrafo 5.7 '

Regla 32 Vi

Sistemas de ventilacién

Después del titulo se inserta el texto siguiente:

"(BEl pirrafo 1.7 de esta regla es aplicable a los bugues construidos el 1
de enero ‘de 1994 o posteriormente.)”

Se inserta el nuevo pérrafo 1.7 siguiente entre los pirrafos 1.6 y 2?2
existentes:

"1.7 Cuendo los espacios piblicos abarquen tres o mis cubiertas
expuestas y contengan materiales combustibles como mobiliario, y espacios
cerrados como tiendas, despachos y restaurantes, estardn equipados con un
sistema de extraccién de humo. El sistema de extraccién de bumo serd
activade por el sistema de deteccién de humo prescrito ¥ se podré
accionar manualmente. K1 tamafio de los ventiladores serd tal gque permita
extrser todo el humo acumulado en el espacio en diez minutos come miximo.*

Regla 36

Sistemas fijos de deteccidn de incendios y de alarma contraincendios
Sistemas sutomiticos de rociadores, de deteccién de incendios
¥ de alarma contraincendios

Después del titulo se inserta el texto siguiente:

"(El pérrafo 7 es apliceble & los bugues construidos el 1 de enero
de 1994 o posteriormente. )™

El pérrafo existente Pasa a ser el piérrafo 1, y se 8gregs a continuacidn
el siguiente nuevo pirrafo 2:

"2  Cuando los espacios piblicos abarquen tres o mis cubiertas expuestas
¥ contengan materiales combustibles como mobiliario, y espacios cerrados
como tiendas, despachos y restaurantes, toda la zona vertical principal
que contenga el espacio estard protegida con un sistema automético de
rociadures que cumpla con lo prescrito en la regla 12."
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Regla 40

Patrullss y sistemas de deteccidn de incendios, alarma y altavoces

Después del titulo se lnserta el texto sigulente:

"(El pérrsfo 7 es aplicable a los buques construidos el 1 de enero
de 1994 o posteriormente.)”

Se agrega el siguiente nuevo pirrafo 7 a continuscién del pérrafo 6
existente:

"7 Cuendo los espacio piblicos abarquen tres o mds cubiertas expuestas
¥y contengen materiales combustibles como mobilisrio, y espacios cerrados
como tlendas, despachos y restsurantes, toda la zons vertical principal
que contenga el espacio estard protegida con un sistema de deteccidn de
humo que cumpla con lo prescrito en 1la regla 13, con excepcién del
pirrafo 1.9."

CAPITULO IXX
DISPOSITIVOS Y MEDIOS DE SALVAMENTO
Regla 18
Formacién y ejercicios periddicos relativos
al abandono del bugue '
% El titulo y texto actuales de esta regls se sustituyen por lo siguiente:

. "Formacién y ejercicios periédicos para
' cesos de emergencia

1 Esta regla es aplicable s todos los bugues.
c 2 Manuales

En cada comedor y local de recreo de la tripulacién o en cada camarote de
la tripulacién habré un manual de Formacién que cumple con lo prescrito en la
regla 51.

3 Llamadas y ejercicios periédicos ‘

3.1 Cada uno de los tripulantes participard al menos en un ejercicio de
sbandono del buque y en un ejercicio de lucha contra incendios todos los
meses. Los ejercicios de la tripulacién se reslizarin dentro de las 24 b
siguientes a la salids de un puerto, si mis del 25% de los tripulantes mo ha
participado en ejercicios de abandono del bugue y de lucha contra incendios a
bordo del bugue de que se trate durante un mes con anterioridad a ess salida.
Para las clases de bugues en gue esto resulte imposible, la Administracién
podrd aceptar procedimientos gue sean al menos equivalentes.
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3.2 En un buque que realice un viaje internacionsl que no sea un viaje
internacional corto, las 1lameadas a los pasajeros se efectuarin dentro de

les 24 h siguientes al embarco. Se darén instrucciones a los pasajeros acerca
de la utilizacién de los chalecos salvavidas ¥y de cémo deben sctuar en caso de
emergencia. Si s6lo embarca un nimero reducido de pasajeros en un puerto
después de efectuada la llamada, bastari con que, en lugar de efectuar otra
llamade, se sefialen a la atencién de estos pasajeros las Instrucciones para
casos de emergencia que Figuran en las reglas 8.2 y 8.4.

3.3 En un bugue gue realice um viaje internacional corto, si al salir de
puerto no se efectia uns llameda & los pasajeros, se sefialardn a la atencién
de éstos las instrucciones pars casos de emergencia gque figuran en las
reglas 8.2 y 8.4

3.4 Cada ejercicio de abandono del buque comprenderd:

»1 1la convocacidén de los pasajeros y de la tripulacién & los puestos de
reunién por medio del sistema de alarma prescrito en la regla 6.4.2
y la comprobacién de gue quedan enterados de lo relativo a la orden
de abandono del bugue que figura en el cuadro de obligaciones;

-2 la presentacién en los puestos y la preparacién para los cometides
indicados en el cuadro de obligaciones;

P | le comprobacién de que los passjeros ¥ le tripulaciép llevan
indumentaris adecuadas;

-4 la comprobacién de que se han puesto correctamente los chalecos
salvavidas;

-5 el arriado al menos de un bote salvavidas tras los preparativos
necesarios para le puesta a Flote;

.6 las operaciones necesarias para poner en marcha y hacer Funcionar el
motor del bote salvavidas;

.7 el sccionamiento de los pescantes utilizados para poner a flote las
balsas salvavidas.

3.5 Denktro de lo posible se arriardn, de conformidad con lo prescrito en el
pirrafo 3.4.5, botes salvavidas distintos en ejercicios suceslvos,

3.6 Cada uno de los botes salvavidas, llevando a bordo la dotacién gue tenga
asigneda, se pondré a flote y maniobrard en el ague por lo menos una ver cada
tres mese: durante la reslizacién de un ejercicio de abandono del bugue, La
Administrucién podré permitir a los buques que reslicen viajes internacionales
cortos, cuyos medios de atraque en puerto y cuyas modalidades de trifico
impidan poner a flote los botes salvavidas por una banda, gue no pongan a
flote los botes salvavidas por esa banda. No obstante, todos los botes
salvavidas se arriarén por lo menos una vez cada tres meses y se pondrén a
flote por lo menos une vez al afio.

3.7 En le medida de lo razonable ¥ posible, los botes de rescate que no sean
botes salvavidas también utilizados como botes de rescate, se pondrin a flote
todos los meses llevando a bordo la dotecién que tengan asignada y se
maniobrarén en el mgua. Eo todo caso se daré cumplimiento a esta prescripcién
al menos una vez cada tres meses.

-——

-1299-



3.8 Si los ejercicios de Ppuesta a flote de los botes salvavidas y botes de
rescate se efectdan con el bugue en movimiento, se bari esto, por los peligros
que ello entreiie, sélo en aguas abrigedas y bsjo la supervisién de un oficial
que tenga experiencia en tales ejercicios.

3.9 En todo ejercicio de abandono del buque se probaré el slumbrado de
emergencia necesario pars realizar las reuniones y el sbandono.

3.10 Cada ejercicio de:lucha contra incendios comprenderi:

-1 la reunién en los puestos pertinentes y la preparacién para los
cometidos indicados en el cuadro de obligaciones prescrito por la
regle 8.3 para caso de incendio;

-2 la puesta en marcha de una bomba contraincendios utilizando por lo
menos los dos chorros de 8gua prescritos de modo que se vea que el
sistema se encuentra en perfecto estado de funcionamiento;

3 1la cu-proﬁnclén de los equipos de bombero y del resto del equipo
individual de salvamento;

+4  la comprobacidn del equipo de comunicaciones pertinente;

»5  la comprobacién del funcionamiento de las puertas estancas, de las
puertas contraincendios ¥y de las vilvulas de mariposa
contraincendios;

-6 1la comprobacién de los procedimientos necesarios para el abandono
del buque.

*3.11 Los ejercicios de luche contra incendios se arganizardn de forma que se
1tangl debidamenle en cuenta el procedimiento habitual en los diversos casos de
emergencia que puedan presentarse segin el tipo de bugue y la carga que
‘transporte,

3f12 El equipo utilizado en los ejercicios se volverd inmedistamente a poner
.en’ condiciones operacionales ¥ cualquier fallo o defecto descubierto durante
%l ejercicio se subsanaré lo antes posible.

3.13 Los ejercicios de lucha contra incendios se reelizarén, en la medida de
lo posible, como si realmente se hubiese producido una emergencia.

4 Formacidn e instrucciones impartidas a bordo

4.1 A todo nuevc tripulante se le derdn formacidn e instrucciones a bordo 1o
antes posible y desde luego no mis de dos semanas después de su incorporacién
al buque, respecto de la utilizacién de los dispositivos de salvamento del
bugque, incluido el equipo de las embarcaciones de supervivencia, y de los
dispositivos de extincidn de incendios. No obstante, i el tripulante se
halls sdscrito al bugue en comisidn de servicio segin un programa de turnos
regulares, recibird ess formacidén a mis tardar dos semanas después de 1a fecha
en que por primera vez se incorporé sl bugue. Podrén darse instrucciones por
separado acerca de diferentes partes de los dispositivos de extincién de
incendios del bugue, pero en un plazo de dos meses se habrin dado
instrucciones sobre todos ellos.
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4.2 Todo tripulante recibiré instrucciones entre las que figurardn, sin gue
esta enumeracidn ses exhaustiva, las sigulentes:

-1 el manejo y la utilizacién de las balsas salvavidas inflables del
bugue;

-2 problemas planteados por la hipotermia, el tratamlento de primeros
auxilios indicado en casos de hipotermia y otros procedimientos
apropiados de administracién de primeros auxilios;

-3 cualesguiera instrucciones especisles que se necesiten para utilizar
los dispositivos de salvamento que lleve el buque con mal tiempo y
mala mar;

4 el manejo y la utilizacién de los dispositivos de extincién de
incendios.

4.3 A intervalos que no excedan de cuatro meses se impartird formaclén en 1a
utilizacién de balsas salvavidas de pescante, a bordo de todo bugue provisto
de tales pescantes. Slempre gque sea posible, esto comprenderi el inflado y el
arriado de una balsa salvavidas. Esta podrd ser una balsa especial, destinada
dinicamente a la Formscién, que no forme parte del equipo de salvamento del
bugue; dicha balsa especial habré de estar claramente marcada.

5 Anolaciones
Se wnotarén en el diario de navegacidn que prescriba la Administracién
las feches en gue se efectien las llamadas ¥ pormenores de los ejercicios de
sbandono del bugue y de los de lucha contra incendios, de los ejercicios con
otros dispositivos de salvamento Yy de la formacién impartide a bordo. 81 en
el momento prefijado no se efectiia em su totelidad una llamada, un ejercicio o
una sesién de formacidén, se hard constar esto en el diario de navegacién,
indicando las circunstancias gue concurrieron y el alcance de la 1lamada, el
ejercicio o la sesién de Formacién que se llevé a cabo.”
CAPITULO V
SEGURIDAD DE LA NAVEGACION
Regla 17

Bscalas de prictico y escalas mecdnicas de prédctico

El titulo y texto actuales de esta regla se sustituyen por lo siguiente:
"Medios pars el transbordo de pricticos

a) Ambjto de aplicacién

i) Los buques que realicen visjes en el curso de los cuales exista la
posibilidad de que hayan de tomar prictico irdn provistos de medios
para efectuar el transbordo de pricticos.
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b)

1)

i

iii)

iv)

El equipo y los medios para el transbordo de pricticos que se
instalen el 1 de enero de 1994 o posteriormente cumplirds con las
prescripciones de la presente regla, y se tendrém debidamente en
cuents las normas aprobadas por 1a Organizacién.

El equipo y los medlos pars el transbordo de pricticos gue haya
instalados en los bugques antes del 1 de enero de 1994 cumplirdn al
menos con las prescripciones de la regla 17 en vigor antes de ess
fecha, y se tendrén debidamente en cuenta las normes aprobadas por
la Organizacidén antes de dicha fecha.

El equipo y los medios que se repongan después del 1 de emero
de 1994 cumplirén, siempre que sea razonable y Factible, con las
prescripciones de la presente regla.

Asuntos generales

i)

ii)

Todos los medios destinados a facilitar el transbordo de pricticos
estardn concebidos de modo que éstos puedan embarcar y desembarcar
con seguridad. Los dispositivos se conservarén limpios y
correctamente estibados, siendo objeto del adecuado mantenimiento y
de Inspecciones regulares s fin de perantizar que se pueden
utilizar en condiciones de seguridad. Los dispositivos se
utilizardn exclusivamente para el embarco y desembarco de personal.

Le colocacion de los medios para el transbordo del prictico y la

meniobra de embarco y desembarco serin vigilados por un oficial del

bugue que disponga de medios de comunicacién con el puente, guien

dispondré también lo necesario para acompaiiar al prictico sin

riesgos desde el punto de acceso hests el puente de navegaclién y

viceversa. El personal gque intervenga en la colocacién y maniobra !
de cualquier equipo mecénico habri sido sdiestrade y deberd conocer

las medidas de seguridad que queps adoptar. El equipo serd

sometido a prueba antes de utilizarlo.

Medios pscra el transbordo

i

ii)

iii)

Se dispondrin los medios necesarios para que el prictico pueda
embarcar y desembarcar con seguridad por ambos costados del bugque.

En todos los bugues en que la distancia desde el nivel del mar
hasta el punto de acceso a los mismos o salida de éstos sea
superior s 9 m, y cuando se tenmga el propésito de que los pricticos
embarquen y desembarquen con la eyuda de una escala real,
elevadores mecénicos de préctico u otro medio igualmente seguro y
cémodo en combinaciém con una escals de prictico, se deberd llevar
tal equipo en embas bandas, a menos que éste pueda ser trasladado
de una bands & la otra.

Se habilitarén medios seguros y cémodos de ascceso ¥y salida del
bugue consistentes en:

1) una escala de prictico, cusndo no sea necesario trepar menos
de 1,5 m ni mds de 9 m desde la superficie del agua, colocada y
fijada de modo gque:

sa) gquede 8 resguardo de cualquier posible descarga del bugue;
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d)

e)

bb) quede situada en la parte del buque en gue los costados
8on paralelos y, en la medida de lo posible, dentro de
la mitad central del bugue;

cc) cads peldaiic esté asentado firmemente contra el costado
del bugue; cuando hays elementos estructurales del
bugue, tales como cintones, gue impidan el cumplimiento
de ests disposicidn, se habilitarin los medios
Decesarios para garantizar de manera satisfactoria a
juicio de la Administracién el embarco y desembarco de
las personas en condiciones de seguridad;

dd) 1la escals, de un solo tramo, baste para alcanzar el agua
desde el lugar de acceso o sslida del buque, ¥ se tomen
las medidas necesarias pare que esta condicién se cumpla
en cualquier estado de carga y asiento del buque ¥y con
una escora a la banda contraris de 15%; los puntos de
sujecién reforzados, los grilletes y los cabos de
sujecidn serdn al menos ten resistentes como los cabos
laterales;

2) une escala real en combinacién con la escala de préctico, u
otro medio igualmente seguro y cémodo, siempre que la
distancia desde el nivel del mar hasta el punto de acceso al
bugue sea superior a 9 m. La escala real se emplazard
orientada hacia Pops. Cuando se utilice, su extremo inferior
quedard firmemente apoyado contra el costado en 1a parte del
bugue en que los costados son paralelos y, en la medida de 1o
posible, dentro de la mitad central y alejado de toda
descarga; o bien

3)  un elevador mecénico de prictico colocado de modo que guede
en la parte del bugue en que los costados son paralelos y, en
la medida de lo posible, dentro de la mitad central y alejado
de toda descarga.

cces cublerta del bugue

Se dispondrin los medios necesarios para garantizar el Paso seguro,
cénodo y expedito de toda persona que embarque o desembarque, entre la
parte alta de la escala de préctico, la escala real u otro medio y la
cubierta del bugue. Cuando tal Paso se efectie a través de:

i) una ports abierta en 1a barandilla o amurada, se colocardn
asideros adecuados;

ii) une escals de amurada, se fijardn dos cendeleros rigidemente
@ la estructura del bugue por su base o por un punto préximo
a ésts, y por un punto superior. La escala de amurades se
afirmerd al bugue de modo Seguro para impedir que se revire.

Portes del costado del bugue

Las portas del costado del bugue utilizadas para el transbordo de
précticos no abrirén hacias alfuera.

i e
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vador énjco dctic

i) El elevador meciénico de prictico y su equipo suxiliar serin de un
tlpo aprobado por la Administrecién. Estaré proyectado de modo
que funcione como una escala mévil para izer y bajar a una persons
por el costado del bugue, o como uns plataformas pars izer y bajar
& una o varias personss al costado del bugue. Estard proyectado y
construldo de tal modo gue asegure que el prictico puede embarcar
y desembarcar, y pasar del elevador a la cubierts y viceversa,
todo ello de manera segura. El acceso se efectuard directamente &
través de una plataforma protegida eficazmente por un pasamanos.

il)  se dispondri de eguipo manual gque permita bajar o recoger a la(s)
persona(s) transportada(s) y se lo mantendrd listo para ser
utilizado en caso de fallar la energia.

ii1) Bl elevador se fijard con firmeza a la estructura del bugue. El1
afirmado del elevador no se hard nunca solamente al pasamanos del
bugue. Para los elevadores de tipo portitil se colocarin a cada
banda del bugue puntos de fijacién adecusdos y sélidamente
aferrados.

iv) 31 en la posicién del elevador hay instalada una defensa, éste se
vebajard lo suficiente para que el elevador pueds operar contra el
costado del buque.

v) Préxima al elevador se tendrd lista psra uso inmediato upa escala
de préctico que permits el acceso a ella desde cualquier punto del
recorrido del elevador. La escala de prictico habré de poder
alcanzer el agua desde su lugar de acceso al buque.

vi)  En el costado del bugue se indicard la posicién en que se arriard
€l elevador.

vii) Fars el elevador portétil se dispondri un luger de estiba
edecuadamente protegido. Con tiempo muy frio, para evitar el
riesgo de formacién de hielo, sélo se instalerid el elevador
portétil cuando su utilizecién sea inminente.

Bguipo conexo

i) Se tendrd a mano y listo para su utilizacién inmediata para el
transbordo de personss el siguiente equipo conexo:

1) dos guardamancebos firmemente sujetos al bugue, si lo pide el
préctico, de didmetro no inferior a 28 mm;

2) un aro salvevides con una luz de encendido automitico;
3) una gufa.

ii) cuando lo exiga el pirrafo d), se colocerin candeleros y escslas
de amurada.

Alumbrado

Habrd alumbrado para iluminar adecusdamente los medios de transbordo en
€l costudo, la perte de la cubierta por donde embargque o desembarque
cualquier personas y los mandos del elevador mecinico de préctico.®
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CAPITULO VI
El titulo y texto del capitulo VI se sustituyen por lo sigulente:
"TRANSPORTE DE CARGAS
PARTE A
DISPOSICIONES GENERALES
Regla 1

Ambito de eplicaclén

1 Bl presente capitulo regird el transporte de cargas (excepto liguidos ¥y
geses ¢ granel y los aspectos del transporte ya tratados en otros capitulos) gue,
debido & los riesgos particulares que entrafian pare los bugues ¥y las personas a
bordo, puedan requerir precauciones especisles en todos los bugues a 1los que se
apliquen las presentes reglas y en los bugues de carga de arqueo bruto inferior
& 500 toneladsas. Sin embargo, si la Administracién considera que el viaje se
efectie en sguas abrigadas y en condiciones gque hacen irr ble o i ia :
la aplicacién de cuslquiera de las prescripciones que Figuran en las partes Ao B !
del presente capitulo, podrd adoptar otras medidas eficaces para garantizar le :
seguridad exigida respecto de los buques de carga de argueo bruto inferior

a 500 toneladas. i

2 Como complemento de lo dispuesto en las partes A y B del presente capitulo, i
cada Gobierno Contratante se asegurard de que se facilita la informacién adecuada 'H
sobre las carges y le estiba y sujecién de las mismas, especificando, en il
particular, las precauciones necesarias para el transporte sin riesgo de tales .
cargas. L
i

Regla 2 i

Informacién sobre la carga

1 Bl expedidor facilitard al capitén o a su representante informacién
spropiada sobre la carga con tlempo suficiente antes del embarque para gue
puedan tomarse las precauciones necesarias para su estiba adecuada y su
transporte sin riesgo. Tal informacidn se confirmaré por escrito ¥y mediante
los oportunos documentos de expedicién antes de embarcar la cargs en el buque.

2 La informacién sobre la carga deberd incluir:

-1 en el ceso de la carga general y de la transportada en unidades de
carga, una descripcién general de la cargs, la masa brute de la
carga o de les unidades de carga y las propiedsdes especiales de la
carga gue sean pertinentes; i

.2 en el ceso de las cargas a granel, datos relativos al Factor de
estiba de la cargs, los procedimientos de enrasado ¥, s5i se trata de
concentrados y otras cargas que puedan licuarse, informacién
adiclonel en forma de un certificedo del contenido de humedad de la
cerga y su limite de humedad admisible para el transporte;

.3 en el caso de una carga a granel que no esté clasificada de
conformidad con lo dispuesto en la regla VII/2, pero cuyas
propiedades guimices puedan constituir un riesgo potencial, ademis
de 1a informacién exigida en los subpirrafos precedentes, datos
relativos a sus propiedades quimicas.
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3 Antes de embarcar unidades de cargs e bordo de un bugue, el expedidor se
cerciorard de que ls masa bruta de dichss unidades coincide con la mesa bruta
declarada en los documentos de embargue.

Regla 3

Equipo analizador de oxigeno y detector de gas

1 Cusndo se trensporte a granel una carga que pueda emitir un gas téxico o
inflamable, o ceusar gue .se agote el oxigeno en el espacioc de carga, se
dispondrdé un instrumento apropiado pare medir la concentracién de gas o de
oxigeno en el sire, acompafiado de instrucclones detalladas sobre el modo de
utilizarlo. Dicho instrumento habri de ser satisfactoric s juicio de la
Administracidn.

2 La Administracién tomard medidas para gue las tripulaciones de los buques
reciban formacién sobre el uso de tales instrumentos.

Regla 4

Utilizacidn de plaguicidas en los bugues

Se tomardn precsuciones apropiedas de seguridad cuando se utilicen
plaguicidas en los bugues, especialmente si se trata de fumiger.

Regla 5 v

Estiba y sujecién !

1 La cargs y las unidades de carge transportedas en cubierta o bajo
cubierta se embarcerdn, estibarin y sujetardn de modo spropiado pars impedir,
en 1a medida de lo posible, durante todo el viaje que el bugue y las personas
s bordo sufran dafios o corran riesgos y que la carga caige al war.

2 La cargas transportada en unidades de carga ird errumada y sujeta denmtro
de dichas unidades de modo spropiado para impedir durante todo el viaje que el
bugue y las personas & bordo sufran dafios o corran riesgos.

3 Se tomarin precauciones aproplesdas durante el embarque y el transporte de
cargas pesudas y de cargas de dimensiones anormales para garantizar gue el
bugue no sufra dafios estructursles y para mantener una estabilidad adecuads
durante todo el viaje.

4 Se tomardn precauciones apropiadas durante el embarque y el transporte de
unidades de cargs en bugues de transbordo rodsdo, especialmente con respecto s
1o0s medios de sujecién a bordo de tales buques y en las unidades de cargs, ¥y &
1s resistencia de los puntos y trincas de sujecién.

5 Une vez cargados, los contenedores no deberén exceder del peso bruto
miximo indicedo en la placa de sprobacién relativa a la seguridad, prescrita
en el Convunio sobre seguridad de los contenedores (CSC).
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PARTE B

DISPOSICIONES ESPRCIALES APLICABLES A LAS CARGAS A GRANEL
QUE NO SEAN GRANO

Regla 6

Aceptabilidad para el embarque

1 Antes de embarcar carga a granel, el capitdn deberd disponer de
informacién complete sobre la estabilidad cel bugue y la distribucién de 1a
carga en las condiciones de carga normales. El1 método para facilitar esa
informecién habrd de ser satisfactorio s juicio de la Administracién.

2 Los concentrados u otras cargas que puedan licuarse sélo se aceptarin
para el embarque cuando su contenido efectivo de humedad sea inferior a su
limite de humedad admisible para el transporte. Sin embargo, podrin aceptarse
para embarque concentrados y otras cargas que puedan licuarse aun cuando su
contenido de humedad exceda del limite arriba indicado, a condicién de que se
tomen medidas de seguridad que garanticen, a juicio de la Administracién, una
estabilidad adecuads aungue se produzce corrimiento de la carga, y siempre gue
el buque tenga una integridad estructural edecuada.

3 Antes de embarcar carga a granel que po sea cerga clasificada conforme a
lo dispuesto en la regla VII/2, pero cuyas propiedades quimicas puedan
constituir un riesgo, se tomarén las precauciones necesarias para efectuar el
transporte de dicha cargs en condiciones de seguridad.

Regla 7

Bstiba de la carga a granel

. 1 Les cargas & granel se embarcardn y enrasardn de modo que gueden

* aceptablemente niveladas, segin sea preciso, hasta los limites del espaclo de
carga, a fin de reducir al minimo el riesgo de corrimiento y gerantizar el
mantenimiento de una estabilided adecuads durante todo el visje.

2 Cuando 1a carga a granel se transporte en entrepuentes, se cerrarin las
escotillas de éstos en los casos en gue la informacién sobre 1la carga indique
que 1s estructurs del fondo estaria sometids a esfuerzos inaceptables si se
dejasen abiertas. Se enrasard la carga de modo gque quede aceptablemente
nivelada y extendida de banda a banda o sujeta mediante divisiones
longitudinales adicionales de resistencia suficjente. Se respetard el limite
de seguridad para el transporte de carge en los entrepuentes a fin de
garantizer que la estructura de cublerta ne guede sobrecargada.
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PARTE C
TRANSPORTE DE GRANO
Regla 8

Definiciones

Salvo disposicién expresa en otro sentido, a los efectos de la presente
parte, regirdn las siguientes. definiciones:

1 "Cédigo internacional para el transporte de grano™: el Cédigo
internacional pars el transporte sin riesgos de granc a granel, aprobado por
el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacién mediante la resolucién
MSC.23(59) y en la forma en gue pueda ser enmendado por la Organizacidn, a
condicién de que tales enmiendas sean aprobadas, puestss en vigor y llevadas a
efecto de confarmidad con lo dispuesto en el articulo VIII del presente
Convenio acerca de los procedimientos de enmienda aplicables al anexo en lo no
referente al capitulo I.

2 "Grano": término que comprende trigo, meiz, avena, centeno, cebada,
arroz, legumbres secas, semillas y derivados correspondientes de
ceracteristicas anilogas a las del grano en estado natural.

Regla 9

Prescripciones relativas a los buques
de carga que transporten gramo

e | Ademds de cualquier otra prescripcién de las presentes reglas gque resulte
splicable, todo buque de carga que transporte grano cumpliré con lo dispuesto
en el Cédigo internacional para el transporte de grano y tendré el documento
de sutorizecidn que se prescribe en ese Cédigo. A los efectos de la presente
regla, se considerard que las prescripciones del Cédigo son obligatorias.

2 No se cargaré grano en ningin bugue que no tenga dicho documento de
autorizacién hasta gue el capitdn demuestre a la Administracién, o al Gobierno
Contratante del puerto de carga en nombre de aguélla, que en las condiciomes
de carga propuestas el bugue cumple con las prescripciones del Cédigo
internacional para el transporte de grano".
CAPITULO VII
TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS
Regla S
Documentos
El texto actual del pérrafo 3 de esta regla se sustituye por los
slguientes pdrrafos 3, 4, y 5:
"3 La persona responssble de la arrumazén de mercancias peligrosas en

un contenedor o un vehiculo de carretera facilitard un certificado
firmado de arrumezén del contenedor o una declaracién firmada de
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arrumazén del vehiculo que haga constar que el cargamento de la unidad ha
sido adecuadamente arrumado Y afianzedo y que se han cumplido todas las
prescripciones splicables de transporte. Tal certificado o declaracidn
podrd combinarse con los documentos mencionados en el pérrafo 2.

4 Cuando haya motivo Fundado para sospechar que un contenedor o un
vehiculo de carretera en que vayan arrumadss mercancias peligrosas no se
ajusta a lo dispuesto en los pérrafos 2 6 3, o cuando no se disponga de
un certificado de arrumazén del contenedor o una declaracién de arrumazén
del vehiculo, no se aceptari para embargue dicho contenedor o vehiculo.

5 Todo buque que transporte mercanc{as peligrosas 1levard una lista o
un manifiesto especial que, ajustdndose a la clasificacién establecida en
la regla 2, indique las mercancias peligrosas embarcadas y el
emplazamiento de éstas a bordo. En lugar de tal lista o manifiesto cabri
utilizar un plano detallado de estiba que especifique por clases todas
las mercancias peligrosas embarcadas ¥ su emplazamiento a bordo. Antes
de la partida se_entregard una copia de uno de estos documentos a 1a
persona o la organizacién designada por la autoridad del Estado rector
del puerto.”

Después de la regla 7 se intercals la nueva regla 7-1 siguiente:

“Regla 7-1

Notificacién de sucesos em que intervengan
mercancias peligrosas

1 Cuando se produzca un suceso que entrafie la pérdida efectiva o
probable en el mar de mercancias peligrosas transportadas en bultos, el
capitén o cualquier otra persona que esté al mando del buque notificard
los pormenores de tal Suceso, sin demors y con los mayores detalles
posibles, sl Estado riberefio mis préximo. La notificacidn estard basada
en las directrices y los principios generales sprobados por la
Organizacién.

2 En caso de que el bugue a que se hace referencis en el pérrafo 1 sea
abandonado, o en caso de que un informe procedente de ese bugue esté
incompleto o no pueda recibirse, el propietario, el fletador, el gestor
naval o el armador del buque, o sus agentes, asumirdn en la mayor medida
posible las obligaciones que, con arreglo a lo dispuesto en esta regla,
recaen en el capitdn.
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RESOLUCION MSC.24(60) .
(up;gbndn el 10 de ebril de 1992) e

APROBACION DE ENMIENDAS AL CAPITULO IT
PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

MEDIDAS DE SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS APLICABLES A LOS
BUQUES DE PASAJE EXISTENTES

EL COMITE DE SECURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio
e trata de las funciones del Comité,

Maritime Internacional, articulo qu

RECORDANDO TAMBIEN el articulo VIII b) d
segurided de 1a vida humana en el mar, 1974,
relativo a los procedimientos de enm

Convenio™,

_2 DEL CONVENIO INTERNACIONAL

constitutivo de la organizacién

el Convenio internscional peara la
1lamado en adelante vel
jenda del snexo del Convenio,

distintos de las disposiciones del capitulo I,

PREOCUPADO por los graves incendios
que tuvieron como resulta

RECONOCIENDO que existe una impe
medidas de seguridad contra
existentes,

HABIENDO EXAMINADO en su 60° periodo de
istribuidas de conformidad con lo dispuesto en el

Convenio propuestas y d
articulo VIII b) 1) del mismo,

1. APRUEBA, de conformidad con
enmiendas al Convenio cuyo texto

2% DECIDE, de conformidad con el articulo V
jderardn scepladas el 1 de abril de 1994, a menos

mis de un tercio de
os Contratantes cuyas flotas mercantes
imo el 50% del tonelaje bruto de la flola

do objeciones a las enmiendas;

gue las enmiendas se cons
que, antes de esa fecha,
Convenio o un nimero de Gobiern
combinadas representen como min
mercante mundial, hayan notifica

3. INVITA a los Gobiernos Contralantes a
del arliculo VIII b) vii) 2) del Convenio,
ispuesto en el parrafo 2 supra, en

con arreglo a lo d
octubre de 1994;

4. PIDE al Secretario General gque, de
del Convenio, envie copias certificadas
de las enmiendas
del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secrelario General q
Miembros de la Organizdcién que no sean

que figuran en el anexo a todos los GO

que se han producido recienlLemenle,

do 1a pérdida de vidas humanas,

riosa y urgente necesidad de mejorar las
incendios aplicables & los buques de passje

sesiones las enmiendas al

el articulo VIII b) iv) del Convenio, las
figura en el anexo de la presente resolucién;

TIII b) vi) 2) bb) del Convenio,

los Gobiernos Contratantes del

que tomen nota de gque, en virtud
las enmiendas, una Vez aceptadas
trarén en vigor el 1 de

conformidad con el articulo VIII b) v}
de 1la presente resolucién y del texto
biernos ConLralantes

ue envie copias de la resolucién a los
Goblernos ContraLantes del Convenio,
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ANEXO

|

ENMIENDAS AL CAPITULO II-2 DEL CONVENIO INTERNAGIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974
! .

egla 1 - Aplicacién

1 El actual pérrafo 3 pesa & ser pirrafo 3.1, ¥ & continuacién del mismo se
intercalas el siguiente pirrafo 3.2:

"3.2 No obstante lo dispuesto en el pérrafo 3.1, los bugues de pasaje
que transporten més de 36 pasajeros y en los que se estén efecluando
reparaciones, reformas, modificaciones ¥ la consiguiente instalacién de
equipo, se sjustarén s 1o siguiente:
.1 todos los maleriales Incorporados en esos buques cumplirén con
las prescripciones relativas al material aplicables a los
bugues construidos el 1 de octubre de 1944 o posteriormente; y
.2 todas la reparaciones, reformas, modificaciones ¥y la
consiguiente instalacién de equipo que exijan reemplazar
50 toneladas o mis de material, distintas de las prescritas en
la regla 41-1, cumplirdn con las prescripciones aplicables a
los bugques construidos el 1 de octubre de 1994 o
posteriormente.”

Regla 3 - Definiciones !

2 A continuacién del pérrafo 22 se intercalan los siguienles nuevos
pérrafos 22-1 y 22-2:

"22-1 "Puesto central de control"”: pPuesto de control en el que estdn
centralizados los siguientes elementos de control e indicadores:

-1 sistema fijo de deteccién y alarma contraincenios;

-2  sistema automitico de rocladores, de deteccidn de incendios y
de alarma;

-3 panel indicador de puertas contraincendios;

.4 cierre de las puertas contraincendios;

-3 panel indicador de las puertas eslancas;

.6 aperturs y cierre de las puertas estancas;

-7 ventiladores;

.8 alarma general/contraincendios;

.9 sistemas de comunicaciones, inclujdos los teléfonos; ¥y

-10 micréfono del sistema megafénico.
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22-2 "Puesto central de control con dolecién permanente”: puesto
central de control en el gue perimanentemenle hay un miembro de la
tripulacién responsable del miemo."

Regls 17 - Equipo de bombero

3 Se afiade la siguiente oracién al Final del actual pdrrefo 1.2.2:

"En los bugues de passje que Lransporten més de 36 pasajeros se
habilitarén, como minimo, dos juegos de cargas de repuesto por cads
aparato respiralorio, y todas las botellas de los aparatos respiratorios
serén intercambiables.”

4 Se afiade la siguiente oracidn al Final del actual pérrafo 3.1.1:

"En los buques de pasaje que transporten més de 36 pasajeros, habré dos
equipos de bombero adicionales por cade zona vertlcal principal.”

5 Se siiade la sigulente oracién al Final del aclual pérrafo 4:

"Al menos dos de los equipos de bombero irén estibados en cada zona
vertical principal.”

6 A continuacién de la actual regla 41 se intercalen las nuevas reglas 41-1
Yy 41-2 siguientes:

"Regla 41-1

Perfeccio iento de los es de pasaje que trans ten 5
de 36 passjeros, construidos antes del 1 de octubre de 1994

1 La presente regla se aplicard a los bugues de pasaje que transporten més
de 36 pasajeros, construidos antes del 1 de octubre de 1994,

2 Los buques de pasaje gue no satisfagan todas las prescripciones del
capitulo I1-2 aplicables a los buques construidos el 25 de mayo de 1980 o
posLeriormente, (Prescripciones aplicables del capitulo II-2 del Convenio
internacional pares la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, aprobadas
por la Conferencia internacional sobre 1a seguridad de la vida humans en el
mar, 1974 aplicables & los bugues de pasaje nuevos) deberdn cumplir con:

-1 el pérrafo 1 de la regla 41-2, antes del 1 de octubre de 1994;

-2 los pdrrafos 2, 3, 4 y 5 de la regls 41-2, anles del 1 de octubre
de 1997;

-3 el péirrafo 6 de la regla 41-2, anles del 1 de octubre de 2000; y

-4  todas las prescripciones del capitulo IT-2 aplicables a los bugues
construldos el 25 de mayo de 1980 o posteriormente, (Prescripciones
eplicables del capitulo II-Z del Convenio internacional para la
seguridad de 1a vids humana en el mar, 1974, aprobadas por 1la
Conferencia internacionsl sobre la seguridad de 1a vida humana en el
mar, 1974 aplicables a los bugues de pasaje nuevos) antes del 1 de
oclubre de 2010.
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3 Los bugues de pasaje que satisfagan todas las prescripciones aplicables s

los bugues construidos el 25 de mayo de 1980 o posteriormente, (Prescripciones
splicables del capitulo II-2 del Convenio Internacional para la seguridad de
la vida humena en el mar, 1974, en su forma enmendada por las resoluciones
MSC.1(XLV), MSC.6(48), MSC.11(55), MSC.12(56), MSC.13(57) y MSC.22(59)),
deberdn cumplir con:

-1 el pérrafo 1 de la regla 41-2, antes del 1 de octubre de 1994;
-2 los pérrafos 2 y 4 de 1a regla 41-2, antes del 1 de octubre de 1997,
.3 el pérrafo 6 de la regla 41-2, antes del 1 de octubre de 2000; y

-4 el pdrrafo 5 de la regla 41-2, antes del 1 de octubre de 2005 o de
que se cumplan 15 afios de la fecha de construccién, si esta ltima
fecha es posterior.

4 A los fines de esta regla, los buques de passje que cumplan en su
totalidad con todas las prescripciones establecidas en 1a parte H del

capitulo IT de las enmiendas al Convenic internacional para la seguridad de 1s
vida humana en el mar, 1960, aprobado por la Asamblea de la Organizacién i
mediante la resolucidn A.122(V), podrin ser considerados buques de pasaje que
cumplen con las prescripciones aplicables a los bugues de pasaje construidos
el 25 de mayo de 1980 o posteriormente (Prescripciones del capitulo II-2 del
Convenlo internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974,
aprobadas por la Conferencia internacional sobre seguridad maritima, 1974,
aplicables a los bugues de pasaje nuevos).

Regla 41-2

Prescripciones aplicables & los bugues de pasaje ue transporten més
de 36 pssejeros, construidos antes del 1 de octubre de 1994

1.1 Los planos y Folletos prescritos en la regla 20 contendrdn la informacién!
siguiente sobre prevencién, deteccién ¥y extincién de incendios, basada en las
directrices elaboradas por 1a Organizacidn. .

1.2 Ceda miembro de 1a patrulles de incendio llevarsd un aparato
radiotelefénico portdtil bidireccional.

1.3 Se proveeran nebulizadores de sgua, como lo prescriben las reglas 7.6,
17.3.2, 37.1.5.1.

1.4 Se proveerdn lanzaespumas porlétiles, como lo prescriben las
reglas 7.1.2, 7.2.2 y 37.1.5.2.

1.5 Todas las lanzas de manguera deberdn ser de doble efecto aprobado (por
ejemplo, de lanza aspersora/chorro), con un dispositivo de cierre.

1
2 En todos los espacios de alojamiento y de servicio, troncos de escalera y;
pesillos, se instalard un sistema de deteccién de humo y de alarma de un tipo
aprobado y que satisfaga las prescripciones de la regla 13. No serd necesario |
instalar dicho sistema en los baifios privados, ni en los espacios con ningin o 1
escaso riesge de incendio, tales como espacios perdidos y espacios
semejantes. En las cocinss se instalarin deteclores gue se activen por calor
en ver de detectores de humo.

Tt
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3 También se insLalarén detectores de humo coneciados al sistema de
deleccién de humos y de alarma por encima de los cielos rasos en las escaleras
¥ pasillos cuyos clelos rasos estén construidos con melerial combisLible.

4.1 Las puertas contraincendios de bisagra siluadas en troncos de escalera,
mamparos de zona verlical principal y paredes de cocinas, que normalmente
permanecen sbiertas, habrin de ser de cierre automélico ¥ susceptibles de
accionamiento desde un puesto central de control y en la puerta misma.

4.2 Se colocard un panel en el puesto central de control con dotscién
permanente, que sirva para indicar sl las puerlas contraincendios situadas en
troncos de escalera, mamparos de zona vertical principal y paredes de cocina
estdn cerradas.

4.3 Los conduclos de extraccién de los fogones de las cocinas en que puedan
acumularse materias grasas se construirdén como las divisiones de clase "A" por
donde atraviesen espacios de slojamiento o espacios que contengan materiales
combustibles. Todo conducto de extraccién de los Fogones de las cocinas iréd
equipado con lo slguiente:

| un filtro de grasas que pueda desmonLarse fécilmente para su
limpieza, a menos que vaya provisto de olro proceso de eliminacién
de grasas;

2 una vdlvula de mariposa contraincendios colocada en el extremo
inferior del conducto;

-3 medios que puedan accionarse desde dentro de la cocina para parar
los extractores; y

.4 medios fijos para extinguir un incendio dentro del conducto.

-3 escotillas convenienlemente situadas pare permitir 1a inspeccién y
limpieza.

A.4 Por dentro de las divisiones de los troncos de escalers sélo podrién
instalarse aseos piblicos, ascensores, pafioles de materiales incombustibles
para el almacenamiento de equipo de seguridad y mostradores ablertos de
informacién. Los demis espacios existentes situados dentro de los troncos de
escalera:

2 4 irén vacios y cerrados permanentemente y desconectados del sistema
eléctrico; o

-2 irdn separades de los troncos de escalera mediante la instalacién de
mamparos de clase "A", de conformidad con la regla 26. Dichos
espacios podrdn tener acceso directo a los troncos de escalera si se
instalan puertas de clase "A", de conformidad con la regla 26, y a
condicién de que vayan provistos de un sistema de rociadores; sin
embargo, los camarotes no tendrén acceso directo & los troncos de
escalera.

4.5 No se permitird el acceso directo al tronco de las escaleras de escape
desde espacios gue no sean los espacios piblicos, pasillos, aseos comunes,
espacios de categoria especial, otras escaleras de evacuacldn prescritas en la
regla 28.1.5, espacios en la cubierta expuesta ¥ espacios indicados en el
péarrafo 4.4.2.

te
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4.6 Los espacios de miguinas existentes de calegoria 10) descritos en la
regla 26.2.2, y las oficinas suxillares existentes de los mostradores abiertos
de informacién que den directamente a un tronco de escalera, podrén
conservarse a condicién de que estén protegidos por delectores de humo y de
que las oficinas tuxiliurcl de los mostradores abiertos de Informacioén
contengan solemente mobiliario de riesgo de incendio limitado.

4,7 Ademis del lpumbrado de emergencia que prescriben las reglas II-1/42

y I11/11.5, los medios de evacuacién, incluidas 1as escaleras y salidas, irdn
marcados con indicedores luminosos o de cinta Fotoluminiscente colocados a no
més de 0,3 m por encima de le cubierta en todos los puntos de la via de
evacuscién, incluides las esquinas e intersecciones. E1 marcado habri de
permitir que los pasajeros identifiquen todas las vias de evacuacién y
reconozcen fécilmente las salidas de emergencia. Si se vtiliza iluminacién
eléckrica, ésta se alimentard de 1la fuente de energia de emergencia e ird
dispuesta de modo que el fallo de una sola luz o un corte en 1m banda de
alumbredo no dé lu;lr'a que el marcado sea ineficaz. Ademds, todos los
simbolos de las vias de evacuacién y las marcas de emplazamiento del equipo
contraincendios serdn de material fotoluminiscente. La Administracién se
asegurard de gue tal slumbrado o equipo Fotoluminiscenle ha sido evaluado,
sometido a prueba y aplicado de conformidad con las directrices elaboradas por
la Organizacién.

4.8 Se dispondrd un sislema de alarma general de emergencia. La alarma serd
audible en todos los alojamientos, espacios normales de trabajo de la
tripulacién y cubiertas expueslas, y su nivel de presiém acistica cumplird con
la norma elaborada por la Organizacién. Una vez que se haya disparado, el
dispositivo de alarma continuard funcionando hasta que se apague de manera
manual o sea interrumpido temporalmente por un mensaje a través del sistema
megafénico.

4.9 Se dispondrd de un sistema megafénico u otro medio eficaz de
comunicacién, audible en todos los alojamientos, espacios piblicos y de
servicio, puestos de control ¥y cubiertas expuestas.

4.10 E1 mobiliario en los troncos de escalera estara conslituido dnicamente
por asientos. Serd de tipo fijo, con un maximo de seis asientos por cubierla
y tronco de escalera, presentard un riesgo reducido de incendio y no
obstaculizaréd las vias de evacuacién de pasajeros. La Administracién podré
permitir asientos adicionales en la zona principal de recepcién dentro de los
troncos de escalera si son de tipo fijo, incombustibles y no obstaculizan las
vias de evacuacién de pasajeros. No se permitird la instalacién de mobiliario
en pasillos de la zona de camarotes gue sirvan de via de evacuacién para los
pasajeros y la tripulacién. Ademas, podra permilirse que haya pafioles de
material incombustible destinados a almacenar el equipo de seguridad prescrito
en las reglas.

5 En los espacios de alojamiento y de servicio, Lroncos de escalera y
pasillos se instalaréd un sistema automitico de rociadores, de detecclién de
incendios y de slerma, que cumpla con las prescripciones estsblecidas en la
regla 17 o en las directrices elaboradas por la Organizacion para un sistema
de rocliadores equivalente aprobade. No cerd necesario instalar un sistema de
rociadores en los bafios privados, cocinas y espacios sin riesgo o con riesgo
1imilado de incendio, tales como espacios perdidos y espacios semejanbes.

fa
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6.1 Todas las escaleras en espacios de alojamienlo y de servicio Lendrén
armazén de acero, salvo en los casos en que le Administrecidn apruebe la
utilizacién de otro material eguivalente, y estardn instwladas en el interior
de Lroncos construidos con divisiones de clase "A" y provistos de medios

eficsces de cierre en todas las aberturas. No obstante: . 285 1

.1 1s escalera gue enlace solamenle dos cubiertas podré no eslar
encerrada en un tronco, a condicién de que para mantener la
integridad de la cubierta atravesada por la escalera haya mamparos o
puertas adecuados en un mismo entrepuente. Cuando una escalera esté
encerrada solamente en un entrepuente, el Lronco que la encierre
estard protegido de conformidad con lo dispuesto en las tablas para
cubiertas, que se dan en la regla 26;

.2 se podrdn instalar escaleras sin tronco en un espacio piblico,
siempre que se encuentren por completo dentro de dicho espacio.

6.2 En los espacios de caltegoria A pare miquinas habrd un sistema fijo de
extincién de incendios que cumpla conm lo dispuesto en la regla 7.

6.3 Los conductos de venLilacién que atraviesen divisiones de zohas
verticales principales llevarédn instalada una vdlvula de mariposa de cierre
sutomitico, contra incendios y a prueba de fsllos, que también pueda cerrarse
manualmente desde ambos lados de la divisién. Se instalardn ademds vdlvulas
de mariposa de cierre automético, contresincendios y a prueba de fallos, que
puedan accionarse manualmente desde dentro del tronco, en todos los conductos
de ventilacién de los espacios de alojamiento y servicio y en los troncos de
escalera por donde alraviesen tales conductos.. En los conducltos de
ventilacién que straviesen divisiones de zonas principales de conlencién de
incendios sin dar servicio a los espacios siluados a ambos lados, o que
alraviesen troncos de escaleras sin dar servicio a dichos troncos, no serd
necesario instelar cierres de mariposa, a condicién de gue los conductos estén
construidos y provistos de un aislamiento con arreglo a la norma A-60 y que no
tengan aberturas en el tronco de escalera o en el tronco lateral al que no
sirven directamente.

6.4 Los espacios de calegoria especial y los espacios de carga rodada habran
de cumplir con lo prescrito en las reglas 37 y 38, respeclivamente.

6.5 Todas las puertas contraincendios siluadas en troncos de escalera,
mamparos de zonas verticales principales y paredes de cocinas, que normalmente
se mantengan cerradas, podrdn accionarse desde un puesto central de control y
en la puerla misma.”

"
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AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CONVENTION FOR
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AMENDEMENTS A LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974 " :

POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER

OONMPABKH K MEXOYHAPOIHOH KOHBERIIMH ;
[I0 OXPAHE UEJIOBEYECKOH XM3HM HA MOPE 1974 I'OI[A

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974
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RESOLUCION MSC.26(60) N

»
]
h-}
z
(aprobada el 10 de abril de 1992) \gk\

FPROBACION DE ENMIENDAS AL CAPITULO II-1 DEL CONVENIO INTERNACIONAL

PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974 2654

BUQUES DE PASAJE DE TRANSBORDO RODADO EXISTENTES

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacidnm
Maritime Internacional, articulo gue trata de las funciones del Comité,

RIZCORDANDO ASIMISMO del arliculo VIII b) del Convenio internacional para
la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en adelante llamado "el
Convenio®, articulo que trata de los procedimientos de enmienda al anexo del
Convenio, no referida a las disposiciones del capitulo I,

RZCORDANDO ADEMAS que la Asamblea, mediante la resolucién A.596(15),
habia resuelto que la Organizacién diera un alto grado de prioridad a la labor
destinada a acrecenlar la seguridad de los transbordadores de pasajeros y
vehiculos,

HABIENDO EXAMINADO en su 60° periodo de sesiones las enmiendas el
Convenio propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIII b) i) del mismo,

1. APRUEBA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del
Convenio, las enmiendas al Convenio cuyo texto figura en el anexo de la
presente resolucidn;

y DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) 2) bb)
del Convenio, que las enmiendas se considerardn aceptadas el 1 de abril

de 1994 a menos que, antes de esa fecha, mds de un tercio de los Gobiernos
Conkratantes del Convenio, © un niimero de Gobiernos Contratantes cuyas flolas
mercanies combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la
flola mercante mundial, hayan notificado objeciones a las enmiendss;

3. INVITA a los Cobiernocs Contratantes s que tomen nota de que, en virtud de
lo dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas, una
vez aczptadas con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 2 supra entrardn en
vigor 21 1 de octubre de 1994;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con el articule VIII b) v)
del Coavenio, envie copias certificadas de la presente resolucién y del texto
de las enmiendas que Figuran en el anexo a todos los Gobiernos Conlratantes
del Coavenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que envie copias de la resolucién a los
Miembrs de la Organizacién gue no sean Gobiernos Contratantes del Convenio.
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ANEXO

ENMIENDAS AL CAPITULO II-1 DEL CONVENIO INTERNACIONAL PARA
LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

Regla 1 - Ambito de aplicacidn

El actual parrafo 3 pasa a ser 3.1 y a continuacién de este parralo se
intercala el siguiente nuevo pdrrafo 3.2:

"3.2 No obslante lo dispueslo en el parrafo 3.1, no se considerard que
las reparaciones, reformas y modificaciones de que sean objeto los buques
de pasaje a fin de cumplir con las prescripciones de la regla 8.9
conslLituyan reparaciones, reformas y modificaciones de imporlLancie.”

Regla 8 - Estabilidad de los buques de pasaje después de averia

1 El texto aclual que figura a continuacién del titulo se sustituye por el
siguiente:

"(A reserva de lo prescrito en el pérrafo 9, lo dispuesto en los
pérrafos 2.3.1 a 2.3.4, 2.4, 5 y 6.2 es aplicable a los bugues de pasaje
construidos el 29 de abril de 1990, o posteriormente. Lo dispueslo en
los pérrafos 7.2, 7.3 y 7.4 se aplica a todos los buques de pasaje)."

2 A conLinuacién del actual parrafo 2.3.4 se afiade el nuevo parrafo 2.3.5
siguientle:

"2.3.5 En los buques de pasaje con espacios de carga rodada o espacios
de categoria especial, Lal como se definen en la regla II-2/3, gque hayan
sido construidos anles del 29 de abril de 1990, la Administracién podrd

permilir:
.1 la reduccidén de la gama minima de la curva de brazos
adrizanles residuales definida en el parrafo 2.3.1; y
o2 el cdlculo del brazo adrizanle residual (GZ) a que hace

referencia el pérrafo 2.3.3 mediante la siguiente férmula:

GZ (melros) = momento escorante
desplazamienlo

a condicién de que en ninglin caso GZ sea inferior 2 0,09 m.”
3 A conLinuacidén del pdrrafo 8 se inserla el nuevo pédrrafo 9 siguiente:

"9 Los bugues de pasaje con espacios de carga rodada o espacios de
cetegoria especial, tal como se definen en la regla II-2/3, que hayan
sido construidos anles del 29 de abril de 1990, cumplirdn con lo
dispueslo en la presenle regla, en su forma enmendada por la resolucidn
MSC.12(56), y ademds con lo dispueslo en el pérrafo 2.3.5, a mas tardar
en la fechs prescrita a continuacidén, con arreglo al velor de la relacién

-
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A/Amax que se define en el anexo de la circular M5C/Circ.574
—Procedimiento de cdlculo para evaluar las caracteristicas de
conservacién de la flotabilidad de los buques de pasaje de trensbordo
rodado existentes si se uLiliza un método simplificado basado en 1a
resolucién A.265(VIII), elaborado por el Comilé de Seguridad Maritima en
su 59° periodo de sesiones, en junio de 1991: .

Valor de A/Amax Fecha de cumplimiento

oclubre 1994
octubre 1996
octubre 1998
octubre 2000
octubre 2005

inferior al 70%

70% o mis pero inferior al 75%
75% o mds pero inferior al 85%
85% o mds pero inferior al 90%
90% o més pero inferior al 95%

e

No serd necesario aplicar las disposiciones de la presenle regla a los
bugues en los que el valor de A/Amax sea del 95% o mds."
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CERTIFIED TRUE COPY of the text of the amenidments to the International Convention for the
Safety of Life at Sea, 1974, adopted at the sixfieth session of the Maritime Safety Committee
of the International Maritime Organization on 10 April 1992 in conformity with article VIll thereof
‘and set out in the annex to resolution MSC.26(60) of the Committee, the original text of which
is deposited with the Secretary-General of the International Maritime Organization.

COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte des amendements a la Convention internationale de 1974
pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, adoptés le 10 avril 1992 par le Comité de la sécurité

" maritime de |'Organisation maritime internationale 3 sa soixantiéme session, conformément aux
dispositions de I'article VIII de la Convention, et figurant & I’annexe de la résolution MSC.26(60)
du Comité, dont I'original est déposé auprés du Secrétaire général de I'Organisation maritime
internationale.
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de Seguridad Maritima de la Organizacién Maritima Internacional en su 80° periodo de sesiones,
' de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIl del Convenio, y que figuran en el anexo de
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de la Organizacién Maritima Internacional.
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RESOLUCTON MSC.27(61)
(aprobada cl 11 de diciembre de 1992)

APROBACION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA
LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974 2

. EL COMIiTE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el arliculo 28 b) del Convenio consLilutivo de la Organizacidn
Marilima InLernacional que trata de las [unciones del ComilLé,

RECORDANDO ASIMISMO el articulo VIII b) del Convenio internacional para
la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en adelante denominado "el
Conven:o", relativo al procedimiento para enmendar el Anexo del Convenio,
salvo ias disposiciones del capitulo I del mismo,

HABIENDO EXAMINADO, en su 61° periodo de sesiones, las enmiendas al
Conven:o propuestas y distribuidas de conformidad con el articulo VIIL b) i)
de ésle,

i, APRUEBA, de conformidad con el articulo VIII b) iv) del Convenio, las
enmiendas al mismo, cuyos textos Figuran en el anexo de la presente resolucidn;

2. DECIDE, de conformidad con el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio,
que las enmiendas se considerardn aceptadas el 1 de abril de 1994, a menos
que, antes de esa fecha, mds de un tercio de los Gobiernos Contralantes del
Convenio, o un niimero de Gobiernos Contratantes cuyas [lotas mercantes
combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la [lata
mercanle mundial, haya manifestado objecciones acerca de las enmiendas;

3. INVITA a los Gobiernos Contratanles a que tomen nota de que, de
conformidad con el articule VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas
entrarin en vigor el 1 de octubre de 1994, una vez que hayan sido aceptadas de
acuerdo con el parrafo 2 supra;

4, PIDE al Secretario General que, de conformidad con el articulo VIII b) v)
del Convenio, envie copias certificadas de la presente resolucién y de los
textos de las enmiendas que figuran en el anexo a todos los Gobiernos
Contralantes del Convenio;

: PIDE ADEMAS al Secretario General que envie copiss de la resolucidn a los
Miembros de la Organizacidén que no sean Gobiernos Contralantes del Convenio.
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ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIO SOLAS 1974

Acceso a los espacios situados en la zona de la carga de los petroleros

1 Anddase el parrafo siguiente después del parrafo 11 de la regla 1I-1/2:

"12 Petrolero: segin esta definido en la regla 1 del Anexo I del
Prolocolo de 1978 relalivo al Convenio inlernacional para prevenir la
conlaminacién por los buques, 1973."

2 Afiddase una nueva regla II-1/12-2:

Regles 12-2

Acceso a los espacios situados en la zona de la carga de los pelroleros

1 Esta regla es aplicable a los pelroleros conslruidos el 1 de oclubre
de 1994 o poskteriormentle.

2 El acceso a coferdanes, ‘tanques de laslrc, tanques de carga u olros o
espacios situados en 1la zona de la carga serd directo desde la cubierla
expuesta, y estard dispueslo de tal modo que permila la inspeccidn S
completa de los mismos. El acceso a los espacios del doble fondo podrd
efectuarse a través de una camara de bombas de carga, una camara de

bombas, un coferddn profundo, un Linel de Luberias o comparlimienlos

anédlogos, siempre que se tengan en cuenla los aspeclos de la venlilacidn.

3 Los accesos a Lravés de aberturas, escolillas o registros
horizontales tendrédn dimensiones suflcienles para que una persona
provista de un aparalo respiralorio auténomo y de equipo proleclor pueda
subir o bajar por cualquier escala sin impedimento alguno, y Lambién un
hueco libre que permita izar facilmenle a una persona lesionada desde el
fondo del espacio de que se Lrate. El1 hueco libre deberd ser como minimo
de 600 mm x 600 mm.

4 En los accesos a través de aberturas o regislros verlicales que
permitan alravesar el espacio a lo largo y a lo ancho, el hueco libre
deberd ser como minimo de 600 mm x 800 mm, y eslar a una allura de la
chapa del forro del fondo que no exceda de 600 mm, a menos que se hayan
provisto tecles o apoyapiés de otro tipo.

5 En los pelroleros de peso muerlo inferior a 5 000 toneladas, la
Adminislracién podrd aprobar dimensiones menores en circunslancias
especiales si se demueslra de forma satisfacloria a su juicio que es
posible pasar por dichas aberturas o relirar una persona lesionada a
Lravés de ellas."
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Regla II-1/37 - Comunicacidn entre el puente de navegacidn y el espacio de
maquinas

3 Mumérese el parrafo exisLente como parrafo 1 y afddase el parraflo 2661

siguiente:

"z En los buques construidos el 1 de octubre de 1994 o posteriormente
se aplicarén las prescripciones siguienles en lugar de las disposiciones
del parrafo 1:

Habra por lo menos dos medios independicntes para la transmisidén de
4rdenes desde el puente de navegacidn hasla el puesto situade en el
espacio de miquinas o en la cémara de mando de miquinas desde el cual se
conLrolen normalmenLe la velocidad y direccién de empuje de las hélices:
uno de ellos serd un Lelégrafo de miaquinas que indique visualmenlec las
4rdenes y respueslas Lanlo en la camara de miquinas como en el puenle de
navegacién. Se inslalacdn medios de comunicacién adecuvados enlre el
puente de navegacidn, la camara de maquinas y cualquier olro pueslLo desde
el cual se pueda controlar la velocidad o la direccién de empuje de las
hélices.”

Regle I1-1/42 - Fuente de energia eléctrica de emergencia en los buques de
pasaje

4 Después del parrafo 3.2 de la regla TI 1/42, insérlese el pdrcalo
siguiente:

"3.3 La siguienle disposicidn del parrafo 3.1.2 no serd aplicable a los
bugues construidos el 1 de octubre de 1994 o posteriormenle:

a menos que el grupo elecclrogeno de emergencia benga un segundo
dispositivo de arrangue independienle, la fuenle tnica de energia
acumulada eslacd protegida de modo que no la pueda agolar complelamenle
el sislema de arrangue automdtico.”

Regla II-1/43 —~ Fuente de enerpia eléctrica de emergencia en los buques de
carga

5 Después del parrafo 3.2 de la regla II-1/43, insérLese el péarraflo
sigu.ente:

"3.3 La siguiente disposicién del parraflo 3.1.2 no serd aplicable a los
buques conslruidos el 1 de oclubre de 1994 o poslLeriormente:

a menos que el grupo electrégeno de emergencia tenga un segundo
disposilivo de arranque independiente, la fuenke Gnica de energia
acumulada eslarid protegida de modo que no la pueda agolar complelamenle
el sislema de arranque automdtico.”

Regla II-1/44 - Medios de arrangue de los grupos eleclrdgenos de emergencia

6 Después del pirrafo 2 de la regla II-1/44, insérlese el pérrafo siguicnle:

"2.1 Los bugues conslruidos el 1 de oclubre de 1994 o posleriormenle
cumplirdn con las prescripciones siguienles en lugar de las disposiciones
de la segunda frasc del pirralo 2:

L
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La fuente de energia acumulada estard protegida de modo que el sistema de
arrangue aulomélico no la pueda agotar hasta un punto critico, a menos
que se disponga de un segundo medio de arranque independienle. Ademds se
proveerd una segunda fuenle de energia que permila efeclLuar oltros Lres
arranques en 30 minulos, a menos que se demuestre que el arrangue por
medios manuales es eflcaz."

Regla II-1/45 - Precauciones contra descargas eléciricas, incendios de origen
eléctrico y otros riesgos del mismo tipo

7 Después del péarrafo 3.2 de la regla I1-1/45, insérlese lo sigulenle:

*3.2.1 En los bugques construidos el 1 de octubre de 1994 o
posteriormente, lo prescrito en el pdrrafo 3.1 no excluye la utilizacidn
de sislemas limilados y pueslos a masa localmenlLe, a condicién de que
cualquier posible corriente resultante no circule directamenle por
ninguno de los espacios peligrosos.”

8 Después del parrafo 4.2, insértese lo siguienle:

"4.3 Los buques construidos el 1 de octubre de 1994 o posleriormenle
cumplirdn con las prescripciones siguientes en lugar de las disposiciones
del parrafo 4.1:

.1 salvo en los casos previslos en el parrafao 4.3.2, en lox
bugues tanque no se ulilizardn sislemas de distribucidn
puestos a masa;

.2 lo prescrilo en el parrafo 4.1 no excluye la utilizacidn de
circuilos puestos a masa inltrinsecamente seguros ni Lampoco,
seglin las condiciones aprobadas por la Adminislracién, 1a
uLilizacién de los siguientes sistLemas pueslos a masa:

.2.1 suminislro de energia, circuilos de control y circuilos de los
instrumentos en los casos en que por razones técnicas o de
seguridad no sea posible utilizar un sislema no coneclado a
masa, a condiciéon de que la corrienlLe de relorno por el casco
no sea superior a 5 amp, tanlo en condiciones normales como de
averia; o

,2.2 sislemas limilados y localmenle puestos a masa, a condicidén de
que cualquier posible corrienle resullanle no circule
direclamenle por ninguno de los espacios peligrosos; o

.2.3 redes de energia de corrienle alterna de un valor eficaz igual
o superior a 1 000 V (entre lases), a condicién de gue
cualquier posible corrienle resullanLe no circule direcLamenle
por ninguno de los espacios peligrosos.”
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Enmiendas al capitulo TT-2 relalivas a las prescripciones sobre prevencién de
incendios en los bugques nuevos

Regla I1-2/1 - Ambito de aplicacién

2663

9 Modilfiquese el parrafo 1 de modo que diga:

1.1 Salvo disposicidén expresa en okro senLido, las partes A, C y D del
presente capitulo se aplicardn a Lodos los bugues cuya quilla haya sido
colocada, o cuya conslruccién se halle en una [ase equivaleniLe, el 1 de
julio de 1986 o posteriormente, y la parte B del presenle capitulo se
aplicard a los buques cuya quilla hays sido colocada, o cuya conslruccién
se halle en una fase egquivalente, el 1 de oclubre de 1994 o
poslLeriormente.”

10  Anadase lo siguienle a la frase del actual parrafo 2:

"y respeclo de los buques conslruidos anles del 1 de oclubre de 1994, 1la
Adninislracidon asegurara el cumplimienlo de las prescripciones aplicables
en virlud de la parle B del capilule II-2 del Convenio inlernacional para
la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en su forma enmendada por
las resoluciones MSC.1(XLV), MSC.6{(48), MSC.13(57), MSC.22(59) y
MSC.24(60)."

Regla IJ-2/3 - Definiciones

@l’ 11 Anidase el nuevo parralo 3] siguiente:

"3* Respeclo de los bugues conslruidos el 1 de oclubre de 1994 o
pot Leriormente, en vez de la definicién de zonas principales verlLicales
que [igura en el parrafo 9, se aplicard la delinicién siguiente:

Zonas verticales principales: aquellas en que quedan subdivididos el
casco, las superestrucluras y las casetas mediante divisiones de clase

1 "A" cuya longitud y anchura medias no exceden en general, en ninguna
cubierLa, de 40 m."

“ Dimensicnamiento de los colectores y de las bombas conlraincendios
F

! Regla T1-2/4.4.2

12 Después del parrafo 4.2, anddase lo siguienle:

"4.2.1 Los buques de pasaje conslruidos el 1 de oclubre de 1994 o
posleriormenLe cumplirdn con las prescripciones sigulenles en lugar de
las disposiciones del parrafo 4.2.

Cuando las dos bombas descarguen simulléneamenlLe por las lanzas de

m manguera especificadas en el parrafo 8 y exislan suficientes bocas
contraincendios para suministrar el caudal de agua especificado en el
pérrafo 4.1, se manlendran las siguienles presiones minimas en Lodas las
bocas contraincendios: 0,4 N/mm? en buques de arqueo brulo igual o
superior a 4 000 Loneladas, y 0,3 N/mm? en buques de arqueo brulo
infarior a 4 000 Loneladas.™
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Regla I1-2/4.3.3.3

13

Después del parrafo 3.3.3, anadase lo siguiente:

"3.3,3.1 En los buques conslruidos el 1 de octubre de 1994 o
posteriormenle, el medio que ademids deberd haber de conformidad con lo
dispuesLlo en el parrafo 3.3.3 serd una bomba conlraincendios molorizada
de emergencia de accionamiento independienle y con su [uenle de energia y
conexién al mar siluadas [uera del espacio de maquinas.”

Regla I1I-2/4.3.3.2.9

14

Después del pirrafo 3.3.2.8, anddase lo siguienle:

"3.3.2.9 Los bugues conslruidos el 1 de octubre de 1994 o posleriormenle
cumplirdn con las prescripciones siguienles en lugar de las disposiciones
del pdrrafo 3.3.2.6:

El espacio en que se halle dicha bomba conlLraincendios no eslara conliguo
a los mamparos limile de los espacios de miquinas de chlegoria A o de
agquellos espacios en que se encuenlren las bombas conlraincendios

principales. Cuando esto no sea [actible, el mamparo comin enlre los dos

espacios eslard aislado de conformidad con unas normas de proLeccidn
estructural contra incendios equivalentes a las prescrilas en la
regla 44 para los pueslos de conlrol.”

Mecanismo de descarpa de COp

15

Después del pdrralo 2.4 de la regla II-2/5 se ahaden los parrafos

siguientes:

"2.5 Los sislemas de didxido de carbono gque se insLalen el 1 de aclubre
de 1994 o posleriormente cumpliran con las prescripciones siguienles:

A | Se inslalardn dos mandos separados para la descarga de anhidrido
carbénico en un espacio prolegido y para garanlizar la activacién de
la alarma. Un mando se ulilizard para descargar el gas de las
botellas. E1 segundo mando se ulilizard para abrir la vdlvula de
las tuberias que conducen el gas hacia el espacio prolegido.

.2 Los dos mandos estaran situados denlro de una caja de descargza que
indigque claramenle el espacio de gque se Lrale. S8i la caja gue
contiene los mandos debe eslar cerrada con llave, ésta se dejard en
un receptéculo con Lapa de vidrio rompible, colocado de manera bien
visible junlo a la caja.”

Prohibicidén de instalar nuevos sistemas a base de halones

16

Sustitdyase el parrafo 3.1 de la regla II-2/5 por el siguiente:

"3.1 El empleo de hidrocarburos halogenados como agenles exlinlores de

incendios sélo estard permitido en espacios de mdguinas, cdmaras de
bombas y espacios de carga deslinados exclusivamenle al transporte de
vehiculos que no lleven ninguna carga. Se prohibe instalar nuevos
sistemas de hidrocarburos halogenados en Lodos los bugques."
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Regla TT1-2/13 - Sistemas (ijos de deteccién de incendios y de alarma
contraincendios

17  sSusliliyase el parrafo 1.6 por el siguiente: 26

"1.6 Los indicadores, como minimo, sefialardn la seccién en que haya
entrado en accién un delector o un pueslo de llamada de accionamiento
manual. Al menos un indicador cslard situado de modo que sea facilmente
: accesible en todo momento para los Lripulantes responsables, bien en la

{ ’ mar, bien en puerlo, salvo cuando el buque eslé fuera de servicio. Habré
un indicador situado en el puenle de navegacién si el cuadro de control
se encuenlra en el pueslo principal de conlrol contraincendios."

18 SusLiliyase el péarrafo 1.8 por cl siguienle:

"1.8 Cuando el sislema de deleccién de incendios no cuenle con medios
que permilan idenlificar individualmente por Lelemando cada deleclor, no
se aulorizard normalmenle que ninguna seccién que dé servicio a mis de
una cubierla eslé inslalada cn espacios de alojamienla o dec servicio ni
en pueslos de conlrol, salvo cuando dicha scccién comprenda una escalera
cerrada. A [in de evilar relrasos en la idenlificacién del foco del
incendio, el nimero de espacios cerrados gue comprenda cada seccidn
eslard limilado segin delermine la Adminislracidén. En ningin caso se
autorizard que cn una seccién cvalquiera haya mas de 50 espacios
cerrados. 8i el sistema de deleccidén esLd provislo de deleclores de

incendio que puedan ldenLiflicarse individualmenle por lelemando, las
m , secciones pueden abarcar varias cubierlas y dar servicio a cualquier
nimero de espacios cerrados."

19  fustildyase el parrafo 1.9 por el siguienle:

"1.9 En los buques de pasaje, cuando no haya un sislema de deleccién de
incendios que permila idenLificar individuslmenle por Lelemando cada
deleclor, ninguna seccién de deleclores dard servicio a espacios siluados
b en ambas bandas ni en mds de una cubierta, ni Lampoco eslara inslalada en
nds de una zona verlical principal. No obslanle, la Adminislracién podrd
o aulorizar que una misma seccién abarque ambas bandas y mas de una
! cubierla si considera que con ello no disminuye la proleccidn del bugue
! contra los incendios. En los bugues de pasaje provislos de deleclores de
I incendios idenLificables individualmenle, una misma seccién puede dar
servicio a espacios situados en ambas bandas y en varias cublerlas pero
sin abarcar mds de una zona verLical principal.”

20  Anddase el parrafo 1.15 siguienle:

"1.15 Los sislemas de deleccién de incendios con localizacién de la
direccion de zona inslalados el 1 de oclubre de 1994 o posleriormenle
m} eslardn dispueslos de modo que:

- un bucle no pueda ser dafiado en mas de un punlo por un incendio;
- se provean medios que garanlicen gue cualquier averia (por cjemplo,

fallo de energia, cortocircuilo, puesta a Lierra) gque ocurra en un
bucle no deja a Lodo el bucle [uera de servicio;

-1332-



21

=g =

- dispongan de todas las medidas necesarias que permilan reslablecer
la configuracidn inicial del sislema en caso de fallo (elécirico,
elecLlrénico, informdlico);

= la primera alarma conlraincendios que se produzca no impida que olro
detector inicie nuevas alarmas conLraincendios.”

Regla 20

Planos y ejercicios de lucha contra incendios

Anadase la nueva regla 20.4 siguienle:

"En los bugques que transporlen més de 36 pasajeros, los planos y [olletos
prescritos en esta regla contendrdn la informacién sobre prevencién,
deteccién y exLincién de incendios basada en las directrices elaboradas
por la Organizacién."”

Regla II-2/24 - Zonas verticales principales y zonas horizontales

22

23

24

Modifiquese el parrafo 1.1 de modo que diga:

"1.1 En los buques que transporlen mis de 36 pasajeros, el casco, la
superestructura y las caselas estardn subdivididos en zonas verlicales

principales por divisiones de clase A-60. Habri el menor nimerc posible‘.,

de bayonetas y nichos, pero cuando éslos sean necesarios, eslarén Lambién
consLituidos por divisiones de clase A-60. Cuando en uno de los lados de
la divisién haya un espacio de calegoria 26.2.2 §), 26.2.2 9)

0 26.2.2 10), la norma sc podra reducir a A-0."

Modifiquese el parrafo 2 de modo que diga:

"2 En la medida de lo posible, los mamparos que limilan las zonas
verticales principales siluadas por cncima de la cubierla de cierre
estardn en la misma verlical que los mamparos eslancos de comparlimenlado
situados inmedialamenle debajo de la cubierta de cierre. La longilud y
anchura de las zonas veclicales principales pueden exlenderse hasla un
méximo de 48 m a [in de que los exlremos de las zonas verlicales
coincidan con los mamparos eslancos de comparlimenlado o a [in de dar
cabida a amplios espacios piblicos gue ocupen toda la longilud de la zona
vertical principal, siempre que el irea Lolal de la zona verlical
principal no sea superior a 1 600 m? en ninguna cubierla. La longilud

o anchure de la zona vertical principal esldn definidas como la dislancia
mdxima entre los punlos més alejados de los mamparos que la limilan."

Suprimase la referencia a la Labla 76.3.
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Regla I1-2/25 - Mamparos situados en el interior de una zona verlical principal

25  Anddase al comienzo de la primera lrase del parrafo 2 lo siguienle:

2667

"En los buques gque no Lransporlen mis de 36 pasajeros, ..."
26 Susliliyase el parrafo 3 por cl siguiente:

"3 Todos los mamparos que tengan que ser divisiones de clase "B",
exceplo los mamparos de los pasillos prescrilos en el parralo 2, se¢
exlenderdn de cubierla a cubierta y hasla el forro exlerior u olros
limiles, a menos que los ciclos rasos o reveslimienlos conlinunos de

clase "B" inslalados a ambos lados de los mamparos Lengan por lo menos la
misma resistencia al fuego que dichos mamparos, en cuyo caso éslos podrin
Lerminar en el cielo raso o revesLimienLo conlinuos."™

Regla I1-2/26 ~ Integridad al fuego de los mamparos y cubierlas en buques que
Lransporten mids de 36 pasajeros

27 Modifiquese el pdrrafo 2.1 de modo que diga:
"2.1 La tabla 26.1 se aplicard a mamparos que no limilen zonas
verlicales principales ni zonas horizonlales. La Labla 26.27 se aplicard
a las cubiertas que no forman bayonetas en zonas verlicales principales
ni limiten zonas horizontales.”

28  En el pérrafo 2.2 3), suprimanse las palabras "y vesbLibulos".

29  Modifiquese el pirrafo 2.2 4) de modo que diga:
"4) Pueslos de evacuacién y vias exteriores de evacuacién.

Zona de esliba de embarcaciones de supervivencla.

Espacios de cubierta expuesla y zonas prolegidas del paseo de
oy cubierla que sirvan como puesto de embarco y de arriade de botes y
balsas salvavidas.

Pueslos de reunidn internos y exlernos.

Escaleras exleriores y cubierlas expuestas que se ulilizan como vias
de evacuacidn.

El coslado del bugue hasta la flolLacién correspondiente a la
condicién de navegacidén marilima con calado minimo y los coslados de
la superestructura y de las caselas que se encuentren por debajo y
adyacentes a las zonas de embarco en balsas salvavidag ¥y rampas de
evacuacién."

30 In el pirrafo 2.2 7), afiddase al final "Salas de operaciones".

31 IIn el pérrafo 2.2 9), suprimanse las "Salas de operaciones"”.

aN

> ey

—

i
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32 En el pirrafo 2.2 11), suprimanse las palabras "de emergencia” anlre
"generadores™ y "y bombas", asi como las referencias a los "espacios de
calegoria especial” en las lineas primera, segunda y vigésimoquinla.

33 suprimanse los parrafos 2.4 y 2.5, y numérese ¢l aclual parrafo 2.6 como
nuevo pérrafo 2.4.

34  Suprimase el acltual pirrafo 2.7 y anddase el nuevo parrafo 2.5 siguienle:

e

".5 En cuanlo a los espacios de calegoria (5), la Adminislracién
delerminaréd si procede aplicar a los exlremos de caselas y
supereslrucluras los valores de aislamienlo de la Labla 26.1, y si a las
cubiertas de intemperie hay que aplicarles los de la labla 26.2 Las
prescripciones relalivas a la calegoria (5) que [iguran en las

Lablas 26.1 6 26.2 no obligardn en ninglin caso a cerrar los espacios que
a juicio de la Adminislracién no nccesilen eslar cerrados."

35 Sustiliyanse las Lablas 26.1 y 26.2 por las siguienles:
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- 1]

) Cuando los espacios adyacenles sea

aparezca el indice ® no haré falla colocsr un mampero o una
cubierla enlre dichos espacios si

Un mamparo enlre uns cocina y sus oficios anexos siempre que los
mamparos y cubiertas de los oficios manlengan la inlepridad de los
mamperos limile de la cocine. Sin embarpgo, enlre una cocina y un
espacio de miquinas deberd colocarse un mamparo, Bunque ambo:
espacios scan de caleporiu (12).

b En los coslados del buque, heasta la flolacion correspondienle a |a
condicién de navepacian marilima con calado minimo, y en los
coslados de ls supereslruclurs ¥y de las caselas que se encuenlren
por debajo y adyscenle: o las belsas calvevidns ¥ laz rampaz dc
E¥suatidn, J& ndiTie su pusde veducic s 1a de ciase A 30,

[4 Cuando los ascos piblicos eslén inslalados Lotalmenle denlro del
Lronco de la €scelera, 13 inlegridad del mamparo del aseo publico

que se encuenlce denlro del Lronco de la rscalera pundc Lener una
integridad de clase "~ *

36 Suprimanse las Lablac 6.3 y 26.4.

Reple IT-2/28B - Hedios de evacuacion

37 En la dltima (rase del pircafo 1.1, suprimaze “alojadas o".

| — 38 Susliliyase el pércelfo 1.4 por el siguienle:

"l1.4 Estari prohibido yue haye un pesillo, veslibulo o parle de un
resillo desde el cuval sélo erisla una via de evacuacian. ™

29 Susliliyase el parcafo 1.5 por el siguienle:

".5 Unce por lo menos de los medio: de evacuwacidn prescrilos en los
Parrefos 1.1 y 1.2 consiclicé en una escalerz de [dcil acceso,
encerrada en =n ironco, que proleja de m~dc cunlinuo conlre o)
fuego desde su nivel de ercanque hasia la cubierla que corresonnda

pPara embarcar ez loz hetes Y balsas salvavidas, o has"a Ja tubierla

de intemperie mas ali. si 1z de embarco no se extiende hasla la
tona verticsl principal de que sc trale. En esle GlLimo caso se
dispondré dc accesc direclo 2 la cubierla de embarco medianle
esceleras y pasillos cileriores abierlos, asi como de alumbrado de
emergencia, de conformidad con la regla JTI/11.5, y de unas
superficies del piso anlirresbalesdizas. Los mamparos que den a
esceleras y pasillos abierlos exteriores que formen parte dec una

via de evacuacion, y les mamparos que eslén en punlos en los que Zu

fallo durante un incendio impcdicia 1a salida hasta la cubierla de
embarco, Lendran una inlegridad al fuecgo, incluidos lez valores de
aislamienlo, que se ajusle 2 las Lablas de 1la regla I1-2/26. La

anchura, el numero y la conlinuidad de las vias de evacuacion serin

como sigue:

w
—

La anchurs libre de las escaleras no sera
escaleras iran provislas de pPasamanos a
minima de las escaleras se aumenlara

w Z

& =
= C

- U

< b

n de la mismy cslegoria numérica ¥

la Administracién no lo considera
necesario. Por ejemplo, en la categoria (12) no hars falta colocar
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persona previsla por oncima de 90. La anchura libre miaxima anlre
pasamanos cuando las escaleras sean mas anchas de 900 mm sera

de 1 800 mm. Se supondra que el nimero Lolal de personas que vayan
a ser evacuadas por diches escaleras serd igual a dos Lercios de la
tripulacién y del nimero Lolal de pazajeros que haya en las zonas
en que se encuentren dichas escaleras. La anchura de las escaleras
se ajusltard a unas normas no inferiores a las aprobadas por la
Organizacidn*,

Todas las escaleras previstas para mis de 90 personas iran
alineadas en sentido longiludinal.

Las puertas, pasillos y rellanos inlermedios incluidos en los
medios de evacuacién tendran unas dimensiones andlogas a las de las
escaleras.

Las escaleras no Lendrén una clevacién verlical superior a 3.5 m

sin disponer de un rellano, y su dngulo de inclinacién no serd
superior a 45°. &l

Los rellanos a nivel de cada cubierla Lendrin una superficie no
inferior a 2 m?, la cual se aumenlard on 1 m? por cada 10
personas previslas por encima de 20, aungue no es necesario que
excedan de 16 m? salvo los ulilizados en los espacios piblicos
que tengan acceso directo al Lronco de escalera,"

40  Anadanse los nuevos parrafos 1.9 y 1.10 siguienles:

"9

.10

Cuando la Administracién haya concedido una exencion en virlud de
lo dispuesto en el parrafo 1.1, el dnico medio de evacuacién habri
de ofrecer la debida seguridad. No obslanle, las escaleras Lendrédn
una anchura libre no inferior a 800 mm e irdn provislas de
pasamanos a cada lado.

Ademds del alumbrado de emergencia prescrito en las reglas II-1/42
y III/11.5, los medios de evacuacion, incluidas las escaleras y
salidas, estardn indicados medianle alumbrado o franjas
fotoluminiscenles que no se encuentren a mas de 0,3 m por encima de
la cubierla en Lodos los puntos de las vias de evacuacién,
incluidos dngulos e Intersecciones. Eslas indicaciones deberén
permitir a los pasajeros identificar Lodas las vias de evacuacién y
localizar Facilmente las salidas de evacuacidén. Si se uliliza
iluminacidén eléctrica, ésta procedera de una fuente de energia de
emergencia y estard dispuesta de Lal modo que, aungue falle una
sola luz o se produzca un corle en la franja de iluminacién, la
indicacién seguird siendo eficaz. Ademds, Lodos los signos de las
vias de evacuacién y las marcas de ubicacién del equipo
conlraincendios serdn de material fotoluminiscente o eslarin
iluminadas. La Adminislracién se asegurard de que dicha
iluminacidn o equipo fololuminiscente se ha evaluado, comprobado y
aplicado de conformidad con las directrices elaboradas por la
Organizacién.”
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Fucgo hasta wna

4] Anidase el nucvo parralo 3.3 ziguicenle:
3.3 Se proveerin dos vias dc evacuacidn desde 1a sala
miquinas siluada en loz espacios de maquinas, una de las tuales poar o
Menos proporcinnsri una proteccion conlinua conlra el
Pesicidén segura fucra del espacio de maquines "
Repla T[-2/29 . Protecci6n de escaleras Y_4S5CENSOres en espacios de

alojamienlo v de servicio

4?2

Susliliyase el parrafo 2 por el siguienle:

»2 Los troncos de cscalers lendrian acceso dirccle a los pasillos y
seran de amplilud sulicienle pPara cvilar que se produzcan aglomeraciones,
teniendo en cuenla el nomeco de personas que pucdan ulic: B ET TP Y
Uo eRsrpenc:a. uenlro del perimeleo de Lales Lroncos sdlo se permilira
que haya aseos piblices, scmarios de malerial incombuslible para el
almacenamicnlo del eyuipo de sepucidad Yy moslradores de inlormacign.

S6lc se permilirsa ¢ue Lengan acceso direclo a esos Lroncos de escalera
los espacios Piblicos, pasillos, accos publicos, espacios de calegoria
especisl, olras vicaleras de evacnacioén prescrilas en e] pirrafo 28.1.% y
20nas ecxleriores.

Peglo I1-2/30  Aberluras en divisiones de clage “a”

&3

Susliliyuse el pirrale « por el siguicnle:

"4 Las puecrigs tonlrzincendion de log mamparos deo zanasz verlicales
Principaicz y Lronves
presceipcioner:

dv crcalera se ajuslarin a Ias =ipguicnies

-1 Las pueciis secan de tierre aulomalico ¥ 5¢ podran cerrar venciende
un angulo dc inclinacion de hasla 1.5° = una velocidad
dpruximacdumenle uniforme cn ne nds de 40 scgundos, y en no menow
6e 10 zepundos, cuands 21 buque ezlé cn pocicidr de Equthitiao.

e Las ru:aclas de corcedera Lclerccionadas o accionadas 2 molor iran
provislas d¢ una alarma que suene al menos < segurduc, pero sq mis
Je Y0 segundos, siules de que 1z puerla empiece s moverse, ¥ gue
conlinde sonanda hasla que la puecrla se haya cerrado del Lodo. Las
Puerlas proyecladas para volver a abrirse tLra: Lrepezar con un
obstiaculo se abricin de nuevo lo suflicientLe para dejar un paso libre
de 21 menos 0,75 M, pPero no superior a 1 m.

3 Todes las puerlas podrén accionarse por Lelemando Yy aulomalicamenly
desde un pueslo central de conlrol con dolacién permanenle. ya sea
Lodas a la vez o pPor grupos, y también cada una por scparado de:zde
un punlo a ambos lados de la PuerLa. Debera proporcionarse
indicacién en el panel de conlrol de incendio- siluade en ¢l puezlo
cenlral de conlrol cun dolacidn petmancnle acerca de si las pucrtas
Leleaccionadaz eslian cerradas.  E]l mecanismo accionador eslara
proyeclado de modo que 1a puerla se cierre automalicamenle en czso
de averia del zislema de conlrol o de fallo dnl +alslro cenlral
de energia. Los Interruplores de accionami Lgngdran I funcion

de conexidn-desconexién para cvilar la re gg@i% %kgtk;}\gf]

sislema. No sc¢ peemilirin gunchos de r t?i;ﬁ?;ndzatsxﬁa‘ﬁap an

{9‘!/ ¢ X

accionac desde ¢l pussie cenlral de coy
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.4 En las proximidades de las puerlas accionadas a molor se dispondrin
acumuladores locales de energia que permiLan el funcionamiento de
éstas al menos diez veces (completamente abiertas y cerradas)
utilizando los mandos locales.

.5 Las puertas de doble hoja que tengan un disposilivo sujelador para
asegurar su integridad al fuego estardn concebidas de modo que dicho
dispositivo aclie automdticamente cuando el sislema ponga en
movimiento las puertas.

.6 Las puerlas que den acceso direclo a espacios de calegoria espeocial
y que sean de acclonamiento molor y cierre aulomdlico no necesilan
estar equipadas con las alarmas y mecanismos de Leleaccionamienlo
que se estipulan en los apartados .2 y .3."

44 En el parrafo 5, afiddase al principio la frase siguicnle:
"En los bugues que no Lransporlen méds de 36 pasajeros,"”
4
45  En el parrafo 6, afddanse las palabras siguientes sl [inal de la primera
frase:
"..., siempre que en la regla 33.3 no se eslLipule que Lales limiles
exteriores deban tener una integridad de clase 'A'".
46 Insértese el nuevo parrafo 7 siguienle:

"7 Todas las puertas de clase "A" siluadas en escaleras, espacios
piblicos y mamparos de zonas verticales principales en las vias de
evacuacién irdn provistas de una portilla para manguera de cierre
automdtico, de malerial, conlruccidn y resislencia al fuego equivalenles
a los de la puerla en que vaya inslalada, que Lendrd una aberlura litre
de 150 mm? con la puerla cerrada e ira cmplazada en el borde inferior

de la puerla, en el lado opueslo al de las bisagras o, en el caso de
puerlas de corrcdera, lo mds cerca posible de la aberlura."

Regla II-2/31 - Aberturas er divisiones de clase "B"

47

Numérese el parrafo 1 de modo que pase a ser el parralo 1.1 y modiliquese

la primera [rase de modo que diga:

48

"Las puerlas y los marcos de puerlas situados on divisiones de clase "B",
asi como sus disposilivos de sujecidén, constiluirin un medio de cierre
cuya resislencia al [uego serd equivalente a 1la de las divisiones*, salvo
que en la parte inferior de dichas puerlas se podran autorizar aberluras
de ventilacién."”

& Véase la Recomendacién sobre procedimienlos de ensayo de exposicién
al [uego para divisiones de clase "A", "B" y "F", aprubada medianLe
la resolucidn A.517(13)." .

Anddase el nuevo parrafo 1.2 sigulente:

"1.2 Las puerlas de camarote de las divisiones de clase "B" seréan de
cierre aulomélico. En ellas no se permilen ganchos de relencién.”

-
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49

17 -

En el piccefo 3, anddaszc a3l comienzo lo siguientle:

“"En buques que no LransporlLen mis de 36 pasajeros,”

Regle I1-2/37 - Sistemas de ventilocion

50

Se modifice el pirrafo 1.1 zuprimicndo “16.2 a 16.9" al final de 1a [raze
y susliluyéndolo por "16.7 a 16.6, 16.8 y 16.9".

Susliluyase el parcafo 1.5 por el zignienle:

1.5 Los Lroncos dc escalers cslaran venlilados por medio dc un zolo
ventilador independienle y sizlema de conduclos que no se ulilizarén para
ningun olro espacio del sislema dc venlilecidn ©

Se inserian los nuevos parcafos 1.8 y 1.9 siguienles:

"1.8 Los conduclos de ventilecién iran provislos de escolillas
convenientemenle situadas a elecloz de inspeccidén y de limpivza cuando
sea razonable y viable.

1.9 Los conductos de sslida de los [ogones de las cocinas en que se¢
pueda acumular la gresa cumplican con lo dispueslo en las
reglas 1I1-2/16.3.2.1 y 16.3.2.2 y estaran dolados de:

ik

o

un (iltro de gresas gue se pueda quilar [acilmenle pare su
limpieza, a menos que se haye instalado olro sislema aprobado
para la eliminacion de la grasa;

una valvula de mariposa conlraincendios siluada en lz pacle
inferior del conduclo gue [uncione de [orma aulomalica por
Lelemando y, sdemac, una valvula de mariposa conlraincendios
gue luncione por Lelemando siluade en la parle superior del
conduclo;

wn medio ::jo para la exlincion Ge in-ciiios sian'ers de!
conduclo,

medios de telemando para apsgar los exlraclores y los
venliladores de inyeccidn, poner en funcionamienlo las
valvulas de meriposa contraincendios mendionadas en .2 Y
activar el sislema de cxlincidén de incendios, que se
encuenlcen siluados on un lugar préximo a la enlrada de las
cocinas. Cuando se inslalen sislemas dc ramales milliples, sc
dispondrd dc medios que permilan cerrar Lodos los ramales qu2
salgan dcl mismo conduclo principal anles de que se descarpuc
el agenle exlinlor cn el sistema; y

escolillas convenienlemenle siluadas a eleclos de inspeccion y
de limpicza.™

28
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Regla II-2/33 - Ventanas y portillos

51 Modifiquese el parrafo 2 de modo que diga:

"2 No obslante lo prescrilo en las tablas de las reglas 26 y 27, Lodas
1as venlanas y portillos de los mamparos que separen del exlerior lox
espacios de alojamienlo y de servicio y los pueslos de conLrol Lendrin
marcos de acero o de otro malerial adccuado. El crislal se sujelarda con
lislones o piezas angulares de metal.”

52 Anédase el nuevo parrafo 3 siguiente:

"3 Las venlanas que den a diszposilivos salvavidas, zonas de embarco y
de reunién, escaleras exleriores y cubiertas expueslas que sirvan de vias
de evacuacién, asi como las venlanas siluadas debajo de las zonas de
embarco en balsas salvavidas y rampas de evacuacidn, Lendrén la misma
inlegridad al fuego que la prescrila en las Lablas de la regla II-2/26.
Cuendo se hayan previslo para las venlanas cabezales rociadores
automéilicos especiales, podrdn admilirse como equivalentes venlanas de
clase A-0. Las venlanas situadas en el coslado del bugue por debajo de
las zonas de embarco en boles salvavidas tendradn una integridad al fuego
igual por lo menos a la de clase "A-O"."

Regla II-2/34 - Uso restringido de materiales combustibles

53 En la primera frase del parrafo 1 insérlense las palabras "pantallas
supresoras de corrienles de aire" enlre "raslreles" y "cielos rasos". |

54 Modiliquese el parralfo 6 de modo que diga:

6 El mobiliario de los troncos de escalera eslard constiluido
(inicamenlLe por asienlos. Seran de Lipo [ijo, con un maximo de seis
asienlos por cubierta y Lronco de escalera, presenlardn un riesgo
reducido de incendio y no obstaculizardn las vias de evacuacién de 13s
pasajeros. La Adminislracién podra permilir asienlos adicionales en la
zona principal de recepcién dentro del Lronco de escalera si aquéllos son
fijos, incombuslibles y no obsLaculizan las vias de cvacuacién de los
pasajeros. No se permilird la instalacién de mobiliario en los pasillos
para pasajeros y tripulacién que sirvan de vias de evacuacién cn las
zonas de los camarotes. Ademds de lo anledicho, sec permitird instalar
armarios de malerial incombustible para el almacepamienlo del equipo de
seguridad exigido en las reglas.”

Regla II--2/36 — Sistemas fijos de deteccién de incendios y de alarma

contraincendios. Sistemas automdticos de rociadores, de deteccidn de

incendios y de alarma contraincendios

55 Sustiliyase la regla 36 por la siguienLe:
nsislemas fijos de deteccién de incendios y alarma contraincendios, ¥y

sistemas automiticos de rociadores, deteccién de incendios
y elarma contraincendios
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1 En Jos buques dc pasaje que no Lransporlen maz de 36 pasajecros cv

inslalara en cada una dec lax zonss sepnaradas, Lanlo verlical como
horizontal, en Lodos los espacios de alojamiento y de servicia, y,
la Adminislracion lo eslime neceszario, e¢n los pueslos de conlrol,
excepluados les espacios que no ofrezcen verdadero peligro dec incendio,
Lales como espacios perdidos, locales sanilarios, elc.:

cuando

.1 un sislema [ijo de deteccidn de incendioz y alarma
contraincendios dé Lipo aprobado que cumpla con lo prescrilo
en la regla 13, inslalado y dispueslo de moZo que senale 1a
presencies de un incendio on dichos cspacios; o

o un sislema aulomdlico de rociadorcz, detcccidn de incendio: ¥y
alarma conlraincendios de Lipo aprobado que cumpla con lo
prescrilo en la regla '2 o c¢n las dircclrices claboradas por
la Organizacidn para us sisiema wprop-Jdo cauivalanin da
rociadores, inzlalado y dispueslo dc modo que proleja dichos
espacinc y, ademas, un sislema [i1jou de deleccién de incendio:
y alarma contraincendios de Lipo aprobade que cumpla con lo
prescrilo en la regla 13, inslalado y dizpucslo dc mode gue
deleclc la prezencia de humo en pasilles, cscaleras y viaz de
evacuacion en ¢l inlerior de los espacios de alojamienlo.

2 En los buques de pasaje que Lransporlen maz de 26 paszjeros, lodes
los espacios de servicio, pueslos de conlrol y espacios de alojamicula.
incluidos pasillos ecceleras, estaran equipados con un sislema

aulomitico de rociadores, deleccidn de incendios y alarma conleaincendio:
de un Lipo aprobado qus cumpla con lo prescrilo en la regla 12 o en lac
direclrices elaboradas por la Organizacion para un sislema 2probado
equivalente de rociadores. En su lugar, los pueslos de conlral en que ol
apua pueda denar equipo esencial podran ir equipacos con un sislems fije
de erlincion de incendios aprobado de lipo dislinlo. Lot ecpacios de
servicio, puesles dc conlrol y espacios de zlojamicnlo, incluidos
pesillos y escalerss, eslaran equipados con un cislema {ijo de dezieccidn
de incendios y alarma conlraincendinz d4¢ Lipo aprobado que cumple con lo

prescrito en la regla 13, insteiaGs = dispuezlo de modo que dclecle la
pres<ncia 41 huiee No es necesario inslalar dzleciores d= hiwa en lns
banos privados ni en laz ceucinas. En espacios con pequeno o ningun

riesgo de incendio, Lules cemo cspac.as pesdidos, asens publicos u oiros
anélogos, Lampocu ¢s necesario que haya un sislema _wiomilico de
rociadores o un sistema [ijo dc deteccién de incendios y de alarma.”

Regla T11-2/37 - Proleccidn de los espacios de caleporis especial

56

Hodiliguese el piarrafo 1.2.1 como sigue:

"1.2.1 En los bujgues de paszajc que Lransporlen mas de 36 passjeros, los
mamparos limile y lac cubierlas de los espacios de cslegoria especial
eslardn aislados conforme 23 13 norma de claze A -60 Zin embargo, cuando
a uno de los lados de la divisién haya un espacio de calegoria 26.2.7 5).
26.2.2 9) 0 26.2.7 10}, la norms se puede reducir a la de clase A-0."

-1344-



57

- 20 -

Cambiese la numeracién del presenle parralo 1.72.2 de modo que pase @’

ser 1.2.3 e insértese un nuevo pérrafo 1.2.2 que diga:

"1.2.2 En los bugues de pasaje que no transporlen mas de 36 pasajeros,
los mamparos limite de los espacios de categoria especial eslardn
aislados segin se estLipula para los espacios de categoria (11) en la
Lebla 27.1, y las cubiertas que constituyen los limiles horizonlales
segin se estipula para los espacios de calegoria (11) en la tabla 27.2."

Regla II-2/40 - Patrullas y sistemas de deleccién de incendios, alarma y

altavoces
S8 En el pérrafo 5, sustitiyanse las palabras "y puestos de control" por
", pueslos de control y cubiertas expueslas".
59 Modifiquese el parrafo 5, afiadiendo al [inal lo siguienle:
"Cada miembro de la patrulla estard provislo de un aparalo
radiolelefénico bidireccional porlalil"™.
60 Afadansc los nuevos pdrrafos 7.1 y 7.2 siguienles: -

7.1 En los buques de pasaje que transporlen mds de 36 pasajeros, las
alarmas de deleccién de los sislemas prescrilos en la regla 36.2 eslardn
cenLralizadas en un pueslo cenlral de conlrol con dolacién permancnle.
Ademas, los mandos para cerrar por Lelemando las puertas conlraincendios
y desconectar los ventiladores eslardm cenlralizados cn cse mismo

puesto. La Lripulacién podrd poner en marcha los venliladores desde el
pueslo de conlrol con dolacién permanenle. Los paneles de los mandes del
puesto cenlral de conlrol deberdn poder indicar si las puerlas
conlraincendios eslan abierlas o cerradas, y si los deleclores, alarmas y
venliladores esLdn coneclados o apagados. El panel de conlrol eslavd
alimenlado continuamenle, y debera disponer de un medio de conmulacién
automética a la fuenle de energia de reserva en caso de [allo de la
fuente de energia principal. E1 panel de conlrol estard coneclado & la
fuenle principal de energia eléclrica y a la luente de energia eléclrica
de emergencia, segiin se define ésla en la regla II-1/42, a menos que en
las reglas se permilan aplicar otras medidas, segin proceda.

7.2 E1 panel de conlrol eslLard proyeclado conforme a un principio &
prueba de [allos, es decir, que un circuilo deleclor abierlo dard lugar a
una condicién de alarma, seglin se indica en las reglas II-2/13.1.3 ¥
II-1/51.1.4."

Regla 59 Aireacién, purga, desgasificacidén y ventilacién

60

-1 Después del aclual parrafo 3 se deberd inscrlar el nuevo parrafo 4

siguienle:

"4 Inertizacion, ventilacidn y mediciones de los pases

4.1 Esle pérrafo scrd aplicable a pelroleros conslruidos el 1 de oclubre
de 1994 o posleriormenlLe.

4.2 Los espacios del doble casco o del doble fondo estardn dolados de
conexioncs adecuadas para el suminisiro de airce.
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4.1 En los bugues langue en gue haya quc inslalar sislemas de gas inerle:

2 los espacios del doble casco cslarin doladoz de concaiones
adecuadas pare el suminisiro de gas inerle:

-2 cuando dichos cspacios eslén coneclados a un sislema de
dislribucidn de gas inerle inslalado permanenlemenle, se¢
dispondré de medios pere evilar que los gases de hidrocarburos .
procedenles de los Lengues de carga pesen a los cspacios del
doble casco 8 Lravés de dicha zislema;

.3 cuando dichos espacios no estén conectados permanenlLemenle &
un sislema de dislribucidn de gas inerle, se dispondri de
medios sdecuados que permitan conectarlos al coleclor de gas
inerte.

4.4.1 Se dispondra de inslrumenlo: portéliles adecuados para medir las
concenlraciones de oxigeno y de vapores inflamables. Al clegic dichos
inslrumenlos, se tendré debidamenle en cuenls su ulilizacidn en
combinacién con los sislemas [ijos de conduclos de mueslreo de gactec a
que se hace mencidn en el parrafo 4.4.2.

4.4.2 Cuando la almésfera de los cspacios del doble casco no zc pucda
medir de lorma [iable ulilizando Luberias [lexibles dc mucsirco de peccs,
se inslelarin en dichos espscios conductos permanenles de muestcreo de
gases. La configureacion de tsles sistemes de conduclos deberi adaplarse
al proyecto de dichos espacios.

4.4.3 Los materiasles de conslruccidn y las dimensiones de los conduclos
de mueslreo de gases serian Lales que impiden que se [ormen
obstrucciones. Cuando se utilicen maleriales de plaslico, éstos doberan
ser eléclricamente conductores.™
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Capilulo III
Regla 50

Sislema de alarma general de emergencia

61 En la dllima frase de la regla, suprimase el punto [inal y afadase lo
siguiente:

"y en las cubierlas expuestas, y el nivel de presién acislica debera
ajustarse a la norma elaborada por la Organizacién. La alarma debara
seguir funcionando después de que se haya activado hasla que se apague
manualmenle o se inlerrumpa temporalmenle por un mensaje emilido a Lravés
del sistema megafénico”.

Enmiendas aprobadas al capitulo IV

Regla IV/13 - Fuentes de energia

62 SuslLiluyase el Lexto aclual de los pdrrafos 2.1 a 2.3 por el siguienLe:
".1 wuna hora en los bugues provistos de una fuenle dec energia eléclrica
de emergencia, si ésla cumple con todas las disposiciones
perlinenles de las reglas IT-1/42 o II-1/43, incluidas las relativas
a la alimentacién de las inslalaciones radioeléclricas; y

.2 seis horas en los buques no provislos de una fuenle de encrgis
eléclrica de emergencia que cumplan plenamenle con Lodas las
disposiciones pertinentes de las reglas II-1/42 o II-1/43, incluidas
las relativas a la alimentacién de las inslalaciones
radioeléclricas.”

63  Suprimase la referencia que se hace en la regla IV/13.4 al parrafo 2.3,

Repla IV/14 .- Normas de funcionamiento

64 Modifiquese el Lexto de la primera frase de la regla IV/14.2 de modo que
diga:

"El equipo instalado con anterioridad a las fechas de aplicacién
prescritas en la regla 1 ..."
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COPIA AUTENTICA CERTIFICADA del texto espafol de las
‘enmiendas al Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar, 1974, aprobadas.el 11 de diciembre de 1992
“por el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacién Maritima
. . Internacional en su 61° periodo de sesiones, de conformidad con
.+ {o dispuesto en el articulo VIl del Convenio, y que figuran en el anexo
: ._'de la resolucién MSC.27(61) del Comité, cuyo original se ha
:;-Sdep'ositado ante el Secretario General de la Organizacién Maritima
- Internacional.

I

_"P-or el Secretario General de la Organizaciéon Maritima Internacional:

Sl

7__,/\71-_—1 — 1493

‘Londres,

T =

e

R
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RESOLUCION MSC.28 (61)
(aprobada el 11 de diciembre de 1992)

APROBACION DE ENMIENDAS AL CODIGO INTERNACIONAL PARA LA CONSTRUCCION
Y EL EQUIPO DE BUQUES QUE TRANSPORTEN PRODUCTOS QUIMICOS
PELIGROSOS A GRANEL (CODIGO CIQ)

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién
Maritima Internacional gue trata de las funciones del Comite,

RECORDANDO TAMBIEN la resolucién MSC.4(48), mediante la cual el Comité
aprobé el Cdédigo internacional para la conmstruccidn y el equipo de buques gue
transporten productos quimicos peligrosos a granel (edédigo CIQ), .

RECORDANDO ASIMISMO el articulo VIIT b) ¥y la regla VII/B.1 del Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, (Convenio
SOLAS), en su forma enmendada, que tratan del procedimiento para modificar el
cédigo CIQ, -

DESEANDO mantener actualizado el cédige CIQ, i

HABIENDO EXAMINADO en su §1° periodo de sesiones lag enmiendas al
coédigo CIQ Propuestas y distribuidas de conformidad con el articulo VIII b) i)
del Convenio SOLAS,

CONSIDERANDO gque es muy conveniente que las disposiciones del cédigo CIQ, LA
que son obligatorias en virtud del Convenio internacional para prevenir la
contaminacidn por los bugues, 1973, modificado por el Protocolo de 1978
(MARPOL 73/78), y del ‘Convenio SOLAS 1974, sigan siendo idénticas a los
efectos de esos dos cénvenios, '

1. APRUEBA, de conformidad con el articulo VIII b) iv) del Convenio .SOLAS,
las enmiendas al cédigo CIQ, cuyo texto figura en el anexo de la presente
resolucicn;

con anterioridad a esa fecha, mas de un tercio de los Gobiernos Contratantes
del Convenio SOLAS o de los Gobiernos Contratantes cuyas flotas mercantes
combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota
mercante mundial hayan notificado susg objeciones a las enmiendas;

= INVITA a los Gobiernos Contratantes a que tomen nota de que, de
conformidad con el articulo VIII b) wvii) 2) del Convenio SOLAS, las enmiendas
entrardn en vigor el 1 de julio de 1994, una ves que hayan sido aceptadas con
arreglo al parrafo 2 supra;
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q. FIDE al Secretaric Genera) que. de conformidad con el 2rticulo VIII b) v)
del Convenio SOLAS, envie copias certificadas de la presente resolucion y del
texto de las eumiendas gue figurzn en ] anexo a todes Jos Gobiernos
Contratantes del Convenio soLas;

St PIDE ADEMAS 3] Secretario General que =nvie copias de la resclucicdn y de

Su anexo a los Miembros de la Orgenizacion que no sean Gobiernos Contratantes
del Convenio SOLAS.
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KNEXO
ENMIENDAS &L CODIGO cIo

Le jilrima oracion del pirrafo J.l.l se sustituve por_la siguiente:
“Los productos que hen sido analizados. determinandose que los riesqos
que entranan desde el punto de wista de 12 sequridad y la contaminacion

no justifican la apiicacion del Codigo, figuran en e] capitulo 18."

Se_anade 12 siguients oracicn al texro actual del parrasfo 1.1.3:

“Para evaluar el riesgc de contaminacién que encierra dicho producto y
2signarle una categoriz de contaminacidn deberad seguirse el procedimiento
indicado en la regel } 4) del Anexo IT del MARPOL 13/78."

El texto actual dej capitulo & se 5USCituve por el siguiente:

“CAPITULO 8 - MEDIOS DE RESPIRACION Y DESGASIFICACION DE LOS
TANQUES DE CARGAa

B.1 auriio de opliczacion

B.1.1 Las dispnsi-icne: dei presents vapitulo sur aplicables a los buques

consteuidor el 1 de znerc Jde 1594 o posteviormente.

£.1.2 Les bugues construidos antee del 1 de enevo de 19C4 cumpliran
prescripciones del capitulo 8 del presente Codigo que estuviesen en
anterioridad s dicha f[echa.

oy
i

E.1.3 K los efectos de esta f€9la. por la =xpresior "bugue construidn” se

entenderd la que se defins en 1a regla I1-171.3.1 del Caonwvenio SOLAS 1974a. 2n
su forma enmendada. 0. =

i

$.1.4 Los bugques construidos el 1 de julio de 1986 c posteriarmente, o+ e
cuzlguier caso antes del | de enero de 1994, que se ajusten por completa 2
prescripciones del Codigo apliczbles en ese mamento. podran considerarse ~
cumplen con las prescripcicnes de la regla :1-27/59 del Convenin SOLAS 1974.

B.1.5 Tratindose de los buques reqgidos por =1 presente Codigo. se aplicavan
las prescripciones de este czpitulo en lugar de la regla 11-2/59.1 y 59.2 de:
Cunvenio SOLAS 1974, en su forma enmendada.

B.2 FRespiracion de los tanques de carga

B.2.1 Todos los tanques de ©arga iran provistos de un i stema de respiracing
apropiado para la €arga gque se Lransporte: estos sistemas seran independient.s
de los sistemas de tuberias de aire Yy vespire: +<r ¢ izg Herie

MEPUSEd

del bugue. Los sistemas de respiracion de los tangues ¢s Al proveciLad
moun que guede reducida 2l minimo la posibilidad de yue el vapor de
Se Acumule en las cubiertas

1 aAioa
penelre en los espacios de alojamientn, e
serwicio o de maquinas o en los espacios d= control. y en el caso de vaprres

Y

LIS
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inflamables, que penetren o se acumulen en espacios o zonas en que haya
fuentes de ignicidn. Los sistemas de respiracién de los tanques estarin
dispuestos de modo que eviten toda penetracion de agua en los tangques de carga
¥, al mismo tiempo, los orificios de respiracidn deberdn dirigir las descargas
de vapor hacia arriba en forma de chorros libres de obstacules.

8.2.2 Los sistemas de respiracidén iran conectados a la tapa de cada tanque de
carga y, en la medida de lo posible, 1a purga de los conductos de respiracion
se realizard automdticamente hacia el tanque de carga en todas las condiciones
normales de asiento y escora. Cuando §ea necesario purgar los sistemas de
respiracion por encima del nivel de las vélvulas de presidn y vacio, se
instalaran grifos de purga con tapa o tapén.

8.2.3 Se instalaran los medios necesarios para asegurar que el nivel del
liguido que haya en un tanque no sea superior al nivel de proyecto de ese
tangque. A este fin podrin aceptarse avisadores de nivel alto, sistemas de
control de reboses o vdlvulas de rebose de tipo adecuado, junto con la
adopcidn de procedimientos de medicién y de llenado de los tanques. Cuando el
medio utilizado para limitar sobrepresiones de los tanques de carga incluya
una valvula de cierre automdtico, ésta habrad de satisfacer las prescripciones
pertinentes de la regla 15.19,

excedan de los parametros de proyecto del tanque. Los principales factores
que han de tenerse en cuenta para determinar las dimensiones del sistema de
respiracidn del tanque son los siguientes:

»1  régimen de carga Y descarga de proyecto;

+2  desprendimiento de gas durante la carga: esto debera tenerse en
cuenta multiplicando el régimen maximo de carga por un factor de al
menos 1,25;

.3 densidad de la mezcla de vapor de la carga:

-4  pérdida de presién en las tuberias de respiracién y a través de las
vélvulas y accesorios;

-5 ajustes de presién/vacio de los dispositivos aliviadores.

8.2.5 Las tuberias de respiracidn de los tangues que estén conectadas a
tanques de carga construidos con material resistente a la corrosidn, o a
tanques forrados o revestidos para poder transportar cargas especiales, de
conformidad con lo prescrito en el C6digo, estaran también forradas o
revestidas de modo andlogo o se construiran con material resistente a la
corrosidn.

8.2.6 Se informarad al capitan de los regimenes maximos de carga y descarga
permitidos para cada tanque o grupo de tangues gue correspondan al proyecto de
los sistemas de respiracidn.

e

A
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8.3 Tipos de sistemas de respiracién de los tangues

B.3.1 El sistema de respiracién libre de los tangues es un sistema que no
opone restriccidn, excepto a causa de lae pérdidas por friccién, al flujo
libre de los vapores de la carga que entran y salen de los tangues de carga »
durante las operaciones normales. Un sistema de respiracidén libre puede estar
formado por respiraderos separados para cada tanque o por la agrupacicdn de

varios respiraderos en uno o varios colectores, teniendo debidamente en cuenta |
la segregacidn de la carga. En ningin caso se instalaran vdlvulag de cierre
en los citados respiraderos ni en el colector.

8.3.2 El sistema de respiracidn controlada de los tanques es un sistema en el

cual cada tangue estd provisto de vélvulas aliviadoras de presidn/vacio para

limitar la presidn o el vacio del tanque. Un sistema de respiracidn

controlada puede estar formado por respiraderos separados para cada tanque o

pPor la agrupacién de varios respiraderos en el lado sometido a presicn

inicamente en uno o varios colectores, teniendo debidamente en cuenta la %
segregacién de la carga. En ningin caso se instalardn vdlvulas de cierre

flujo arriba ni flujo abajo de las valvulas aliviadoras de presién o de vacio

o de las valvulas de presidon/vacio. Se podra disponer de los medios ”
necesarios para dejar en derivacidn una valvula de presién o de vacio o una :
vélvula de presidn/vacio en ciertas condiciones de funcionamiento, siempre gue -
se cumpla la prescripcién estipulada en el pirrafo 8.3.5 y haya una indicacicdn :
clara que permita comprobar si se ha dejado o no en derivacién la valvula. i

8.3.3 La posicidn de los orificios de respiracion de un sistema controlado de
respiracidon de los tanques se dispondra: .

-1 a una altura no inferior a 6 m pPor encima de la cubierta de ;‘L
intemperie o por encima de la pasarela elevada, si se colocan a
menos de 4 m de distancia de ésta;

+2  por los menos a 10 m de distancia, medidos horizontalmente, de las
admisiones de aire o aberturas mas préximas que den a un espacio de
alojamiento, de servicio o de méquinas, o a fuentes de ignicidn.

8.3.4 La altura del orificio de respiracion a que se hace referencia

en 8.3.3.1 podré reducirse a 3 m por encima de la cubierta o de la pasarela
elevada, segin corresponda, a condicion de que se instalen valvulas de
respiracién de gran velocidad de un tipo aprobado por 1a Administracidn, que
dirijan la mezcla de vapor ¥ aire hacia arriba en forma de chorro libre de
obstéculos, a una velocidad de salida de por lo menos 30 m/s.

B.3.5 Los sistemas de respiracidén controlada instalados en tanques gque se
utilicen para cargas Cuyo punto de inflamacidén no sea superior a 60°C (prueba
en vaso cerrado) iran provistos de dispositivos que impidan el paso de las
llamas a los tangues de carga. Estos dispositivos se proyectaran, -someteran a
prueba y emplazaran de modo que cumplan con las prescripciones establecidas
por la Administracidn, en las cuales incluiran al menos las normas aprobadas
por la Organizacidn,*

* Véanse las "Normas revisadas para el proyecto, la prueba y el
emplazamiento de los dispositivos destinados a impedir el paso de las
llamas a los tanques de carga en los buques tangue” (MSC/Circ.373/Rev.1).
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8.3.6 Al proyectar los sistemas de respiracion y al seleccionar los
dispositives para prevenir el paso de las llamas que se han de incorporar al
sistema de respiracién de los tangues, se prestard la debida atencidn a la
posibilidad de que estos sistemas ¥ dispositivos queden obturados, por
ejemplo, debido a la congelacidén del vapor de la carga, a la formacidn de
polimeros, al polve atmosférico o a la formacidén de hielo en condiciones
meteoroldgicas desfavorables. En este contexto, debe hacerse notar que los
parallamas y las pantallas cortallamas son mas susceptibles de obturacidn. Se
adoptarén medidas para que los sistemas y dispositivos sean objeto de
inspeccidn, comprobacidn operacional, limpieza y renovacién, segin sea
necesario.

8.3.7 La referencia que se hace en los parrafos 8.3.1 y 8.3.2 a l1a
utilizacion de vélvulas de cierre en les conductos de respiracidn se
interpretara como extensiva a todos los demds medios de cierre, incluidas las
bridas ciergas giratorias ¥y las bridas de obturacidn.

B.4 Prescripciones relativas a la respiracién de los tangues segiin los
distintos productos

Las prescripciones relativas a la respiracidn de los tangues segiin los
distintos productos figuran en la columna "g", y las prescripciones
complementarias en la columna "o" de la tabla del capitulo 17.

8.5 Desgasificacidn de los tanques de carga*

B.5.1 Los medios de desgasificacidn de los tanques de carga destinados a
transportar cargas diferentes de aquellas para las que esté permitido el uso
de la respiracidn libre seran tales que reduzcan al minimo los riesgos debidos
a la dispersidn de vapores inflamables o tdxicos en la atmésfera y a la
presencia de mezclas de vapores inflamables o toxicos en un tangue de carga.
Por consiguiente, las operaciones de desgasificacién habran de llevarse a cabo
de modo que el vapor se descargue inicialmente:

1 por los orificios de respiracion especificados en 8.3.3 Y B8.3.4; o

-2 por orificios de salida que estén a un minimo de 2 m por encima del
nivel de la cubierta de tanques de carga, con una velocidad de
salida vertical de por lo menos 30 m/s que habrad de mantenerse
durante la operacidn de desgasificacidn; o

«3 por orificios de salida que estén a un minimo de 2 m pPor encima del
nivel de la cubierta de tanques de carga, con una velocidad de
salida vertical de por lo menos 20 m/s, y que se hallen protegidos
por dispositivos adecuados gque impidan el paso de las llamas.

L Véanse los "Factores revisados gue procede tener en cuenta al proyectar
medios de respiracién y de desgasificacidn de los tanques de carga"
(MSC/Circ.450/Rev.1) ¥ las "Normas revisadas para el proyecto, la prueba
Y el emplazamiento de los dispositivos destinados a impedir el paso de
las 1lamas a los tangues de carga en los bugues tangue"
(MSC/Circ.373/Rev.1).
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Cuando la concentracidn de vapores inflamables en los orificios de salida
se haya reducido a un 30% del limite inflamable inferior, Y en el caso de un
producto téxico cuya concentracidnm de vapores no presente un riesgo importante
para la salud, la desgasificacidn podré proseguirse al nivel de la cubierta de
tanques de carga.

B.5.2 Los orificios de salida indicados en 8.5.1.2 Y 8.5.1.3 podran ser
tuberias fijas o portatiles.
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siguientes factores:

»1  los materiales utilizados en la construccién del sistema;

i
a !
o «2 el tiempo requerido para la desgasificacidn; o

las caracteristicas de flujo de los ventiladores que se utilicen;

w

i -4 las pérdidas de presién que puedan ocasiones los conductos, las
i tuberias y los orificios de entrada y de salida del tanque de carga: 2

.5 las presiones que se alcancen en el medio accionador del ventilador i I
(por ejemplo, agua o aire comprimido); X

«6 las densidades de las mezclas de vapor y aire de la carga
correspondientes a los distintos cargamentos que se transporten."

"productos que son ininflamables (entrada NF en la columna "i" del cuadro
de prescripciones minimas)",

Se incluye el siguiente nuevo pérrafo 11.1.3:

"Respecto de los buques dedicados exclusivamente al transporte de
productos cuyo punto de inflamacidn sea superior a 60°C (entrada "si", en
la columna "i" del cuadro de prescripciones minimas), se podran aplicar
las prescripciones del capitulo II-2 de las Enmiendas de 1983 al SOLAS,
tal como se especifica en la regla II-2/55.4, en lugar de las
disposiciones del Presente capitulo.”

Venti 6n_meca ii :

"Sin embargo, en el caso de los productos indicados en 11.1.2 ¥ 1.3,

; salvo cuando se trate de acidos y productos para los cuales sea aplicable
lo dispuesto en 15.17, se podréd aplicar la regla II-2/50.3 de las

i i Enmiendas de 1983 al SOLAS en lugar de lo dispuesto en el presente

i ' capitulo."

e

B S

|
I
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"los medios de proteccidn respiratorios del tipo de filtro no se
aceptaran;",

“15.13 Cargas pProtegidas por aditivos

15.13.1 Algunas cargas, respecto de las cuales se encontrarédn lag
oportunas referencias en la columna “"o" de la tabla del capitulo 17, por
Su propia naturaleza guimica tienden 2 experimentar polimerizacidn,
descomposicién, oxidacién u otras reacciones quimicas en determinadas
condiciones de temperatura, exposicidn al aire o contacto con um
catalizador. Esa tendencia se reduce introduciendo en la carga liguida
Pequefias cantidades de aditivos guimicos o controlando el ambiente del
tangue de carga.

15.13.2 sin modificaciones.

15.13.3 Se tomaran medidas que garanticen que estas cargas estan
suficientemente protegidas para evitar que en ningin momento se produzecan
reacciones guimicas nocivas durante el viaje. El1 fabricante expedira a
los buques dedicados a transportar estas cargas un certificado de
Proteccidn, que deberi conservarse a bordo durante el viaje y en el que
consten los siguientes datos:

o1 nombre y cantidad del aditivo afiadido;

= si el aditivo requiere la presencia de oxigeno;

.3 fecha en que se afiadidé el aditivo ¥ duracidn de su eficacia;
.4 toda limitacidn de temperatura que pueda afectar la duracién

de la eficacia del aditivo; ¥

.5 medidas que procedera adoptar si la duracidn del viaje es
mayor que la de la eficacia del aditivo,

15.13.4 Los bugues que utilicen el método de exclusidn de aire para
impedir la oxidacidn de la carga cumplirdn con lo dispuesto en el
parrafo 9.1.3,

15.13.5 Todo producto que contenga un aditivo que requiera la presencia
de oxigeno se transportard sin inertizacidn (en tangues de 3 000 m?
como maximo). Tales cargas no deberdn transportarse en tangues que
Convenio SOLAS,

15.13.6 Como en el actual parrafo 15.13.5.

15.13.7 Como en el actual parrafo 15,13.6."
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El actual parrafo 15.15 se sustituye por:

"Suprimido".

"Los dispositivos de telemando irdn dispuestos de modo que las bombas de
alimentacion del sistema de aspersidn de agua y de las valvulas gue
normalmente vayan cerradas en el sistema puedan accionarse desde un
emplazamiento adecuado situado fuera de la zona de carga, que sea
adyacente a los espacios de alojamiento, y serdn de facil acceso y
utilizacién en caso de incendio en las zonas que se trate de proteger.”

Se aiiade el nuevo parrafo 15.21 siguiente:
"15.21 Termosensores

Se utilizardn termosensores para vigilar la temperatura de la bomba de
carga y detectar el recalentamiento debido a fallos de la bomba."

1 del . 7 3 r el siguiants:
"CAPITULO 17 - RESUMEN DE PRESCRIPCIONES MINIMAS

Las mezclas de sustancias nocivas liguidas gue sélo presenten riesgos de
contaminacidn y hayan sido clasificadas provisionalmente conforme a lo
dispuesto en la regla 3 4) del Anexo II del MARPOL 73/78, podran transportarse
con arreglo a las prescripciones del Cddigo indicadas en la entrada "liquidos
nocivos no especificados en otra parte” a que correspondan.

NOTAS ACLARATORIAS

Nombre del producto Los nombres de los productos no son
(columna a) idénticos a los que aparecen en las ediciones
anteriores de los Cddigos CIQ o CGrQ. En el
indice de productos quimicos se da una

explicacidn.
Nimero ONU Es el nimero asignado a cada producto gque
(columna b) figura en las recomendaciones propuestas por

el Comité de Expertos de las Naciones Unidas
en Transporte de Mercaderias Peligrosas. Los
nimeros ONU se indican Gnicamente a titulo de

informacidn.
Categoria de Las letras A, B, C y D indican la categoria de
contaminacidn contaminacion asignada a cada producto con
(eolumna ¢) arreglo a lo dispuesto en el Anexo II del

MARPOL 73/78. E1l simbolo "III" gignifica
que, tras evaluar el producto, se concluyd
que no correspondia a las categorias A, B, C
ni D.
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Riesgos
(columna 4)

Tipo de bugue
(columna e)

Tipo de tangque
(columna f)

Respiracion de

los tanques Cont.: respiracidn controlada
(columna g) SR: vélvula aliviadora
Control ambiental Inerte: inertizacién (9.1.2.1)
i de los tangues#* Relleno aislante: 1liguido o gas (8.3.2.2)
(columna h) Seco: secado (9.1.2.3)
Ventilado: ventilacidn natural o
forzada (9.1.2.4)
- .; Equipo eléctrico Tl a T6: categorias térmicas##
L (columna i) IIA, IIB o IIC: grupos de aparatos*#
NF: producto ininflamable (10.1.6)
5i: punto de inflamacidén superior a 60°C
(prueba en vaso cerrado) (10.1.6)
Not punto de inflamacidn no superior a
60°C (prueba en vaso cerrado)
(10.1.6)
* La mencidén "No" indica que no se especifica ninguna prescripcidn.

- 10 -

La categoria de contaminacién entre
paréntesis indica que al producto se le ha
asignado provisionalmente una categoria de
contaminacidn y que se necesita mas
informacion para completar la evaluacidn de
los riesgos de contaminacidn que entrana. Se
utiliza la categoria de contaminacidn
asignada hasta que se complete la evaluacidn
de dichos riesgos.

La letra § significa que el producto se ha
incluido en el Cddigo debido a gue entrafia
riesgos para la seguridad;

la letra P significa que el producto se ha
incluido en el Cddigo debido a gque entrana
riesgos de contaminacidn; b4

las letras §/P significan que el producto se
ha incluido en el Cédigo debido a que entrafia
riesgos desde el punto de vista de la
seguridad y de la contaminacidn.

1 = tipo de bugue 1 (2.1.2)
2 = tipo de bugue 2 (2.1.2)
3 = tipo de bugue 3 (2.1.2)

= tangue independiente (4.1.1)
= ‘tanque estructural (4.1.2)
tanque de gravedad (4.1.3)

= tanque a presidn (4.1.4)

b I~ IR
n

Abierta: respiracidn abierta

*%  Categorias térmicas y grupos de aparatos con arreglo a las
clasificaciones dadas en la Publicacidn 79 de la Comisidn Electrotécnica
Internacional (Parte 1, Apéndice D, Partes 4, 8 Y 12). Un espacio en
blanco indica gque no se dispone actualmente de datos.

L

e oy

soasdes:

s st

R
f
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Dispositivos de O = abierto (13.1.1.1)
medicidn R = de paso reducide (13.1.1.2)
(columna j) C = cerrado (13.1.1.3)
I = indirecto (13.1.1.3)
Deteccidn de vapor# F = vapores inflamables f
(columna k) T = vapores toxicos
Prevencién de A = espuma resistente al alcohol o espuma para
incendios usos miltiples
(columna 1) B = espuma ¢orriente, que comprende todas lag
©Spumas gue no sean del tipo resistente aj
alcohol, incluidas 1a fluoroproteina Yy la
espuma acuosa peliculigena (Eap)
C = aspersién ae agua
D = productos quimicos secogt# '
No = no se especifican Prescripciones especiales en
el presente Cédige
Materiales de N = véase 5.2.2
construceidn z véase 6.2,3
(columna m) Y = véase 6.2.4 .
Un espacio en blanco indica que no se da ninguna f
orientacidn especial en cuanto 2 los materiales de ot
construccidn e
Medios de proteccign E = véage 14.2.3
respiratorios b4
para los ojos
(columna n)
—_
* La mencidn "No" indica que no se especifica ninguna Prescripcidn,

*ik En el caso de los sistemas a base de Productos quimicos Secos puede que
Sea necesario utilizar un sistema adiciona] 2 base de agua Para el
enfriamiento de los mamparos limite, Para la cantidad de agua que se
necesita basta con el sistema del colector contraincendios normal
Prescrito en 1a regla II-2/4 del Convenio SOLAS 1974, en su forma
enmendada,




2632

9°6L°SL oy v 4 o oN

oN v ooy 0

oN ¥ on 0 oy

8°2°91 ‘£'2'91 oy v oy 0 L]

-~

9°61°51° oN g'v 4 0 on

61°SL ‘Z1'51 oy v }

6°2°9L ® £z gy oy g'v  oN 0 5

(SL oynyides 1@ @sE3A)

(sodBugs, so| sopoy)
ON  3jue) 92 ¢ d J E2lL 0L3ng #p oje3zaay

Bja8 Lqy d 3 0[13uag @p o3ejaay

(Soaswosy so| sopoy)
ON  "3juoj 92 ¢ d 2 oLt oltwe ap ojejaoy

ON Bldstqy gz ¢ d 3 mal ouid ap 33130y
(opejesy ou)
opJelRUR 3p zany K
O jue) gz ¢ S o 3P BJEISED 3p 89 tavy

0ELL 40jued|e ap 3310y

ON o3 5z oz o4y 031 (0g1%> 83 tady
eu|ed ap

ON ®jJ3Lqy 2 £ d 3 EJpu3u|e Bp OpiLde 83 iady )

y ] 3 @ p 3 q e b

032npoad |3p auquoy
sajeioadss S8u0 LadLadsaay

-1361-



2693 -

-13 =

e e et

¥ il o
//
oN oN ON  ElEly gz 2 [BwIoU 011350 3p o3e390y
9°61°51 oN oN ON  Elelgy gz (2) OLtuou ap ojejady
9°61°51 oy 4 oN ‘W) gz () ezl opwepizem ap o3eja0y
9°6L°S1 oN 4 oN ) gz 8 g2l OLtxay ap ojejaay
9°61°51 oN oN ON  ®aELgy o (8) o113dey ap ojeqasy
9°61°51 oN 4 oN ‘w0 oz I BLLL ouEixe3az 3p ojejany
103t |Buaji13a |ap
oN ON ON  ®laelgy gz (2) 031113nq 4938 3p oyejeny
9°61°G1L oN oN ON BBy 5z (8) °L139p 8p oyeye0y
9°61°51 oN 4 oN ‘wey oz (@) Erzz  oyyxayeiats ap 03380y
(soJampsy so| s0po3)
9°61°51 oN 4 ON ‘we) oz 3 EzlL °143nq 8p ojeja0y
oN oN N ®aagy g 2 OLtauaq ap o3e3a0y
(sod3wpsy so| so0poy )
9°6L°S1 oN 4 oN o) gz 3 poLL oLlwe ap ojejady
L L Loy B i 3 q 3

-1362-




< 44 i

6°2'91 ® {°2°'g
‘BULLSL ® 9| 5) (v) 03100 Ldoadodo (3¢
‘PLL'SL e e'lL°sL ON 14 v oN is ON  e3juaqy 9z d/5 ) L1S2 P =2 oproy
6°2°9L "6L°Sl ‘E°ZI'S)|
‘grLLUsL L T (owLxpw owod %pg)
PULLSL *ZUL1vs1 ON SA ©oN oy AN oN “juo) 9z d/s 3 0541 0213828040(3 op oy
LSt (4)3 ON 1 4N ON "juo) 91 H a 6841 031dpiyJo|d opiay
B IL'SL ® 9' 1|5
‘PULL'SL B 20| "G ON 1A v OoN 18 ON “3ue) 92 s 0 o028z 03L413nq oproy
9852 03tupy|ns
B'Z°9L ‘L7291 oN ¥ oN 15 ON  ejdaiqy 9z d/5 3 peSZ ~ouaduaq|inbe opioy
1°9°91 *9°61°51 'EL-g ON (A v 1= ON VII z1 oN b 1 TP £ 0 elzz 031 | t43® oploy
‘g'IL'sL ® 9°L1°S§1
‘PLL'SL B ZU (51 3Z'1A v 4 ON VII (1 oN ‘jue) 92 s a 031333% opray
9°6L°SL ‘ZL"5| ON Y 14 ON VII z1 ON “3uo) 92 S III gpyy Ol ta3Luo3eoy
1034 1Bus 138 |ap 0oy |130u
oN v oN 1S ON  ejaa gy 92 d J 4832 [3p ojejay
2°'9°91
“179°9L '9°61°SL ‘El°st oN v d ON VII 21 OoN *juo) 22 d/5 3 LDEL OLluA Bp o3®330y
° u L L ] bt t y 6 Fl [ 3 q e

-1363-



2695

- .. o
) . T %
o002 8p
6°2°9L ® £72°9L OoN ¥ ON 1S ON  EBJJIIQY 52 d 2 #31a0e (@p oseab opLoy
e'LtL°SL ® 9°LL"SL
‘rULSL B LTLLUSL oN ON  ON AN ON EjMELQY 92 H o 508l 031403504 0pLIY
d 9°61°GlL ‘8°LL'SL ® EA
. 9'LL"SL ‘P LL°SL ® Z7LL°SL 328 v (Al ON VII Il ON *jue) 9z S 0 6LLL 03 1wi04 OpLIY
SLULL 3 oN 1 AN oN juo) 91 d/5 2 (%0£-02)
: BSONJR UQLIN|OS U3
4 0212} 1S0J0N|} OPLIY
[Ta¥
._| 6°2'9L 'B°Z°9l oN v ON 33 ON  E}IRlQy 52 d (3) 03|DUBYIO0|L}IWLP OP DY
. 031404504
ON 2N O'V ON 13 ON  E}MALQY 92 d/s 3 ZoslL  (Lix3YLL3s=Z)=Lp OPLIV
8 LL'SL ® 9" LL°SlL 03tugtdoadodoyap
‘PrLLTSL ‘2ULLCst ON SA ¥ ON 15 0335 "3ue) 9z S a -z'2 opLaY
6°2°9L B L7291 oN ¥y ON LS ON  EjJaiqy 9z d J 03LOUBIAp OPLIY
9°61°Gl oN a'v  oN 15 ON  ERRLQY 52 478 v Opez||oudjSap
0L |L581D OpLIY
6L°SL ‘2°9L°SL ‘216l
'BULL"SL ® 2ULLUSL 3 oN L AN oN ‘jue) 92 4/ 2 pSLL 021UD} NS00 |3 DPLIY
° uoow Ly TR S y b 4 p 2 q e
- — ¥ — = e LT RNy ey LEVRLIE. S = = =

-1364-




9°6L°SL ‘B Il*sL ® 9°LL°g
‘PrLL'SL ® Z°l1°s 3 1A v 4 ¥ OoN wIr LL oN “juey 92 ¢ 5 a sl 034ug1desd opioy
(4)zg0z (owiuyw owod %p.)
6L°SL “L1-g1 3 oN 1 3 N o 5 g ouod x0L)

(%0, un ap sovew)
61'Sl "L1'g| 3 oN 1 Y J g0z 0 pa31u opiay

(03143 1u opioe

6L°SL ‘LLs1 £ 03rangns opiae ap

‘zrer st "Lhogt 3 ON 1 J AN ON “3u0) 92 2z dss 2) 9641 Blazaw) ajuesyiu opioy

B°2'91 OoN v oy 0 s ON  ®jdaiqy 92 £ d 2 03 |ouedaposu opLoy

L*9°91 *g1-gy ON 1A v 1 ¥ o1 oN “juoy 2 € S a 1g52 03¢ t40®3aw opLoy
2°2°v9l

‘6°2°9L '9°z'g1 '9'61°5| oN vV oN 0 is Bya3Lqy

e 03gang| opiay

93toueing(o13| 13em)~-
B*Z'9L ‘£°z2'91 ON Y ON o g a ~b—1X04pLy-7 opioy

(%02 un ap souaw

2p sodtursads soprae)

Lo &3

6°2'9L ® £°2°g; ON Y ©oN 0 s ON  ®jdagy 92 ¢ d (3) L8p oseab optlay

0 ._._ﬁ“_.n:__...,* 'l mu_._uu.‘ e

-1365-




I
~
-~

I

2°9°91 ‘1'9°91 [
‘9°6L"5L 'EL'SL ON 2N '2'V ON 0 1§ VII £ ON ®luSy 92 z  d/§ 0[438p 8p o3| Lady
2'9'91L (sodaugs| so| sopoy)
“1°9'9L ‘9'6L°SL ‘ELSL oN ¥ 1=4 ¥ oN gII 2 oN o) 8z 4/s 8pez OL13Nq 3p 03E(|Idy
ouan|oy
us RULpLaLd] fULA
ap oaswl |odod
9°6L°51 oN Y 4 ¥ on oN ey 9z d /oLtnble 3p o3e| Loy
1°9°91 ‘9°6L°5L (owixew owod %0g5)
‘1'9L°SL ‘EL'SL ‘E-2L°Sl oN oN oN 3 AN ON ®MAGY 9z 7 H pLOZ  UPLIN|OS UD epLwe | |idy
96151 oN Y OoN 0 s ON ejaelqy 9z gz d S03LUgI4RU SOPLOY
6°2°91 '9'2°9| oN v ON 0 1§ ON ®lagy 9z § d 03 touesspun op Loy
8°LL°SL ® 2 LSt ON LA ¥ ON ¥ § oN ey 9z ¢ s 0313338 {38uL43 0pLIY
z°2°v9l
‘6°2°9L ‘9°2°91 '9'6L°SL oN Y ON 0 15 ON BBy 9z ¢ d 03touedEpLiy OpLay
6°2°91 opejobe
‘8°2'9L ‘2'9L°Sl ‘LGl oN oN oN 0 AN ON  BlBLGQY 9z £ 4/§ ze8l 024Ny (ns opLoy
6°2'9l
‘872791 ‘Z°9L°SL ‘LiSL oN o oN D AN ON  BYBNQY 97 £ 4/ 0es| 0314y |ns opLoy
° uoow (S| Eoutb at L y 6 P P q e
.
¢ 4

-1366-



I
@
—

I

BL'SL “LL"SL ‘ZL'st 3 vV 13 ON BII zL oN ey oz d/s 8601 OIL(L|R Loyod |y
2°2°v9| (owiujw owod %pg) ound
‘6°2°9L ‘9°2°91 “9°6l'5| ON LA J'v o 15 ON  Eld3LQy 9z d/5 FIUBWEI U3 “0u0|dB |y
OoN v 1 S AI1 oN "3u0) 92 S s0zz O kijtuodipy
6°2°9L ‘9°61'51L oN v oN 3 ON ®ldalQy o7 d ol13awip ap ojedipy
9°6L°sl ON v oON £ oN  ejsaiqy 92 d O|txay=u-Lp ap ojedipy
6L°SL "LL°S1
‘EL*SL 'ZL'st 3 Z'eN vV 1-4 ON B8II LL ON “3juo) 92 d/s E60L O3 U0 taay
2°9°91 .m.m.m_
'9°61°SL “El°Sl 3 vV o1-4 ON aII L1 ON ‘3uo) 92 d/s 6161 O|i3au ap oje| oy
2°9°9L "1°9°91 O 138 4X04PLY-7
‘9°6L°SL ‘EL°SL ‘Z1°SL ON v 1 15 ON ‘juo) 92 d/S 3p 03B fuoy
2°9°91
'1°9°91 '9°61°51 “EL°5L 3 v 1-4 ON 9II 21 ON "3uo) 92 d/S 161 OLi32 ap o3e|taoy
2°9'91 O pxay| |38=-2
‘1°9°9L ‘9°6L°5L ‘£1°51 oN v oy S 611 el N  Elalqy oz d/s @p 03B 1oy
0 uoom oy T y 5 P 9 *

el

-1367-



2699

=19 =

A < » :
_ . o ' % " s :
//
efae| euapes ¢ (D2y.lly)
8°Z°9L ‘£'z°91 oN 'y eoN g g ON  EluEgy gz ¢ 3 49334 10d( Lae | inb|y
(025-63)
9°2'9( oN 'Y oN g g ON  ®Eqy 9z ¢ 8 42334 |od | tae | inby
(94~L3) ouya ap
B'Z°91 "t z'91 oN 'Y oN g g ON  ®laBlgy gz ¢ () O3BIS040L3Lp| e LAby
6°2°91 ‘961G oN Y 4 ¥ oy oN ‘wo) gz ¢ d (8) 1611 S03L|1330 sopyyep|y
(Nz'z'val "6'z°91 ‘9'61°g] oN Y ON 0 15 ON  eMElqy gz ¢ d 8 03LLLa3pun [oyeo |y
(sodawpsy so so0po3 )
oN Y ON p s ON  ®aaigy 9z ¢ d (3) 03t tuou [oyod |y
9°61°51 oN Y 4 ¥ oy oN ‘wey 9z ¢ d (3} gs502 03t|Lwe| 138w |oyos |y
oN Y oN o g5 ON  Blaeigy gz ¢ d ) braz O3 tdngany |oyod |y
2°2°VY9L ‘6°z°91

'9°2°91 ‘96151 oN Y oN o s ON  ®JaLgy 97 ¢ d ] 03L1428pop |oyoa|y
(sodswpsy sog sopoy )
(s)6°2°91L “9°61°5) oN v ON 0 15 ON  Eldelqy gz ¢ d 8 03t [r3ap poyoo(y
oN Y ON g 5 ON  EelBlgy gz ¢ d 2 0ILLLouaq joyos |y

° u I T ' Y4 B 4 @ P 3 q e

= . < s

)

r

O

i

-1368-




2700

- 20 =

uotan|os
ON LN oN oy AN ON  EjaaLqy 92 ¢ S a 618l U3 031pos o3euwn |y
9°61°S1 ON o'a on S vI1 21 oN "uo) 92 «Z dss v BLINY 2p upa3inby
mm..n_.— PuBped ‘0|seufiew ep
B'Z'91 ‘Lrzro ON B'v oy 133 ON  ®Bja3Lqy 2 ¢ 2 (+tlo) O3Bl LIRS Inb |y
. ebie| evapea ‘etages ep
B'Z'91 ‘£°z°91 oN oN s ON  ®jJ43iqy 92 € 3 (+Ely) PIBLLIL eS| 1nb |y
9°9L '02°SL ‘9°6L°S1 oN g8'v  on 'S ON  ®ElaaLqy 92 2 dss ] (62-Ly) 03RLJLuL Lnb |y
(PLy-Ey) supa
9°2°91 ON 8'v  oN 1§ ON  ejaaigy 2 e ] 8P O3Bys0j0L3Lp|inbyy
9°61°S1 oN v oN 1S ON  eaigy gz 2 d v (83-53)
Souasuaqg| tnby
9'6L°5L oN v 4 oN oN L] 92 ¢ d v (V2-£3)
sousaauaq inby
(20021 £ .56
8J3ua UgLdL]|nge ap
ojund ‘seuijesedos|
2 By seuyyeaed
UoLIRLAR Bp BUL|OSE
9°61°5L ON 8 4 oN ON ‘jue) 92 € d  (2) eted soje|inby
° vom )y T S ] 5 i@ P 2 q e

-1369-




=

9°61°51 oN a'y  oN is oN ue) 9z 2 d v 50311312
(+z)t10d s0313BWOLY
61°51 ‘£1°SL ‘2L°S1 oN v ool 1S VII 1L oN ey 9 2 d/S 3 WSt BUL LY
ON A ¥V I s VII 2L oN ey 92 B d/S 3 96v2 otuptdoad oprapiyuy
i k)
oN ‘(Byy  on 13 oN fuey 92 € s 0 slzz 0318 |Ew 0pLIpLYuY
(opipuny)
: 6°2'9L ® L°2°9L oN o'y oN 1§ VII LL oN ‘o) 92 £ d/S 3wl 03434 OPLApLyLY
)
u 9'6L°GL '8°LL'SL ® 9°LL°Sl
™ ‘PULL*SL ® 2'LLSL E R PO e ON VII Zl oN ‘ue) 9z 2 5 (VA 0313838 OpLAPLYUY
1
) (m) (owixpw owod %EZ)
()3 N e’y L AN oN ‘ue) 9z £ d/S 3 ez 0SONJE 03 LUOWY
(owpxew owod %pg)
|ouedoad-
ON LN ¥ ON 15 oN Ejdalgy 92 € s i -1=| L33w-7~0U Lwy~7
9°6L'51 ON 2N Q'Y ON 18 oN ejdelqy 92 € s 0 SS0E (0ue3d (1x0330ULY-Z)-Z
9°6L°G1L oN N ¥ 1 15 oN ‘e 9z € s 0 Slgz  eulzesadid|ijaouimy-y
ON IN ¥V ON 3% 6 S} oN e3a3qy 92 € s () BULWE | 0URYS | 320U LY
o U w (S | b wd t y 6 3 @ P El q ®
I,
4 4. ,.
f h % J




2702

- DB

UPEYRUWEIU0D #p eidoBajen ®| opuena £ pepianBas ¥| esed sobsais auesqjue

e#nb ajusuodwos 0430 unbuiu uauaLIuea ou anb 2 1IT

‘H0LA3JUL 0 ) BB
@l S| Ap nydedsey .

9°6L°s1 v 4 N on “jue) 92 d J 08l 01438 Bp ojedLyng

976151 v 3 oN oN “3uoy bz d 8 (soJ2wpsy so| sopoq)

0L t30q ap o3ediyng

(sodswpsy so| s0poy3 )

9°6L'S1 "L'91°5) v o1-3 ON YII £l ON ‘juoy 92 d/§ 3 szl OPIY3p B 3ng

(so4msosy 50| sopoy)

9°61°51 v d oN oN “jun)y 9z d v BDLZ ouaduag| ing

rLZL (S0Joups

9°6L°SL “L1°51 '2L*5)t IN ¥ o1-4 ON oN ‘wey 9z d/5 3 szl S0 s0poy) eume|ijng

9°6L°51 v oN s ON  ejaRLQy g9z d ] ouewphit |0 ouazng

94N |05

Ua ‘031pps opixgapiy

/(owixpu owod g )

Lzhel IN  on  oN AN ON  EjsaLqy 92 /8 J 03LpoS oanipiyodog

«OUBIUBY 8p SPM o

6°2 91 1) %01 un ususijuol anb

‘9°61°5L ‘L1°5L ‘L'zt @'y 1-4 ON VI (V3 oN "3uo) oz d/s 3wl S®|2Z3w A ouaduag
(seb)
{) oua[ (a4 o

oL’s1 ON -3 I8 €1 opeiijuap  ejasiqy al S IIT  eppz {opLpuny) auynzy

o oy mb o g L] 6 4 P El q ®

N S

-1371-




- 23 -

-
9°61°S1L ON v 3 OoN oN "juo) 9z d 3 9oz ouduy)-eaed
96151 OoN v 4 oN ON “juo) 9z d (@) 9pz2 ouajuado(di)
9°61'81 oN v el ON oN Tjuo) 9z d (3 9pLl ourjuedo(ay)
2°2°V9L ‘67zl (opspuny) odswyp
'8'Z 9L ‘9°sl'SL ON v 4 oN oN "jue) 9z d ] ouatpejuado(31)~g' |
9°61°51 ON IN J'V 1-4 ON ¥II EL oN “3u0j 9z d/s J  ISEZ BU R | LX3YO|3 )
BlITOW Vs ‘[OURX3YO|I LD
ON SN v 1= 1S OoN “jue) 5 s a /euouexayo(ai)
9°61°S1 ON SN v i=3 ON VII ZL oN ‘jue) 92 s 0 SL6l BUDURXYO |3 1]
6°2°9L "9°61°SlL ON v 4 oN oN “juej 9z d (2 skl ouRxaya|aLy
9'61°51 oN L 4 ON oN T3uo) 2z 4 () ez ourjdayo(at]
2°9°91 "1'9°91 '6L°SL "EL°SL ON 2N v 1 1S oN “jve) 9z d/5 v OUR LIIBI3POPO|I0-6"G" |
99l euojBde
'6L°SL ® L1°SL *ZL'SL '1°Gl 3 A v 1 s VIl L oN “3uo] 92 d/s Y LpSL B ®p BULpiyuel)
9°6L"SL ON v 4 oN OoN “3jue) 9z d (3) LEZL 0133w ap ojedl3ng
° uoow oy wmb b y 6 4 P 2 q e

~1372-




2704

ugLan|os ua

' {owixew owos #%0Z)

93L4pLYI013 opy3g

/{owixew owos %0E)

LISt (#)3 N 1y 4N ON e I TR 3 0 o.:__,.!.;unvn._fa_.u

6L'S1 '£1°61 ‘215

oLH® Bp oanioyy

(el2zew va FoJaupsL )

9°61°S1L oN 'y i=4 ¥ oN oN ‘jue) Sousn 030407

6°2°91 *9°61°s5, oN gy 1-y ¥ ooN OUSN | 03010 | J-eaed

9°61°s1

0uaN | 03040 | J-eyau

c=-=—anu_.Ulﬂu.-u

2°2°V9L ‘6°2°91 ‘g-z-g|
'BLUSL ® £17gL ‘g5 oN L T

OUBIUBGOLY LU0 F~07.40

9°6L°SL ‘21751 U0 0405

9°61°61

ouEIUAGoID |5

61°SL ‘21°5)

(s8pnad) seupapiyan)y

(0 L xpw

OW03 %0S) upianjos
9°6L7SL '1'9L"s1 ‘6'5 ON ON oy 0 4 ON  Rjasigy 2 Us 0aLpps ojeao(y

S

-1373-



2705

- 25 -

(eLLny ap
9°6L°S1L oN oN s vil oN 92 4/5 ues3inbre) ejosoas)
BSONDE® upisJadsip ue
‘03 iJpwng ugiLsNdUL ap
9°2°91 '9'61°s1 oN N s oN 9z d 03sandwod ‘etuojo o)
2'ZT'vaL
'6°2°91 '9°2°9L '9'61°G1 oN ON 1S oN 92 d Rluojolo)
(o fuiw
oWod %0l) uptan|os
oN oN 4N oN 92 d us ooisejod ouanso(y
upian|os
6°2°9L "9°6L°SL 'LL'S1 ON oN EL oN 92 d/s 2852 U3 0314494 odndo|)
279791 '1'9°91
‘9°61°SL ‘v1°SL ‘E1S1 3 1-4 ON vII 331pu) 92 S E0EL QUBPLLLULA Bp D4nd0|)
JLTT
9'61°S1 oN 4 oN on 92 s 8Lzl otdodd ap ounso(g
6L°SL 'LL°SL
‘ELSL ‘ZLUSL 3 1 s vII oN 92 4/s BELL 0113uaq ap oansto|)
0| LU0 [NSOUSIUSG
9'6L°SL ON 1 15 oN 9z S S22z 3p odnuo)
° u L] ant o wb L] 3 P q L

ViR

-1374-




w
=
e~
&
- =
. . 3
9'6L°5L ON N v 1 is o2ag "3vey 92 Z 4/ v o1zoz LouB4010 3 1g—p '3
9°61°S1 3 v o 1-4 ON VII z1 oN "3ue) 92 € s a 29tz oue3B0U0(Iig- " |
(z)z"2°vol ‘(£)g 2 91 (So4ewsy so| sopoy)
'(%)9-2*9L ‘9°61°51 ON SN O'g'y 1 S vII (98 on "juoy 9% z dss :] ousaueqoaa|aLg
96151 N WN0'2'Y -4 ON VIl oN "3u0j 92 € d/s 2 BULWRL1INQ10
6°2°91 ‘9°61°5L ‘2151 3 oN 1 EL] ON T3ue) 9% 2z dss 8 5091 OuB|132 2p banwoagyg
1 103t Bua| 133
o oN Y on 124 ON  ElaLgy 92 € d J 13p o3jejadeg
o
! 1°§°02 ‘9°6L°51 'Zi's| oN v ol-d4 oN oN ‘juo) 92 Zz d/s v sopinby |
so3juinb soysesag
9'61°51 oN v 4 oN ON "3u0) 92 € d ] ousaag
96151
"LLUSL *1U9Ls) ‘ZIst 3 Y o1-4 ON 8I1 €1 oN *3ue) 92 7 dss v EplLL opiyap|euojoly
(s042ups |
9'61°5L oN g'v  oN S VI 1L ON  B3Jdaiqy 9%z drs v 9L02 50| s0poy}) se|osasn
9°61°SL oN a'v oy LN 5 BT ON  Byaaigy 92 2 dss v (eaapew) ejosoa.y
° LA | L A inb gt ¢ Y B 4 @ P 2 q 3
@ B s
[

-1375-




2707

- 27 -

$U8L°si SN 'Y -4 o VII oN ey oz d/s ) 9gez Lour3aouime| 13819
9°61°SL ‘2L°sL T ¥ 1-3 ON VII oz oN we) gz d/s 3 esiL BULIER| 13310
oN 2N L] 15 V11 W ON  EMEigy oz L ¢ 6 Bujwe (ouR3aLg
oued 50,) up (o8
61°51 ‘€°z1°s5l ON I oN oy AN ON  Ejaigy oz d/s 3 us 031pDs ojRWOLI LG
6151 ON PN BV -4 N VII oN ‘we) g9z d/s 8 vBLL DUB( 132 ap odnso(dyg
BL'SL ® /161 ‘2151 3 a'e'y 1=y oN oN ‘o3 9z d/s 8 hvwwﬂeiiuuﬂﬂuw
6L°SL ® /1" ‘Z1°g| 3 'y 1-4 oN VIl 21 o ‘o) gz 4/ 8 oz ouadoadouo|ag-g' |
9°6L°SL ‘ZL'S1 oN 'y 1-4 ON vII |4 oN woy oz S ] ourdoddoao|aig-g*|
9°6L°51 ‘2151 °N Z @'v 1-J N VII 1 oN ‘we] oz 4/ 31 ezl ouedoadoan(ayg-z*|
9'61°S1 ‘ZL"S1 N Z BV 1-4 oN oN ‘wey gz dss b ] ouedoadoanag-y '
oN oN ) S VI 1L on ‘o3 gz s @ E651 OUEAWO0 (3L
9°6L°5L oN gy oy oN ue) oz d/s 8 OUBXBYDO|I40-0°|

L] u W L L bl L y 6 4 (] a q e

L

-1376-




- 28 -

2°2'V8l ‘6291 a
'9°2°9| '9'6l"51 '(3)3 (q) (a) OUBjaw| LudLp
'LIsL "gUolts) ‘21st ON SN ‘g'y 1 s LEL ] 92 4a/s  (8) eBpz 8P 0jeueidos)Lg
9°61°SL ON v 4 oN ON "juo) 92 d 8 0502 ouajiIngoestig
a
9°61°SL ‘€7Z1°S1L ON IN '2'V -4 oN ON "juog 92 a8 (2) L9EZ BULWE| {3nq0sL1g
61°SL oN v onN 11 ON  eydaigy 22 d4/5  (v) n:uu:nn_._..wnf_ulv.m_w
1 vod uptaseas ap
032npoad ‘euime|iuay g
B[Izaw ua ‘O3fjLusyip
6L°S1 N 8 oN 1$ ON  ®jlaiqy 92 d v 4233/0 ey L0
61751 oy 8 oN 15 ON  ®2laaiqy 92 d v Optuajig
9761751 ON v oN 15 ON  Ejuadigy 92 d v SepELinb|e seuiwe|uay g
ON 2N ¥ ON S VIl ON  Ejdeiqy 92 S 0 6L02 RUlmELIUB | 13210
9'61°51 oN v 4 OoN ON “jue) 92 d v 6r0Z ouaduaq(ijaig
a
6°2°91 '9°61°51 ON ®N ‘2's oy s ON  EjdaLgy 9z d/s J BULLIUR|13010~9'Z
o u u L L bt y 5 3 P 2 q €

-1377-



%‘;:
LY
>

X

w

e
8

(s
%% Cus

¥
S

Q.

2703

. -
(owixew owad %Sp)
ugLon|os
9°6L°51 ‘21°5L 3 INO'2'VY U-d ¥ ON VIl ZL oN ‘jue) 9z d4/5 3 0oLt ue Butwe||3auig
(owixpw owod %0 )
ugLaIn|os ua
9°61°61 "LL°SL 'L°2LUSL oN N g 1 LS ON fue)y 9z s a BPIWRIIIR| LIIVLO-N'N
9°6L"S1 oN v 4 ¥ ON oN ‘3uo) 92 4 (2) oua| tdoad (ap csauig
(sosowps| S0| $0p03)
9°61°6L oN ¥ OoN 0I5 ON  ElaALqQy 92 d v ousdusq| tdoadosy ig
6L°5L "ZL°SL 3 2N LA 3 oN VII 2L oN ‘juo) 9z 8/5 3 BSll euwe | Ldoddostig
672791 ® L7291 oN 2N v oN 0 s VII ON Ry 92 475 k) eu e ouedoados | g
(+'p'2
A —p'g'z sodawgst)
. . 9'6L°SL (312 oua| LWeXay| LWL}
LL'SL ‘2'01°5L “2L'SL oN Yool 318 o385 ‘o) 9z 4/ 9 ez #p 03RURLIOSLLQ
a

. 6°2°9L ‘6L°SL '(2)) ouen|o3
LL*SL “Z'9L°SL ‘ZL°SL 3 W ‘14 J S VI U o385 “jue) 9z d/s J B0z op cjeueIOSLL]
9°6L°SL *LL°SL BUDJ04O5}
‘2 eLtsL ‘eLtst ON SN 0'8'V 1 I 1 o038 “jue) 92 d/s a 0622 ap 03RURLI0SLiQ

o uoow [} T O y 65 ) p 3 q e

-1378-




2710

9°6L°S1 'er2161

‘3uo) 92 2 ds v

6L°S1 ‘2151 oN

[BUloY euLwe | doadyg

euajuadig

0UBJ0(J04p YRy
~1X01128p ap opyxpig

ouRxo Lg— |

1z°s1 (o)
'61°SL ‘181 2p-g) oN L k] WY sz oz 4 v 0091

- 30 <

9761°5L "L1s1L ‘z1*g) N IN 'Y gy 4 oN ‘uey 92 z dss 3 vezz

BL'SL "L1°51L ‘pi°gy ‘ZLUsL 3 INOIY gy 2 o

6L°SL *£1°5) ‘z1'st 3 ING'I'Y -y J oN ON

(opipuny)
ouanjo3oajiuLg

EPWRIIG ) | 30wy g

PULR [ OURS | (3amy

U e | 1xay
R ETETEECHIT Y

(%59 vn 3p spw ou
042 %55 un ap spw ap)

upian|os
U3 euwe| aug

(%S5 un 2p spu ou auad
%Sy un ep sew ap)
up Lanjos

us euwe|3amg

-1379-




2711

-3 -

1 -
Oly
Bl 0343990 | 1nb|B 14} opiI®
9°61°51 oN v oN [V ON ®34RLQY 92 d ] 18p 024 11piay (B Ja3s3
.unm..m-“
REy JOLJBJUL 0D LIBWOL
9°6L°SL ON v E] ¥ oN oN "juo) 92 ¢ (8) DOEL .eumi_.a n3papds3
61°SL "LL°SL ‘ZL'sL 3 v 13 J oN |11 oN “ue) 92 d4/5 ¥ gz20z BULIP L0243
6L°5L OoN v oN o s ON  EjJ3LQY 92 d v Louaj | Laapog
e[ozaw s
"6L* iy “BULWR| L33WLP| LIBPRAISY
9'61°51L ON PN O'2'8 ON 0 s ON  BlaBlQY 14 d/s v JRULWE [ L3BWLP| {DBpOQ
. E[JZ3W U3 ‘PUWe|(33p
ON ZN a'v 1 ] S OoN ‘jue) bra d/s v *mu-a\nz—i-:hnton
wigie (soJemps| so| s0po3)
9°6L751L oN v oN 0 s oy eIJBIQY 92 4 (8) auanapog
ajaau]
. . . . . L *
61°SL "SL°51L ‘ZL'S1 'E°SL 3 3 1=4 J ON 211 9L oua||ay "juo) o9l d/s 8 LELL OUOQJED Bp 04Ny [NSLQ
upLIN|os ua
. . o3 ua, Japop
9°6L°SL ON oN  ON 0 AN oN  EJRiqQY oz d4/s v 4819 "mw o»hu.ﬂ:.“:_
° LI s S Y 5 4 g B 4 *
LA

-1380-




2712

: =3 =
4 |ousisig
9°2°9L '9°61°51L oN ¥ oN 15 ON  Elldlqy 92 d 8 13p o3t tpay Bip sa33
v |ouaysig
9°2°91 '9°61°S1 oN v oN 15 ON  ®ladiqy 9z d 8 L3P o3t pprat|bip 033
®(Izaw
U3 0D L(LURS1uByLp
86151 oN v oy is ON  Pldalqy 9 d v d933/031 | LuayLp 4933
. 9°6L°51 oN v oN L5 ON Eldalgy o7 d v 034 ruBgLp 4833
o
N 61°SL 'S1°51
l 'wL'SL 'pUSL 3 N v 14 ON 8I1 91 834au] Tuey 9y S III  ssSLl 0311 4381p 4@33
©3} | tdoad
6L'SL "I1°SL '2L°51 ON SN O'2'v ) 1S oN “jwo) 92 d/s J 06vZ  -0siodo|Iip-,2'z 033
9°61°6L ON 5N v ou-d oN VII oN ‘juey gz d/5 8 916l 03113804013 1p 4333
9°6L°5L ‘21°SL '9°p'51L oN LA ON 8I1 i 83dau] ey gz d/s 2 6kLL (PBWi0U 031 L3N J833
oN 2N v IS VIl 2L ON  ®ldalgy o7 5 0 162 Pujwe jouey ]
2°9'91 ‘1°9°g|
‘96161 ‘Ei°si oNZ'PN  9'V 4 ON VIl 1L oN Tjue) 9z d/5 8 5502 OJawouow ovad 1353
° uooow 1 L] ul t L[] 4 3 [ 2 q L]

-1381-



) -
6L°5L “LL°GL 'Z1°SL a'v -4 ON VII 2 oN TR0y 9z 7 A/ 3 SELL BULIpLYIO3U8 (133
v oN 1S a1 ON  eldElgYy 92 ¢ s (a) BULIPLYVRLIUI | 133
9761°51 N v o1-4 oN oN ‘juey gz ¢ H a RULWR | LXBYO[I LI | 133N
9'61°GL v o4 oN oN ‘we) 9z ¢ d (D) oUBXBYO 213133
9*6L°§L "E’21°SL IN ¥ 14 oN oN W) 9z £ 45 () RUWR | (INGLIII-N
9°6L°SL v o4 on oN "oy 9z ¢ d 2 St ouaauaq| 133
1
N 6L°SL “LL°SL ‘wL°SL ‘2181 IN D'V U-4 oN oN ey 8z z oW/ (3) oLz :m.u_mﬂmxﬁ "H_uimmﬁ
1
9'6L°GL ‘pL°SL 'ZL'SL N 03 14 ON VII 21 oN ‘30 9Lz /8 () sE0L RUWE| 113
9°61°5L LA oN oN “we)  nz g d 3w 'U032I | e 133
8°6L"SL v 4 oN oN ey 92 ¢ s a .-u:_—““ﬁmuei_._“uhnm
9°6L°SL "E'EL'SL ‘9'p SL L' oN LEELD Tawe) 9z ¢ H o 6SLL 034 (ydoados | 4833
2°'9°9L '1*9'9L ‘6L Sl
‘wL'SL “EL"SL ‘S 9N LA ON BIT €1 jaau] ‘) oLz d/§ 3 208l 03} (LULALLYS 4833
o w 3 L] ink ot 3 y & 4 @ p ] q ]
e
i !

-1382-



2714

6022 (owtxpw

(p) oWod %Gy) uoranjos
6°2°91 '9'61°5] B TR (2)3 v ou-4 ¥ ON BII 3z oN “juo) 92 £ d/s 3 B6llL Ua opLysp[ewioy

6291
® L7291 "6LSL ‘ZLUgL ON v 1 IS ovin 1

ON  ®jaEigy 92 € d J OURID| & | §X=| =L pudg~|
sope( idoad
9°61°51 oN v oN 0 1S ON  ®Bjaaqy 92 z d v ~OSLEdY sojeys04|Luay

9'61°51 oN L H oN W) oz ¢ d (@) ouan|o3 (133
BULS [ 01d®
9'61°51L oN L] ¥ ON vl —Lidoad~g—) 133-7

Sl
191"t 121 st O PN 0'v - ¥ oN oN W) 92 £ dss | OUAUIDgGIOU-UBp Y| 133
9°6L°SL ‘21°s51 ON 2N v o1-3 ¥ oy oN ey 9z 7z 4ss 8 9z BULWR| Lxay| 433~

9°61°G1 ON 0 5 vnn [ oN 92 £ dss v) Louay | t33-03.40
976151 oN ¥ oy ¥ oN oN "Iu0) 92 £ d 2 o..-.zu_nn._n.,,xo..olml_.ﬂw
6°2°9l 'o'61-g| ON 2N ¥ ol-3 ¥ ON vII z1 oN ‘3uoy 92 7 us J w09t PulwRipus| 133

o om0 M OF o o ¢ y E 4 8 5 5 q *

-1383-



2715

(0523-823) oyueq ap
OpeaLdsp - euyajoL|od

—

)

8°z'91 ‘'tz ol oN 8'v  on 33 ON  ElUSLqy 9z 3 3P 0Jnyns odoysgy
(2343u; o
ope( Ljuap)

) * ez 0duR|q 0

6L°SL ‘L°s5| 3 3 oN ON oua| |ay "juoy oL d/s ¥ oo1eel OfLydewe oaoysoy

9°6L°SL ‘Z'9L°S1 ‘L-ZI°5L ON o'y 1-4 oN oN “jue) 92 s 62e2 oLiIBuLy Bp 034ys0y

9°6L°SL “L*21°51 N B'Y -3 ON ON ‘3uo) 92 S praa OLE38 LAy 3p 03 4ys0y

0| L3amip

' 1°z21°s1 oN a'v 1 15 ON "juo) 92 d/5 2 @p opLae ojiysoy
A

1 6L°§1 oN ¥ on 15 ON  BldSiqy 92 d v OLELIXLEY 3p ojeys0y

(-0340 Daawpsy ap

(F)  owiuiw owod %l un uod)

61°5L ‘Er21°51 N a'v  oN '8 VII oN “ue) 92 d/s v wpisz OLisadaLy ep ojeys0y

(-0340 oaawpsy ap

%l un Bp souaw uoa)

9°61°S1 oN v oN (1] ON  EjaBiqy Erd d v OLiS3I3LY ap o3eys0y

9°6L°SL oN ¥ ON 15 ON  Bluaigqy 9z d -] 0LL3nqtay ap ojeysoy

. BL°SL ‘wI°51 “2U°§1 3 v o1=4 oN oN ‘3u0) 92 s LU > {1 Ol13%w 3p ojeiwaoy

o U oow [} bt y B 4 P £ q e
- - Il-l. — N

iy

-1384-




2716

g

-3 =

(soaswps L
976151 oN v o4 oN oN ey 9z d b] 50| s0po}) ousjday
(b) (soaamps |
9'61°S1 oN v 4 oN oN ‘e 5z d 3 50| S0p03) [oueydey
(soa8wos L
9°61°S1 oN v o4 oN oN ‘w9z 4 (3) g0zl s0| sopo3) oueydsy
oN v ooy is ON EjELQy B2 d ] oL1jsuip ap ojesEIn|y
(o bxpw owos %05)
upLIN|OS
1791°61 oN oN  oN 4N ON  E}dqy 9z s ] ua opiyepleaEIn|y
9'61°Sl 'L'9L°SL oN v ol~d oN 811 2 oN fwey oz d/8 3 66LL LRangany
oN LA 15 ON  Elaigy 92 d k] ol13auip 3p o3e|eqy
9°2°91 "9°61°S51L oN v OoN 15 ON  ElelQy 92 d ] 0113nqosLip 8P oIE[EYY
oN v oN is ON  EyaLy o2 Fl 3 oL{3I8Lp 3p Oje(E34
9°6L°SL oN v oN 15 oN  ElRlqy B d v OLIINGLP 3p D3R R34
9°61°S1L oN LA 15 ON Eladlgy 92 d v oli2uaq|13ng 8p 3B (EYy
L] LI | (S | b b i y L] 3 P 3 9 .

-1385-




2717

- 37 -

—_— -

9°91 '61'SL ‘¢1°51

ugLan|os
U2 ‘00iupwe oany(ns

"L'9LUSL "BLtGL *z(-g| 3 N LT oN oN *3u0) 9z dss 8 /031pos ouny (nsoupLy

ugLIn[os ue

‘(o xew om0y gg)

031pos 03euOgiEs

/(owixew owos ng)

£76i"si uN ON oy AN ON  EldBiqy 9z d ] 03Lpos ouny(nsoap iy

(seb) (owixpw owes %Sp)

oua| a4 o ugLIn|os ue

6°2°91 '9°61°G| ‘19181 oN ON 1 4N ope| tjusp *juey 9z d/s 2 6p6z 03Lpos oany nsoapiy

(ouixpw owo> ygp)

upLIn(os ua

oN ON  oN EL ON  Bjdaiqy 92 S 0 Ee692 03{PPS 0344 (ns0ap Ly

OLi3ngip ap

9°2°9L ‘9'6L°§| oN Y oN s ON  ejaaigy 9z d 8 o3eUCyse ouabosp iy

(soJawps

9°61°51 oN v 4 oN oN “3uoy 92 d () So[ s0p0y) ousxey

(sosomps

9°61°5¢ oN v 4 oN oN “3uey 9z d (3)  gozi S0| sopoj) ouexay

9°61°51 ON IN J'V -y oN oN “juoy 9z d/s 3 E6bZ BUlWLUB | 1jawexay

upian|os ua

6°2°9L "9'61°5[ oN 2N v 1 is onN “3ue) 92 d/s 7 EBLL BUiwe pus( :3auexay
L] voow Loy bk 1 & Pl P ] L] ®

L

~amnn

-1386-




2718

e 3 El 1 yy|
"96LISL 'pLTSL ‘g1eg) oN 8 4 oN gII oN oy gz 475 BLzL ouasdos]
ON 2 LA 15 oN ‘e oz 3 6822 BULWR L pUDID OS]
Lozz
9°61°8( (q) (4)  oLtuayyjodus|igauyjod
'2'9L°st 2Ls) °N SN v (91 5 LELH ey gz H 9022 3p ojeueidos]
Lo1pourjuad-g |~
=Ldwia-piaty
oN v ooN 5 O ey gz d 2p 03edi3ngosy-|
! (owixpw owos yg|)
@ ugLanos us
3 L"91°51 ON SN oy oy AN oN Ty gz d4/5 1641 02 1PPs 03 140 (d0diy
I
(%51 Lop spwm)
upianjos ua
976151 “L°91°§1 ON SN oN oy AN oN ‘e 9z d/5 9313182 03 1a0|d0dsy
(owixem owos yg) )
ugionjoes us
1°91°51 ON SN on oy AN op ‘o) gz 48 0242 (83 03 (0(20d iy
upLIn(os us
ON BN  oN oy an ON  ElBugy o H v281 931pPS OpLxpap iy
uptanjos ue
6°2°91 ON BN oy oy AN ON  ElEgy oz d/5 P8l 0315¥30d 0pLxgap 1y
o U o Loy LT Y L] 3 P q ®
o sl mEE -
\

O

-1387-



-39 _

upLsny ap ojung :-d-w
up LoBULIRILOI B, BlioBajey :-3ey
enbng ap odyy -y

#3sed €430 v OpEd L4 1d8dsa oy :sce-y
(opedsss osea ua ®qanid) 3,00 © 4otsadns ou UOLIBWE|JU| Bp ojung ‘4
(opedusy osea us ®qanad) 3,00 e aoisadns ugLiewe|jut ap ojung AN

TUDS SEpRZL[i3n SEANJRIABIQR SEY "saedioutad sajusuoduios 50| 8p s0p 0 oun i ebues Bl BP |elosawes
u.._i.eu (2 omoy (s 'UDLIBULIOUBD e35E 01D padxe PP 03uBWNI0p (3 wa Jingaus anb BiQPY ‘enbng ur s ey.odsuesy es anb £ 'd°3°N SELaueysns
@p odnig 053 us Bpipudidwos owod BDRISD LSUOD {2raed oaye ua s¥peI L) Loadsa ou) "g-3°N S®LouRISNS ap ebaes BpRUlUIBGRp Bun ap oses |8 u3 .

«¥'38) ‘|-g7y

(*** svaljuod

A LIS F T
auquou) ‘g:3-y (z
61751 oN L ¥ ooN oN ey gz d v "1 “eat3ou opynbyq

aV'3E) ‘pgeg

{*** aueijuoa

Febi LEL3d8wad
adquou) -g+30y (1
61751 oN Y oN g s oN  Elagy gz d v "*I°N ‘oad0u opinbyq
. (oL xpu
B L - TR [ owod %0g) ugLanjos
BL™SL 21781 '21°g, ¥).g1 WY 1 g g oN W) oz g ] 3 0| fa3 tuo39e
(epeuoaaodoadsap)
55981 Kaomrny 3 ugianjos us
672°9L 6729 geg) g oN Y ooN g g ON  Bluelgy g7 g d g L10 L1®3 2p uoger
(epruoi2a0doadsap)
upLanjos ue
9°61°51 oN Y ooN g s ON  mMElgy 5z ¢ 4 8 ©LU040103 ap uoger
B'29L "L2°91 “gegyeg oN v o3 ¥ on oN wey 9z g 4 () ouexaye(3 (3| doadosy
6L7SL “pLogi ‘3¢, I 0 41— 3 oN w1 oz on W oz oz gz I iz BU jue} tdoadosy
6°2°91 'gozeg; oN ZN voI=4 0 s v o2 ON  mMAy 9z g g k] Buture |ouedoados]

0 voow Loy LT T y LA P a q e

\

e ——

-1388-




2120

Tuptsny ap ojund o3(e ap o PEpLSOISLA B3R 8p seBues eaey .
‘6E ®uibed e| ap , euibed ap 21d ® vj0u v| aseap .

«=(672°9L ‘9'2'91) '9°'61'51

ON

«8°3%) ‘z°g°1

{""" suaijuod

'ttt |ELaJawod

BIquou) 4t 3N (L
'*1 'oat30u opinbin

oN ‘ue) 92 2 d :]

2°2'v9l '6'2°91
‘=2(9°2°91) ‘9°61°51

+e51 vOIsNy °d

«8°7%) ‘7'@-)

.“'.. auaiLjuad

‘et |erasawod
a4quou) g 3°N (9

ON  Bjdaiqy 2 2 d ] ""I'N 'oad0u opinbiy

- 40 -

«={6°2°91 '9°2°91) '9°6L°SL

«8°3%) ‘2'g")
(""" suaijuod
trer |eLo4Bwon
a4quiov) ‘g°3°N {s

ON  Bydaiqy 9z 2 d (] ‘*I°N 'PA20U Dpinbiy

9761751

»¥'38] '2°@°)
(**- auaijuod
'ttt |eidJawed
adquou) "4 3N ¥

oN *3vey 2 2 d v “*1 "oataou opinbLy

9'61°s51L

V3% ‘z°g’)
( auaLjuod
teer epoaawos
Baquou) “4°3°N (€
**1*N '0apd0u opinbi

ON Ejaalqy 8z 2 Fl ¥

San @ s

-1389-

——— e &




= &

R e e ——— e

“op euibed e| ap ,, euibed ap aud @ ejo0u | aseay .,

"6t eutbed v| ap , euibed ep aid e e300 B| aseqy »

2°2°VIL ‘67291
‘an(9°2791) ‘9°61°sL

ON  Ejdaiqy %2 ¢ d 8

+2.51 upisny -d
TI®) ‘€@l

(z1
“I'N ‘eatdou opinbig

(672791
'9°2°91) '9°61°G1

ON  ElI3Lqy 92 € d 8

«8°3%) ‘£'@°]

{**" suaijuoa

frer |eladsw0d
Bdquou) g3y (1
"'I'N 'oAtd0u opinbiq

9'6L°51

ON “3uoy 92 ¢ d v

ATIE) ‘grgy
("r* avapjuod
'ttt |Rpadawod
aaquou) ‘d-3°N (ot
"I 'oAyd0u opynbi

9°61°51

ON  EldELqy %” € d v

«¥73%) ‘£°@°)

(*** susjzuod

frre |eL3sBwED
adquou) g4 3°N (6
"I'N ‘0A130U opinbyy

2°2°v9l ‘6°2'91
‘=e(9°2°91) ‘9761751

ON ‘3vo) 2 2z d ]

+2e51 vpisny 'd

=873 'z'@°)

(*** suaijuos

fees (eiodswon
adqmou) “gr3*N (g
“*1 'oA1dou opinbiy

o

i

q ®

-1390-




2792

- 42 -

‘Or euibed o) ap eutbed ap a1d ¢ Bj0u ®| aseay .,

“6E euibed v 3P . euibed ap a1d » BIOU B asesp

—_—

®[IZ8w us
'0Lts0318/0( 138370 12ap

2°9°91 '1'g-g) 'EL"S1L oN a'v  on ¥ *3u0) 92 £ /91L3nq ap oje| pudejay

2'9°g|
L°9°91 ‘9°61-51 “g|-g oN a'v 1~y oLtIng ap oye|Lidejey

=J"38) 'g'g’y
("= auarjuod
Yt e ioaawes

age g, 2dquou) -4-3-y (91
(67291 & £-2:9)) oN ¥ 4 o d 3 ‘1 'oaldou uu:_rw.ﬂ

=J"3e] ‘g-g')
(""" auaijuod
Ja3wod

(67290 ® [z on v oon g | N maeay g g 3-iquou) (51

x8'3e) 'grgy
e aua Lyuod

. _— YTt |eisgewen
. 2°2°V9l '6'2'g| aaQuou) rgeq- (¥l
==(9°2°9L) 'g°6(-5| oN v o4 ¥ oy oN *juo) 92 ¢ d g ..Hv.on.r.u.uu opinbiy

=8-3®) ‘g'g’)
( © Buaijuoa

2AQWOU) rg4c3ey (E1

«={6°2°91 '9°z'9) ‘9°61°51 oN v 4 ¥ oy oN *juo) 92 ¢ d 8 “°1 ‘oardou opynbiy

-1391-



- 43 -

-
-

96151 oN v 4 oN oN “juey 92 4 ) sz OUBXaYo (310 138

0 (owixpn owod yap)

6L°SL ‘L1°S1 ‘zIs| E R L A oy oN "oy gz d/s I SEZL v0LaIn|os us eume|iqay

9°61°51 oN v o4 oN oN Uy gz d () o0t BUO3AI | (we | 138y

ugLon|os

9'61°51 O IN oN oy AN ON  ®ldalgy g dss v Uz o(pos-uejay

2

6L'SL "LL°SL 'EL"§L ‘Z1°§L 3 BN LA oN oN ‘wey oy s 0 6L0E OL b3 puo| waaeyey
2991

179791 '9'61°§1 ‘El'g oN LAY ON VIl 21 oN ‘) gz s 0 IpZL oil3aw ap ojegrudeqay
2°9°91

‘L°9°9L ‘9°6l's| ‘glgL oN 0'v 1~y ON VII 3z oN ‘uey 9z S (0 wuz:z OLI3B 2p oje|Laseyay

27w va

‘01 128pr3URd 0| 1aapop

2°9°91 *179°91 ‘gl°5) oy o'y oN 15 ON  ®laagy gz s I 2p o3e| Ladejay

EL'SI oN v oN 15 ON Pladigy gz S I OLt32pop 3p 03w | Laamyay

Bl3Tow ua

.a:nuu—-\c:unu

2°9°9L '1*9-91 'g1-g| oN o'y oy 33 ON  ®jualgy gz s 111 ap o3e| Lasegey

° v e [ bWt Y 6 3 P bl 9 e

-1392-



- 44 -

6°2°81 ‘6I'SL ‘£'21°51 oN ‘juoy 2 2z s o BULPLIId | oy

‘£elUst oN *3u0) BULP LI b | (yay-g

BULPLIL| (a7

9°6L°SL 'E'2L-s1L

(optpuny)
9°61°51 oN a'v oN 4 15 ouaeljeu|3ay

o ouLyng-g-
9°61°51 ON 9N ‘B'v 1~y ¥ ON vII oN “3uo3 92 £ $ I “EXOAP LY | L3aH-2
9°61°51 oN v o4 ¥ oN oN ey 9z g Fl 8 BU03BI| 13day | fyey
9°61°5I °N PN Q'v oy 0 15 w11 N FMEMY 9z £ g () 00EZ  BuLpidLd|13a-G- 3oy

OoN o'y ey [ Bl4o Lqy BULLIUR (1380~ (387

‘EL5L oy L I N ¢ ST oN WO 9% £ 45 v ogper DU 1353 | | 3am-2y (B
oN 2N v oN 1] 133 oN Blaeiqy 92 £ H a ltmimﬁeciuwmb:unx

oazugp

9°6L°51 oN € 4y oy oN W) 82 g 4 (g) ou3 peusdo|a o) 1yay

o U

-1393-



Y
uoLIN|0S Ul ‘Odiagpu
6L'SL ‘11751 3 ON ) 4N oN “Jve) krd d/s 2 OPLIR/03 149y 03Ra 1y
(owpxpw owod yeg)
9°61°S1 'gI°5| upLanjos ue
‘9TLUSL TPULUSL fgis) ON  pA ON oy AN N EjJalqy 9l H 4 03 jupwe 0jeay N
2°9°91 ‘199
'9°6L°SL L"91°5) 'EL°S1L ON 'y oy 3 ON  Plaiqy nz d/ss ] Oliuta 3p ojroURIEpORy
BIJRU 83UDA (051p Ua
9°61°61 oN oY i-3 oN oN "jue) 9z d/s v 0312q02 2p ojeuajjey
.n_a 9°61°SL oN o'y oN LU 4 ¢ SR T} oN ‘uey g9z d/s ¥ poEz (9pLpuny) ousieqgey
=
! 3JU3AL0S1p ‘e[ |ny Bp
9'6L°s1 ON o'V i-4 °N VIl gy ON ‘Juey 22 d/s ] URaItnbie ap eygey
9'61°51 ON Z'ZIN v o4 ON VII oz oN ‘3o gz s 0 psoz BUL (040K
9'61°61 ON v oy 33 ON Elauy o d v (£12-213 (2307 ouoquea)
OUBPU |~/ 0URpY | ~/0uad
“vaqiinbie ap se|azey
BI°'SL 'BL'SL 'ZI'51 '9'5) 3 Y - ON VIT pi ON '3ue) 91 4/ ¥ 6p9L (owod ap so|inbje
UBUa1ju0d anb) seJojow
3p ssjueangaes eaed
SejuruOjapLjUe se |ty
° uow Lo [CL R S y 6 4 [ ] q e
-

-1394-




2726

- 46 -

(soJawos |

9°61°51 ON v 4 oy oN ‘juo) 2 € d (2) zoz1 50| so0po3) ouejag

9°61°51 ON Y oN 0 5 ON  eyaagy 922 2 d v Louay | Luoy

(soJawps

9°61°51 oN v 4 ¥ oN oN “Juoy 92 € d 8 50| s0poj) ouauoy

(sosawos| so| sopay)

9'61°S81 ON '8 4 ¥ oN ON ‘o) 9z ¢ d (2) ozl oueuoy

6291 SOUSN (03049 Ly

'6L°SL "L1°51 ‘Z1'g| oN a'v 1 I 15 gnn ON “juo) 92z 48 3 p99L ~e4ed 0 -0340

El3Z3w ua

*(%0p) Oue3zsodyiu

9°61°51 O N (n)y j-y ¥ oN oN ‘quey 9z ¢ H i /(%09) ouedoidoay iy

9°61°s1 oN vV o1-4 ¥ oN gn1 o oN ‘jue) 92 ¢ s o 8092z ovedaadoay N~z o -

2°2°W9L ‘6'z'9l (optpuny)

‘9°z-9L ‘9°6L°SL ‘21751 oN a‘'v 3 J s oN “juog 9% 7z 4/ 8  £991 LOUB 4043 LN~0340

6°2°91

'6L°SL ® 151 ‘ZLUSL oN a'v 1 245 w1 S8 oN *juoj 92 2z 48 8  zZ9gL Duaduagqoay iN

6L°SI "L*915¢ uptanos

‘2ETTLEL ‘LUET2LUsL oN ON  oN 0 AN ON  EByJaaiqy 2’z d/s 8  00SL Ua 031pgs 03 LN
e voow Ly ot wt H Yy 5 3 @ P 3 q e

3

-1395-




2727

- 47 -

-t

9'61°S1 '62'8°51
£2°8°51 '52°8°S1L '12'8°S1
'61’8°S1 ® 91'@Sl 'EL"g'S5|

'ZU'B"SL "L°B'SL ® 1°g°s) v 4 oN BII zi a3uau) fuey gz d/5 3 2208 ous|1ing-z'| 3p opixp
8:2°9L ‘£°2°91 ‘61°51
AR T A TR R TR

‘BUULSL B 21081 LU N oN ‘o) gz a5 318l una |

9°6L°51 v ool 15 oN ‘que) 5z /5 v BuLme| L8 |0

9°61°61 v o3 oN oN ‘o) 9z d ] (513-57)

Se[IZaW ua SeULja|Q

(£3-57)

9'61°61 v o3 on oN ‘o) oz d 3 SE(2Z3w va seulya|p

SB|JZau

us (Bl3-99)

6°2Z°9L '9°2°9L ‘9°61°§1 v oo oN oN ‘ue)  nz d 8 SBULIB |0~y B

9°6L°5L v oooN £ oN  saegy gz 4 (2) otse3od ap ojea|g

(Souawps |

9°61°51 v oo oN oN ‘) gz d [ 50| $0po3) ousjap

(sosawmps

v oooN 15 ON  EaElgy o d 3 S0| sopo3) (ouejap

° Loy T ST S y 6 4 P 2 Ll ®
L =

-1396-




2728

- 48 -

-_—
(sodswps |

9°6L°SL ‘pi5| oN L 4 oN 50| $0p03) ousjuay

{sosaups |
9'61°SL ‘P15 oy LA B oN WA 8 £ 4 (3 gen 50| 50p03) ourjuag

9791 "9°61°51 ‘g1 ON 'Y U~y ¥ oN OUB | pRIUBG~E* |

9°6L°SL "1l 'zrUg d/5 B 699] OUR3B0.10 (| 2RJusy

6°2°91 '9°6l-g| ON v 4 4 oN

oPLYyBp RaRy

(Ely-Oly)
6L°51 oN v oN 0 s ON  Elasigy 2 |1 d v SEPRJIO|D seuljeary

6151

'TLUSL ‘L 21| ‘8°st oN Z 2V -4 3 oN gIr oz a3dauy “auoy 92z 45 oua|idoad ap opxg

Logjod
828l ‘£°2'9 oN ¥ oN 0 s ON  ejaaigy 92 € d i} —uainbiesjod ap opixp

OLtisam ap opixp

osad us ypg |ep
BPAlXa ou ous||ja ap
OpiX0 8p opiuajuod
ofna se(azaw ua

6L°GlL ‘ova| rdoad ap opLxo

‘PLUSL ‘21061 ‘geg) OoN MY U=y 3 onN g1 aj4u] /0u8| 138 ap opyxg

-1397-



2729

- 49 -

(*3=23)
Sousduaq|inbye va ebae)|
Buspes ap cc_.ll..Ua:_.um

ous ~x us 03®|Laae

829 ‘L7201 ‘96105 oN v oN ‘juo) 92 d kuu:m 3) Linbieljog

9°61'51 ON N v N vII ‘juoy 92 s 2821 BUipaLd

9°6L°51 oN v oN “juey 92 d B9EZ ousuig-e3aq

9°61°S1 ON v ON "juo) brd d ouBULg-B4 (R

(eprpuny) ey ny

9°6L°S1 oN a's LU 46 S ey gy S 3p upajyinbie ap zay

(%0L un

®p sew ou otad %09 un

p Spw ap) voLanjos us

9°6L°SL 'EL*S'51 ® |'geg oN ON AN ey gz d/s Sloz ouaboapiy ap opixpasy

%09 un

3P Sew ou baad xg un

9°6L°51 PE6Z av..ﬁ...l UOLINLOS up

'BL'SL ‘92°6°5( L% 211 oN ON AN “juoy 92 d/s ‘vloz o PLY 3p opixgaay

9°6LSL "2 2l6L ‘trz1tsy oN oN AN ‘uoy o9z d/5 £681 0U3| 133040 (3439
L] uow L Y B 4 P 9 ®

-1398-




2730

- 50 -

—_———

(e2)z° 2 vo|

[ouBy | LUoY @p

'6°2'9L ‘9'2°9L ‘9°6l°sL oN v ooN 15 ON  edagy gz d 8 (21-v) soye|ix0lajoq
(otaepundas)
(£13-99) |oyoa e ap
6°Z°91 '9°Z°9L '9°6i5I oN v o ooN 15 ON  Eaalqy oz d 8 (21=¢) so3e|ixo3a (04
(01depundes)
(£13-93) |oyoa (e ap
9°61°5L oN v oooN 'S ON  Elaalqy oz d v (3-E) soje|ixo3as o4
(519-2L3) |oyoae @p
o ¥ oN [T ON  Elaagy o7 d k] (+02) soje|yxo3a1 oy
(5L3-2L3) joyose ap
9°2°91 ‘976181 oN v ooN I ON  ®mJagy o d 8 (61-£) 503% (%033} |0g
(S13-213) joyoae ap
9°61°S1 oN v oN I ON  Elagy o d v (9-1) soje(ixo3at|og
mmnw
L

672791 o v ooy 15 ON  ®algy 57 /5 (2 ez seujurey (odua| (33} |ag
ebae| euapes
'0313BWDSR BJUBALOSLp

B'2°9L ‘£°2°9L '9°6L 5L oN L oN oN ey gz d 3

8 u ] L] bt y & 3 P B q ¥

-1399-



273t

-1400-

9°2 9l '9'61°51

ouedoad|o|uayip jap

oN v ooy [t oN  ®ydigy oy d ] BILULIP L0 1da Buisay

6L°SL B £1'GL 'ZL 61 3 a'v 1-4 ON 8IT 11 oN ‘juo) L1 d/s 1 vowz oL t431uotdodg

(L

9°61°51 oN v 4 oN oN L] 22 d 2 o[tjuad ap ojeunydosy

[euou

9°61°S1 OoN v 4 oN OoN *3uo) b d J  pisl oLiing ap ojeuvoidosy

9°6L°SL “LL°SL "1'91°61 3 L o | ON oN “un) 92 d/s 3 sgzl Opiyap|euo tdoag

I oN v o1 1S vn oN ‘juey gy T3 '] ®U032e | 01dod g-e3ag
i~

\ (so4auwps| so

9°61°51 oN v 4 s oN ‘uo) 2z d v S0po3) ouasuagidoag

6L°5L “ZL°sL 3 2N o'V 13 ON VII 21 ajdauy ‘juo) 92 d/s Jun [BJou euiwe| jdoay

6°2°9L ON 2N a'v oy 1S ON  ERdELQY 92 d/s b | |Bulou eu juie | ouedo.g

02| JPWOIE B3UBA[OSLp

B°Z9L '£°2°91 '9'6L-51 oN v 3 ON oN rjue) oz d (2) U3 BUWRUL}E|OL |04

B°2°91 ‘£°2°91 '9'61°51 oN v 4 oN oN *Jua) 9z d () (P3=23)

souaauaq|inb e

UB BULWRULJB (0} |04

o u o Lo T t Yy B 4 P 2 9 €
L ~



2732

- 52 -

—_— =

-

9°6L°G1

oN

Ejda gy

9z

UoLIN|OS UB 03} |i5840
OpLIE |3p 3PS [Eg

6°2°91 ® £°z°91

EL]

oN

RN

brd

ugLInjos ua
03Lugy | NsouadUaq | tnb e
OpLIE [8p edipps (eg

9°2°91

AN

ejaaiqy

9z

enbe us %5609
(£13-P1) 03yug, nsauea e
9pL3e (8P e3LpOs (eg

9°61'S1

OoN

4N

eja81qy

T4

4/

(owixew owod zo/)
upiIdN [0S U 0ILJRIELX
~0UBJOLOLD 12 OpLIE
129 Buiwe||3am1p |eg

IN

EL]

oN

eja21qy

92

()

UDIIN|DS U 0D |}9IRIxOUB
~1139W~-2~040 |3 0p |
L3P BuswR|(J3wWLp |eS

9°6l°s1t

EL

BdaLqy

92

d/s

UgLIN|OS US 0D1380E X
~0UB4040(34p—p g OPEIE
18P BupNE [OURIELP (S

9°2°91 '9'61°S1L

oN

5

oN

ey iqy

92

4/

110 13 #p oO5EJE
OPLIF |8p E2LJEq (S

9°2°9L ‘61°51

ON VI

*que)

OUB| 132 3P D4BJODLP
Ve BIL|LIIBIEW BULSEY

ukb




- 53 -

6°2°91 "9°6L°sL ‘|95 ON SN oN 1 EL] ON “jue) 9z d/s [:] (ow L xew

oWod %5() upion|os

Uz 031pos o3ey|ng

ON pA ON oy N ON  Ejlaiqy 92 /s (2) uoianios ua

03144241 (0d o3eying

9'61°51 ON N v 4 117 N ‘3uoy 9z /s (8)  pBSL oLL321p 8p ojey|ng

6°2'91 N v o oN 15 ON  Bldaqy gz d o) oL133uip 8p o3euidang

ugLanjos

oN v oN 1S ON  Eyaelqy 9z d J V3 e3.pos o3eai|ig

(auia

PP S¥|RS vauaijuod anb)

9°61°5L oN ON  oN 13 ON  ®aley o d 1 UgiaeJoyiad ap sesanujeg

9°61°51 oN LA 15 ON  Ejdeiqy oz d (8) olt3aw ap LELINEINE S

usion|os us 0313928 ix0uay

=040121p—p'2 opiap |ap

9°6L 5L O IN  oN oy 4N ON  Elaeigy o7 d/s v Bulwe jouedotdos | 1u3 |eg

ugLan|os ua

102® 1 30zUagoydesssm

6°2°91 ‘9°6i°51 oN N ON oN EL] ON  Rydeiqy 9 d/5 k| L3P ®Iipos jeg
A u wm Ly bt [} 6 3 p 2 q ®

—— -

-1402-




2734

ugLIN|os ua
'03BULIINS— 1 p /—ouow
ON SA g'v oy 0 s ON  ejaeigy 92 ¢ - a £ so3tpos Sojedqae)

2z (ope|ysap
‘97291 '9'6L°5) ON v oooN ] H Bidaiqy 92 ¢ d k] £ o3nug) |10 (JL1

B|oZaw us

.m:_uohemwﬂ_ 3p oany
=1hs04s04/(0y) 93ta e
4 v Louajinbie ap oany|ng

(owixpw owod ygyp)
9°91 ‘6151 uoLanos
‘21t ‘191§l ‘2L°s1 3 N v 1-3 3 oN oN “jue) 92 2 as 8 Eg92 UB 03 jupwe ouany|ng

9°2°91 *9°61°5| oN v 98 0438d ap ooipps o3ey|ng

B|3z8u
us ' (+Bly) efiae|
BU3PEY 'seuiwe| nb g

9°2°91 ‘9°61°5 ON 8'v oy 0 s ON  eja2igy 922 ¢ 8 \uo._aa._ion..u:_p::w

(o Lxpu

owod g7y ugLan|os

6°2°91 ‘9'61°g AL TR ON ON oy (1] 4N Blda gy 52 £ d 3 ua 02ipps 03141ng

6°2°91 ‘9'61g1 BT T ON SN oN “3uoy 92 z 4 ] (0w xpw
owo3 ¥g|) vptanjos
U8 031pos 0314 |ng

-1403-



A T e T o

—_—

{outxpw omos ypg)

ugLonjos

6°2'91 o N oy Blagy 9z ¢ d  (2) U3 03tupwe oyeyinsoy)

(owpxew owos %95)
voLan|os
976151 on ON oy ! 92 ¢ 4 (8 U3 03ipps byeue ooy

UpLIN|os us

" (owixew owod %02)
03 tupwe oyey nso(;

/(omixeu owos yez)

oN oN oy N mlsgy gz ¢ d () OLuoEE ap o3eue;soy)

[sosoupsy 0 spppy)
v oN oudIvag| 1jauwiya)

2°2°v9L ‘6279

- 55 =

d 8 0582 oua|idoud |ap odsweaya)

ON  ejdaiqy 92 ¢ d J oua e euoap tyRayay

OURINJOIPLyRIGe)

FUtwRIuadue | 1qarage)

9°6L°51 '£1°g) "2Lst € dss 8 98l ouoques ap LELELTELNETN

9°6L°SL “LivsL ‘210q; oN OUR3BOUD | DRa3a)

-1404-




2736

9°61°51 .~_.ﬂ| 3 W 'Y -y ¥ ON wir oz ON ‘ue) gz dss 962Z1 BULER | 138 1a)
ON N Y on 0 s vl ON  Rlaaiqy oz [3 BULWE [ OUBYS LA
OUB30ION | J1a3-7" 2" |~
oN ON  oN 0 AN ON  Ejelgy 5z d =0doatd)-gt ||
6L'SL “L1°SL '21°g( oN o'g'y ) J s oN ey gz d/5 ourdoadoao(aty—gze|
‘Liest .F.E.Em“m__ m" oN oN ) ¥ s vl o oN ue) gz d/s oLet 0ua (138040 314)
9°61°SL *L"Z1*sL oN oN ¥ AN ON ‘jue) gz d/s PUBIIOIOI B 3-Z0 ¢ |
]

A ON v ooN 0 35 ON ®leiqy oz d LE82 PURIBOLO 34y ' * |
_ 2°Z°V9L '6°2°91 ‘96151 oN 'Yy ¥ 15 oN "wey gz d/5 1262 ousdvaqoao a1 f-p'zy
976151 oN L 4 oN oN ‘ue) gz d 6621 BU{JUawa. |
6L°SL “L1°S1L '20°s1L oN LA J s oN "uey oz d/5 BOLL BULpLN|0)~0340
9°61°51 oN L] ¥ oN oy ‘o) gz d Y621 ouanjay
‘61 .m_m”mmmm_ i _.p..nw.“m__ 3 N oy b € oN fuey 9z d/s 6041 ®uwe L pusn o)

o L [ | Foawt  w t Y B 3 [ q €

-1405-



2737

(seaawgsy so| sopo3)

9°61°SL 'L°91°G| ‘9'p gy oN v o1-d oM agrr Sjubuy fjuo) 9z d/S 850z Opryspie| tis |Bp
((e2eguowe eabie uos)
upLIN| oS ua
ON PN v ] 4N oN “3uo] 9z d4/s ‘o3tugwe oy iusealn
96151 oN v oN 13 ON  ®Jeigy gz d ouadBpUf-|
9761751 ON o'v 4 oN oN *juey 9z s ouBXO LI -G E" |
(v'p'z £
»‘Z'2 sodawgsy)
| BULweLp
96151 O IN 2'v oy is ON  eldaiqy 9z s L2e2 —ud|jemexay| 1yauyay
i~
1 (So4aupsy so|
9'61°51 oy v 4 oN oN we) oz d S0p03) ousduaq|IjamLl )
(0w g
owg ﬂ:mu ugianjos
ZL°SL 3 IN 2V -y ON oN ‘3ue) 22 d/s 621 US BUwR(1yewLa)
9°61°SL oN v F] oN oN “jun) 9z d 1502 oua| doud |ap Odawpay
ON N v o oN 15 VI oz ON  ®daigqy 9z 5 6522 BUlwes3ajua| (384
9°61°51L oN ¥ oN is ON  eldaiqy 92 d ouaduag|L3e )
° v oow L¥ T ' 4 5 4 P q .

-1406-



2738

- 58 =

(m)6 2°9) ‘9'6L°51

soua iy

2°Z°V9l ‘6°zg 96151 d/§ Loua 1y

z'9°91
'1U9°9L ‘9'61g1 “pig N N gy g ouan o3 yugy

-1407-



]

O

Notas:

- 59 =

Se aplica al amomiaco acuoso, 284 como maximo, pero no menos e
un 10%.

Amoniaco acuoso (28% como maximo)
§i el producto objeto del transporte contiene disolventes
inflamables que le dan un punto de inflamacidn no superior a 60°C,
prueba en vaso cerrado, hay que proveer sistemas eléctricos

especiales y un detector de vapores inflamables.

Diisocianate de difenilmetano
Isocianato de polimetilenpolifenilo

Si bien el agua es adecuada para extinguir incendios al aire 1ibre
gue afecten a productos gquimicos a los gue se apligque la presente
nota, se debe evitar que el agua impurifique los tangues cerrados
que contengan dichos productos guimicos dado el riesgo de generacidn
de gases potencialmente peligrosos.

Diisocianato de difenilmetano

Diisocianato de toluenc

Diisocianato de trimetilhexametileno (isdmeros 2,2,4- ¥y 2.4,4-)

Solamente se aplica el N" ONU 1198 a este producto si el punto de
inflamacidn es inferior a 60°C, prueba en vaso cerrado.

Formaldehido en solucién (45% como maximo)

Se aplica al formaldehido en soluciones, 45% como maximo, Pero no
menos de un 5%,

Formaldehido en solucién (45% como maximo)

Se aplica al acido clorhidrico al 10% o mas.
Cloruro de aluminio (30% como méximo)/acido clorhidrice
(20% como maximo), en solucidn

Acido clorhidrico

Dada la posibilidad de que se produzcan explosiones, no se pueden
utilizar productos guimicos seces.

Anhidridro maleico

Se ha asignado el N° ONU 2032 al &cido nitrico fumante rojo.
Acido nitrico (70% como minimo)

El N° ONU depende del punto de ebullicidén de la sustancia.

Pelietilenpoliaminas
Isocianato de polimetilenpolifenilo

-1408-
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b ] Se asigna el N° ONU 5 esta sustancia cuando contiene més del 3% de
isémero orto,

Fosfato de tricresilo (con un 1% como minimo de isdmero orto-)
k El fésforo amarillo o blanco §@ mantiene para el transparte por

encima de su temperatura de autoignicidn y, en consecuencia, el
Punto de inflamacidn no @8 una referencia adecuada. Las

Fésforo amarillo o blanco

1 El azufre (fundido) tiene un Punto de inflamacidn superior a 60°C,
Prueba en vaso cerrado; no obstante, el eguipo eléctrico habra de
ser certificade como Seguro respecto de los gases desprendidos.

Azufre (fundide)

m El N® ONU 2672 se refiere al amoniaco en solucién de un 10-35%. -
Amoniaco acuoso (28% como maximo)

n El N® ONU 2511 se aplica al acido 2-cloropropidnico solamente.
Acide 2- o 3-cloropropidnico

o El dinitrotoluens no se transportara en tanques de cubierta,
Dinitrotolueno (fundido)

P Be utilizardn sensores térmicos para monitorizar la temperatura de
la bomba de carga, a fin de detectar si hay calentamiento excesive
debido a un fallo de 1a bomba.

Dinitrotolueno (fundido)

q Las prescripciones estan basadas en los isdmeros que tienen un punto
de inflamacién igual o inferior a 60°C, Prueba en vaso cerrado;
algunos isdmeros tienen un punto de inflamacién superior a 60°c,
Prueba en vaso cerrado, ¥. por consiguiente, las prescripciones

basadas en la inflamabiljdaa no serian de aplicacidén a tales
isémeros.

Hectanol (todos los isdmeros)

r La referencia 16A.2.2 se aplica al alecohol l-undecilico solamente.
Alcohol undecilice

5 Aplicable solamente al alcohol decilico normal,

Alcohel decilico (todos los isdmeros)

R S ———
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El N* ONU 1114 se aplica al benceno.
Benceno y mezclas gue contienen un 10% o més de bencnno.
No se utilizaran productos quimicos secos como agente extintor.
Nitropropane (60%) /nitroetanc (40%) en mezcla

En los espacios cerrados se comprobard si hay vapores de acido
férmico Y monéxido de carbono gaseoso, producto de descomposicidn.

Acido férmico
Aplicable al para-xileno solamente,
Xilenos

Aplicable al isémero PAra - y a las mezclas que contengan el isdmero
Bara- cuya viscosidad sea de 25 mPa.s a 20°cC,

Diclorobencenos (todos los isémeros)

Aplicable al isdmero Bara- y a las mezclas gue contengan el isémero
Para- cuyo punto de fusidn sea igual o superior a 0°c.

Diclorobencenos (todos los isomeros)

Aplicable al isémero Para- y a las mezclas que contengan el isdmero
Bara- cuye punto de fusion sea igual o superior a 15

Diclorobencenos (todos los isémeros)

Aplicable solamente a los productos cuyo punto de fusidn sea igual o
superior a 15°C,

Polietoxilatos (4-12) de nonilfenol
Aplicable a las sustancias paracleosas identificadas con arreglo a

lo dispuesto en 1a interpretacidn unificada de la regla 14 del
Anexo II del MARPOL 73/78. aprobada por el CPMM."

-1410-
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"CAPITULO 18 - LISTA DE PRODUCTOS QUIMICOS A LOS CUALES NO SE APLICA EL CODIGO

1 A continuacién se enumeran los productos guimicos gue han sido analizados
¥ respecto de los cuales se ha determinado que los riesgos gue entranan desde
el punto de vista de la seguridad y la contaminacién no justifican la
aplicacién del Cédigo. La 1ista puede servir de guia cuando se proyecte el
transporte a granel de productos quimicos cuya peligrosidad ain no haya sido
evaluada,

2 Aungue los productos gquimicos enumerados en este capitulo gquedan fuera
del &mbito de aplicacidén del Cédigo, se advierte a las Administraciones gque
para transportarlos en condiciones de seguridad quizd sea necesario tomar
ciertas precauciones. Por consiguiente, las Administraciones tendran que
establecer las prescripciones de seguridad apropiadas.

3 Algunos productos guimices pertenecen a la categoria de conteminacidn D
Y. por comnsiguiente, estan sujetos a ciertas prescripciones operacionales del
Anexo II del MARPOL 73/78.

4 Las mezclas liquidas que, conforme a lo dispuesto en la regle 3 4) del
Anexo II del MARPOL 73/78, hayan sido clasificadas provisionalmente en la
categoria de contaminacién D y no entrafien riesgos para la seguridad podran
transportarse con arregle a lo indicado en la entrada “ligquidos nocivos no
especificados en otra parte” de este capitulo. De forma andloga, las mezclas
que no hayan sido clasificadas provisionalmente en las categorias de
contaminacion A, B, C o D podran transportarse con arreglo a lo indicado en la
entrada "liquidos no nocivos no especificados en otra parte” de es-e capitulo,

NOTAS ACLARATORIAS

Nombre del producto En algunos casos los nombres de los productos pueden no
{columna a) ser idénticos a los que aparecen en las ediciones
anteriores de los Cédigos CIQ o CGrQ (en el indice de
productos quimicos se da una explicacidn).

Numero ONU Es el nimero asignado a cada producto gue figura en las
(columna b) recomendaciones propuestas por el Comité de Expertos de
las Naciones Unidas en Transporte de Mercaderias
Peligrosas. Los nimeros ONU se indican dnicamente a
titulo de informacidn.

Categoria de La letra D indica la categoria de contaminacidon asignada
contaminacicn a cada producto con arreglo a lo dispuesto en el
(columna c) Anexo II del MARPOL 73/78. El simbolo "ITI" significa

que, tras evaluar el producto, se concluyé que no
correspondia a las categorias A, B, C ni D.

La categoria de contaminacién entre paréntesis indica
gue al producto se le ha asignado provisionalmente una
categoria de contaminacidn ¥ que se necesita mas
informacién para completar la evaluacidén de los riesgos
de contaminacidn que entrafia. Se utiliza la categoria
de contaminacidn asignada hasta que se complete 1sa
evaluacion de dichos riesgos.

-1411-
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a b c
Categoria de
contaminacidn que regird
para las descargas en
régimen operacional
Nombre del Nimero (regla 3 gel
producto ONU Anexo II)
Aceites animales y de pescado, N.E.P - D
Aceite de higado de bacalao
Lanolina
Aceite de pie de buey
Aceite de arenque
Aceite de esperma
Aceites vegetales N,E.P.: = D

aceite de hayuco, aceite de ricino,
aceite de cacao, aceite de coco,
aceite de maiz, aceite de semilla de
algoddn, aceite de cacahuete, aceite
de avellana, aceite de linaza, manteca
de nuez moscada, aceite de oiticica,
aceite de oliva, aceite de nuez de
palma, aceite de palma, aceite de
corteza (naranjas y limones), aceite
de perilla, aceite de adormidera,
aceite de semilla de uva pasa, aceite
de colza, aceite de afrecho de arroz,
aceite de cértamo, aceite de mesa,
aceite de sésamo, aceite de soja,
aceite de girasol, aceite de tucuma,
aceite de tung, aceite de nuesz

Aceites y destilados acidos animales, - D
Y de pescado, N.E.P.:

Aceite dcido animal

Aceite Acido de pescado

Aceite acido de manteca

Aceite Acido mezclado

Aceite dcido mezclado, en general
Aceite dcido duro mezclado

Aceite acido blando mezclado

Tp—
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Aceites y destilados acidos vegetales, - D
N.E.P.:

aceite acido de maiz, aceite acido de

semilla de algoddm, aceites Acidos

oscuros mezclados, aceite dcido de

cacahuete, aceite dcido meszclado,

aceite Acido mezclado, en general,

aceite dcido duro mezclado, aceite

dcido blando mezclado, aceite dcido de

semilla de colza, aceite acido de

cdrtamo, aceite &cido de soja, aceite

dcido de semilla de girasol
Acetato de 3-metil-3-metoxibutilo - II1
Acetato de 3-metoxibutilo - D
Acetato de butilo secundario 1123 D
Acetato de etilo 1173 D
Acetato de isopropilo 1220 II1
Acetato de metilo 1231 I1I
Acetato de propile normal 1276 D
Acetato de tridecilo - IT1
Acetato del éter metilico del - D
propilenglicol
Acetato del éter monoalguilico - D
(C1-Cg) de poli (2-8) alquilenglicol
Acetato del etilenglicol - D

|
!
|
1
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a b c
Acetato sédico en solucidn - (D)
Acetoacetato de etile - D
Acetoacetato de metile - D
Acetona 1090 111
Acido alquilarilsulfénice - D
(C16~Cgp) . cadena larga
Acido citrico (70% come maximo) - D T
Acido 2-etilhexamoico - D E
Acido graso (saturado Cy3+) - III N
Acido graso de sebo - (D) .
Acido heptamoico normal - D
Acide hexanoico - D
Acido lactico - D
Acido nonanoico (todos los isémeros) - D
Acido octanoico (todos - D
los isdmeros)
Acido oleico - D
Acido pentancico - D
Adipato de di-(2-etilhexilo) - D

-1414-
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J a b c
Adipato de diisononile - D
Adipato de hexametilendiamina - D
(50% en agua)
Adipato octildecilice - 111
Agua - ITI
Iso-y-ciclo-Alcanos (C19-Cy71) - D
Iso-y-ciclo-Alcanos (Cy;) - 111
n-Alcanos (Cy04) - III 3 |
Alcohel amilico normal 1105 D ¢
3
Alcohol amilico primario 1108 D
Alcohol amilico secundario 1105 D
Alcohol amilico terciario 1105 II1
Alcohol butilico normal 1120 111
Alcohol butilico secundario 1120 111
Alcohol butilico terciario 1120 III
Alcohol etilico 1170 III
Alcohol isoamilico 1105 D
Alcohol isobutilico 1212 111
Alcohol isopropilico 1219 III
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a b c
Alcohol metilico

1230 B

—_—
Aleohol Propilico normal 1274 IIx
Alcoholes (C13') - III

—_—
Aguenilanida (c,,,) - b
Alquilamina (Cg+)/éster dea decido - »
alguenilico (€124, en mezcla
Alquilarilpolidter (Cg-C3p) - D i
Alguilarilsulfonato (Cli-csﬂ) de - b

calcio, cadena larga

Alquilarilsulfonate (C11-Csg) de - D
magnesio, cadena larga +

____5________,______‘_________‘___h__ﬁ__q___ﬁ_____‘________;_

Alquilbencenos (Cg,)

- III

_
Alquilditiotiadiazol (C5=~Cay) - D
Alguilfenato (Cg-Cqg) de calcio - D
sulfurado, cadena larga
Aluminosilicato sddico en - IIr
susp idn a esp

_— .
Amida-poliolefina aminoalqueno - D

(Czg+)

2—Aminn-2~hldrolimetil-

= IIr
~1.3-propanodiol ep solucién
(40% méximo)
Amino-poliolefina fendlica - D

(C2g-Cz50)
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Aminoetildiatunolaminul
aminuutiletanolamina,
en solucidn

Arcilla en suspensidén acuosa espesa

Arilpoliolefina fc11'cso)

Bebidas alcohdlicas, N.E.P.

Benzoato sédico

Borato de amida-polioclefina
aminoalqueno (C28-C350)

Butilenglicol

gamma-Butirolactona

Caolin en suspensién acuosa espesa

epsilon-Caprolactama (fundida o
en soluciones acuosas)

Carbonato célcico en suspensicdn
acuosa espesa

Carbonato de etileno

Carbonato sddico en solucidn

Cera de parafina - 111

3065

JII

Ix

D

II1

I11

—_—

—_—

Ceras - D
Ciclohexanol - D
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Cloruro de colina en solucién - D
Cloruro de magnesio en solucidn = 111
Cloruro de polialuminio en - I11
solucidn

Copolimero de etileno-acetato de - ITL
vinilo {(en emulsidn)

Copolimero de olefina y de - D

algquiléster (peso molecular 2000+)

Copolimero del propileno-butilenc - III
Decahidronaftaleno 1147 (D)
Dextrosa en solucién - 111
Diacetdn-alcohol 1148 D

Dietilenglicol - 111
Diisobutilcetona 1157 D

Diiscbutirato de 2,2,4-trimetil- - D

~1,3-pentanodiol

Diisopropilnaftalenc (bb) - D

Dimetilpolisiloxano - 111
2,2-Dimetil-1,3-propanodiol - D

Dipropilenglicol - 111

LEE T

i

b
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Dispersidn del copolimero de = n
acrilonitrilo-estirenc en
polieterpoliol
Dodecano (todos los isdmeros) - 111
Dodecilbenceno - I11
Dodecilxileno - It
Esterato de butile - I
Estearina de palma - D
Ester de poliolefina (C2g-C359) - D *
Ester metilico del &cido graso = D E
del aceite de coco
Ester metilico del acido graso - D
del aceite de palma
Ester trioctilico del &cido - 111
bencenotricarboxilico
Sr=——
Eter dibutilico del dietilenglicol - D
Eter dietilico del dietilenglicol - 111
Eter dimetilico del - 111
polietilenglicol
Eter fenilico del etilenglicol - D
Eter fenilico del etilenglicols - D
éter fenilico del dietilenglicol,
en mezcla
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a b c
Bter metilbutilico del etilenglicol - D
Eter monoalguilice (C1-Cg) de - D
poli (2-8) alquilenglicel
Eter monoalguilico del propilenglicol - (D)
Etilenglicol ] D
2-Etoxietanol 1171 D
Fangos de lavado de carbén - I11
Fenolicamina calcica de cadena - III
larga (Cg-Cyq)

Formamida - D
Formiato de isobutilo 2393 D
Fosfato de trietilo - D
Ftalato de diheptilo - 111
Ftalato de dihexilo - III
Ftalato de diisodecilo - b
Ftalato de diisooctilo - II1
Ftalato de dinonilo - D
Ftalato de dioctile - ITI
Ftalato de ditridecilo - D

\asday =

2%

p
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Ftalato de diundecilo - D \
Ftalatos de dialquilo (C7-C13) 3 D
'
|
Ftalkato del dietilenglicol - (o) |
1
Glicerina - II1 '
Glicerina (83%)/dioxanodi- =+ D
metanol (17%), en meszcla
Glioxal en solucidn - D
(40% como maximo) “
Glucesa en solucidn - ITY
Hexametilenglicol - 11
Y
Hexametilentetramina en solucién - D
Hexanol 2282 D
Hexilenglicol - 111
Hidrofosfato aménico en solucidn - D
Hidréxido cdlcico en suspensidn - D
acuosa espesa
Hidréxido de magnesio en suspensidn - IIT
acuosa espesa
Isoforona = D
Latex, amoniaco (1% como maximo) - D

inhibido
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Litex: B III

Copolimero carboxilatado

estireno-butadieno

Caucho estireno-butadienc
Liquido no nocivo, N.E.P. (18) = I11

(nombre comercial ...,

contiene ...) Apéndice IIIl/
Liguido nocivo, N.E.P. (17) = D

(nombre comercial ...,

contiene ...) Cat.Di/
Manteca - I11
Melazas - III
Metacrilato de nonilo mondmero - (D) >.

r

Metilamilcetona - D =
Metilbutenol - D b
Metilbutilcetona - D
Metil-terc-butiléter 2398 D
Metilbutinol - D
Metiletilcetona 1193 IIT
Metilisobutilcetona 1245 D
3-Metil-3-metoxi-butanol - III

1/ En el caso de una determinada carga de sustancias N.E.P. (no
especificadas en otra parte) considerada como comprendida en este grupo
de sustancias N.E.P y gue se transporte en un bugue, habra gue incluir en
el documento de expedicidn esta demominacidn, asi como el nombre
comercial de la carga y uno o dos de los componentes principales.
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N-Metil-2-pirrolidona - D

Metilpropilcetona - D

3-Metoxi-1-butanol - 111

Mezcla bésica de liguido para = III

frenos!

(Eter de poli (2-8)

alquilen (C;-C3) glicol y

éter monoalquilico (Cp-Cy4)

del polialquilen (Cy-Cyg)

glicol y sus ésteres de borato)l/

Mirceno - D

Monooleato de sorbitan poli (20) - III

oxietileno .
’

Nitrato calcico/nitrato magnésico/ - 111 _

cloruro potasico, en solucidn

Olefinas {C13+, todos - 1II

los isdémeros)

Oxisulfuro de policlefinamida- - I1I

alquencamina molibdeno

Parafinas cloradas (Cy4-Cy7) - Tit

(con un 52% de cloro)

Pentaetilenhexamina - D

Poli (4+) acrilato sédico en - 111

solucién

1/

Usese "Mezcla bésica de liguido para

documento de expedicidn.

frenos" como nombre correcto en el




=75

Poli (4+) isobutileno 111
Poli (5+) propilenc III
Polialcoxilato de glicerol 11z
Polibuteno II1
Polieter (peso molecular 2000+) D
Polietilenglicol 111
Polietoxilato de trimetilolpropano D
Polifosfato aménico en solucidn D
Poliglicerol (111)
Poliol-policlefinamida-alguenoamina D
Poliolefina (peso molecular 300+) 111
Poliolefina anhidra D
Polipropilenglicol D
Polisiloxano III
Productos solubles de pescado* III
Propilenglicol II1

*

Extractos de harina de pescado con base acuosa.

& R
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a b
Propionato de etilo 1195 D
Proteina vegetal en solucién = IIT
(hidrolizada)
Resina de urea-formaldehido
en solucidn - IYY
Sal dipotdsica del &cido - ()
dodecenilsuccinico, en solucién
Sal disddica del 1,4-dihidro-9,10- = D
-dihidroxiantraceno, en solucidn
Sal pentasédica del acido - IIC
dietilentriaminapentaacético,
en solucidn
Sel sédica de la glicina, - III
en solucidn
Sal sédica de poliglicerina en - I11
solucidn (con un contenido de
un 3% de hidréxido sédico como maximo)
Sal sédica del &cide - III
lignosulfénico, en solucidn
Sal sédica del Acido = D
naftalensulfénico/formaldehido
copolimerc, en solucidn
Sal tetrasddica del Acide - 5]
etilendiaminotetraacético,
en selucidn
5al trisddica del &cido = D

ferrohidroxietiletilendiamine-
triacético, en solucidén
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Sal trisddica del Acido D
N-(hidroxietil) etilendismino-
triacético, en solucién
Sal trisddica del acido D
nitrilotriacético, en solucién
Salmueras de perforacidn: III

bromuro cadlcico en solucidn

cloruro calcico en solucidn

cloruro sédico en solucidn
Sebo D
Sorbitol en solucidn III
Sulfato amdnico en solucidn D
Sulfato de aluminio en solucidn D
Sulfato sédico en solucidn 111
Sulfohidrocarburos (C3-Cgg) D
Sulfolano D
Sulfuro de alquilfenato/fenol,
de cadena larga IIx
Tetraetilenglicol 111
Triacetato de glicerilo I11
Tridecano III
Trietilenglicol 111
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ST = = .
- S —

Triisopropanolamina - IIL
Tripropilenglicol - I1e
Urea en solucidn - I1)
Urea/fosfato aménico monobésico y - (D)
dihidrogenofosfato amdnico/clorurc

de potasio, en solucidn

Urea/fosfato aménico, en solucién = D
Urea/nitrato amonico, en solucidn - D
Vaselina - (I11)
Zumo de manzana - 111
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"CAPITULO 20 - TRANSPORTE DE DESECHOS QUIMICOS LIQUIDOS

20.1 Preambulo

20.1.1

20.1.2

El transporte maritimo de desechos quimicos liguidos puede
constituir una amenaza para la salud y el medio ambiente.

Por consiguiente, los desechos quimicos liquidos deben transportarse
de conformidad con los convenios y recomendaciones internacionales
pertinentes y, en particular, cuando se trate del transporte
maritimo a granel, con las prescripciones del presente Cédigo.

20.2 Definiciones

A los efectos de este capitulo:

20.2.1

20.2.2

Desechos quimicos liquidos: sustancias, soluciones o mezclas,
presentadas para expedicidn, gue contienen o estén contaminadas por
uno o varios constituyentes sujetos a las prescripciones del
presente Cédigo, y para las gue no se prevé un uso directo, sino que
se transportan para verterlas, incinerarlas o evacuarlas por otros
métodos que no sea su eliminacion en el mar.

Movimiento transfronterizo: Ltransporte maritimo de desechos de una
zona que esté bajo jurisdiccidn de un pais a una zona que esté bajo
jurisdiceién de otro pais, o a través de tal zona, o a una zona no
sometida a la jurisdiccién de ningin pais, o a través de tal zona,
siempre gue dicho movimiento interese a dos paises por lo menos.

20.3 Ambito de aplicacién

20.3.1

20.3.2

Las prescripciones de este capitulo son aplicables al movimiento
transfronterizo de desechos guimicos liquidos a granel en bugques de
navegacidén maritima y tendran que tenerse en cuenta junto con todas
las demas prescripciones del presente Cddigo.

Las prescripciones del presente capitulo no se aplican at

«1 los desechos resultantes de las operaciones de a bordo sujetos
a las prescripciones del MARPOL 73/78,

.2 los desechos quimicos liguidos transportados por bugues
dedicados & la incineracidn de tales desechos en el mar,
sujetos a lo dispueto en el capitulo 19 del presente Cédigo, y

.3 las sustancias, soluciones o mezclas gue contengan o sstén
contaminadas por materiales radiactivos sujetos a las
prescripciones aplicables a dichos materiales.

i
|
i
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20.4 Envios permitidos
20.4.1 El movimiento transfronterizo de desechos unicamente podra comenszar
cuando:
.1 la autoridad competente del pais de origen, o el productor o

exportador de los desechos a través de la autoridad competente
del pais de origen, haya envidado una notificacidn al pais de
destino final; y

.2 la autoridad competente del pais de origen, habiendo recibido
el consentimiento escrito del pais de destino finsl con una
declaracién de gque los desechos serdn incinerados o tratades
por otros métodos de eliminacidn en condiciones de seguridad,
haya autorizado el movimiento.

20.5 Documentacidn

20.5.1 Ademés de la documentacidn prescrita en el parrafo 16.2Z del presente
Cédigo, los bugues dedicados al movimiento transfronteri:o de
desechos quimicos 1liquidos llevaran a berdo un decumento de
movimiento de desechos expedido por la autoridad competente del pais
de origen, " i

20.6 Clasificacidén de los desechos quimicos liguidos

20.6.1 Con objeto de proteger el medio marino, todos los desechos quimicos
liguidos que se transporten a granel se consideraran como sustancias
nocivas liquidas de la Categoria A, independientemente de su
categoria evaluada real.

20.7 Transporte y manipulacién de los desechos quimicos liquides

20.7.1 Los desechos quimicos liguidos se transportaran en bugues y tanques
de carga de conformidad con las prescripciones minimas especificadas
en el capitulo 17 aplicables a los desechos quimicos liquidos, a E
menos que haya razones claras de que los riesgos que entrzfian hacen
necesario:

.1 transportarlos conforme a las normas aplicables a los buques L
de tipo 1; o bien

'
|
o2 observar las prescripciones adicionales del presente Cédigo
aplicables a la sustancia o, cuando se trate de una mezcla, al !
constituyente que presente el riesgo predominante."
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~ .+ 1974, cuyo original se ha depositado ante el Secretario General de la Organi-
"t zacién Maritima Internacional.

" Maritima Internacional en su 61° periodo de sesiones, mediante la

b - o T te—

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA del texto espafiol de las enmiendas al
Cédigo internacional para la construccién y el equipo de buques que
transporten productos quimicos peligrosos a granel, aprobadas el 11 de
diciembre.de 1992 por el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacion

. resolucién MSC.28(61), de conformidad con lo dispuesto en el articulo VI
i del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar,

» Por el Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional: £

i Londres,

usagsls) Flam TR T e e e
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RESOLUCION MSC.30(61)
(aprobada el 11 de diclembre de 1992)

APROBACION DE ENMIENDAS AL CODIGO INTERNACIONAL PARA LA
CONSTRUCCION Y EL EQUIPO DE BUQUES QUE TRANSPORTEN
GASES LICUADOS A CRANEL (CODIGO CIG)

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién
Maritima Internacional que trata de las Funciones del Comilé,

RECORDANDO TAMBIEN la resolucién MSC.5(48), medianle la cual el Comilé
aprobé el Cédigo internacional pera la conslrucecidn y el equipo de buques que
transporten gases licuados a granel (cédigo CIG),

RECORDANDO ASTMISMO el acliculo VITT b) y la regla VII/11.1 del Convenio
inLernacional pars la seguridad de 1a vida humana en el mar, 1974, (Convenio
SOLAS), en su forma enmendada, que tralan del procedimiento para modilicar el
cédigo CIG,

DESEANDO mantener actualizado el cédigo CIG,

HABIENDO EXAMINADO en su 61° periodo de sesiones las enmiendas al
cédigo CIG propuestas y distribuidas de conformidad con el arlicule VII b) i)
del Convenio SOLAS,

1. APRUEBA, de conformidad con el articulo VITI b) iv) del Convenio SOLAS,
las enmiendas al cédigo CIG, cuyo texto figura en ol anexo de la presenle
resolucién;

2. DECIDE, de conformidad con el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Conmvenio
SOLAS, que las enmiendas se considerarin aceptadas el 1 de enero de 1994 a
menos que, con anterioridad a esa fecha, mds de un tercio de los Gobiernos
Contralanles del Convenio SOLAS o de los Goblernos Conlralantes cuyas [lolas
mercantes combinadas represenlen como minimo el 50% del tonelaje bruto de 1a
flota mercante mundial, hayan notificado sus objeciones a las enmiendas;

3. INVITA & los Gobiernos Conlranles a gue Lomen nola de que, de conformidad
con el arliculo VIII b) vii) 2) del Convenio SOLAS, las enmiendas enlkrardn on
vigor el 1 de julio de 1994, una vez que hayen sido aceptadas con arreglo al
pérrafo 2 supra,

4, PIDE al Secretario General que, de conformidad con el articulo VIII b) v)
del Convenio SOLAS, envie copias cerliFicedas de la presente resolucién y del
texto de las enmiendas que Filguran en el anexo a todos los Gobiernos
Contratantes del Convenio SOLAS;

5. PIDE ADEMAS al Secrelario General que envie coplas de la resolucién y de
su anexo & los Miembros de la Organizacidn que no sean Gobiernos Contratanles
del Convenio SOLAS.
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ANEX0

ENMIENDAS AL CODIGO cig \

e

(E1 nimero de los pirrafos y el Lexto enmendado se refieren al Lexlo
auténtico del Cédigo CIG en espafiol)

.22 SusLitiyase "1 de julio de 198g" por "1 de octubre de 1994" y
aiiddase lo siguiente: "pog buques conslruidos del 1 de oclubre

de 1994 cumplirén con la resolucién MSC.5(48) aprobada el 17 de
junio de 1993 "

L S E S

i 2.7.8.1 Enmiéndesc la referencia de modo que sea "2.9.1,1", '

} 2.7.8.2 Enmiéndese la referencia de modo que sea "2.9.2 1",

2.9.2.1 Quinta linea: sustitiyase "m/rad. " por "m.rad".
L 3.2.4 Segunda linea: intercélese -2

espacios de miquinas” entre }
"servicio” y myn,

Quinta linea: después de "extremo de 1a" inlercdlese
"superestructura o de 1a”,

Octavs linea: después de ™

laterales de las" inlercdlese
i "superestructuras o de las"

! 3.2.5 Segunda linea: después de "supereslruclura® intercdlese "o casela”,
; 3.2.6 Segunda y tercera lineas: suslitiyase "disposilivos de cierre, que
‘f sl se transportan gpases téxicos tendrén que accionarse” por
i "dispositivos de cierre que, si se transportan gases téxicos, se
accionardn”. r
3.8.4 Sexta linea: después de "exlremo de la" inlercdlege

"superestructura o de la”,

4.3.2 Sustitiyase "hoqn

] , ""sd” y ll‘hsd,m.’n pol. lIPeqh. "qu" y

"(P;d)nnz'-

4.3.2.1  Primers linea: sustitiyase "
interior indicada" y

i . ", en bares,",

altura piezométrica® por “"presidn
"expresada en bares de presién manométrica™ por

4.3.2.2  Tercera linea: sustitiyase "altura Piezomélrica” Por "presién 28
interior” g intercélese "del liguido” antes de "gue resulta".

a,
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Sustitiyase la Gltima frase de la definicién de Zb por 1a
sigulente:

"Al determinar Zb se tendrén en cuenta las bdvedas de tanque
que se conslideren parte del volumen total aceptado del tanque,
a menos que el volumen total V4 de las bévedas del tanque no
exceda del siguiente valor:

V.=V (100 - FL )
d t FL

donde:

Vi = volumen del tanque sin las bévedas;
FL = limite de 1lenado segin el capitulo 15",

Peniltima frase: intercilese "componenles de" después de "tener %
en cuenta”.

Sustitiyase la dltima frase por la siguiente: "se ofectuard un
andlisis estadislico de cargas de la ola de conformidad con lo
sefialado en 4.3.4, un andlisis de elementos finitos y otro que -
ulilice mélodos andlogos y un anélisis de la mecdnica de las )
fracturas y otro que entrafie un enfoque equivalente”. i

Nola relativa a Cy: suprimase el signo "=",

Ultima linea: suslitiyase "en el emplazamienlo de" por
"conlLigua a". 8

Tercera linea: sustildiyase “servicio” por "proyeclo™.

Enmienda innecessria en espanol.

Sustitiyanse la tercera ¥ cuarta lineas por lo sigulenLe:
"requieran las deformaciones locales por [alta de redondez, la
falta de alineacién de las uniones soldadas y el achallanamicnlode
chapas de dislinto espesor,",

Penillima linea: suprimase la palabra "o",

Enmienda innecesaria en espafol.

Sustiliyase el pérrafo 4.11,2 por el sliguienle:

En el caso de grandes recipienles de presién par la carga, de
acero al carbono o al carbonomanganesa, respeclto de los cuales sea
dificil efecluar el termotratamiento, en lugar de ésle se podra
aplicar presionizacién para la celajacién mecanica de los

esFuerzes, con la aprobacién de la Adminislracidén y a reserva de
que se cumplan con las condiciones sigulenles:
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5 | Las piezas complejas soldadas, como sumideros o bévedas que
lleven toberas, con las planchas adyacenles del cuerpo del
recipienLe de presién, serdn sometldas a Lermotralamiento

3 antes de proceder a soldarlas a plezas mds grandes del
f recipiente.

.2 El proceso de relajacién mecdnica de esfuerzos se llevard a
cabo preferentemente durante 1a prueba de presién hidrostética
prescrita en 4.10.10.3, aplicendo una presién més alta que la
presién de prueba prescrita en 4.10.10.3.1. ge utilizard agua
como medio de presionizacién.

3 Por lo que respecta a la temperatura del agua, se aplicard lo
preserito en 4.10.10.3,2.

[ 4 Le relajacién de esfuerzos se efectuard con el tanque apoyado
i sobre sus calzos o estructura de soporle normales o, sl la

" relajacién de esfuerzos no se puede efeckuar a bordo, de

L manera que los esfuerzos y sy distribucién seran los mismos

i que cuando el tangue esti apoyado sobre sus calzos o
estructura de soporte normales.

.5 Se mantendrd la maxima presién de relajacién de esfuerzos a .
razén de dos horas Por 25 mm de espesor Yy en ningiin caso
durante menos de dos horas.

.6 Los limites superiores aplicados durante 1a relajacién de s
esfuerzos a los niveles calculados para dichos esfuerzos seran 'fl
los siguientes:

- esfuerzo de membrana primario equivalente

: general:
: 0.9.R,
f - esfuerzo equivalente compueslo por el
| esfuerzo flector primario mis el .
t esfuerzo de membrana:
1,35.R,

donde R, es el limite de influencia minimo especificado o el
limite convencional de Fluencia del 0,2% a 1a Lemperatura de
prueba del acero utilizado para el tanque.

4 Normalmente serd necesario efectuar medidas de las
deformaciones para demostrar esos limiles, por lo menos para
el primer tanque de una serie de Lanques idénticos conslruidos
consecutivamente., E1 emplazamientode log extensimetros se
indicardi en el procedimiento de relajacién mecdnica de
esfuerzos, que se debe someter a la Adminislracidn en s
cumplimienlo de 1o dispueslo en el pérrafo 4.11.2.14 del -
Codigo.

.8 El procedimiento de prueba deberi demostrar que al Final del
proceso de relajacidn de esfuerzos, cuando 1a presidn se
vuelve a elevar hasta alcanzar la presién de proyeclo, se
establece una relacién lineal entre la presién y el esfuerze.
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-9  Las zonas de grandes esfuerzos silLuadas en las
discontlnuldades geométricas, tales como Loberas ¥y olras
aberturas, se inspeccionarén mediante particulas
magnélicas o liquido colorante penelranle para comprobar
que no se hayan producido grietas después de 1la
relajacién mecdnica de esfuerzos. ge preslard especial
alencién en ese aspeclo a las chapas de més de 30 mm de
espesor.

.10 Por lo general, los aceros para los cuales la relacién
entre el limite de [luencia y 1a resislencia mixima a 1a
traccién es superior a 0,8 no se deberédn someler al
procedimienlo de relajacién mocénica de eslfuerzos. No
obslanle, si se aumenla el limile de {luencia por un
método que dé una gran ductilidad al acero, se podrén
aceplar relacliones ligeramenle mayores, considerando cada
caso por separado.

-11  Le relajacién mecdnica de esfuerzos no se puede
reemplazar por el termolralamienlo de las partes de los
Lanques conformadas en frio si el grado de conformacién
en frio excede del limite por encima del cual estd
prescrito hacer el termotratamiento.

-12  El espesor del cuerpo y de los fondos del tanque no
excederd de 40 mm. Se podrin aceplar espesores mayores
pera las partes que han sido objelo de una relajacién
térmica de esfuerzos.

+13  Se tomarén precauciones contra el pandeo local,
parLicularmenle cuando se ulilicen fondos Loriesféricos
para los tanques y las bévedas,

-14 El procedimiento de relajacién mecénica de csfuerzos se
somelerd previamenle a la Adminislracién para que 1o
apruehe. "

Primera linea: sustitiyase "la presenle seccidn" por "las
secciones 5.2 a 5.5.",

Enmienda innecesaria en espafiol.

Epigrafe: sustiliyase "Lermotralamienlos” por
"termotratamiento",

Segunda linea: sustitiyase "exigirdn termotratamienlos” por
"exigird termotratamiento”.

Segunda linea: susbLlibiysse "servicio” por "proyeclo™.
Afadase el texto siguiente al pérrafo 5.4.6.3.1:

"Cuando tales juntas de tramos de Luberia soldadas a tope se
hagan por procedimienLos de soldadura automitica en el Laller
de fabricacién de las tuberias, la amplitud de 1a inspecién
radiogréfica se podréd reducir progresivamenle, con la
sprobacién especial de la Administracidén, pero en ningin caso
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5.4.6.3.2

Tabla 6.1

Tabla 6.2
6.3.6.3

8.2.8.3
8.3.1.1
8.5.2
9.5.3
10.2.5.2
11.1.1.1
11.3

"11.3.6

11,5
"11.5

11.5.1

a menos del 10% de cada junta. 8i se descubren defectos, la
amplitud de la inspeccién pasard a ser del 100% e incluird las
soldaduras ya acepladas. Esa aprobacién especial sélo se
podrd conceder si existen procedimienlos y registros de
garantia de calidad bien documenLados que permitan a la
Administracién evaluar 1a capacidad del [abricante de Luberias
para producir de manera continua soldaduras salisfaclorias."”

Primera linea: sustiliyanse las palabras "junLas soldadas a :
tope de tuberias” por "junlLas de Luberias soldadas a Lope que
no estén incluidas en 5.4.6.3.1%.

Enmienda innecesaria en espafiol.

Tercer recuadro: afiadir "Y PIRZAS FORJADAS" después de
"PERFILES".

Primera linea: enmiéndese 1a referencia de modo que sca
"6.3.6.2.1",

Enmienda inncesaria en espafiol .

Enmienda innecesaria en espafol.

Enmienda innecesaria en espanol,

Quinta linea: susliliyase "los Lanques de” por "la".
Segunda linea: suprimase "produclos llevados como”.
Enmiéndese la referencia de modo gue sea "56.6".

Afiddase el nuevo pirrafo sigulenle después de 11.3.5:

Los disposlLivos de teleaccionamiento de las bombas de
alimentacidn del sisLema de aspersién de agua y de las
védlvulas que normalmenle vayan cerradas en el sislema se
instalarén en emplazamienlos adecuados siluados luera de 1a
zona de la carga, Que sean adyacenles a los espacios de
alojamienlo, y serédn de [icil acceso ¥ ulilizacidn en caso de
incendio en las zonas que se Lrale dec proteger.”
Suslildyase por el siguienle Loxlo:

Camaras de compresorcs ¥y de bombas de carga

Las cémaras de compresores y de bombas de carga de Lodo buque
eslardn provistas de un sislema de anhidrido carbénico, cmo ol

especificado en 1a regla I1-2/5.1 y .2 del Convenio SOLAS 1974 b
enmendado. En los mandos ne colocard un aviso que indigque que . l_

el sistema se puede ulilizar Gnicamenle para exlincién de
incendios y no con fines de inertizacién, dado el riesgo de
ignicién debido & 1a eleclricidad estdllca. Los disposilivos
de alarma a que hace referencia la regla I1-2/5.1.6 de las
enmiendas de 1983 al SOLAS deberdn poder funcionar con
seguridad en una mezcla inflamable de vapores de 1la carga y
sire. A los (ines de la presente prescripcidn, se proveerd un
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11.5.2

11.6.1

sistema de extincién adecuado pars espacios de miquinas. No
obstante, la cantidad de gas transporLado serd suficiente para
que, una vez liberado, el volumen de gas sea igual al 45% del
volumen bruto de la cémara de compresores y bombas de carga en
todos los casos;

En los buques dedicados al transporte de un nimero limitado de
cargas, las cdmaras de compresores y bombas de carga estarin
protegidas por un sistema adecuado de extincién de incendios
aprobados por la Administracién.”

En la tabla: suprimase "inferior a 2 000 m3 "
sustitGyase "entre 2 000 m3 y 5 000 m3" por "igual o

inferior a 5 000 m3".

Capitulo 12 - Predmbulo: enmienda innecesaria en espafiol.

13.6.11

14.2.3.1

14.3.2

14.4.2.1.1

15:1.2

15.1.4.2

15.2

Sexta y séptima lineas: sustitiyase "habréd de poder deleclar
y tomar muestras de gas del emplazamiento correspondiente a"
por "deberd poder efecluar un control en”.

Primere linea: anddase "de respeto” después de "comprimido™.

Afadase "*" después del nimero de la regla y la siguienle nota .
a pie de pagina: !

" o

* Véase la Guia de primeros auxilios para uso en caso de
accidentes relacionados con mercancias peligrosas (GPA)
que incluye el nimero GPA de los productos a los que se
aplica el Cédigo y los procedimienlos de emergencia que
hay que seguir en caso de accidenle. Los nimeros GPA de
los productos a los que se aplica el Cédigo CIG [iguran
en el cuadro de prescripciones minimas (capilulo 19)."

Sustiliyase por el siguiente texlLo:

".1.1 Los medios respiratorios del tipo de flltro no son
aceptables."

Enmienda inncesaria en espafiol.

Peniltima linea: suslLitiyase "una vdlvula aliviadora de
presién complemenlLaria™ por "un sistema aliviador de presién
complementario”.

Segunda y Lercera liness: sustitiyase "1lenado
correspondienLes a cada tanque de carga respeclo de" por
"carga de cada tangque de carga para".
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Capitulo 16 - El texto aclual del capitulo 16 se suslituye por el

"16.1

16.1.1

16.1.2

16.2.1

16.2.2

16.2.3

16.3

16.3.1

sigulente:

Ceneralidades

La carga conslituida por melano (gas natural licuado) es la
inica cuyo vapor o gas de evaporacién podrd ulilizarse en los
espacios de categoria A para miquinas, y en dichos espacios
sélo podrd utilizarse en calderas, generadores de gas lnerle,
motores de combustién y turbinas de gas.

Bstes disposiciones no excluyen 1a posibilidad de utilizar
combustible gaseoso en otros emplazamientos para serviclos
auxilisres, a condicién de que tales serviclos y
emplazamientos sean objeto de examen especial por la
Administracién.

Disposicién de los espacios de categoria A para miquinas

Los espacios en que se utilice combustible gaseoso irin
provistos de un sistema de ventilacién mecinica y estardn
dispuestos de tal modo que se evite 1a formaclén de espacios
muertos. Dichs ventilacién habrid de ser parlicularmenle
eficaz en las proximidades del equipo eléctrico y de las
miquinas o de otro equipo y maguinaria gque pueda producir
chispas. El citado sistema de ventilacién deberd estar
separado de los destinados a olros espacios.

Deberén instalarse deleclores de gas en estos espacios,
especialmente en las zonas donde la circulacién de aire sea
reducida. El sistema de deteccién de gas cumplird con lo
prescrito en el capilulo 13.

El equipo eléctrico situado en 1la tuberia de doble pared o en
el conducto especificados en 16.3.1 serd de tipo
intrinsecamente seguro.

Suministro de combustible gaseso

Las tuberias de combuslLible Baseoso no atravesardn espacios de
alojamiento o de servicio ni puestos de control. Podrén
atravesar otros espacios o penetrar en ellos, a condicién de
que cumpla uno de los requisilos siguientes:

-1 las tuberias de combusLible Baseoso consliluirdn un
sistema de tuberias de doble pared, estando conkenide el
combusLible en la tuberia inlerior. E1 espacio que medie
entre las tuberias concéntricas estard presionizado con
gas inerle a una presién superior a la del combistible
gaseosc. Se instalardn disposilivos de alarma hdecuados
que indiguen toda pérdida de presidn del gas inerte que
se produzca entre las Ltuberias; o

S RS
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16.3.2

16.3.4

16.3.5

-2 las Luberias de combuslible Baseoso jrip Inslaladas ep un
Lube o conduclo venLilado. Egp o espacio de aire
comprendido entre las tuberias de combustib

El sistema de
ventllacién estarg dispueslo de modo que manlenga una
Presién inferjor almosférica. Los molores de los

combustible Eas5e0so al espacio de miquinas, de
conformidad cop 16.3.10. g vélvula maeslra de
combuslible Ba5e0so prescrita en 16.3.7 se cerrara
automdticamenie si el sislema de venlilacién no eslablece
¥ manliene 1a corriente de aire necesaria.

A esle efecto se

fijerén instrucciones en un lugar bien visible del espacio de

las

*+ Y para las tuberiag
de combuslible Baseoso en las instalaciones consumidoras de

combustible Easeoso, tales como cnlderes, motores diesel o
turbinas de Bas. 8j el ventilador aspirante usado Pra el tubo
0 conducto venlilado, ta1 COmo se especifijca en 16.3.1.2, no
sirve para e} tambucho o envuelta, habrg que dotar a éste de
un sistema de ventilacién aspirante y proveer medios de
deteccién continua de B35 gue indiquen posibles lugas e
lnterrumpnn €l suministro de combustible E25e0s0 al espacjo de
miquinas, de conformidad con 16.3.10. ra vélvula maesira de

-/ se cerrari
de ventilacisn aspirante ng
establece y mantiene 14 corriente de ajpe nNecesaria. g1
tambucho de envuelta de ventilacidn irg instalado o monlado de
forma que el ajre de ventilacién Pueda recorrer 14 instalacién

consumidora de BA5 y ser evacuado Por la parte superior de]
tambycho o envuella.

Tanto la toma como la descarga de aire del sistema de

ventilacién Prescrito habrén de hacerse desde y hacija lugares
seguros,
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16.1.6

16.3.7

16.3.9

16.3.10

- 10 -

Cada una de las inslalaciones consumidoras de gas ira provisla
de un juego de Lres valvulas aulomélicas. Dos de ellas se
instalardn en serie en la Luberia de combuslLible gaseoso
abaslecedora de 1a instalacién. La olra se instalard cn una
tuberia por la que se pueda respirar, hacia un lugar exenle de
riesgos al aire libre, la parle de la tuberia de combuslible
gaseoso comprendida enlre las dos vdlvulas insLaladas en
serie. Eslas vilvulas se dispondrin de modo gue el fallo del
Liro forzado necesario, la exlincién de la 1lama en los
quemadores de caldera, una presién anormal en el conduclo de
suminisiro de combuslible gaseoso o el fallo del medio
accionador del mando de las vélvulas provoquen el cierre
automilico de las dos vdlvulas de combusLible gaseoso
instaladas en serie y 1a aberlura aulomdlica de la valvula de
cespirancién. Otra posibilidad es que la funcidn de una de
las vdlvulas instaladas en serie ¥y la de la Luberia de
respiracién queden reunidas en el cuerpo de una sola valvula
dispuesta de modo que, si surge alguna de las situaciones
citadas, se corle el paso del gas hacia la instalaclén
consumidora de gas y se abra la salida de respiracién. Las
tres vdlvulas de cierre estarin dispuestas de modo que se
puedan volver a poner en su posicién inicial manualmente.

Denlro de la zona de la carga sc inslalard una vdlvula macslra
para el combustible Baseoso que se pueda cerrar desde el
interior del espacio de miquinas. Dicha vélvula eslard
dispuesta de modo que se cierre aulomilicamenle si se delecla
una fuga de gas o se produce una inlerrupcién de 1a
ventilacién del conduclo o envuella o una pérdida de presidn
en las tuberias de doble pared del combusLible gascoso.

Las tuberias de combusLible gasecoso de los espacios de
miquinas cumplirdn con lo dispucsto en las secciones 5.2

a 5.5, en la modida en que proceda. Las Lluberfas llevarén, en
la medida de lo posible, junlas soldadas. Las partes de las
tuberias de combustible BAS20S0 que no vayan encerredas en una
tuberia o conducto ventilado, de conformidad con 16.3.1, y que
se hallen en la cubierla expuesla luera de la zona de la
carga, llevardn juntas soldadas a Lope con penelracién tolal y
deberdn ser objelo de pruebas radiograficas complelds.

Se proveerdn los medios necesarios para inerlizar y
desgasificar la parle del sistema de Luberias de combuslible
gaseoso siluada en el espacio de méquinas.

Los sislemas de deleccién de Bas provislos de conformidad con
lo prescrito en 16.3.1 y 16.3.4 deberdn cumplir con lo
prescrito en 13.6.2 y 13.6.4 a 13.6.8, segin proceda; darin 1la
alarma cuando se alcance el 30% del limile inferior de
inflamabilidad y cecrardn la vélvula maeslra de combusLible
geseoso citada en 16.3.7 antes de que la concelracién de gas
llegue al 60% del limite inferior de inflamabilidad.
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Instalacién productora de gas y tanques de almacenamiento

conexos

Todo el equipo (calenladores, compresores, Filtros, etc.) para
la produccidén del gas que ha de ulilizarse como combuslible, y
los tangues de almacenamiento conexos, irdn siluades en la
zona de la cargas, de conformidad con 3.1.5.4. Si el equipo va
en un espacio cerrado, se dispondrd lo necesario pera la
ventilacién de dicho espacio, de conformidad con le

seccidén 12.1, y se dotari al mismo de un sistema fijo de
exLincién de incendios, de conformidad con la seccidn 11.5 del
Cédigo, y de un sislema de deteccién de gas, de conformidad
con la seccién 13.6, segiin proceda.

Los compresores se podran parar a distancia desde un lugar
facilmente accesible en todo momenlo, y también desde la
cdmara de miquinas. Ademds, los compresores de podrén parar
aulomdlicamente cuando la presién de aspiracidn alcance un
delerminado valor que depende de 1a presién de ajusle de las
vélvulas reguladoras de vacio de los Langues de carga. EIl
dispositivo aulomdLico de parada de los comprensores tendra
medios que permitan reconectarlos manualmente. Los
compresores volumélricos llevardn instaladas vélvulas
aliviadoras de presién con descarga en la Luberia de
aspiracién del compresor. E1 tamafio de las vdlvulas
aliviadoras de presidén se deLerminara de tal modo que, con la
vdlvula de suministro cerrada, la presién mixima no sobrepase
més de un 10% la presién maxima de trabajo. Las
prescripciones que figuran en 5.6.1.3 son aplicables a eslos
compresores.

81 el agente de calenlamiento para el evaporador o calenlador
del combusLible gascoso relorna a espacios que estén luera de
la zona de la carga, deberd pasar primero por un tanque de
desgasificacién. E1 tanque de desgasificacién eslara situado
en la zona de la carga. Se Lomarén disposiciones para
deleclar la presencia de gas en ol tanque y dar la alarma, E1
respiradero eslard en un lugsr que no ofrezca ricsgos y
1levaréd instalada upa panlalla corlallamas.

Las Luberies y los recipientes a presién del sislema
acondicionador de combusLible gaseosa cumplirdn con lo
dispueslo en el capilulo 5.

Pfescrinctones especiales relativas a las calderas principales

Cada caldera tendrd un conduclo de humos separado.

Se inslalard un sistema apropiado que garantice el tiro
forzado en las calderas. Los parliculares de dicho sistema
deberdn ser salisfaclorios a juiclo de la Adminislracién.

Las cdmaras de combustién de las calderas tendrin la forma
spropiada para gue no haya bolsas en las que pueda acumularse
el gas.
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16.5.5

16.5.6

16.6

713

17.13.1
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El sistema de quemadores serd de tipo doble, apropiado para
quemar combustijble liquido o combustible Easeoso solamenle, o
ambos combustibles a 1a ver. S6lo se ulilizars combustible
liguido durante las manlobras y las operacliones portuerias, a
menos que haya medios para pasar aulomiticamenle de
combustible gaseoso g combustible liquido, en Cuyo caso podré
permitirse 1a utilizacién de una mezcla de ambos combustibles
o de gas solamente, siempre ¥ cuando el sistema haya sido
comprobado de modo satisfactorio a juiclo de 1a
Administracién. Deberd ser posible pasar Fécil y rdpidamente
del Funcionamiento con combustible gaseoso al Funcionamiento
con combustible liquido, ge instalardn toberas de gas de
forme que la inflamacién del combuslible Ea85e080 se produzca
por medio de la 1lama del quemador de combustible liquido. ge
instalard y dispondrd un deleclor de 1la 1lama que garantice el
corte del suministro de E8S & menos que se produzea Y manlenga
la lgnicién satisfactoria. Epn 1a Luberia de cada quemador de
Bas se inslalard una vilvula de cierre manual. Se proveora
uns instalacién que permila purgar laz tuberias de suministro
de gas a los quemadores medianle pas inerle o vapor, después
de la extincién de dichos quemadores.

Se inslalardn dispositivos de alarma a fin de detectar la
posible disminucién de la presién del combustible liquido o el
posible fallo de lag bombas conexas.

de combustible liquido, o de ambos combugtibles a la vez, las
cdmaras de combustign de las calderas sean purgadas
autométicamente antes del reencendido, Se tomardn también
medidas que permitan purgar manualmente las calderas, y esas
medidas habrdn de ser satisfactorias a juicio de 1a
Administracidn.

Prescripciones especiales aplicables a los motores de
combustién interna de E8S y 8 las turbinas de Eas

La Administracién estudiard en cada caso las disposiciones
especiales aplicables a los motores de combustién interna de
Bas ¥y a las turbinas de gas."

Sustitiyase la referencia a la columna "h" por "j»,

Suslitdyase la referencia a la columna "h* por "j",

SusLiliysse la actual seceidn 17.13 del Cédigo CIG por 1a
siguiente:

Amoniaco

acero al carbonomanganeso o al niquel. Para reducir al minimo
el riesgo de que asi suceda, pueden considerarse adecuadas lag
medidas que se indican en las secciones 17.13.2 4 17.13.8.
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17.13.2

17.13.3

17.13.4

17.13.5

17.13.6

17.13.7

17.13.38
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Cuando se utilice el acero al carbonomanganeso, los tanques de
carga, los recipienles de elaboracién a presién y las tuberias
para la carga se fabricardn con acero de grano [ino cuyo
limite de fluencia minimo especificado no exceda

de 355 N/mm? y cuyo limite de fluencia real no exceda

de 440N/mm?. Asimismo, se Lomard alguna de las siguientes
medidas de indole eslruclural Y operacional:

.1 se ulilizard un material de menor resistencia cuya
resistencia a la traccién minima especificada no exceda
de 410 N/mn?, o

-2 los tanques de carga, etc., seran sometidos a
termotratamienlo para eliminar las tensiones internas
después de la soldadura, o

e ) preferiblemenle, 1la Lemperatura de transporle se
mantendrd préximas al punto de ebullicidn del produclo, es
decir -33°C, pero en ingln caso por encima de -20°c, o

.4 el amoniaco conlendri no menos del 9,1% de agua, en peso.

Cuando se ulilicen aceros al carbonomanganeso cuyo limile de
fluencia sea superior a los Indicados en 17.13.2, los tangues
de carga, las tuberias, etc., ya fabricados serdn sometidos a
termotratamienlo para eliminar las Lensiones internas después
de la soldadura.

Los recipientes de elaboracién a presién y las tuberias de la
parte del condensado del sistema de refrigeracidn serdn
sometidos a termotratamiento para eliminar las tensiones
internas después de la soldadura, a menos que eslén fabricados
con los materiales mencionados en 17,131

Las propiedades de traccién ¥y fluencia de los maleriales
fusibles para soldar excederan lo menos posible de las de los
materiales de los tanques o las tuberias.

Tanlo el acero al niguel que contenga mis de 5% de niquel como
el acero al carbonomanganeto que no cumpla con las
prescripciones de 17.13.2 ¥ 17.13.3 son especialmente
susceptibles de Fisurarse por tensocorrosivén cuando eslén
expuestos al amoniaco y no deberin uLilizarse en los sislemas
de conlencién y de tuberias pare el transporle de este
producto.

Podrd utilizarse acero al niquel que no contenga més del 5% de
niquel a condicién de que la temperatura de transporle cumpla
con las prescripciones especificadas en 17.13.2.3.

A fin de reducir al minimo el ciesgo de Fisuracién por
tensocorrosién debida al amoniace es recomendable mantener el
contenido de oxigeno disuelto por debajo de 2,5 ppm en peso.
La mejor manera de conseguirlo consiste en reducir el
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contenido medio de oxigeno en los tanques, antes de
introducir el amoniaco liguido, & un nivel inferior a los
valores indicados en el cuadro siguiente en Funcién de la
temperatura de transporte, T:

| | |
| T (°C) | 02 (%, en volumen) |
| | |
| | |
| - 30 y menos | 0,90 I
| - 20 | 0,50 |
| 10 | 0,28 |
| 0 | 0,16 |
| 10 | 0,10 |
| 20 | 0,05 |
| 30 | 0,02 |
| | |

Los porcentajes de oxigeno para las Lemperaluras intermedias
se pueden obtener medianle intecpolacién direcla.”

Enmienda innecesaria en espaiiol.
Suprimase "de carga”.

Cuarla linea: suprimase "restantes".
Sustiliyase "17.20.6.3" por "17.20/5/3",
Enmienda innecesaria en espafiol.
Enmienda innecesaria en espaiiol.

Primera linea: suslitiyese "cargar el producte” por
"efecluar cada embarque inicial de esos productos y anles de
toda reanudacién ultecior de ese servicio, ,,.",

Antepeniltima linea: sustitiyase "atmosféricas" por
"ambienLe".

InLercélese lo siguiente después de la tercera Frase:

"Los dispositivos de accionamiento manual por telemando irdn
dispueslos de modo que el teleaccionamiento de las bombas de
alimentacién del sistema de aspersién de agua y de las
vilvulas que normalmente vayan cerradas en el sistema pueda
efectuarse desde up emplazamiento adecuado situado fuera de
la zona de 1a carga, gue sea adyacente a los espacios de
alojamiento, y serdn de fdcil acceso ¥y utilizacién en caso
de incendio en las zonas que se trate de proleger.”

Intercélese "admisibles” después de "minimas".

oo TS 50
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18.2.1 Primera linea: sustitiyase "la naturaleza® por "lag

caracteristicas”,

Ultima linea: sustitiyase "si se prescribe esto en virtud
de” por "segiin se Prescribe en".

Capitulo 19 - Resumen de Prescripciones minimas: incliiyase en el cuadro
de prescripciones minimas una nueva columna "h" en que se
indicardn los ndmeros GPA, tal como se indica a

continuacidn:

| a h |
| Nombre del producto | N° de cuadro de 1a GPA|
- ~
| Acetaldehido 300 |
Amoniaco anhidro 725 |
Butadieno 310 |
Butano 310 |
Butano/propano, mezclas de 310 |
Butilenos 310 |
Cloro 740 |
Eter dietilico 330 |

| Dimetilamina 320 |
Etano 310 |
Etilo, cloruro de 340 |
Etileno 310 |

| ELileno, éxido de | 365 |
| Oxido de ctileno/éxide de propileno | |
| en mezcla cuyo contenido de | |
| éxido de etileno no exceda | |
| del 30% en peso | 365 |
| Isopreno | 310 |
| Isopropilamina | 320 |
| Metane (GNL) | 620 |
| Hatillcetllennfprupudlano. mezclas de | 310 |
| Melile, bromuro de | 345 |
| Metilo, cloruro de | 340 |
| Moncelilamina | 320 |
| Nitrégeno | 620 |
| Propano | 310 |
| Propileno I 310 |
| Propileno, éxido de | 365 |
| Refrigerantes, gases (véanse notas) | 350 |
| Azufre, diéxido de | 635 |
| Vinilo, eloruro de | 340 |
| Eter etilvinilico | 330 |
| vinilideno, cloruro de | 340 |
. |

La columna de prescripciones especiales Pasa a ser la columna "j",
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‘Aiiddase 1g nueva nola eaplicaliva sigulente: rpgq nimeros de 1a GCPA
se indican para que se pueda oblener informacioén sobre los
procedimienlos de emergencia que hay que seguir en caso de up sucesa
en que se Lrale de los productos a los que se aplica el Cédigo crc.
Cuando alguno de Tos produclos enumerados ge Lransporte g baja
Lemperalura ¥ pueda producirge congelacidn de 1a piel, se consullard
también el cuadro n* 620 de la GPa",

Cuadro de Prescripciones minimas: Intercilese un aslerisco en 1q
columna g correspondiente a] oxido de elilo/dxido de propilens
cuyo contenldo de éxido de elileno no exceda del 30% en peso.

Afddase 1o siguiente al cuadro de prescripeciones minimas:

|
| a | b | ¢ ld | e

] |

PenLanos (todos los isémeros)x | 1265 | 2¢/2p¢
| |
I

| I 1T I
| [0 - | 1. .
| | | 17.10, ;
I | [ | | 17.12 -
] ] | | N I ] s -
| Penlenos (tados 1o isémeros)* | | 2er2pg | - ) | F | R | 310 | 14.4.a, | {
| | | | O O R I 1730, | :%
| | I I A Y | 1712 | 9@
Apéndice Modelo de cerlificado, nota 5 de las inslrucciones Para rellenar T

el certificado, tercera linea: después de "1.1.6 de1 Cédigo",
inlercdlese "o mezclas compatibles de los mismos en proporciones
lisicas que correspondan con los limiles de proyeclo de los
Langues".
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(S usC. 31 (83) § 3% PO

1994 AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CONVENTION
FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974
(Resolution MSC.31(63))

=

AMENDEMENTS DE 1994 A LA CONVENTION INTERNATIONALE
DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER
(Résolution MSC.31(63))

IIONPABKH 1994 TOOA K MEKIYHAPOIHOM KOHBEHIMM
110 OXPAHE YEJIOBEYECKOM HW3HH HA MOPE 1974 TI'OIA
(pezomomua MSC.31(63))

'ENMIENDAS DE 1994 AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974
(Resolucién MSC.31(63))

1
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a menos gue, con anterioridad a esa fecha, mas de un tercio de los Gobiernos

RESOLUCION MSC.31(63)
aprobada el 23 de mayo de 1994

APROBACION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

2781

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio comstitutivo de la Organizacion
Maritima Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO TAMBIEN el articulo VIII b) del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar (SOLAS), 1974, llamado en adelante el
Convenio", relativo a los procedimientos de enmienda del anexo del Convenio,
con excepcidén de las disposiciones del capitulo I,

HABIENDO EXAMINADO EN SU 63° periodo de sesiones las enmiendas al
Convenio propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el
articule VIII b) i) del mismo,

1. APRUEBA, de conformidad con el articulo VIII b) iv) del Convenio, las
enmiendas al Convenio, cuyo texto figura en los anexos de la presente
resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio,
que:

a) las enmiendas gque figuran en el anexo 1 se consideraran aceptadas
el 1 de julio de 1995; y

b) las enmiendas gue figuran en el anexo 2 se consideraran aceptadas
el 1 de enero de 1998;

Contratantes del Convenio o un numero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas
mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la
flota mercante mundial, hayan notificado objeciones a las enmiendas;

3. INVITA a los Gobiernos Contratantes a que tomen nota de que, de
conformidad con el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio:

a) las enmiendas que figuran en el anexo 1 entraran en vigor el 1 de
enero de 1996; y

b) las enmiendas que figuran en el anexo 2 entraran en vigor el 1 de
julio de 1998;

una vez gue hayan sido aceptadas con arreglo al parrafo 2 supra;
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4, PIDE al Secretario General gque, de conformidad con el articulo VIII b) v)
del Convenio, envie copias certificadas de la presente resolucidém y del texto
de las enmiendas que figuran en los anexos a todos los Gobiernos Contratantes
del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General gue envie copias de la resoluciodn y de
sus anexos a los Miembros de la Organizacidn que no sean Gobiernos
Contratantes del Convenio.

v
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a)
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ANEXO 1

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE
LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

Se anade la nueva regla V/8-1 siguiente:
"Regla 8-1

Sistemas de notificacion para bugques

Los sistemas de notificacién para buques contribuyen a la seguridad de la
vida humana en el mar, la seguridad y eficacia de navegacidn y la
proteccidén del medio marino. Cuando se apruebe e implante un sistema de
notificacion para buques de conformidad con las directrices y los
¢criterios elaborados por la Organizacién en virtud de la presente regla,
sera utilizado por todos los buques o ciertas clases de bugues o los
bugues que transporten ciertas cargas, de acuerdo con las disposiciones
correspondientes de tal sistema aprobado.

l.a Organizacion es el tinico érgano internacional reconocido para elaborar
directrices, criterios y reglas aplicables a nivel internacional a los
sistemas de notificacidn para bugues. Los Gobiernos Contratantes
enviaran a la Organizacién para su aprobacién las propuestas sobre los
sistemas de notificacidén para bugues. La Organizacidn recopilarad y
distribuira entre los Gobiernos Contratantes toda la informacidn
pertinente relativa a cualquier sistema de notificacion para bugques que
se haya aprobado.

l.a presente regla y sus directrices y criterios conexos no son aplicables
a ningun bugue de guerra, unidead naval auxiliar u otro buque que sea
propiedad o esté explotado por un Gobierno Contratante y gue se utilice
inicamente por el momento para un servicio oficial no comercial; sin
ambargo, se insta a que tales bugues participen en los sistemas de
notificacién para bugues que se hayan aprobado de conformidad con la
presente regla.

La iniciacién de medidas para el establecimiento de un sistema de
aotificacién para buques es responsabilidad del gobierno o de los
Jobiernos interesados. Al elaborar tales sistemas se tendran en cuenta
las disposiciones de las directrices y los criterios elaborados por la
Odrganizacidn.

Los sistemas de notificacidén para bugues gue no se hayan presentado a la
Nrganizacidén para su aprobacidén no necesitan cumplir necesariamente con
la presente regla. Sin embargo, se insta a los gobiernos gue implanten
tales sistemas a que, siempre que sea factible, se ajusten a las
directrices y los criterios elaborados por la Organizacidn. Los
Gobiernos Contrantes podran presentar sistemas de este tipo a la
Organizacidn y solicitar su reconocimiento.
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h)

i)

j)

k)

1)

a)

_ 4 -

Cuando uno o mas gobiernos tengan intereses comunes en una determiaada
zona, deberan formular propuestas sobre un sistema coordinado de
notificacién para bugues que se base en un acuerdo establecido entre
ellos. Antes de proceder al examen de una propuesta presentada para la
aprobacion de un sistema de notificacidn para bugques, la Organizacion
distribuira los detalles de la propuesta entre los gobiernos gque tzngan
intereses comunes en la zona gque abarque el sistema propuesto. Cuando se
apruebe y establezca un sistema coordinado de notificacion para bugues,

sus procedimientos y operaciones tendran un caracter uniforme.

Una vez aprobado un sistema de notificacion para bugues de conformidad
con la presente regla, el gobierno o los gobiernos interesados tomaran
todas las medidas necesarias a fin de difundir cualquier informacisdn que
se precise para la utilizacion eficaz y efectiva de dicho sistema. Todo
sistema aprobado de notificacién para bugues dispondra de la capacidad de
intercomunicacion y de medios para ayudar a los bugues facilitandoles
informacién siempre gque sea necesario. Tales sistemas funcionaran de
conformidad con las directrices y los criterios elaborados por la

Organizacion en virtud de la presente regla.

El capitan de un buque cumplira con las prescripciones del sistema
aprobado de notificacion para bugues y proporcionara a la autoridad
apropiada teda la informacidn exigida de conformidad con las
disposiciones de cada sistema.

Todos los sistemas aprobados de notificacién para bugues y todas las L
medidas adoptadas para imponer la observancia de tales sistemas estaran

de acuerdo con el derecho internacional, incluidas las disposiciones
pertinentes de la Convencidn de las Naciones Unidas sobre el Derecho del

Mar.

Nada de lo dispuesto en la presente regla o en las directrices y los
criterios conexos afectara a los derechos y obligaciones de los gobiernos
en virtud del derecho internacional o del régimen juridico de los
estrechos internacionales.

La participacidén de los bugues de conformidad con las disposiciones de
los sistemas aprobados de notificacidn para bugues sera gratuita para los
bugques interesados.
La Organizacidn se cerciorara de que los sistemas aprobados de
notificacioén para bugues se examinan de acuerdo con las directrices y los
criterios elaborados por la Organizacién."
v -1 - i de r 1 i n u e
Se afiade la nueva regla V/15-1 siguiente:
"Regla 15-1

Medios de remolgue de emergencia en los bugues tangue
A los efectos de la presente regla, los bugues tanque incluyen los
petroleros, segun estdn definidos en la regla II-1/2.12, los buques

tangue guimigueros, segun estan definidos en la regla VII/B.2 y los
buques gaseros, seqin estan definidos en la regla VII/11l.2.
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b)

2785

Se instalara un dispositivo de remolque de emergencia a proa y popa en
los bugues tangue de peso muerto no inferior a 20 000 toneladas como se
define en el parrafo 3.21 de la regla II-1, construidos el 1 de enero

de 1996 o posteriormente. En el caso de los buques tanque construidos
con anterioridad al 1 de enero de 1996 dicho dispositivo se instalara en
su primera entrada en dique seco, a partir del 1 de enero de 1996 y a mas
tardar el 1 de enero de 1999. El proyecto y construccidén del dispositivo
de remolgue habra de ser aprobado por la Administracidn basandose en las
directrices elaboradas por la Organizacion."
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ANEXO 2

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

1 Se anade el texto siguiente después del titulo:

"(Los parrafos 2.9 a 2.12 de la presente regla son aplicables a tcdos los
bugues)" :

2 Se afiaden los nuevos subparrafos .9 a .12 siguientes después del zctual
subparrafo .8 del parrafo 2:

"9

.10

+11

.12

Todas las tuberias exteriores del suministro de combustible & alta
presion que se encuentren entre las bombas de combustibles a alta
presion y los inyectores de combustible estaran protegidas con un
sistema de encamisado que pueda contener al combustible en caso de
fallo de la tuberia a alta presion. Una tuberia encamisada consta
de una tuberia exterior dentro de la que se coloca una tuberia de
combustible a alta presion formando un conjunto permanente. El
sistema de encamisado contendra medios para recoger las fugas y se
dispondran medidas para que se active una alarma en caso de fallo de
la tuberia de combustible.

-

Todas las superficies gque estén a una temperatura superior a 220°C y
sobre las gue pueda proyectarse el combustible debido a un fallo del
sistema de combustible se hallaran debidamente aisladas.

Las tuberias de combustible liquido estaran apantalladas o
debidamente protegidas por algun otro medio para evitar, en tanto
que sea posible, gue los chorros o fugas de combustible se dirijan
hacia superficies calientes, las tomas de aire de las maguinas u
otras fuentes de ignicion. El numero de uniones de tales sistemas
de tuberias se reducira al minimo. :

Los buques construidos antes del 1 de julio de 1998 cumpliran con
las prescripciones de los parrafos 2.9 a 2.11 en fecha no posterior
al 1 de julio de 2003, salvo gque en motores de potencia igual o
inferior a 375 kW que tengan unas bombas inyectoras de combustible
gue alimenten a mas de un inyector se podra utilizar una envuelta
adecuada como alternativa al sistema de encamisado que se especifica
en el parrafo 2.9."

3 Las palabras "2.7 y 2.8" del actual parrafo 3 se sustituyen por
"2.T,. 2.8 2.10 y 2:211"

4 Las palabras "2.4 y 2.6" del actual parrafo 4 se sustituyen por
2.4, 2.6, 2.10 y 2.11".

5 Se suprime el actual parrafo 5.1 y se modifica la numeracion de los
parrafos 5.2 y 5.3 de modo gque pasen a ser 5.1 y 5.2.
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6 En el parrafo b), sustitiyase la frase "Tempestades tropicales (huracanes
en las Antillas, tifones en el Mar de China, ciclones ep aguas de la India y
tempestades de naturaleza analoga en otras regiones)" por "Tempestades
tropicales".

v/4a -

7 En el parrafo b) ii), sustituyase "emitir diariamente por radio" por
"emitir dos veces al dia por radio".

Reqla V/22 - Visibilidad desde el ; s
8 Se anade la nueva regla V/22 siguiente:
"Regla 22

Visibilidad desde el puente de navegacion

a) Los buques de eslora no inferior a 45 m, segun esta definida en la
regla ¥1I/3.10, construidos el 1 de julio de 1988 o posteriormente cumpliran
las siguientes prescripciones:

i) la vista de la superficie del mar desde el puesto de ordenes de
maniobra no debera guedar oculta en mas del doble de la eslora, ©
de 500 m, si esta longitud es menor, a proa de las amuras y a 10° a
cada banda en todas las condiciones de calado, asiento y cubertada;

ii) ningin sector ciego debido a la carga, el eguipo de manipulacion de
la carga u otras obstrucciones que haya fuera de la caseta de
gobierno a proa del través, que impida la vista de la superficie del
mar desde el puesto de ordenes de maniobra excedera de 10°. El arco
total de sectores ciegos no excedera de 20°. Los sectores
despejados entre sectores ciegos seran de 5° como minimo. No
obstante, en el campo de vision descrito en el parrafo a) i), cada
sector ciego no excedera de 5°;

»
iii) el campo de visidon horizontal desde el puesto de ordenes de maniobra
abarcarad un arco no inferior a 225° que se extienda desde la linea
de proa hasta 22,5° a popa del través en ambas bandas del buque;

iv) desde cada alerdn del puente, el campo de visidn horizontal abarcara
un arco de 225° como minimo que se extienda 45° en la amura de la
banda opuesta a partir de la linea de proa, mas 180° de proa a popa
en la propia banda;

v) desde el puesto principal de gobierno, el campo de vision horizontal
abarcard un arco gque vaya desde proa hasta 60° como minimo a cada

lado del eje del buque;

vi) el costado del buque serad visible desde el aleron del puente;
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vii) la altura del borde inferior de las ventanas delanteras del puente
de navegacidn sobre el nivel de la cubierta del puente sera la
minima posible. El borde inferior no constituira en ningun caso
una obstruccion de la vista hacia proa segun se describe en esta
regla:;

viii) el borde superior de las ventanas delanteras del puente de
navegacion permitira que un observador cuyos ojos disten 1 800 mm de
la cubierta del puente pueda ver el horizonte a proa desde el puesto
de ordenes de maniobra cuando el buque cabecee en mar encrespada.

Si la Administracidn considera que la distancia de 1 800 mm del
nivel de los ojos a la cubierta no es razonable ni posible podra
permitir gque se reduzca, pero no a menos de 1 600 mm:

ix) las ventanas cumpliran con las prescripciones siguientes:

1) se reducira al minimo la presencia de elementos estructurales
entre las ventanas del puente de navegacidn y no se instalara
ninguno de ellos inmediatamente delante de cualquier puesto de
servicio; 5

2) a fin de evitar reflejos, las ventanas delanteras del puente :
estaran inclinadas con respecto al plano vertical, ccn el tops
hacia afuera, un angulo no inferior a 10° ni superior a 25°;

3) no se instalaran ventanas con cristal polarizado o abumado:

I

4) en todo momento, e independientemente de las condicicnes
meteorologicas, dos de las ventanas frontales del puente de
navegacién como minimo proporcionaran una vision clara, y
ademas, dependiendo de la configuracidn del puente, habra
otras ventanas gue proporcionen dicha visién clara.

b) Siempre gue sea factible, los bugues construidos antes del 1 de julie
de 1998 cumpliran con las prescripciones del a) i) y del a) ii). No obstante,
no se requeriran modificaciones estructurales o equipo adicional.

c) En los buques de proyecto no tradicional gque, a juicio de la
Administracidn, no puedan cumplir con la presente regla, se tomaran medidas
para obtenmer un nivel de visibilidad que se aproxime tanto como sea factible
al prescrito en la presente regla."
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RAREFRESFHAN FRLFZRLBA TSRS WIER (1ITCEERS
EARELAL) BVIILTF 1994468 BEETHRTEBRLE USC.
31 (69) SRUWMHHFFHEAYBEREXWBIET BB 4 ; HIEAHER
WEARBBKREF.

CERTIFIED TRUE COPY of the text of the amendmenits to the International Convention
for the Safety of Life at Sea, 1974, adopted at the sixty-third session of the Maritime
. Safety Committee of the International Maritime Organization on 23 May 1994 in

. conformity with article Vill thereof and set out in the annexes to resolution MSC.31(63)
of the Committes, the original text of which is deposited with the Socretary-GaneraI of
the International Maritime Organization.

.COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte des amendements a la Convention internatio-
nale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, adoptés le 23 mai 1994
par le Comité de la sécurité maritime de I'Organisation maritime internationale a sa
soixante-troisiéme session, conformément aux dispositions de l'article VIIl de la
. Convention, et figurant dans les annexes de la résolution MSC.31(63) du Comité, dont
i Foriginal est déposé auprés du Secrétaire général de I'Organisation maritime 35 3
internationale. ‘ - i

3ABEPEHHAS KOMHA NOMTHHHOI'0 Texcta mompaBok K MemnymapopmHoH KOHBeHHHH MO {
oXpaHe uYeJOBeYecKOH ¥MIHHM Ha Mope 1974 roma, omoGpeHHHX Ha WECTHAECHAT TpeTh- sof.
efi ceccun Komurera mo OesonacHocTH Ha Mope MexnynaponHo#t Mopckoft oprasmsaluH
23 mas 1994 ropa B cooTBeTcTBuMM co cratseit VIII KoHBeHUMM H HSJOREHHHX B
| mpunowemuu K pesomonmmu Kommrera MSC.31(63), opuruman KOTOpOTO CHaH Ha XpaHe-
HeHHe ['emepanbHOoMy cekperapio Mexmymaponmo#f Mopckod opraEHsanmum. k

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA del texto de las enmiendas al Convenio internacional
© para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, aprobadas en el 63° periodo de
i sesiones del Comité de Seguridad Maritima de la Organizacion Maritima Internacional
* el 23 de mayo de 1994 de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIl de ese
. Convenio, texto que constituye los anexos de la resolucién MSC.31(63) del Comité y
- .cuyo original ha sido depositado ante el Secretario General de la Organizacién

Maritima Internacional.

“@ﬁmsmﬁﬂﬁﬁﬁﬁ;

For the Secretary-General of the International Maritime Organization: - ;
*- Pour le Secrétaire général de I'Organisation maritime internationale : 'Z. Lﬁ# . i

'1 ' 3a TeHepansHoro cexpeTapa MemnyHapomHOH MOPCKOH OpraHMsamum:

Por el Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional: - ;@
R kX \ady
London, au

Londres, le

Jlonnon,

Londres,

Nl e il e e
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1994 AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CODE
FOR THE CONSTRUCTION AND EQUIPMENT OF SHIPS CARRYING
LIQUEFIED GASES IN BULK (IGC CODE)*

(Adopted in accordance with article Vil of the
International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974)

* By virtue of the amendments adopted to the International Conventior for the Safety of Life at SeJ

1974, by resolution MSC.6(48) of 17 June 1983 adopted at the forty-eighth session of the Maritiime

Safety Committee, the IGC Code is mandatory under the Convention. : -
AMENDEMENTS DE 1994 AU RECUEIL INTERNATIONAL DE REGLES &
RELATIVES A LA CONSTRUCTION ET A L'EQUIPEMENT DES NAVIRES :&

TRANSPORTANT DES GAZ LIQUEFIES EN VRAC (RECUEIL IGC)*

(adoptés conformément aux dispositions de I'article VIll de la Convention '

internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer)

| * En raison des amendements & Ia Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie
4 humaine en mer adoptés par la résolution MSC.6(48) du 17 juin 1983 que le Comité de la sécuritd
maritime a adoptée & sa quarante-huitidme session, les dispositions du Recueil IGC sont obligatoires ‘en
vertu de la Convention. *r

TIONPABKH 1994 IOIA K MEKIYHAPOIHOMY KOMEKCY [OCTPOMKH H OBOPYIOBAHMS.
CYNOB, NEPEBOSAWMX CHGDKEHHBE [A3bl HAJTABOM (MKT) *

— . ’

* B CHIly MonpaBsok K Memnywapommo#i xomBemrim: Mo oxXpaHe yenoBeYecKod XHSHM Ha mMope 1974 poma,
onoSpenmux pesomouneit MSC.6(48) or 17 mons 1983 rona, NPHHATOR Ha COPOK BOCHLMOH CECCHI -
Komurera no Besonacmocrs ma mMope, MKT' umeer obfSaTensHEyl CHAIY cormacHo KouBenumm. A

v |

ENMIENDAS DE 1994 AL CODIGO INTERNACIONAL PARA LA CONSTRUCCIQN
Y EL EQUIPO DE BUQUES QUE TRANSPORTEN GASES LICUADOS
A GRANEL (CODIGO CIG)*

(Aprobadas de conformidad con el articulo Viil del _
Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974)

* El Cédigo CIG adquirié carécter obligatorie conforme a lo dispuesto en el Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en su forma enmendada por la resolucién MSC.6(48), de
17 de junio de 1983, aprobada en el 48° periodo de sesiones del Comité de Seguridad Maritima.

' - - SEay Yo— S r— §
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, flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto
.de la flota mercante mundial, hayan notificado objeciones a las enmiendas ;

RESOLUCION MSC.32(63)
aprobada el 23 de mayo de 1994

APROBACION DE ENMIENDAS AL CODIGO INTERNACIONAL PARA LA

CONSTRUCCION Y EL EQUIPO DE BUQUES QUE TRANSPORTEN
GASES LICUADOS A GRANEL (CODIGO CIG)

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién
Maritima Internacional, articulo que trata de las funciones del Comite,

RECORDANDO TAMBIEN la resolucién MSC.5(4B), mediante la cual el Comité
aprobo el Cédigo internacional para la construccion y el equipo de bugues gque
transporten gases licuados a granel (coédigo CIG),

RECORDANDO ASIMISMO el articulo VIII b) y la regla VII/1l.1 del Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el mar (Convenio
SOLAS), 1974, en su forma enmendada, que tratan del procedimiento de enmienda
del codigo CIG, .

DESEANDO mantener actualizado el cédigo CIG,

HAEIENDO EXAMINADO, en su 63° periodo de sesiones, las enmiendas al
cédigo CIG propuestas y distribuidas de conformidad con el articulo VIII b) i)
del Convenio SOLAS,

1. APPUEBA, de conformidad con el articulo VIII b) iv) del Convenio SOLAS,
las enmiendas al coédigo CIG, cuyo texto figura en el anexo de la presente
resolucion;

2, DECIDE, de conformidad con el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio
SOLAS, gue las enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de enero de 1998 a
menos que, con anterioridad a esa fecha, mas de un tercio de los Gobiernos
Contratzntes del Convenio SOLAS, o un nimero de Gobiernos Contratantes cuyas

3. INVITA a los Gobiernos Contratantes a gue tomen nota de que, de
conformidad con el articule VIII b) vii) 2) del Convenio SOLAS, las enmiendas
entrarar. en vigor el 1 de julio de 1998, una vez que hayan sido aceptadas con
arreglo al parrafo 2 supra,

4. PIDE al Secretario Gemeral que, de conformidad con el articulo VIII b) v)
del Convenio SOLAS, envie copias certificadas de la presente resolucion y del
texto de las enmiendas gue figuran en el anexo a todos los Gobiernos
Contratentes del Convenio SOLAS;

5 PILE ADEMAS al Secretario Gemeral gque envie copias de la resolucion y de

su anexc a los Miembros de la Organizacidn que no sean Gobiernos Contratantes
del Convenio SOLAS.
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ANEXO

ENMIENDAS AL CODIGO INTERNACIONAL PARA LA CONSTRUCCION Y EL EQUIPO
DE BUQUES QUE TRANSPORTEN GASES LICUADOS A GRANEL (CODIGO CIG)

1 Sustituyanse los parrafos 1.1.2 y 1.1.3 actuales por los siguientes:

"1.1.2 Salvo disposicidn expresa en otro sentido, el Codigo se zplicard
a todo bugue cuya gquilla haya sido colocada, o que se encuentre en la
fase en que:

-1 comienza la construccion que puede identificarse como propis del
buque, o

.2 ha comenzado, respecto del bugque de que se trate, el montaje que
suponga la utilizacion de no menos de 50 toneladas del total
estimado de material estructural o un 1% de dicho total, si este
segundo valor es menor,

el 1 de julio de 1998 o posteriormente. Los buques construidos aates
del 1 de julio de 1998 deberan cumplir lo dispuesto en la resolucidn
MSC.5(48), aprobada el 17 de junio de 1983, a reserva de las enmiendas
introducidas por medio de la resolucion MSC.30(61), aprobada el 11 de
diciembre de 1992.

1.1.3 Todo bugue, independientemente de la fecha de construccidn. que
sea transformado en buque gasero el 1 de julio de 1998 o posteriormente,
sera considerado bugue gasero construido en la fecha en gue comience tal
transformacion."

2 Sustituyase el capitulo 15 actual por el siguiente:
"CAPITULO 15
LIMITES DE LLENADO DE LOS TANQUES DE CARGA
15.1 Generalidades
15.1.1 Ningin tangue de carga tendra un limite de llenado (FL) supericr
al 98% de su capacidad, a la temperatura de referencia, con las excepciones

indicadas en 15.1.3.

15.1.2 E1 limite de carga maximo (LL) al cual se podra llenar un tangue de
carga quedara determinado por la férmula siguiente:

LL = FL _SB_
k
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siendo:

LL & limite de carga, expresado como porcentaje, que representa el
volumen maximo de ligquido admisible en funcidn del volumen del
tangque al cual se podra llenar éste;

FL = limite de llenado, segun se define en 15.1.1 ¢ 15.1.3;

Pr = densidad relativa de la carga a la temperatura de referencia; y

PL = densidad relativa de la carga a la temperatura y presidn

de carga.

15.1.3 La Administracidon podra autorizar un limite de llenado (FL) superior
al limite del 98% especificado en 15.1.1 a la temperatura de referencia,
teniendo en cuenta la configuracidn del tangue, la disposicidn de las valvulas
aliviadoras de presidén, la precisidn obtenida en la indicacién de nivel y de
temperatura, y la diferencia existente entre las temperaturas que correspondan
respectivamente a la operacion de cargar y a la presion del vapor de la carga,
a la presion de tarado de las valvulas aliviadoras de presion, a condicion de
que se cumplan las condiciones especificadas en 8.2.17.

15.1.4 Solamente a los efectos del presente capitulo, por "temperatura de
referencia” se entiende:

-1 la temperatura correspondiente a la presidn del vapor de la carga
a la presion de tarado de las valvulas aliviadoras de presicn,
cuando no se haya provisto lo necesario para controlar la presion
y la temperatura del vapor de la carga tal como se indica en el
capitulo 7;

.2 la temperatura de la carga que, bien al final de la operacidn de
cargar, bien durante el transporte o mientras se efectue la
descarga, sea la mas elevada, cuando se haya provisto lo necesario
para controlar la presidn y la temperatura del vapor de la carga
tal como se indica en el capitulo 7. Si esta temperatura de
referencia es causa de que el tanque de carga se llene
completamente de liquido antes de gue la carga alcance una
temperatura gue corresponda a la presion del vapor de la carga a
la presion de tarado de las valvulas aliviadoras de presidn
prescritas en 8.2, se instalara uma valvula aliviadora de presidn
complementaria que cumpla con lo dispuesto en 8.3.

15.1.5 La Administracién podra autorizar que los tanques tipo C se carguen

segin la siguiente formula, siempre que el sistema de respiracion de los
tangques haya sido aprobado de conformidad con lo dispuesto en 8.2.18:

P

LL = FL :ﬂ
L
siendo:
LL = limite de carga, segun se define en 15.1.2;
FL = limite de llenado, segin se define en 15.1.1 ¢ 15.1.3;
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Pr = densidad relativa de la carga a la temperatura mas alta que
ésta pueda alcanzar, una vez finalizada la operacidn de carga,
durante el transporte o en el momento de la descarga, a las
temperaturas ambiente de proyecto descritas en 7.1.2; y

PL = segun se define en 15.1.2.

Este parrafo no sera aplicable a los productos que exijan la utilizacidn
de un tanque tipo 1G.

15.2 Informacidén que se deberd facilitar al capitédn

Se indicaran en una lista, que necesitara la aprobacidn de la
Administracién, los limites maximos admisibles de carga correspondientes a
cada tanque de carga respecto de cada producto gue pueda ser transportado, de
cada temperatura aplicable a la operacidn de cargar y de la temperatura de
referencia maxima aplicable. En la lista figuraran asimismo las presiones a
las cuales se hayan tarado las valvulas aliviadoras de presidn, incluidas las
valvulas exigidas en 8.3. El capitan tendra siempre a bordo un ejemplar de
esa lista.

15.3 E1 capitulo 15 serd aplicable a todos los bugques, cualguiera gue sea la
fecha de construccidn.”

3 Agréguese lo siguiente al fimal del parrafo 8.2.17 actual:
"en el limite maximo de llenado admisible (FL)".

4 Agréguese el siguiente nuevo parrafo B8.2.18 después del parrafo 8.2.17
existente:

vg.2.18 La idoneidad del sistema de respiracion instalado en tanques
cargados de conformidad con lo dispuesto en 15.1.5 se demostrara aplicando las
Directrices elaboradas por la Organizacién. A bordo del buque se conservara
en todo momento el certificado pertinente. A los efectos de este parrafo, por
sistema de respiracion se entiende:

.1 la toma del tangue y las tuberias gue conectan con la valvula
aliviadora de presion;

.2 1a valvula aliviadora de presion:

.3 1las tuberias desde la valvula aliviadora de presion hasta el lugar
de descarga a la atmésfera, incluidas las interconexiones y tuberias
que conectan con otros tangques.

Este parrafo serd aplicable a todos los bugues, cualquiera que sea la
fecha de construccion."
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5 Sustituyase el actual parrafo 8.2.3 por el siguiente:

"8.2.3 En general, el valor de tarado de las valvulas aliviadoras de
presion no excedera de la presion de vapor para la cual se haya
proyectado el tangue de carga. No obstante, cuando se instalen dos o mas
valvulas aliviadoras de presidn, las valvulas gque comprendan no mas

‘del 50% de la capacidad total de desahogo podran tener un valor de tarado
de hasta un 5% superior al MARVS."

6 Agréguese el siguiente texto al actual parrafo B8.2.4:

“Las valvulas estaran construidas de materiales con un punto de
fusion superior a 925°C. Se considerara la posibilidad de utilizar
materiales con puntos de fusion inferiores para partes y juntas
internas, cuando su utilizacion suponga una méjora sustancial del
funcionamiento general de la valvula."

7 Sustituyase el actual parrafo 8.2.9 por el siguiente:

"8.2.9 Toda valvula aliviadora de presién instalada en un tanque de
carga ird conectada a un sistema de respiracidn construido de modo que la
descarga de gas se efectie sin dificultades y en direccidn vertical
ascendeate hacia la salida, y de tal manera gque la posibilidad de que
_penetren en €l agua o nieve sea minima. La altura de los respiraderos no
sera de menos de B/3 6 6 m, si este valor es mayor, por encima de la
cubierta de intemperie, ni de 6 m por encima de la zona de trabajo, del
pasillo longitudinal, de los tangues de almacenamiento de cubierta y de

las tubsrias para carga ligquida."
8 Agréguese el siguiente texto al actual parrafo 8.2.16:

“La caida de presiom en la tuberia de respiracion del tanque a la
entrada de la valvula aliviadora de presidén no excedera del 3% de la
presidn de tarado de la valvula. En el caso de valvulas aliviadoras
de presidén desegquilibradas, la contrapresion en la tuberia de
descarga no excedera del 10% de la presidn manométrica en la entrada
de la valvula aliviadora de presidn, con las tuberias de respiracicn
expuestas al fuego como se indica en el parrafo 8.5.2."
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BRI (197UEERE LA RSAH) SVITILKDSENSC. 32 (53) B2k
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WERELEBA: HEAHERESEABELET.

CERTIFIED TRUE COPY of the text of the amendments to the International Code for the
Construction and Equipment of Ships Carrying Liquefied Gases in Bulk, adopted by
resolution MSC.32(63) at the sixty-third session of the Maritime Safety Committee of the
International Maritime Organization on 23 May 1994 in conformity with article VIl of the
International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974. the original text of which is

deposited with the Secretary-General of the International Maritime Organization,

COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte des amendements au Recueil international de
régles relatives a la construction et & I'équipement des navires transportant des gaz
liquéfiés en vrac, adoptés par la résolution MSC.32(63) le 23 mai 1994 lors de la
soixante-troisigme session du Comité de la sécurité maritime de I'Organisation maritime
internationale, conformément aux dispositions de I'article VIl de la Convention
internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, dont I'original
est déposé auprés du Secrétaire général de I'Organisation maritime internationale.

3ABEPEHHAA KOMHA MMOMJIMHHOT'0 Texcta nonpasox x MemnyHapomHoMy Komexcy mocTpok-
KH # OGOPYHOBAHHA Cy[OB, NePeBOSANMX CHUDKEHHHE [ashl HATHBOM, ONOGPEHHMX pe-

| somoumedt MSC.32(63) na mecTbmecsaT TpeTbhe#t ceccnn KomuTera nmo GesomacmocTH Ha

Mope Memaymapopmo# Mopckol oprammsammm 23 mas 1994 roma B COOTBETCTBHH CO
crarseit VIII Mexnymapommoit xomBeHumE mo OXpaHe 4eJlOBeYeCKON WMSHH HA Mope
1974 roma, opurumsan xoToporo cpam na xpanenue ['eHepanrHOMY cekperapw Memmy-
HApOAHOH MOPCKON OpramMsammu.

. COPIA AUTENTICA CERTIFICADA del texto de las enmiendas al Cédigo internacional para
« la construccién y el equipo de buques que transporten gases licuados a granel, aprobadas
i, mediante la resolucion MSC.32(63) en el 63° periodo de sesiones del Comité de

i Seguridad Maritima de la Organizacién Maritima Internacional, con fecha 23 de mayo de

1994, de conformidad con lel articulo VIl del Convenio internacional para la seguridad de
* la vida humana en el mar, 1974, cuyo texto original ha sido depositado ante el Secretario

‘General de la Organizacién Maritima Internacional.

EREFORBEKRE:

For the Secretary-General of the International Maritime Organization:

Por el Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional:

:H&gt:

' London,

-Londres, le 5 , '-X’ ' lq qu_

Jlonpor,

Londres,

‘75795 (C/E/F/Ry/S) = - e T e—— e e e

. Pour le Secrétaire général de I'Organisation maritime internationale :
'lZycu"jﬁf s
3a TenepanbHoro cexpeTapa Mewaysapomsoi Mopcxoit OPraHMS auHH: ,4/11' e
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RESOLUCION 1 DE LA CONFERENCIA DE GOBIERNOS CONTRATANTES DEL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974,

ADOPTADD EL 24 DE MAYO DE 19904

APROBACION DE ENMIENDAS AL ANEXO DEL CONVENIO INTERNACIONAL
PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

LA CONFERENCIA,

RECORDANDO el articulo VIII c) del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974 (llamado en adelante “el

Convenio”), relativo a los procedimientos de enmienda del Convenio por una

Conferencia de Gobiernos Contratantes,

HABIENDO EXAMINADO las enmiendas al Anexo del Convenio propuestas y

distribuidas a los Miembros de la Organizacidén y a todos los Gobiernos
Contratantes del Convenio,

1. APRUEBA, de conformidad con el articulo VIII c) ii) del Convenio, las
enmiendas al Anexo del Convenio, cuyos textos figuran en los anexos de la

presente resolucidn:

2¢ DECIDE, de conformidad con el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio, |

que:

a) las enmiendas gue figuran en el anexo 1 se consideraran aceptadas

el 1 de julio de 1995, y

b) las enmiendas que figuran en el anexc 2 se consideraran aceptadas

el 1 de enero de 1998,

2 menos que, antes de esas fechas, mas de un tercio de los Gobiernos

Contratantes del Convenio o un nimero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas
mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la

flota mercante mundial, haya notificado objeciones a las enmiendas;

3. INVITA a los Gobiernos Contratantes a que tomen nota de que, de
conformidad con el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio:

a) las enmiendas que figuran en el anexo 1 entraran en vigor el 1 de

enero de 1996, y

b) las enmiendas gue figuran en el anexo 2 entraran en vigor el 1 de

julio de 1998,

una vez aceptadas con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 2 gupra.
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ANEXO 1

ADICION DE LOS NUEVOS CAPITULOS X y XI AL ANEXO DEL CONVENIO INTERNACIONAL
PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974
Y ENMIENDAS AL APENDICE 1 DE DICHO ANEXO

1 Afiddase al Anexo el nuevo capitulo X siguiente al Anexo:

"CAPITULO X
MEDIDAS DE SEGURIDAD APLICABLES A LAS NAVES DE GRAN VELOCIDAD
Regla 1

Definiciones

A los efectos del presente capitulo regirdn las siguientes definiciones:

1 "Cédigo de naves de gran velocidad (Cédigo NGV)": el Cédigo
internacional de seguridad para naves de gran velocidad aprobado por el Comiteé
de Seguridad Maritima de la Organizacion mediante la resolucidn MSC.36(63),
tal como lo enmiende la Organizacidn, a condicidn de gue tales enmiendas sean
aprobadas, entren en vigor y se hagan efectivas de conformidad con las
disposiciones del articulo VIII del presente Convenio relativas a los
procedimientos de enmienda del Anexo, excepto el capitulo I.

2 "Nave de gran velocidad”: nave capaz de desarrollar una velocidad maxima
en metros por segundo (m/s) igual o superior a:

3,7 v 0,1667
donde V = desplazamiento correspondiente a la flotacidn de proyecto (m3).

3 "Nave construida”: toda nave cuya guilla haya sido colocada, o cuya
construccién se halle en una fase equivalente.

4 “Cuya construccidn se halle en una fase equivalente”: la fase en que:

-1 comienza la construccidn gue puede identificarse como propia de una
nave concreta; y

-2 ha comenzado el montaje de la nave de gue se trate, utilizando al
menos 50 toneladas del total estimado del material estructural, o
el 1% de dicho total si este segundo valor es menor.
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Regla 2
Ambito de aplicacidn

1 El presente capitulo es aplicable a las siguientes naves de gran
velocidad construidas el 1 de enero de 1996 o posteriormente:

i1 naves de pasaje gque en el curso de su viaje a plena carga no estén a
mas de 4 h de un lugar de refugic a la velocidad normal de servicio:
Y

-2 naves de carga de arguec bruto igual o superior a 500 que en el
curso de su viaje a plena carga no estén a mas de 8 h de un lugar de
refugio a2 la velocidad normal de servicio.

2 Toda nave en la que, independientemente de su fecha de construccidn, se
hagan reparaciones, reformas, modificaciones Y las correspondientes
instalaciones, tendrd que seguir cumpliendo como minimo las prescripciones que
le eran aplicables previamente. Dicha nave, si ha sido construida antes

del 1 de enero de 1996, debera, por norma, cumplir las prescripciones
aplicables a una nave construida en esa fecha o posteriormente, en la misma
medida por lo menos que antes de que se le hicieran dichas reparaciones,
reformas, modificaciones o las instalaciones correspondientes. Las
reparaciones, reformas y modificaciones de caracter importante y las
correspondientes instalaciones, deberan cumplir las prescripciones aplicables
8 las naves construidas el 1 de enero de 1996, o posteriormente, en la medida
en gue la Administracidn estime razonable y factible.

Regla 3
Prescripciones aplicables a las naves de gran velocidad

1 No obstante lo dispuesto en los capitulos I a IV y en la regla V/12, se
considerard gue toda nave de gran velocidad gue cumpla las prescripciones del
Codigo de naves de gran velocidad en su totalidad, haya sido sometida a
reconocimiento y a la que se le haya expedido un certificado de conformidad
con dicho Cédigo, ha cumplido lo prescrito en los capitulos I a IV y en la
regla V/12. A los efectos de la presente regla, las prescripciones del Cédigo
se consideraran obligatorias.

2 Los certificados y permisos expedidos en virtud del Cédigo de naves de !
gran velocidad tendradn idéntica validez Y gozaran del mismo reconocimiento que
los certificados expedidos en virtud del capitulo I."
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2 AfAdase al Anexo el nuevo capitulo XI siguiente al Anexo:
"CAPITULO XI

MEDIDAS ESPECIALES PARA INCREMENTAR LA SEGURIDAD MARITIMA
Regla 1

Autorizacién de las organizaciones reconocidas

Las organizaciones gue se mencionan en la regla I/6 cumplirdn con las

directrices elaboradas por la Organizacién.
Regla 2
Reconocimientos mejorados

Los graneleros, tal como se definen en la regla IX/1.6, y los petroleros,
tal como se definen en la regla II-1/2.12, seran objeto de un programa '
mejorado de inspecciones de conformidad con las directrices aprobadas por la 7;
Asamblea de la Organizacién mediante la resolucidon A.744(18), tal como las ;
enmiende la Organizacién, a condicién de gue tales enmiendas sean aprobadas, i
entren en vigor y se hagan efectivas de conformidad con las disposiciones del .
articulo VIII del presente Convenio relativas a los procedimientos de enmienda
del Anexo, excepto el capitulo I.

Regla 3
Nimero de identificacidm del buque

1 La presente regla es aplicable a todos los buques de pasaje de arqueo
bruto igual o superior a 100 y a todos los bugues de carga de arquec bruto
igual o superior a 300.

2 Se suministrara a cada bugue un nimero de jdentificacidén gue se ajuste al
sistema de asignacién de un nimero de la OMI a los bugues para su
jdentificacién, aprobado por la Organizacidn.

3 Se insertarad el nimero de identificacién del bugue en los certificados y
en las copias certificadas de éstos expedidos en virtud de la regla 1/12 o de

la regla 1/13.

4 Por lo gue respecta a los buques construidos antes del 1 de enero
de 1996, la presente regla entrara en vigor cuando se renueve un certificado
el 1 de enero de 1996 o posteriormente.

Regla 4

Supervision de las prescripciones operacionales por el
Estado rector del puerto

supervisién por funcionarios debidamente autorizados por dicho Gobiernmo en lo
que concierne a las prescripciones operacionales relacionadas con la seguridad

3

1

1 Un buque que esté en un puerto de otro Gobierno Contratante estd sujeto a

i
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de los buques, cuando existan clarog indicios para Suponer que el capitan Y la
tripulacién no estan familiarizados con los procedimientos esenciales de a
bordo relativos a 1a seguridad de los buques.

2 5i se dan las circunstanciag definidas en el parrafo 1 de 1la presente
regla, el Gobierno Contratante gque realice la supervisidn tomard las medidas
necesarias para que el bugue no zarpe hasta gue se haya resuelto 1a situacién
de conformidad con lo pPrescrito en el presente Convenio.

3 Los procedimientos relacionados con 1a supervisidn por el Estado rector
del puerto estipulados en la regla I/19 se aplicaran a la presente regla.

3 Enmiendas al apéndice de] Anexo:
+1  Modelo de Certificade de seguridad para bugues de pasaje
CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUE DE PASAJE
Se sustituye el texto de la nota 3 a pie de Pagina por el siguiente:
"De conformidad con el Sistema de asignacidn de un nimero de la OMI a los
bugues para su identificacidn, aprobado por la Organizacidn mediante la

resolucidn A.600(15),"

-2 Modelo de Certificado de seguridad de construccidn para buques de
carga

CERTIFICADO DE SEGURIDAD DE CONSTRUCCION PARA BUQUE DE CARGA
Se sustituye el texto de la nota 3 a pie de pagina por el siguiente:
"De conformidad con el Sistema de asignacidn de un nimero de la OMI a los
bugues para su identificacidn, aprobado por la Organizacidn mediante la
resolucidén A.600(15)."
-3 Modelo de Certificado de seguridad del eguipo para bugues de carga

CERTIFICADO DE SEGURIDAD DEL EQUIPO PARA BUQUE DE CARGA

Se sustituye el texto de la nota 3 a pie de Pagina por el siguiente:
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-4 Modelo de Certificado de seguridad radioeléctrica para bugue de carga
CERTIFICADO DE SEGURIDAD RADIOELECTRICA PARA BUQUE DE CARGA
Se sustituye el texto de la nota 2 a pie de pagina por el siguiente:
"De conformidad con el Sistema de asignacidn de un nimero de la OMI a los
bugues para su identificacion, aprobado por la Organizacidn mediante la
resolucién A.600(15)."
»5 Modelo de Certificado de exencidn
CERTIFICADO DE EXENCION
Se sustituye el texto de la nota 2 a pie de pagina por el siguiente:
"De conformidad con el Sistema de asignacidén de un nimero de la OMI a los

bugues para su identificacién, aprobado por la Organizacidn mediante la
resolucién A.600(15)."
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ANEXO 2

ADICION DE UN NUEVO CAPITULO IX AL ANEXO DEL CONVENIO INTERNACIONAL
PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

Afiddase al Anexo el nuevo capitule IX siguiente:

"CAPITULO IX
GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL DE LOS BUQUES
Regla 1

Definiciones

Salvo disposicidn expresa en otro sentido, a los efectos del presente
capitulo regiran las siguientes definiciones:

1 "Codigo internacional de gestion de la seguridad (CGS)": el Codigo
internacional de gestidén de la seguridad operacional del bugue y la prevencidn
de la contaminacidn aprobado por la Asamblea de la Organizacidn en la
resolucién A.741(18), tal como lo enmiende la Organizacién, a condicion de gue
tales enmiendas sean aprobadas, entrem en vigor y se hagan efectivas de
conformidad con las disposiciones del articulo VIII del presente Convenio
relativas a los procedimientos de enmienda del Anexo, excepto el capitulo I.

2 “Compafiia": el propietario del buque o cualguier otra organizacidn o
persona, por ejemplo, el gestor naval o el fletador a casco desnudo, gue al
recibir del propietario la responsabilidad de la explotacidn del bugue haya
aceptado las obligaciones y responsabilidades estipuladas en el Cédigo
internacional de gestion de la seguridad.

3 "Petrolero”: petrolero segun la definicion de la regla II-1/2.12.

4 "Buque tanque quimiquero”: bugue tangue guimigquero como el definido en
la regla VII/8.2.

5 “Buque gasero”: un bugue gasero como el definido en la regla VII/1l.2.

.6 “Granelero": bugue gue, en general, se construye con una sola cubierta,

tangues en la parte superior de los costados y tangues laterales tipo tolva en
los espacios de carga y destinado principalmente al transporte de carga seca a
granel, incluso tipos como los mineraleros y los bugues de carga combinados.

7 “Upidad mévil de perforacidn mar adentro": toda nave apta para realizar

operaciones de perforacidn destinadas a la exploracién o a la explotacidn de
los recursos naturales del subsuelo de los fondos marinos, tales como
hidrocarburos ligquidos o gaseosos, azufre o sal.
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8 "Naves de gran velocidad": una nave de gran velocidad como se define en
la regla X/1.2.

Regla 2

Ambito de aplicacidn

1 El presente capitulo es aplicable a los bugues que se indican a
continuacién, cualquiera que sea su fecha de construccidn:

.1 los bugues de pasaje, incluidas las naves de pasaje de gran
velocidad, a mas tardar el 1 de julio de 1008:

2 Petroleros, bugues quimiqueros, buques gaseros, bugues graneleros b
naves de carga de gran velocidad de argueo bruto igual o superior
a 500 a mas tardar el 1 de julio de 1998; y

-3 otros bugues de carga y las unidades méviles de perforacidn mar
adentro de arqueo bruto igual o superior a 500 a mas tardar el 1 de
julio de 2002. i
2 El presente capitulo no sera aplicable a los bugues de Estado destinados
a fines no comerciales.
Regla 3 i
Prescripciones relativas a 1a gestion de la sequridad

1 La compaiiia y el bugue cumpliran las prescripciones del Cédigo
internacional de gestidn de 1a seguridad.

2 El bugue sera explotado POor una compafiia a la que se haya expedido el
documento demostrativo de cumplimiento mencionado en la regla 4.

Regla 4
Certificacidn

b | Se expedirad un documento demostrativo de cumplimiento a cada compafiia gue
cumpla las prescripciones del Cédigo internacional de gestion de la

seguridad. Este documento sera expedido por la Administracidn, pPor una
organizacidén reconocida por la Administracién o, a peticidn de la
Administracidén, por otro Gobierno Contratante.

2 Se conservara a bordo una copia de dicho documento de modo que el
capitédn, previa demanda, pueda mostrarlo para su verificacidn.
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Regla 5
Mantenimiento de las condiciones
El sistema de gestién de 1a seguridad sera mantenido de conformidad con
las disposiciones del Codigo internnclonn{ de gestidn de la seguridad.
Regla 6

Verificacidn y supervisicn

seguridad del bugue.

2 A reserva de lo dispuesto en el parrafo 3 de la Presente regla, todo
bugue al que se le haya expedido un certificado de conformidad con lo
dispuesto en la regla 4.3 estara sujeto a supervisidn, conforme a lo dispuesto
en la regla XI/4. A tal fin, ese certificado sera considerado como un
certificado expedido en virtud de las reglas 1/12 o I/13.

3 En caso de que cambie el Estado de abanderamiente o la compafiia, se
adoptaran medidas transitorias especiales de conformidad con las directrices
elaboradas por la Organizacién."
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1994 AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CONVENTION
FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974

(Resolution MSC.42(64))

AMENDEMENTS DE 1994 A LA CONVENTION INTERNATIONALE
DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER
(Résolution MSC.42(64))

NIONPABKM 1994 TOJA K MEKIYHAPOIHO/ KOHBEHIMM [0 OXPAHE
YENOBEYECKOK WHM3HH HA MOPE 1974 roga

(Pesomoumsa Msc.42 (64)

ENMIENDAS DE 1994 AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974
(Resolucién MSC.42(64))
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RESOLUCION MSC.42(64)
aprobada el 9 de diciembre de 1994

APROBACION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL FARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO TAMBIEN el articulo VIII b) del Convenio internacional para la seguridad de
la vida humana en el mar (SOLAS), 1974, en adelante llamade “el Convenio", relativo a los
procedimientos de enmienda del anexo del Convenio, salvo las disposiciones del capitulo I del mismo,

HABIENDO EXAMINADO, en su 64° periodo de sesiones, las enmiendns al Convenio
propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo V111 b) i) de éste,

1. APRUEBA, de conformidad con el articulo VIII b) iv) del Convenio, las enmiendas al mismo,
cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

Z DECIDE, de conformidad con el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio, que las enmiendas que
figuran en el anexo se consideraran aceptadas el | de enero de 1996 a menos que, con anierioridad a esa
fecha, més de un tercio de los Gobiemos Contratantes del Convenio o un nimero de Gobiemos
Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de
la flota mercante mundial, haya notificado objeciones a las enmiendas;

3 INVITA a los Gobiernos Contratantes a que tomen nota de que, de conformidad con el
articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas que figuran en el anexo entrarén en vigor el 1 de julio
de 1996, una vez que hayan sido aceptadas con arreglo al parrafo 2 supra,

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con el articulo VIII b) v) del Convenio, envie
copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las enmiendas que figuran en el anexo a todos
los Gobiemnos Contratantes del Convenio,

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que envie copias de la resolucion y de su anexo a los
Miembros de la Organizacién que no sean Gobiernos Contratantes del Convenio.

[RUELES
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ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL
PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

Regla VI/2 - Informacién sobre Ia carga
1 Afiddase la siguiente frase después de la dltima frase de la regla VI/2.1:

"A los efectos de la presente regla se proporcionara la informacién sobre la carga exigida en la
seccion 1.9 del Codigo de précticas de seguridad para la estiba y sujecién de la carga aprobado
por la organizacién mediante la resolucién A 71 4(17), en la forma en que pueda ser enmendada.
Cualquiera de estas enmiendas de la seccién 1.9 serd aprobada, entrara en vigor y se hara efectiva
de conformidad con las disposiciones del articulo VIII del presente Convenio, relativas a log
procedimientos de enmienda del anexo, salvo el capitulo 1."

Regla VI/5 - Estiba y sujecién

2 Afiddase el nuevo parrafo 6 siguiente a la regla VI/5:
"6 Las unidades de transporte de carga, incluidos los contenedores, se cargaran, estibardn
y sujetarn durante todo el viaje de conformidad con lo dispuesto en el Manual de sujecion de
la carga aprobado por la Administracién. Las normas del Manual de sujecion de la carga serén
como minimo equivalentes a las de las directrices elaboradas por la Organizacién "

Regla VII/5 - Documentos

3 Afiddase el nuevo parrafo 6 siguiente a la regla VIU/S:
"6 Las unidades de transporte de carga, incluidos los contenedores, se cargaran, estibarin
¥ sujetarn durante todo el vije de conformidad con lo dispuesto en el Manual de sujecién de
la carga aprobado por la Administracién. Las normas del Manual de sujecién de la carga serin
como minimo equivalentes a las de las directrices elaboradas por la Organizacién.*

Regla VIU6 - Prescripciones sobre Ia estiba

4 Modifiquese la regla VIL/6.1 de modo que diga:
"Las mercanclas peligrosas se cargaran, estibarin y sujetaran de forma segura y apropiada,

teniendo en cuenta su naturaleza. Las mercancias incompatibles deberén segregarse unas de
otras."

-4
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for the Safety of Life at Sea, 1974, adopted at the sixty-fourth session of the Maritime
Safety Committes of the International Maritime Organization on 9 December 1994 in
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RESOLUCION MSC.46(65)
aprobada el 16 de mayo de 1995

APROBACION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA
LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

*, EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,
z a:i:" RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Ty "'7 Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

: RECORDANDO TAMBIEN el articulo VII1 b) del Convenio internacional para la seguridad de
=la vida humana en el mar (SOLAS), 1974, llamado en adelante "el Convenio", relativo a los
g'pmccdimicnms de enmienda del anexo del Convenio,
* ‘ HABIENDO APROBADO en su 64° periodo de sesiones las enmiendas al Convenio propuestas
%'y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del mismo,
.*.' "l APRUEBA, de conformidad con el articulo VII] b) iv) del Convenio, las enmiendas al Convenio,
« -cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucién;
1542 DECIDE, de conformidad con el articulo VI b) vi) 2) bb) del Convenio, que las enmiendas que
*% figuran en el anexo se consideraran aceptadas el | de julio de 1996, a menos que, con anterioridad a esa
f ‘fecha, més de un tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio o un nimero de Gobiernos
- *"Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto
{de la flota mercante mundial, hayan notificado objeciones a las enmiendas;

3. INVITA a los Gobiernos Contratantes a que tomen nota de que, de conformidad con el
articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas que figuran en el anexo entrardn en vigor el | de
enero de 1997, una vez que hayan sido aceptadas con arreglo a lo indicado en el parrafo 2 supra;,

"4, PIDE al Secretario General que, de conformidad con el articulo VIII b) v) del Convenio, envie
copias certificadas de la presente resolucién y del texto de las enmiendas que figuran en el anexo a todos
los Gobiernos Contratantes del Convenio:

=P PIDE ADEMAS al Secretario General que envie copias de la resolucién y de su anexo a los
Miembros de la Organizacion que no sean Gobiernos Contratantes del Convenio,
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ANEXO g)
ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD :
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974
Regla V/8 - Organizacién del trafico
‘B

a)

b)

c)

d)

e)

Sustitilyase el encabezamiento y el texto de la regla por lo siguiente:
"Organizacién del trifico maritimo

Los sistemas de organizacion del trafico maritimo contribuyen a la seguridad de la vida humana
en el mar, la seguridad y eficacia de la navegacion y la proteccién del medio marino. Se
recomienda la utilizacién de los sistemas de organizacién del trafico maritimo a todos los
buques, ciertas categorias de buques o buques que transporten determinadas cargas, utilizacién
que podré hacerse obligatoria cuando tales sistemas se aprueben e implanten de conformidad con
las directrices y criterios elaborados por la Organizacién.

i)

)

1

La Organizacién es el tnico organismo internacional reconocido para elaborar en el plano o

internacional directrices, criterios y reglas aplicables a los sistemas de organizacién del tréfico
maritimo. Los Gobiernos Contratantes deberén remitir las propuestas de aprobacién de sistemas
de organizacion del trifico marftimo a la Organizacién, Esta reunird toda la informacién
pertinente sobre los sistemas de organizacion del trafico maritimo aprobados y la distribuir a
los Gobiernos Contratantes.

La presente regla y las directrices y criterios conexos no son aplicables a los buques de guerra,

las unidades navales auxiliares ni demds buques propiedad de un Gobierno Contratante o

explotados por éste, que se utilicen por el momento inicamente para un servicio oficial de

cardcler no comercial. Sin embargo, se insta a que tales buques participen en los sistemas de
organizacitn del trifico maritimo que se hayan aprobado de conformidad con la presente regla.

La responsabilidad de la iniciativa para establecer un sistema de organizacion del trafico
maritimo recae en el gobiemo o los gobiemos interesados. Al elaborar tales sistemas con miras

a que sean aprobados por la Organizacion se tendrén en cuenta las directrices y criterios .

elaborados por la Organizacién,

Los sistemas de organizacién del tréfico maritimo se deberan presentar a la Organizacion para
su aprobacién. No obstante, se insta al gobierno o a los gobiernos que implanten sistemas de
organizacién del trafico maritimo cuya aprobacién por la Organizacién no esté prevista o que

no hayan sido aprobados por ella, a que se ajusten en la medida de lo posible a las directrices y

criterios elaborados por la Organizacién.

Cuando dos o més gobiernos tengan intereses comunes en una zona determinada, éstos
formulardn propuestas conjuntas con miras a delimitar y utilizar en ella un sistema de
organizacién del trifico de comiin acuerdo. Al recibir una propuesta de esa indole y antes de
examinarla para su aprobacién, la Organizacion se asegurard que los pormenores de la propuesta

:.; !L
- K

se distribuyen a los gobiernos que tengan intereses comunes en la zona, incluidos los paises =

proximos al sistema propuesto de organizacién del trifico maritimo.
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g)

b

k)

Los Gobiemos Contratantes cumplirdn las medidas adoptadas por la Organizacion respecto de
la organizacién del tréfico maritimo. Difundiran toda la informacién necesaria para que los
sistemas de organizacién del trafico aprobados se utilicen de manera segura y eficaz. El
gobierno o los gobiernos interesados podrén controlar el tréfico en tales sistemas. Los Gobiernos
Contratantes harén todo lo posible para garantizar que los sistemas de organizacion del trifico
maritimo aprobados por la Organizacién se utilicen debidamente.

Los buques utilizardn los sistemas de organizacion del trafico maritimo obligatorios aprobados
por la Organizacién segiin o prescrito para su categoria o para la carga transportada y conforme
a las disposiciones pertinentes en vigor, a menos que existan razones imperiosas que impidan
la utilizacién de un sistema de organizacién del trafico maritimo determinado. Tales razones
deberén constar en el diario de navegacién del buque.

El Gobierno o los Gobiernos Contratantes interesados revisaran los sistemas de organizacion del
trifico maritimo obligatorios de conformidad con las directrices y criterios elaborados por la
Organizacion.

Todos los sistemas de organizacion del tréfico maritimo aprobados y las medidas adoptadas para
asegurar su cumplimiento estardn de acuerdo con el derecho internacional, incluidas las
disposiciones pertinentes de la Convencién de las Naciones Unidas sobre el Derecho del
Mar, 1982, ‘

Nada de lo dispuesto en la presente regla ni en las directrices y criterios conexos ir en perjuicio
de los derechos y deberes de los gobiernos en virtud de la legislacién internacional o del régimen
juridico de los estrechos internacionales.”
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RESOLUCION 1 DE LA CONFERENCIA DE GOBIERNOS CONTRATANTES DEL
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA
EN EL MAR, 1974, APROBADA EL 29 DE NOVIEMBRE DE 1995

APROBACION DE ENMIENDAS AL ANEXO DEL CONVENIO INTERNACIONAL
PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

LA CONFERENCIA,

RECORDANDO el articulo VIII ¢) del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en ¢l mar, 1974 (en adelante llamado "¢l Convenio"), articulo que trata del procedimiento para
enmendar el Convenio a cargo de una Conferencia de Gobiermos Contratantes,

TOMANDO NOTA de la resolucién A.596(15) aprobada por la Asamblea de la Organizacién
Maritima Internacional (OMI), relativa a la seguridad de los buques de transbordo rodado,

TOMANDO NOTA ADEMAS de las resoluciones MSC.11(55), MSC.12(56), MSC.24(60),
MSC.26(60) y MSC.27(61), en virtud de las cuales el Comité de Seguridad Maritima de la OMI aprob6
enmiendas al Convenio cuyo objeto era acrecentar la seguridad de los buques de pasaje de transbordo
rodado, tanto nuevos como existentes,

MANIFESTANDO SU INQUIETUD ante el hecho de que desde que fueron aprobadas las
referidas enrniendas, varios bugues de pasaje de transbordo rodado han sufrido siniestros, ocasionando
uno de ellos la pérdida de numerosas vidas,

RECONOCIENDO la necesidad urgente de seguir mejorando las normas de seguridad en todos
los aspectos del proyecto, equipo y explotacién de los buques de pasaje de transbordo rodado a fin de
evitar que vuelvan a producirse tales siniestros,

HABIENDO EXAMINADO las enmiendas al Anexo del Convenio propuestas y distribuidas
entre todos los Miembros de la Organizacién Maritima Internacional y todos los Gobiernos Contratantes

del Convenin,

1. APRUEBA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII ¢} ii) del Convenio, las
enmiendas al anexo del Convenio, cuyo texto se adjunta en la presente resolucién;

2. DETERMINA, de confomuda.d con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio,

que las iendas se ptadas el 1 de enero de 1997, a menos que, antes de esta fecha,
mis de un tercio de los aniemos Contratantes del Convenio o un nimero de Gobiernos Contratantes
cuyas flotas epr como minimo el 50% del arqueo bruto de la flota

mercante mundial, notifiquen que recusan las enmiendas;

3. INVITA a los Gobiernos Contratantes a que tomen nota de que, de conformidad con lo dispuesto
en el articulo V111 b) vii) 2) del C , las an en vigor el 1 de julio de 1997, una vez
que hayan sido aceptadas conforme a lo espcmﬁcndo en el parrafo 2 supra.
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ANEXO
ENMIENDAS AL ANEXO DEL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974
CAPITULO 1I-1
CONSTRUCCION - COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD, INSTALACIONES DE
MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS

Regla 1 - Ambito de aplicacién
1 En el pérrafo 3.2, la referencia a la "regla 8.9" se sustituye por la referencia a la "regla 8-1",
Regla 2 - Definiciones
2 Se afiade el siguiente nuevo pérrafo 13 a continuacion del actual pérrafo 12:

I3 Bugue de pasaje de transbordo rodado: buque de pasaje con espacios de carga rodada
0 espacios de categoria especial, segiin se definen éstos en la regla [1-2/3."

Regla 8 - Estabilidad de los buques de pasaje después de averia

3 En el texto que figura entre paréntesis, a continuacién del titulo, la referencia al "pérrafo 9" se
sustituye por la referencia a la "regla 8-1".

4 Se suprime el actual pérrafo 2.3.5,

5 Se afiade la siguiente nueva frase a continuacién de la primera frase del pérrafo 7.4:

“La estabilidad del buque se determinars siempre medi dlculo.”
6 Se suprime el actual parrafo 9.
7 Se afiaden las siguientes nuevas reglas 8-1 y 8-2 a continuacién de la regla 8:
"Regla 8-1
Estabilidad de los buques de pasaje de transbordo rodado después de averia

Los buques de pasaje de transbordo rodado construidos antes del 1 de julio de 1997 cumplirin
lo dispuesto ¢n Ia regla 8, enmendada por Ia resolucién MBSC.12(56), 2 més tardar en la fecha del primer
reconocimiento peribdico posterior a la fecha de cumplimiento prescrita a continuacién, con arreglo al
valor de la relacién AJA,,, definida en el anexo del Procedimiento de cilculo para evaluar las
caracteristicas de conservacién de la flotabilidad de los buques de pasaje de transbordo rodado existentes
si se utiliza un método simplificado basado en la resolucién A.265(V1II), elaborado por el Comité de
Seguridad Maritima en su 59° periodo de sesiones, en junio de 1991 (MSC/Circ. 574):

i

-

“~~wen
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Fecha de cumplimiento

1 de octubre de 1998
1 de octubre del 2000
1 de octubre del 2002
1 de octubre del 2004
| de octubre del 2005

Regla 82

I a los buques de pasaje de transbordo rodado
que transporten 400 personas o més

-

L2

obstante lo dispuesto en las reglas 8 y 8-1:

todo buque de pasaje de transbordo rodado autorizado a transportar 400 personas o més,
construido el 1 de julio de 1997, o posteriormente, cumpliré lo dispuesto en el
pirafo 2.3 de la regla 8, suponiendo que la averia se produce en cualquier [ugar de la
eslors L del buque; y

todo buque de pasaje de transbordo rodado autorizado a transportar 400 personas o mis,
construido antes del 1 de julio de 1997, cumplird lo prescrito en el subpérrafo .1, a mis
tardar en la fecha del primer reconocimiento periddico que se realice con posterioridad

22 Nimero de personas que el bugue
estd autorizado a transportar

j- 1500 o més

1 000 o mis, pero menos de 1 500
4 600 o mds, pero menos de 1 000
: 400 o mds, pero menos de 600

23 Edad del buque igual o superior a

la fecha de cumplimiento estipulada en los subpérrafos .2.1, 2.2 6 .2.3 siguientes que
sea posterior:
Fecha de cumplimiento
Valor de A/A,..,
menos de 85% 1 de octubre de 1998
B5% o més, pero menos de 90% 1 de octubre del 2000
90% o mds, pero menos de 95% 1 de octubre del 2002
95% o mds, pero menos de 97,5% 1 de octubre del 2004
97,5% o més 1 de octubre del 2010

1 de octubre del 2002
I de octubre del 2006
I de octubre del 2008
1 de octubre del 2010

Fecha de cumplimiento

20 afios

Edad del buque significa el nimero de afios contados a partir de la fecha en la que se
instalé la quilla o la fecha en la que el bugue se encontraba en una fase similar de
construccion, o a partir de la fecha en la que el buque se transformé en un bugue de

pasaje de transbordo rodado.”
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Regla 10 - Mamparos de pique y de espacios de miquinas, tineles de ejes, etc., en los buques
de pasaje

8 Se sustituye el texto de los actuales parrafos 3 y 4 por el siguiente:
"3 En los casos en que haya instalada una superestructura larga a proa, el mamparo del
pique de proa o de colisién en todos los buques de pasaje se prolongara de forma estanca a ls
intemperie hasta la proxima cubierta completa por encima de la de cierre. La prolongacién se
instalard de tal forma que evite la posibilidad de que la puerta de proa pueda dafiarla en el caso
de que ésta sufra dafios o se desprenda.
4 No serd io que la prolongacién prescrita en el parrafo 3 vaya directamente encima
del mamparo inferior, con tal de que ninguna de las partes de Ia prolongacién quede situada a
proa del limite proel especificado en los parrafos 1 6 2. Sin embargo, en los buques construidos
antes del 1 de julio de 1997:

3 cuando una rampa inclinada forme parte de la prolongacién, la parte de la
prolongacién que se halle a més de 2,3 m por encima de la cubierta de cierre no
podrd, sin embargo, prolongarse més de 1 m a proa del limite proel especificado
en los parrafos 1 62; y

3 en los buques en los que la rampa exi no cumpla las p ipci para
que se acepte como parte de la prolongacién del mamparo de colisin y su
posicién impida que tal prolongacién pueda instalarse dentro de los limites
especificados en los pérrafos 1 6 2, la prolongacién podré situarse a una
distancia limitada a popa del limite popel especificado en los parrafos 1 6 2. La
distancia limitada a popa no seré superior a la necesaria para garantizar que no
haya interferencia con la rampa. La prolongacién del mamparo de colisién se
abrird hacia adelante, cumplird con las prescripciones del pérrafo 3 y estard
dispuesta de manera que la rampa, en ¢l caso de sufrir algin dafio o
desprenderse, no pueda dafiarla.

5 Las rampas que no cumplan las prescripciones supra no se considerardn una
prolongacién del mamparo de colisién.
6 Respecto de los buques construidos antes del |1 de julio de 1997, las prescripciones de
los parrafos 3 y 4 se aplicardn a més tardar en la fecha del primer reconocimiento periddico
realizado después del | de julio de 1997."

9 Los actuales pirrafos 5 y 6 pasan a ser los prrafos 7 y 8.

Regla 15 - Aberturas en los P de los buques de pasaje

10 Se afiude el siguiente nuevo pérrafo 6.5 a continuacién del parrafo 6.4:

"6.5  En los buques construidos antes del | de febrero de 1992, las puertas que no cumplan con
lo dispuesto en los pérrafos 6.1 a 6.4 se cerrardn antes de que empiece ¢l viaje y se mantendrin
cerradus durante la navegacion; la hora de apertura en puerto y la de cierre antes de que el buque
vuelvz a salir del puerto se anotarén en el diario de navegacién.”
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Regla 19-  Construccién y pruebas iniciales de cubiertas est , troncos esta  etc., en los

12

buques de pasaje y en los buques de carga
Se afiaden los siguientes nuevos pérrafos 2, 3 y 4 a continuacién del pérrafo 1:

2 Cuando un tronco de ventilacién que atraviese una estructura penetre en la cubierta de
cierre, el tronco seré capaz de soportar la presién del agua que pueda estar presente en el tronco,
después de tener en cuenta el &ngulo maximo de escora admisible durante las fases intermedias
de la inundacién, de conformidad con la regla 8.5.

3 Cuando la penetracién de la cubierta de cieme se prod total o par enla
cubierta principal para vehiculos, el tronco serd capaz de soportar la presién del choque debida
a los movimientos intenos del agua (chapoteo del liquido) ida en la cubierta para vehiculos.

4 Respecto de los bugues construidos antes del 1 de julio de 1997, las prescripciones del
pirmafo 2 se aplicardn a més tardar en la fecha del primer imiento periédico realizad
después del 1 de julio de 1957."

El actual pdrrafo 2 pasa a ser el parrafo 5.

Regla 20 - Integridad de estanquidad de los buques de pasaje por encima de la linea de margen

13

Se afiade el siguiente nuevo parrafo 3 después del pérrafo 2:

3 En los buques de pasaje construidos el 1 de julio de 1997 o posteriormente, el extremo
abierto de los tubos de aireacion que d boquen en una super estard al menos 1 m
por encima de la flotacién cuando el buque escore a un dngulo de 15°, o alcance el dngulo
méximo de escora durante las fases intermedias de la inundacié , obtenido en funcién del
célculo directo, si éste es mayor. De lo contrario, los tubos de aireacién de los tanques distintos
de los tanques de hidrocarburos podrén d gar por el costado de la sup ura. Las
disposiciones del presente pirrafo no excluyen lo dispuesto en el Convenio internacional sobre
lineas de carga en vigor."

Los actunles pérrafos 3 y 4 pasan a ser los pirrafos 4 y 5.
Se afiaden las siguientes nuevas reglas 20-2, 20-3 ¥ 20-4 a continuacién de la regla 20-1:
"Regla 20-2

Integridad de estanquidad desde la cubierta para vehiculos
(cubierta de cierre) hasta los espacios inferiores

1 En los buques de pasaje de transbordo rodado construidos el 1 de julio de 1997 o
posteriorrnente;
A a reserva de lo dispuesto en los subpdrrafos .2 y .3, todos los accesos que

comuniquen con espacios situados por debajo de la cubierta de cierre estarin
como minimo a 2,5 m por encima de dicha cubierta;




O

O

si se instal pas para vehicul que den acceso a espacios por debajo de la
cubierta de cierre, sus aberturas deberén poder cerrarse de manera estanca,
impidiendo asf la entrada de agua, y llevardn dispositivos de alarma que
indiquen su uso en el puente de navegacicn;

la Administracién podré autorizar la instalacién de determinados por
debajo de la cubierta de cierre siempre que éstos sean necesarios para los
trabajos esenciales del bugue, por jemplo el movimiento de magquinaria y
pertrechos, con hwndicidndequedicha:mmmnmwa,eﬁklpmvim
de un sistema de alarma y su uso se indique en el puente de navegacitn;

los accesos a que se hace referencia en los subpdrrafos .2 y .3 se cerrarén antes
de que el bugue salga del puesto de atraque para cualquier viaje, y permanecerén
cerrados hasta que el buque llegue al siguiente puesto de atraque;

el capitin se asegurard de que existe un sistema eficaz de supervisién y
notificacién del cierre y la apertura de los accesos a que se hace referencia en los
subpdrrafos 2y .3; y

el capitén se asegurara de que, antes de que ¢l buque salga del puesto de atraque,
se anota oportunamente en el diario de navegacién, conforme a lo dispuesto en
la regla 25, la hora en que fueron cerrados por Gltima vez los accesos a que se
hace referencia en los subpdrrafos 2y .3,

2 En los buques de pasaje de transbordo rodado construidos antes del 1 de julio de 1997:

g

todos los accesos que desde la cubierta para vehiculos comuniquen con espacios
situados por debajo de la cubierta de cierre serdn estancos a la intemperie, y se
proveerdn medios en ¢l puente de navegacién para indicar si dichos accesos
estdn abiertos o cerrados;

todos estos accesos se cerrarin antes de que el buque emprenda cualquier viaje
Y permanecerén cerrados hasta que el buque llegue al siguiente puesto de
atraque;

independientemente de lo prescrito en el subpdrrafo .2, la Administracién podré
permitir que algunos accesos se abran durante Ia travesia, pero (nicamente el
tiempo suficiente para pasar a través de ellos y si lo exigen los trabajos
csenciales del buque; y

las prescripciones del subpérrafo .1 se aplicardn a més tardar en la fecha del
primer reconocimiento periddico realizado después del | de julio de 1997.

Regla 20-3

Acceso a las cubiertas para vehiculos

En todos los buques de pasaje de transbordo rodado, el apitdn o su oficial designado se
cerciorardn de que sin que ellos den su consentimiento EXpreso no se permitird a ninglin pasajero
el acceso a las cubiertas para vehiculos cerradas cuando el buque esté navegando.




Regla 20-4
Cierre de los mamparos de la cubierta para vehiculos

| Todos los mamparos transversales o longitudinales que se consideren eficaces para
retener el agua de mar acumulada en la cubierta para vehiculos, estardn colocados y afianzados
antes de que el buque salga del puesto de atraque y permanecerdn asi hasta que el buque llegue
al siguiente puesto de atraque.

2 Independientemente de lo prescrito en el pérrafo 1, la Administracién podré permitir que
algunos accesos dentro de dichos paros se abran d el viaje, pero sélo el tiempo
necesario para pasar a través de ellos y si lo exigen los trabajos esenciales del buque.”

L Regla 23-2 - Integridad del casco y la superestructura, prevencién de averias y lucha contra éstas

El texio actual de la regla 23-2 se sustituye por el siguiente:

"(La presente regla es aplicable a todos los buques de pasaje de transbordo rodado, con la
salvedad de que, respecto de Jos buques construidos antes del | de julio de 1997, el pérrafo 2 se
aplicard a més tardar en la fecha del primer reconocimi periddico realizado después del |
de julio de 1997)

1 En el puente de navegacién habra indicadores para todas las puertas del forro exterior,
las puertas de carga y otros dispositivos de cierre que, a juicio de la Administracién, puedan dar
lugar a la inundacién de un espacio de categoria especial o de un espacio para carga rodada si
se dejan abiertos o mal enclavados. El sistema indicador se proyectard conforme al principio
de seguridad intrinseca y servird para mostrar, mediante alarmas visuales, si la puerta no esté
completamente cerrada o si alguno de los medios de enclave no esti instalado o funciona

defe ¥, mediante alarmas audibles, si dicha puerta o dispositivos de cierre se abren
o si los medios de enclavamiento no funci El panel indicador del puente de navegacién
estard equipado con una funcién de seleccion "puerto/navegacion” di de tal que

suene una alarma audible en el puente de navegacitn si el buque abandona puerto con las puertas
de proa, las puertas interiores, la rampa de popa o cualquier otra puerta del forro exterior del
costado sin cerrar o con cualesquiera de los dispositivos de cierre sin estar en la posicién
correcta. El suministro de energia destinado al sistema indicador ser4 independiente del que se
utilice para accionar y enclavar las puertas. No serd necesario sustituir los sistemas indicadores
ya aprobados por la Administracién e instalados a bordo de los buques construidos antes del 1 de
Jjulio de 1997,

2 3e dispondrd de un sistema de vigilancia por television o un sistema de deteccién de vias
de agua que indiquen en el puente de navegacién y en el puesto de control de méquinas cualquier
entrada (e agua a través de las pucrtas interiores o exteriores de proa o de popa o de otras puertas
del forro exterior, que pudiera dar lugar a la inundacién de un espacio de categoria especial o
de un espacio para carga rodada.

3 Los espacios de categoria especial y los espacios para carga rodada estardn
continuamente patrullados o monitorizados por medios efi , como por ejemplo mediante un
sistema de vigilancia por televisién, de modo que quepa detectar ¢l movimiento de vehiculos en
condicioaes de mal tiempo o el acceso no autorizado de pasajeros mientras el buque esté
navegando.
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4 Los procedimientos operacionales, adecuad documentados, para cerrar y enclavar
todas las puertas del forro exterior, puertas de carga y otros dispositivos de cierre que, en el caso
de quedar abiertos o mal enclavados, pudieran, a juicio de Ia Administracién, dar lugar a la
inundacién de un espacio de categoria especial o de un espacio para carga rodada, se conservardn
a bordo expuestos en un lugar adecuado.”

Regla 45-  Precauciones contra descargas eléctricas, incendios de origen eléctrico y otros riesgos
del mismo tipo

17 Seafiade la siguiente nueva frase a continuacién de la primera frase del parrafo 5.3
“En los buques de pasaje de transbordo rodado, el cableado de Jas alarmas de emergencia y de
los sistemas megaf6nicos instalados el 1 de julio de 1998 o posteriormente habr de ser aprobado
por la Administracién, habida cuenta de |as recomendaciones de la Organizacién."
CAPITULO I1-2
COMSTRUCCION - PREVENCION, DETENCION Y EXTINCION DE INCENDIOS
Regla 3 - Definiciones
18 Se afiade el nuevo pérrafo 34 a continuacién del pérrafo 33:

"34  Buque de pasaje de transbordo rodado: buque de pasaje con espacios de carga rodada

o espacios de categoria especial, segiin se definen éstos en la p regla."
'r, 19 Se afiade [a siguiente nueva regla 28-1 a continuacién de Ja regla 28:
P "Regla 28-1

Vias de evacuacién de los buques de pasaje de transbordo rodado
1 Prescripciones aplicables a todes los buques de pasaje de transbordo rodado

L1 El presente parrafo se plicard a todos los buques de pasaje de transbordo rodado.
Respecto de los buques construidos antes del | de julio de 1997 las prescripciones de la presente
" regla se aplicarin a mas tardar en la fecha del primer reconocimi peribdico realizado
i después del | de julio de 1997,

1.2 Sedispondrin u otras agarrad en todos los pasillos a lo largo de las vias
de evacuacién, a fin de ofrecer, cuando sea posible, un asidero firme durante todo el trayecto
hacia los puestos de reunié ylosp de emb, Dichos p se instalardn a ambos

lados de los pasillos longitudinales de més de 1.8 m de ancho y en todos los pasillos
trangversales de més de 1 m de ancho. Se prestard especial atencidn a la necesidad de que sea
posible cruzar los vestibulos, atrios, y demis espacios abiertos grandes a lo largo de las vias de
evacuacién. Los pasamanos u otras agarraderas serdn lo suficientemente resistentes para
soportar una carga horizontal distribuida de 750 N/m, aplicada en la direccién del centro del
pasillo o espacio, y una carga vertical distribuida de 750 N/m aplicada en direccidn descendente.
No serd necesario aplicar ambas cargas simultdneamente,
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1.3 Las vias de evacuacién no quedardn obstruidas por mobiliario ni ningdn otro tipo de
obstéculo. Salvo en ¢l caso de mesas y sillas que puedan retirarse para proporcionar un espacio
abierto, los armarios y demds mobiliario pesado que se halle en los espacios piblicos y a lo largo
de las vias de evacuacion se sujetarn para evitar que se desplacen si el buque se balancea o
escora. Asimismo, se fijardn en su sitio los revestimientos del piso. Cuando el buque esté
navegando, las vias de e i6n se mantendrin libres de obsticulos, tales como carros de
limpieza, ropa de cama, equipaj y cajas de fi

1.4 Se proporcionarén vias de evacuacién desde cualquier espacio del buque habitualmente
ocupado hasta el puesto de reunién. Estas se dispandrin de manera tal que ofrezcan la via més
directa posible hacia el puesto de reunién, y estarén marcadas con signos de conformidad con
las recomendaciones de la Organizacién.

1.5 Si los espacios cerrados son contiguos a una cubierta expuesta, las aberturas de dichos
espacios hacia la cubierta expuesta se podrén utilizar, cuando sea posible, como salidas de
emergencia.

1.6 Las cubi estardn por orden sucesivo, comenzando con *1" en el techo
del doble fondo o la cubierta inferior. Estos niimeros se colocardn en un lugar destacado en los
rellanos de las escaleras y de los También cabrd asignar un nombre a las cubiertas,
pero el nidmero de la cubierta apareceré siempre junto al nombre.

1.7 Enelinterior de la puerta de cada camarote y en los espacios plblicos se colocardn, en
lugar destacado, planos "figurativos” donde se indique "Usted estd aqui" y en los que las vias de
evi :i6n af das con flechas. El plano mostrar las vias de evacuacion, y estard
debidainente orientado con respecto a su ubicacién en el buque.

1.8 No se necesitard llave para abrir las puertas de los camarotes desde el interior. Tampoco
habré puertas a lo largo de la via de evacuacién designada que sea necesario abrir con llave
cuando se proceda hacia la via de evacuacién.

2 Prescripciones aplicables a los bugues de pasaje de transbordo rodado construidos
el 1 de julio de 1997 o posteriormente

2.1  La parte inferior de 0,5 m de los paros y demds tabiques que f¢ divisiones
verticales a lo largo de las vias de evacuacitn seré capaz de soportar una carga de 750 N/m, de
modo que pueda ser utilizada como superficie para caminar desde el lado de la via de evacuacién
cuando <l dngulo de escora del buque sea muy pronuneiado.

22 )Lasvias de i6n de los s hasta los troncos de escaleras serdn lo més
dil posible y con un ni inimo de cambios de direccién. No seré preciso cruzar de
banda a banda el buque para llegar a una via de evacuacién, Tampoco seréd necesario subir o
bajar més de dos cubiertas para llegar a un puesto de reunién o una cubierta expuesta, desde
cualquier espacio de pasajeros.

23 Seproveerdn vias exteriores desde todas las cubiertas expuestas a que se hace referencia
en el parrafo 2.2, hasta los p de emb en las embarcaci de superviviencia.

4
L
-
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3 Prescripciones aplicables a los buques de pasaje de transbordo rodado construidos
el 1 de julio de 1999 ¢ posteriormente

En los buques de pasaje de transbordo rodado construidos el 1 de julio de 1999 o
pesteriormente, las vias de ev i6n se in al i del proyecto a un andlisis de
la evacuacién. El anélisis servird para determinar y eliminar, en la medida de lo posible, la
aglomeracién que puede producirse durante el abandono del bugue, debido al desplazamiento
normal de los pasajeros y tripulantes a lo largo de las vias de evacuacién y habida cuenta de que
los tripulantes tenigan que circular por dichas vias en direccién opuesta a la de los pasajeros.

Ademds, se utilizard para determinar si los medios de i6n son lo suficientemente
flexibles en la eventualidad de que determinadss vias de ion, p de reunién, puestos
de embarco o embarcaciones de supervivencia no puedan utilizarse como consecuencia de un
siniestro."

Regla 37 - Proteccién de los espacios de categoria especial

20 El actual pérrafo 2.1 pasa a ser el pérrafo 2.1.1.

21 Se afiade el siguiente nuevo parrafo 2.1.2 a continuacién del pérrafo 2.1.1:
"2.1.2 Descargas
2.1.2.1 En todos los buques de pasaje de transbordo rodado las vélvulas de descarga de los
imbomales provistas de medios directos de cierre que se puedan accionar desde un lugar situado

por encima de la cubierta de cierre se drén abiertas estando el buque en el mar, de
conformidad con las prescripciones del Convenio intemacional sobre lineas de carga en vigor.

2.1.2.2 Todo accionamiento de las valvulas a que se refiere el pérrafo 2.1.2.1 se anotaré en ¢l
diario de navegacién."
CAPITULO 1T
DISPOSITIVOS Y MEDIOS DE SALVAMENTO
Regla 3 - Definiciones
22 Se afiade el siguiente nuevo pérrafo 19 a continuacién del parrafo 18:

“19  Bugue de pasaje de transbordo rodade: buque de pasaje con espacios de carga rodada
© espcios de categoria especial, segiin se definen éstos en la regla I1-2/3."

Regla 6 - Comunicaciones
23 Se afiede el siguiente nuevo pérrafo $ a continuacién del pérrafo 4:
"5 Sistemas megafonicos de los buques de pasaje
5.1 Ademés de lo prescrito en las reglas 11-2/40.5 o 11-2/41-2, segln proceda, y en el

pérrafc 4.2, se instalard en todos los buques de pasaje un sistema megafénico. Respecto de los
buques construidos antes del 1 de julio de 1997, las prescripciones de los pamrafos 5.2, 5.3 y 5.5,

e
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a reserva de las disposiciones del parrafo 5.6, se cumplirdn a més tardar en la fecha del primer
recanocimiento periédico efectuado después del 1 de julio de 1997,

52 Elsistema megafénico consistiré en un si compl p de una instalacié
de altavoces que permita emitir mensajes simultineamente en todos los espacios en que se h
encuentren normalmente presentes miembros de la tripulacién o pasajeros, o ambos, y en los

puestos de reunién. Dicho sistema permitird emitir mensajes desde el puente de navegacién y
desde otros lugares a bordo que la Administracién estime necesarios,

53 El sistema megafénico estard protegido contra toda utilizacién no autorizada, serd H
claramente audible en todos los espacios prescritos en el pérrafo 5.2 y estard provisto de una |
funcién de neutralizacién controlada desde un lugar situado en el puente de navegacién y otros

lugares que la Administracién considere necesarios, de tal modo que se emitan todos los

mensajes de emergencia, incluso si las unidades locales estin desconectadas o se ha bajado el

volumen, asi como si se esta utilizando para otros fines ¢l sistema megafénico.

54 Enlos buques de pasaje construidos el 1 de julio de 1997 0 posteriormente;

5 | ¢l sistema megafénico tendri dos bucles como minimo, que estardn
suficientemente separados en toda su longitud, y dispondré de dos
amplificadores separados independientes; y

2 el sistema megafénico y sus normas de funcionamiento serén aprobados por la
Administracién, teniendo en cuenta las recomendaciones de la Organizacién,

5.5 El sistema megafénico estard conectado a la fuente de energia de emergencia,
5.6 No serd preciso cambiar el sistema de los bugues construidos antes del 1 de julio de 1997

que ya dispongan de un sistema megafénico aprobad, por la Administracién y que se ajuste
sustancialmente a lo prescrito en los pérrafos 5.2, 5.3 y 5.5."

Se afiaden las siguientes nuevas reglas 24-1 a 24-4 a continuacion de la regla 24:
"Regla 24-1
Prescripciones aplicables a los buques de pasaje de transbordo rodado

1 La presente regla es aplicable a todos los bugues de pasaje de transbordo rodado. Asi
pues:

A los construidos el 1 de julio de 1998 o posteriormente, cumplirdn lo prescrito en
los pérrafos 2.3,2.4,3.1,3.2,33,4y 5;

2 los construidos el | de julio de 1986 o posteriormente y antes del 1 de julio de
1998, cumplirén lo prescrito en el parrafo 5 a més tardar en la fecha del primer
reconocimis peribdico efectuado después del 1 de julio de 1998, y lo
prescrito en los pérrafos 2.3, 2.4, 3 y 4 a més tardar en la fecha del primer
reconocimiento periddico efectuado después del 1 de julio del 2000; y
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3 los construidos antes del 1 de julio de 1986, cumplirén lo prescrito en el
prrafo 5 a mis tardar en la fecha del primer reconocimiento periddico efectuad
después del 1 de julio de 1998, y lo prescrito en los pérrafos 2.1, 2.2, 2.3,
2.4, 3 y 4 a mis tardar en la fecha del primer reconocimiento periédico
efectuado después del | de julio del 2000,

2 Balsas salvavidas

! . 2.1 Las balsas salvavidas de los bugues de pasaje de transbordo rodado di spondrén do
sistemas de evacuacién marinos que se ajusten a lo dispuesto en la regla 48.5, o dispositivos de
puesta a flote como estipula la regla 48.6, distribuidos uniformemente a cada costado del bugque.

22  Toda balsa salvavidas de los buques de pasaje de transbordo rodado estard provista de
medios de estiba autozafables que cumplan lo dispuesto en la regla 23.

23 Toda balsa salvavidas de los buques de pasaje de transbordo rodado estaré dotada de una
ranipa de acceso que cumpla lo dispuesto en las reglas 39.4.1 6 40.4.1, segiin proceda,

24 Toda balsa salvavidas de los buques de pasaje de transbordo rodado se autoadrizard
autométicamente o serd reversible con capota, ademés de estable en mar encrespada; asimismo
podri operar de manera segura, tanto adrizada como volcada, En su defecto, el buque llevara
balsas salvavidas autoadrizables autométicamente o balsas reversibles con capota, ademas de
s asignacion habitual de balsas salvavidas, cuya capacidad conjunta baste para dar cabida al
50%, como minimo, de las personas que no quepan en los botes salvavidas. Esta capacidad
adicional de las balsas salvavidas vendré determinada por la diferencia entre el niimero total de
personas a bordo y el de personas que caben en los botes salvavidas, Cada balsa serd aprobada
por la Administracién teniendo en cuenta las recomendaciones de |a Organizacion.

3 Botes de rescate rapidos

3.1 Por lo menos uno de los botes de rescate de Jos bugques de pasaje de transbordo rodado
serd del tipo rdpido y aprobado por la Admini ién teniendo en cuenta las recomendaciones
| : de la Organizacién.

3.2 Cada bote de rescate ripido dispondré de un dispositivo de puesta a flote idéneo .
aprobado por la Administracién. Al aprobar tal dispositivo, la Administracién tendré en cuenta !
que los botes de rescate ripidos estén destinad a ser puestos a flote y dos incluso en
condiciones meteorolégicas muy desfavorables, asi como también las recomendaciones de la
Organizacién.

3.3 Al menos dos tripulaciones por cada bote de rescate répido recibirin formacién y

fe in ejercicios periddicos, teniendo en cuenta lo estipulado en ¢l Cédigo de formacién,
titulacién y guardia para la gente de mar y las recomendaciones aprobadas por la Organizacién,
asi como todos los aspectos del rescate, el manejo, la maniobra, el funcionamiento de dichos
botes en diversas condiciones y su adrizamiento en caso de zozobra.
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34 En caso de que la disposicion o las dimensiones de un buque de pasaje de transbordo
rodado construido antes del 1 de julio de 1997 sean tales que impidan la instalacién del bote de
rescate rapido prescrito en el pérrafo 3.1, podri instalarse en lugar de un bote salvavidas que se
considere bote de rescate, o, tratindose de buques co idos antes del 1 de julio de 1986, en
lugar de embarcaciones para uso en una emergencia, siempre que se cumplan las condiciones
siguientes:

1 que el bote de rescate rdpido instalado disponga de un dispositivo de puesta a
flote que se ajuste a lo estipulado en el parrafo 3.2;

+

2 que la capacidad de la i6n de supervivencia, perdida a causa de la
sustitucién dicha, sea compensad di la instalacién de balsas
salvavidas capaces de transportar al menos un nimero de personas igual al que
transportaria el bote salvavidas que se sustituye; y

3 que tales balsas salvavidas utilicen los dispositivos de puesta a flote o los
sistemas de evacuacién marinos existentes.

4 Medios de salvamento

4.1 Todo buque de pasaje de transbordo rodado estard equipado con medios adecuados para
rescatar del agua a los supervivientes y trasladarlos desde los botes de rescate o las
embarcaciones de supervivencia al buque.

42 El medio para trasladar a los superviventes podré formar parte de un sistema de
evacuacién marino o de un sistema previsto para fines de salvamento.

43 Si la rampa de un sistema de evacuacién marino constituye un medio para trasladar a los
supervivientes desde la plataforma a la cubierta del buque, la rampa estard dotada de pasamanos
o escalas que faciliten la subida por ella,

5 Chalecos salvavidas

5.1 Independientemente de lo prescrito en las reglas 7.2 y 21.2, se dispondré un nimero
suficiente de chalecos salvavidas en las proximidades de los puestos de reunién para que los
pasajeros no lengan que regresar a sus camarotes a recoger los chalecos.

52  En los buques de pasaje de transbordo rodado, todos los chalecos salvavidas irdn
provistos de una luz que cumpla lo dispuesto en la regla 32.3.

Regla 24-2
Informacién sobre los pasajeros

| Todas las personas que haya a bordo de los buques de pasaje se contardn antes de la
salida.

2 Se registrarin los pormenores de las personas que hayan declarado que precisan
asistencia o cuidados especiales en situaciones de emergencia y se dard parte al capitéin antes de
Ia salida,
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3 Ademis, a efe de biisqueda y sal ,yamdsurduelldaonmdelm,u o
llevaré un registro en el que se hagan constar el nombre ¥ sexo de las personas a bordo, I

4 La informacion prescrita en los pérrafos 1, 2 y 3 se conservard en tierra, y se pondrd
répidamente a disposicién de Jos servicios de biisqueda y salvamento cuando la necesiten,

5 Las administraciones podrén eximir a los buques de pasaje del cumplimiento de lo
prescrito en el pirrafo 3 sj las circunstancias de los viajes regulares de tales buques hacen
inviable el mantenimiento de este registro.

Regla 24-3

Zonas de aterrizaje y de ev i6n para helicépt

1 Los bugues de pasaje de transbordo rodado dispondrén de una zona de evacuacién para
helicépteros aprobada por la Administracién teniendo en cuenta las recomendaciones de la
Organizacién,

2 Los buques de pasaje de transbordo rodado construidos antes del | de julio de 1997
cumpliran las prescripciones del pirrafo 1 a mis tardar en la fecha del primer reconocimiento
periédico que se efectiie después del | de julio de 1997.

3 Los buques de pasaje, de eslora igual o superior a 130 m ¥ construidos el 1 de julio ,

d= 1999 o posteriormente, di rin de una zona de aterrizaje para helicépteros aprobada por J

ls Administracién teniendo en cuenta las recomendaciones de la Organizacidn. b
Regla 24-4 i

Sistema de apoyo para la toma de decisi por los capit, de b

ques de pasaje S

1 Esta regla es aplicable a todos los b ques de pasaje. Los buques de pasaje construidos i
antes del 1 de julio de 1997 cumplirin las prescripciones de la presente regla a mds tardar en |a oL
fezha del primer reconocimiento periddico que sc efectiie después del 1 de julio de 1999,

2 En el puente de navegacisn de todos los buques de pasaje deber haber un sistema de
apoya para la toma de decisiones en casos de emergencia.

3 Dicho sistema se basara, como minimo, en planes de emergencia impresos, Las

siti p les de gencia de a bordo incluirén, sin que esta enumeracion sea
exhaustiva, las siguientes categorias:

3 incendio;
2 averia del buque;
3 contaminacidn;

4 actos ilicitos que pongan en peligro Ia seguridad del bugue, sus Ppasajeros o la
tripulacién;
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5 accidentes del personal;
.6 accidentes relacionados con la carga; y

3 ayuda de emergencia a otros buques.

4 Los procedimientos de gencia que se estahl, en los planes pertinentes incluirén
¢l apoyo a la toma de decisiones en los casos en que concurran distintas situaciones de
emergencia.

5 Los planes de gencia tendrdn una est; a uniforme y serdn féciles de utilizar.
Cuando proceda, la condicién de carga real calculada para la estabilidad del buque durante la
travesia se utilizard a los efectos de la lucha contra averias,

p » la Administracién podré permitir la
utilizacién de un sistema informatizado de apoyo para la toma de decisiones que agrupe toda la
informacién contenida en los planes de emergencia, procedimientos, listas de comprobacién,
ele., y que pueda presentar una lista de medidas recomendadas en caso de emergencia
previsible."

CAPITULO IV
RADIOCOMUNICACIONES
Regla 1 - Ambito de aplicacién
25 En el pdmafo 5, |a referencia al "péirrafo 4" se sustituye por la referencia a los "pérrafos 4 y 7",
.."- 26 Al final 'dc-.l pirrafo 5.1.2, después de "1992", s¢ afiade Ia frase "; sin embargo, los bugues de

pasaje, independ de su tamafio, no quedardn eximidos del cumplimiento de las prescripciones
de la regla 3 dlel capitulo IV del presente Convenio®.

27 Se afiade el siguiente nuevo pérrafo 7 a continuacién del pérrafo 6:

b i Los buques de pasaje construidos antes del | de Julio de 1997 cumplirin, segin proceda,
las prescripciones de las reglas 6.4, 6.5, 6.6 6 7.5, a més tardar en la fecha del primer
reconocimiento periédico efectuado después del | de julio de 1997."

28 El actual pirrafo 7 pasa a ser el pérrafo 8.
Regla 6 - Instalaciones radioeléctricas
29 Se afiaden los siguientes nuevos pérrafos 4, 5 y 6 a continuacién del pérrafo 3:

"4 En los buques de pasaje se instalard un panel de socorro en el puesto de drdenes de
maniobra. Este panel contendra un pulsador inico que, al oprimirse, inicie un alerta de socorro
utilizando todos los medios de radiocomunicaciones exigidos a bordo para tal fin, o un pulsador
para cada uno de estos medios. El panel indicar de forma clara y visible qué pulsador o
pulsadcres se han activado, Se proveerén medios que eviten la activacién involuntaria del
pulsador o los pulsadores. Si se utiliza una RLS por satélite como medio secundario para emitir
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el alerta de socorro y no se activa por telemando, se permitirg disponer de una RLS adicional
instalada en la caseta de derrota préxima al puesto de 6rdenes de maniobra,

5 En los buques de pasaje se facilitard de manera continua y automética la informaciga
sobre la situacién del bugue a todo el equipo de radi icaciones pertinente a fin de que,
cuando se activen elpulsadorolupulndomamelpumldemmo.sa incluya ésta en el alerts
de socorro inicial.

6 En los buques de pasaje, se instalard un panel de alarma de socorro en el puesto de
drdenes de maniobra. Este panel de alarma de socorro proporcionard una indicacién visual ¥
actistica del alerta o los alertas de socorro recibidos a bordo e indicard asimismo a través de qué
servicios de radi icaci se ha recibido el alerta de socorro.”

Regla 7 - Equipo radiceléctrico: generalidades
30 Seadade el siguiente nuevo pirafo 5 a continuacién del pirrafo 4:

"3 Todo bugue de pasaje estard provisto de medios que permitan mantener en el lugar del
siniestro radic icaciones bidireccionales para fines de biisqueda y salvamento desde el
puesto habitual de gabiemo del buque, utilizando las frecuencias aeronduticas de 121,5 MHz
y 123,1 MHz."

Regla 16 - P2rsonal de radiocomunicaciones
31 El pdrrafo actual pasa a ser el pérrafo 1.
32 Se afiade el siguiente nuevo pérrafo 2 a continuacidn del parrafo 1:
2 En los buques de pasaje se destinard al menos una persona competente, de conformidad
con lo dispuesto en el parrafa 1, para que desempefie Unicamente tareas de radiocomunicaciones
€n casos de siniestro."
CAPITULO v
SEGURIDAD DE LA NAVEGACION

Regla 10 - Mensajes de socorro; blig ¥ procedimi

Kk} Se sustituye el texto actual de los pérrafos a) a d) por el siguiente:

"a)  El capitan de todo buque que hallindose en la mar ¥ estando en condiciones de prestar
ayudnmcibnuumﬂai.delaﬁamtzmu sea, al efecto de quohlypermm;uinimra&senhmr,
estard obligado a acudir a toda méquina en su auxilio, informando a éstas o al servicio de
bisqueda y sal , 8i es posibl Sielbuquuquencibeelalmdemmnopuede
prestar auxilio, o si dadas las circunstancias especiales del caso el capitén estima que es
inunmbleoirummﬂohmalo,éﬂnmouriend diario de navegacién la razén por la cual no
acudié en auxilio de las personas siniestradas ¥, teniendo en cuenta las recomendaciones de Ia
Organizacién, informard debidamente de ello a los servicios pertinentes de bisqueda y
salvamento.
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b) El capitén de un buque que se halle en peligro, o el servicio pertinente de bisqueda y
salvamento, tras las consultas que pueda efectuar con los capitanes de los buques que respondan
a su alerta de socorro, tendré derecho a requerir auxilio del bugue o los buques que en su opinién
o en la del servicio de bisqueda y salvamento mejor puedan prestarlo, y el capitn o los
capitanes de esos buques estarén obligados a atender dicho requerimil acudiendo a toda
méquina en auxilio de las personas siniestradas.

. c) Los capit de los buques quedari dos de la obligacié p por el
i pirrafo a) de la presente regla cuando tengan conocimiento de que sus buques no han sido
rcquzridoayquaunoomﬂsbuqnmlohmsidoyg;ﬁn tendiendo el requerimi decisién,

a ser posible, se comunicard a los demés buques y al servicio de bisqueda y salvamento.

d) El capitin de un buque quedaré relevado de la obligacién impuesta por el pérrafo a) de
la presenta regla y, si su buque ha sido requerido, de la obligacién impuesta por el pérrafo b) de
la presente regla, en el momento en que las personas siniestradas o el servicio de bisqueda y
salvamento o el capitén de otro buque que haya llegado al lugar en que se encuentran dichas
personas le informen de que el auxilio ya no es necesario.”

34 Se afiade la siguiente nueva regla 10-1 a continuacién de la regla 10:
"Regla 10-1
Atribucién del capitén en lo que respecta a la seguridad de la navegacién

El capitin no se verd obligado por el propietario del buque, el fletador, ni ninguna otra
persona, a tomar decisiones que, a su buen juicio, menoscaben la seguridad de la navegacién,
paricularmente con temporal y mar gruesa." [

A1, Regla 13 - Dotacién
35 Se cfiade el siguiente nuevo pérmrafo ¢) a continuacion del pérrafo b);

"c)  Conobjeto de garantizar que la tripulacién desempeiie apropiadamente las funciones que
le curresponden relacionadas con la seguridad, en cada buque de pasaje al que sea aplicable el
capitulo I se establecerd un idioma de trabsjo y se dejaré constancia de ello en el diario de
navegacién. La compaiifa o el capitin, segfin proceda, decidirdn el idioma de trabajo. Se exigird
que cada uno de los tripulantes entienda y, cuando sea oportuno, dé ordenes e instrucciones y
presente informes en dicho idioma. Si el idioma de trabajo no es un idioma oficial del Estado
cuyo pabellén tiene derecho a enarbolar el buque, todos los planos y listas que deban fijarse en
¢l buque incluirdn una traduccién al idioma de trabajo.”

Regla 15 - Bisqueda y salvamento
36 Se afiade el siguiente nuevo pérrafo c) a continuacién del pérrafo b):

"e)  Los buques de pasaje a los que sea aplicable ¢l capitulo I y que operen en rutas fijas,
tendrin a bordo un plan de colaboracién con los servicios pertinentes de biisqueda y salvamento

en caso de emergencia. El plan se elaborars conj entre el p | del buque y los
servicios de biisqueda y sal to y serd aprobado por la Administracién. En él se incluird
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disposiciones relativas a la realizacién regular de ej conforme a lo acordado entre el
buque de pasaje y los pertinentes servicios de biisqueda y salvamento, con abjeto de comprobar
su eficacia.”

37 S afiade la siguiente nueva regla 23 a continuacién de la regla 22:

"Regla 23

Limitaci operacionall
(La presente regla se aplicard a todos los bugues de pasaje a los que se aplique el capitulo I)

1 Respecto de los buques construidos antes del 1 de julio de 1997, las prescripciones de
la presente regla se aplicardn a més tardar en |a fecha del primer reconocimiento periédico
realizado después del 1de julio de 1997.

2 Previamente a la entrada en servicio de un buque de pasaje se recopilaré una lista de
todas las limitaciones operacionales del mismo, que comprenderd las exenciones de cualesquiera
de las p reglas, restricciones de las zonas de operaciones, restricciones meteoroldgicas,
restricciones relativas al estado de la mar, restricciones relativas a la carga autorizada, asiento,
velocidad y cualquier otra limitacién, ya sea imp por la Administracién o establecida
durante las fases de proyecto o de construccion del buque. La lista, junto con las explicaciones
que se estimen ias, se p rd en un fe aceptable para la Administracién, y se
conservard a bordo a disposicién del capitn. Habré que mantener actualizada dicha lista, Si
¢l idioma utilizado no es el inglés o el francés, la lista sc facilitard en uno de estos idiomas."

CAPITULO VI
TRANSPORTE DE CARGAS
Regla 5 - Estiba y sujecién
38 Se afiade el siguiente nuevo pérrafo 6 a continuacién del parrafo 5:

"6 Lasunidades de transporte, incluidos los vehiculos y dores, se cargardn, estibardn
¥ sujetarén durante todo el viaje de conformidad con lo dispuesto en el Manual de sujecion de
la carga aprobado por la Administracién, Enlosbuquesconupuimdeurymdadl,ugﬁme
definen éstos en la regla 11-2/3.14, Ia sujecién de las unidades de tr porte, conf alo
estipulado en el Manual de sujecién de Iacargn.hnbr&mluidumz;demuelhuqueulgudd
puesto de atraque. Las normas del Manual de sujecion de la carga serén, como minimo,
equivalentes a las directrices elaborad por la Organizacién,"

-1505-



e oaladl by 8 A Al LIEW gal. ie Sl g e Uie Wil Vi
o Bl L 0500 LAY i Btz hegfall Lkl 1 B, Sy « 1974 ot
el Al gl gily ¢ 1995 pla udars sl o2 29 b ezl ¢ 1974 plal ¢ lagdt

- Al Ay padl Akl Aall 5ot

HART 10064511 A 19 B BT CUaTE Mg LA driz & 0040) W
HHEREXE (NERREEA D RS 465) HHBEREUHE
ISRENEETRRIE; AEXMERSFAARBREE.

ﬁmchode-mmmmmNMummmm
umhmuﬂwwmuhllrﬂwmlnﬂﬁ-wﬂmﬂ
G 9 Gt 1o the Inte for the Satety of Life at Sea, 1974,
lmdﬂﬂll.NwNnBH18$Ehnﬁgﬁhlofwdshdnpniudﬁmh51m|w
General of the Maritime Organt

cmmn&mmmmau-mmnrmthwm
inum-ﬂwul-duwumhwrd-d-llw-mm-nmuduhrluhm1dh
Ia Confé des G il C [ de 1874
ml-umgudud-hvhhumhmmmmwmuzam19!&mr-:duh-l
ast déposé supras du Secré 9énéral da I'Organi maritima |

JABEPEHHAN KONHSA rexcrs noapanok x [l & M anugd 20 oxpane
HEnoseNecKodl Mmm ua Mope 1974 raaa amecTe ¢ 1 Koug Ji{
M 80 oxpame Jaoun s wope 1974 rom,

opuEsTod 29 ln-!n E! fons, pORSWREE KOTOPMIX CHAN mA xpasenne Teoepasinomy CEXpETRpIO

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA dal texto de las enmiendas al anaxo del Convanio
hmmdanalpmhmidnddnh\dd.hum.umdm-r. 1574.hm|oennlurpm1
da In Confarencia de Gobi C del Convenio | pars la
d-hvidlhummmolmlr'. wn.mdzommm 1885, cuyo texto
original se ha depasitado ante el Secratario Ganersl de Ia Organizacién Maritima
Internacional,

ERSFARBEENLE:
For the § ¥ al of the | Maritime O
Pour le Secré général da I'Organisati itime i B ﬂfﬁ.‘_
3al 1pa M AP Mopexol
Por al 5 Genaral de la Or; nizacién Maritima |
gt
1,
::,, 23 VI “i¢
Tongon,
Londres,
WBI6I AT )

e R




-1507-



RESOLUCION MSC.47(66)
(aprobada el 4 de junio de 1996) N

APROBACION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

e e

% - RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
4 1‘ Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

’ RECORDANDO ADEMAS el articulo VIII b) del Convenio internacional para la seguridad de
" |a vida humana en el mar, 1974, llamado en adelante ue] Convenio”, relativo a los procedimientos de
_ enmienda del Anexo del Convenio, con peion de las disposi i del capitulo 1,

HABIENDO EXAMINADO en su §6° periodo de sesiones las enmiendas al Convenio propuestas
y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del mismo,

I
2 DECIDE, de conformidad con el articuto V11 b) vi) 2) bb) del Convenio, que las enmiendas se
consideraran aceptadas el 1 de enero de 1998, a menos que, con anterioridad a esa fecha, més de un
tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS o un nimero de Gobiernos Contratantes
cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota

i mercante mundial, hayan notificado objeciones & las enmiendas;

APRUEBA, de conformidad con el articulo VIII b) iv) del Convenio, las enmiendas cuyo texto
gura en el anexo de la presente resolucion;

)

R INVITA a los Gobiernos Contratantes a que tomen rnota de que, de conformidad con el
; ! articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entrarén en vigor ¢l 1 de julio de 1998, una vez que
i hayan sido aceptadas con arrcglo al parrafo 2 supra;

i 4 PIDE al Secretario General que, de conformidad con el articulo Vi1 b) v) del Convenio, envie
. copias certificadas de |a presente resolucion y del texto de las enmiendas que figuran en cl anexo 2 todos
. los Gobiernos Contratantes del Convenio;

b, 5. PIDE ADEMAS al Secretario General que envie copias de la presente resolucion y de su anexo
i alos Miembros de la Organizacidn que no sean Gobiernos Contratantes del Convenio.

-
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ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA
LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

CAPITULO Ii-1

CONSTRUCCION - COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD, INSTALACIONES DE

MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS
Se sustituye el titulo actual del capitulo 11-1 por el siguiente:

“CONSTRUCCION - ESTRUCTURA, COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD,
INSTALACIONES DE MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS"

Entre la parte A y la parte B se intercala |a nueva parte A-1 siguiente:
"PARTE A-1 i
ESTRUCTURA DE LOS BUQUES
Regla 3-1

Prescripciones sobre aspectos estructurales,
mecdnicos y eléctricos aplicables a los buques

Adems de las prescripciones que figuran en otras partes de las presentes reglas, los buques se- .

proyectarén, construirin y mantendrin cumpliendo las prescripciones sobre aspectos
estructurales, mecdnicos y eléctricas de una sociedad de clasificacion que haya sido reconocida .
por la Administracién de conformidad con las disposiciones de la regla XI/1, o las normas
nacionales aplicables de la Administracién que ofrezcan un grado de seguridad equivalente.

Regla 3-2

Proteccion contra la corrosion de los tanques de lastre de agua de mar

| La presente regla es aplicable a los petroleros y graneleros construidos el 1 de julio .

de 1998 o posteriormente.

2 Todos los tanques dedicados a lastre de agua de mar tendrén un sistema eficaz de
proteccién contra la corrosion, tal como un revestimiento protector duro u otro sistema
equivalente. Los revestimientos serdn, preferentemente, de color claro. El programa de seleccién,

aplicacién y mantenimiento del sistema habrd de ser aprobado por la Administracion sobre la "

base de las directrices aprobadas por la Organizacién. Cuando proceda, se utilizarin también
énodos fungibles.”
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Regla 8 - Estabilidad de los buques de pasaje después de averia
3 Se afiade el siguiente texto al final del parrafo 2.3.1:

"Esta gama puede reducirse hasta un minimo de 10°, en el caso en que ¢l drea situada bajo la
curva de brazos adrizantes sea la especificada en el pérrafo 2.3.2, més el valor de la relacion:

15

Gama

donde la gama se expresa en grados.”

4 En el parrafo 2.3.3, se sustituyen las palabras "la gama especificada en el parrafo 2.3.1" por "la
gama de estabilidad positiva".

Regla 25-1 - Ambito de aplicacién
5 Se afiade |a frase siguiente, al final del pérrafo | existente:

"Lo prescrito en esta parte se aplicard también a los buques de carga de eslora L, igual o superior
a 80 m, pero no superior a 100 m, construidos el 1 de julio de 1998 o posteriormente."

Regla 25-3 - indice de subdivision prescrito R
6 Se sustituye el texto existente del parrafo 2 por el siguiente:

v, El grado de compartimentado necesario se determinard mediante el indice de subdivisién
prescrito R, como se indica a continuacidn:

A para los buques de eslora L, superior a 100 m:
R = (0,002 + 0,0009L,)*,
donde L, se expresa en metros; y

2 para los buques de eslora L, igual o superior a 80 m, pero no superior a 100 m:

Rl (1 L' R,
1[I * oo l_-i_.)]'

donde R es el valor de R calculado de conformidad con la férmula indicada en
el parrafo 2.1

 Regla 45 - Precauciones contra descargas eléctricas, incendios de origen eléctrico y otros riesgos
i del mismo tipo

En el pérrafo 1.1.1, se sustituye “55 V" por "50 V"

Se sustituye el texto existente del capitulg 111 por el sigui

ok

st o v
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"CAPITULO Il
DISPOSITIVOS Y MEDIOS DE SALVAMENTO
PARTE A - GENERALIDADES

Regla 1
Ambito de aplicacién

1 Salvo disposicion expresa en otro sentido, el presente capitulo se aplicard a todo bugque cuya
- quilla haya sido colocada, o cuya construccion se halle en una fase equivalente, el 1 de julio de 1998 o

i

o

2

posteriormente,

2 A los efectos del presente capitulo, la expresion cuya construccion se halle en una Jase
_ equivalente indica la fase en que:

comienza la construccion que puede identificarse como propia de un bugue concreto; y

ha comenzado el montaje del buque de que se trate, utilizando al menos 50 toneladas del
total estimado del material estructural o un 1% de dicho total, si este segundo valor es
menor.

.3 A los efectos del presente capitulo:

2

3

1a expresion bugue construido quiere decir todo buque cuya quilla haya sido colocada,
0 cuya construccin se halle en una fase equivalente;

1a expresién fodos los bugues quiere decir los buques construidos antes del | de Jjulio
de 1998; en esa fecha o posteriormente; las expresiones fodos los bugues de pasaje y
tados los bugues de carga se entenderén en ese mismo sentido;

todo buque de carga, independientemente del tiempo que lleve construido, que sea
transformado en buque de pasaje seré considerado como buque de pasaje construido en
la fecha en que comience tal transformacién.

4 En el caso de los buques construidos antes del 1 de julio de 1998, la Administracion:

se asegurard, a reserva de lo dispuesto en el parrafo 4.2, de que se cumplen las
prescripciones que, en virtud del capitulo [1I del Convenio internacional para la
seguridad de Ia vida humana en el mar, 1974, estaban en vigor antes del | de julio
de 1998 y eran aplicables a los bugues nuevos o exi tal como se pi ibe en ese
capitulo; y

se asegurard, cuando se sustituyan los dispositivos o los medios de salvamento de £508
buques o cuando esos buques sean sometidos a reparaciones, reformas o modificaciones
de cardcter imy que fien la sustitucion o la adicion de dispositivos o medios
de salvamento, de que dichos dispositivos o medios cumplen, dentro de lo que sea
factible y razonable, las prescripciones del presente capitulo. No obstante, si se sustituye

irrz01
as‘imi]
de 20

nimex
ef.curm|

s
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una embarcacién de supervivencia que no sea una balsa-salvavidas inflable sin sustituir
su dispositivo de puesta a flote, o viceversa, la embarcacién de supervivencia o el
dispositivo de puesta a flote podran ser del mismo tipo que la embarcacion o el
dispositivo sustituidos.

Regla 2

Exenciones

1 La Administracion, si idera que la ia de riesgos y las condiciones del viaje hacen
L ble o i ia la aplicacion de cualquier prescripcién particular del presente capitulo, podeé
eximir de ella a determinados buques o clases de buques que en el curso de su viaje no se alejen méis
de 20 millas de la tierra mds proxima.

1

2 En el caso de los buques de pasaje utilizados en traficos especiales para el transporte de un gran

néimero de pasajeros, como ocurre con el transporte de peregrinos, la Administracion, si idera que

el cumplimiento de las prescripciones establecidas en el presente capitulo es imposible en la prictica,
" podri eximir de dichas prescripciones a tales buques, a condicién de que éstos satisfagan lo dispuesto

. &

"l ¢l Reglamento anexo al Acuerdo sobre buques de pasaje que prestan servicios
especiales, 1971 y

i | 2 ¢l Reglamento anexo al Protocolo sobre espacios habitables en buques de pasaje que

p servicios especiales, 1973.
Regla 3
Definiciones

 Salvo disposicién expresa en ofro sentido, a los efectos del presente capitulo regirdn las siguientes
. +" definiciones:

| Traje de pr ién contra la intemperie : traje protector disefiado para que lo utilicen las
" tripulaciones de los botes de rescate y las cuadrillas encargadas de los sistemas de evacuacién marinos.

2 Persona titulada: la que posee un titulo de suficiencia en el manejo de embarcaciones de
supervivencia, expedido en virtud de la autoridad conferida por la Administracién o reconocido como
vilido por ésta, de conformidad con lo prescrito en el vigente Convenio internacional sobre normas de
formacin, titulacién y guardia para la gente de mar; o bien la persona que posee un titulo expedido o
reconacido por la Administracién de un Estado que no sea Parte en el citado Convenio para los mismos
fines que el titulo regido por el Convenio,

3 Deteccién: determinacién del punto en que estdn los supervivientes o la embarcacién de
supervivencia.
4 Escala de embarco: escala provista en los puestos de embarco de las embarcaciones de

supervivencia para que se pueda acceder a ellas con seguridad después de su puesta a flote.

.

Lo ot
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5 Puesta a flote por zafada: método de puesta a flote de la embarcacién de supervivencia por el
cual ésta se suelta automdticamente del bugue que se estd hundiendo y queda lista para ser utilizada,

6 FPuesta a flote por caida libre: método de puesta a flote de la embarcacién de supervivencia por
el cual ésta se suelta con su asignacién de personas y equipo y cae al agua sin medios retardadores del
descenso.

7 Traje de inmersion: traje protector que reduce la pérdida de calor corporal de un niufrago que
lo lleve puesto en aguas frias.

8 Dispositivo inflable: dispositivo que para flotar necesita cimaras que no sean rigidas llenas de
gas y que normalmente se guarda desinflado hasta el momento de utilizarlo.

9 Dispesitivo inflado: dispositivo que para flotar necesita cimaras que no sean rigidas llenas de
8as y que se guarda inflado y listo para utilizarlo en todo momento,

10 Cédigo internacional de dispositivos de saly o (Cddigo IDS) (llamado "el Cédigo" en el
presente capitulo): el Cédigo internacional de dispositivos de salvamento (Cédigo IDS) aprobado por
el Comité de Seguridad Marftima de la Organizacién mediante la resolucion MSC.48 (66),tal como lo

je la Organi: , a dicién de que tales enmiendas sean aprobadas, entren en vigor y se
hagan efectivas de conformidad con las disposiciones del articulo VIII del presente Convenio relativas
a los procedimientos de enmienda del anexo, pto el capitulo I.

11 Dispositivo o medio de puesta a flote: medio por ¢l que se traslada con seguridad una
embarcacion de supervivencia o un bote de rescate desde su puesto de estiba al agua.

12 Eslora: el 96% de Ja eslora total medida en una flotacisn cuya distancia al canto superior de la
quilla sea igual al 85% del puntal minimo de trazado, o la eslora medida en esa flotacion desde la cara
proel de la roda hasta el ¢je de la mecha del timén, si esta segunda magnitud es mayor. En los buques
proyectados con quilla inclinada, la flotacién en que se mida la eslora seré paralela a la flotacién de
proyecto.

13 Flotacidn de navegacion maritima con calado minimo: estado de carga del buque con la quilla
a nivel, sin carga y con 10% de las provisiones y del combustible, y en el caso de un buque de pasaje,
con todos los pasajeros, la tripulacién y su

Ll

14 Sistema de evacuacién marino: dispositivo para transferir répid te a las p desde la
cubierta de embarco del buque a una embarcacién de supervivencia que esté a flote.

15 Puntal de trazado:

N distancia vertical medida desde la cara alta de |a quilla hasta la cara alta del bao de la
cubierta de francobordo en el costado; en los bugues de madera ¥ en los de construccién
mixta esta distancia se mide desde el canto inferior del alefriz; cuando la forma de la
parte inferior de la cuaderna maestra sea céncava o cuando las tracas de aparadura sean
de gran espesor, esta distancia se medird desde la interseccién del plano del fondo,
prolongado hacia el interior, con la cara lateral de la quilla en la seccién media;
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2 en los bugues de trancanil alomado, el puntal de trazado se mediré hasta el punto en que,
prolongadas idealmente, se corten las lineas de trazado de la cubierta y del costado como
si la unidn del trancanil con la traca de cinta formase un éngulo;

3 cuando la cubierta de francobordo tenga saltillo y la parte elevada de la cubierta esté por
encima del punto en el que ha de determinarse el puntal de trazado, éste se medird hasta
una linea de referencia paralela a la parte elevada de la cubierta, obtenida por
prolongacion de la parte inferior de la cubierta.

16 Dispositivo o medio de salvamento de cardcter innovador: dispositive o medio de salvamento
que reline caracteristicas nuevas no total gidas por las disposici del p pitulo o del
Cadigo, pero que depara un grado de seguridad igual o superior.

17 Estabilidad positiva: capacidad de una embarcacién de volver a su posicién original una vez que
se elimina ¢l momento escorante,

18 Tiempo de recuperacion de un bote de rescate: tiempo necesario para izar el bote hasta una
posicién desde la que las personas que vayan a bordo puedan desembarcar sobre la cubierta del bugue.
El tiempo de recuperacitn incluye el tiempo necésario para efectuar los preparativos. de recuperacion
2 bordo del bote de rescate, tales como pasar y fijar una boza, amarrar el bote de rescate al dispositivo
de puesta a flote, y el tiempo necesario para izarlo. El tiempo de recuperacitn no incluye el tiempo
necesario para arriar ¢l dispositivo de puesta a flote hasta la posicién que permita recuperar el bote de
rescate.

19 Bote de rescate: bote proyectado para salvar a personas en peligro y concentrar embarcaciones
de supervivencia. '

20 Rescate: la recogida y puesta a salvo de supervivientes.

21 Buque de pasaje de fransbordo rodado: buque de pasaje con espacios de carga rodada o
espacios de categoria especial, tal como se definen en la regla [1-2/3.

22 Viaje internacional corfo: viaje internacional en el curso del cual un buque no se aleja més
de 200 millas de un puerto o un lugar que pueda servir de refugio seguro a los pasajeros y a la
tripulacién. Ni la distancia del tiltimo puerto de escala del pais en que comienza el viaje al puerto final
de destino ni el viaje de regreso excederdn de 600 millas. El puerto final de destino es el Gltimo puerto
de escala del viaje regular programado en el cual el buque inicia el regreso hacia ¢l pais en que comenzé
el viaje.

23 Embarcacién de supervivencia: embarcacion con la que se puede preservar la vida de personas
que estén en peligro desde el momento en que abandonan el buque.

24 Ayuda térmica: saco o traje hecho de un material impermeable de baja cond! ia térmica.

Regla 4

e

Evaluacién, prueba y aprobacién de disp os y medios de saly t
1 Salvo por lo que respecta a lo dispuesto en los pérrafos 5 y 6, los dispositivos y medios de

salvamento prescritos en el p pil itaran la aprobacién de la Administracion.
A
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Antes de aprobar dispositivos ¥ medios de salvamento [a Administracién se asegurard de que
éstos:

. 5 someten a prucba de conformidad con las rece daci; de la O
comprobar que cumplen lo presorito en el presente capitulo y en el Cédigo; o

2 se han sometido, con resultados satisfac

torios a juicio de la Administracion, a pruebas
que en lo esencial son equivalentes a |

25 que se especifican en dichas recomendaciones,

3 Antes de aprobar dispos

itivos o medios de salvamento de caricter innovador, la Administracién
se asegurard de que éstos:

A 5t ajustan a normas de seguridad al menos equivalentes a las prescripciones del presente

capitulo y del Cédigo, ¥ se han evaluado y sometido a prueba de conformidad con las
daci de la Organizacién; o

2 se han sometido, con resultados
evaluacién y pruebas
recomendaciones.

satisfactorios a juicio de la Administracion, a una
Que en lo esencial son equivalentes a las de dichas

4 Los procedimientos adoptados por la Administracion para la aprobacién comprenderan asimismo
Ias condiciones con arreglo a las cuales continuard o se retirard la aprobacién,

5 Antes de aceptar dispositivos ¥ medios de salvamento que no hayan sido previamente aprobados

por la Administracion, ésta se cerciorard de que los dispositivos y medios de salvamento cumplen lo
prescrito en el presente capitulo y en el Cédigo.

6 Los dispositivos de salvamento prescritos en el presente

capitulo acerca de los cuales no figuren
especificaciones detalladas en el Cédigo deberan ser satisfacto,

rios a juicio de la Administracin,
Regla 5
Realizacién de pruebas durante la fabricacién

La Administracién exigird que los dispositivos de saly to sean idos d su fabricacién a
las pruebas necesarias para que respondan a la misma norma que el Pprototipo aprobado.

PARTE B - PRESCRIPCIONES RELATIVAS A LOS BUQUES Y A
LOS DISPOSITIVOS DE SALVAMENTO

SECCION1I - BUQUES DE PASAJE Y BUQUES DE CARGA
Regla 6
Comunicaciones

1 El pérrafo 2 es aplicable a todos los by

-
ques de pasaje y a todos los buques de carga de arqueo
bruto igual o superior a 300 toneladas.

L

a
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-9.
2 Dispositivos radioeléctricos de sal t
2.1 A diotelefénicos bidireccionales de ondas

L2

2.1.1  En todo buque de pasaje y en todo bugue de carga de arqueo bruto igual o superior a 500 se
proveerén por lo menos tres aparatos radiotelefénicos bidireccionales de ondas métricas, En todo buque

* . de carga de arqueo bruto igual o superior a 300 pero inferior a 500 se proveerdn por lo menos dos

aparatos radiotelefonicos bidireccionales de ondas métricas, Dichos aparatos se ajustardn a normas de
funcionamiento no inferiores a las aprobadas por la Organizacién, Si se instala un aparato
radiotelefénico fijo bidireccional de ondas métricas en una embarcacién de supervivencia, éste deberd
ajustarse a normas de funcionamiento no inferiores a las aprobadas por la Organizacién.

212 Losap radiotelefénicos bidireccionales de ondas métricas provistos a bordo de los buques

, antesdel 1 de febrero de 1992 que no se ajusten enteramente a las normas de funcionamiento aprobadas

por la Organizacién pueden ser aceptados por la Admini ibn hasta el | de febrero de 1999, a
condicién de que ésta se cerciore de que son compatibles con los aparatos radiotelefénicos
bidireccionales de ondas métricas aprobados.

22 Respondedores de radar

Todo bugue de pasaje y todo buque de carga de arqueo bruto igual o superior a 500 llevard por lo menos

" un respondedor de radar a cada banda. Todubuquedewg;denrqmbrutoigualomperinu&lﬂﬂpem

inferior a 500 llevard por lo menos un respondedor de radar. Dichos respondedores de radar se ajustardn
a normas de funcionamiento no inferiores a las aprobadas por la Organizacién. Losrespondedores de
radar iréin estibados en lugares desde los que se p | dpidamente en cualquier embarcacién
de supervivencia que no sea la balsa o las balsas salvavidas prescritas en laregla 31.1.4. Otra posibilidad
es estibar un respondedor de radar en todas las embarcaciones de supervivencia que no sean las prescritas
en la regla 31.1.4. En los buques que lleven por lo menos dos respondedores de radar y que estén
equipados con botes salvavidas de caida libre, uno de los respondedores de radar ir4 estibado en un bote
salvavidas de caida libre y el otro estard situado en las proximidades inmediatas del puente de
navegacién de modo que se pueda utilizar a bordo y esté listo para trasladarlo rdpidamente a cualquiera
de las otras embarcaciones de supervivencia.

3 Bengalas para sefiales de socorro

Se llevarén por lo menos 12 cohetes Janzabengalas con paracaidas que cumplan lo prescrito en la
seccién 3.1 del Cédigo, estibados en el puente de navegacion o cerca de éste.

4 Sistema de comunicaciones de a bordo y sistema de alarma

4.1 Se proveers un sistema de emergencia constituido por equipo fijo o portétil, o por ambos, para
comunicaciones bidireccionales entre puestos de control de emergencia, puestos de reunion y de
embarco y puntos estratégicos a bordo.

42  Se proveerd un sistema de alarma general de emergencia que cumpla lo prescrito en ¢l
pérrafo 7.2.1 del Cédigo y que se utilizaré para convocar a pasajeros y tripulantes a los puestos de
reunién e iniciar las operaciones indicadas en el cuadro de obligaciones. Este sist estard
complementado por un si: gafbnico que cumpla lo prescrito en el pérrafo 7.2.2 del Caodigo o por
otros medios de icacién adecuados. Los sistemas de sonido para actividades recreativas se
apagarén automiticamente cuando se active el sistema de alarma general de emergencia.




ps

4.3 En los buques de pasaje, el sistema de alarma general de emergencia seré audible en todas las
cubiertas expuestas.

44 En los buques dotados de un sistema de evacuacién marino, s¢ garantizard la comunicacion entre
¢l puesto de emt y la platafc o la emb i6n de supervivencia.

5 Sistemas megafénicos de los bugues de pasaje

5.1 Ademds de lo prescrito en las reglas 11-2/40.5 o 11-2/41.2, segln proceda, y en el parrafo 6.4.2,
se instalard en todos los buques de pasaje un sistema megafénico. R pecto de los bug id
antes del 1 de julio de 1997, las prescripciones de los pérrafos 5.2 y 5.4, a reserva do las disposiciones
del pérrafo 5.5, se cumplirdn a mas tardar en la fecha del primer reconocimiento periédico efectuado
después del | de julio de 1997,

52  El sistema megafénico serd claramente audible por encima del ruido ambiental en todos los
espacios prescritos en ¢l pérrafo 7.2.2.1 del Cédigo y estaré provisto de una funcién de neutralizacién
controlada desde un lugar situado en el puente de navegacién ¥ otros lugares que la Administracién
considere necesarios; de modo que se emitan todos los mensajes de emergencia, aun cuando uno
cualquiera de los altavoces de los espacios de que se trate esté desconectado o se haya reducido su
volumen, o se esté utilizando el sistema megafénico para otros fines.

53 En los buques de pasaje construidos el 1 de julio de 1997 o posteriormente:
| el sistema megafénico tendré dos bucles como minimo, que estaréin suficientemente
separados en toda su longitud, y dispondrd de dos amplificadores distintos e
independientes; y

2 el sistema megaftnico y sus de funci iento deberdn ser aprobados por la
Administracion teniendo en cuenta las recomendaciones de la Organizacién.

54 Elsistema megafénico estard conectado a la fuente de energia eléctrica de emergencia prescrita
en la regla [1-1/42.2.2,

5.5  No serd preciso cambiar el sistema megafénico de los buques construidos antes del 1 de julio
de 1997 que ya dispongan de un sistema aprobado por la Administracin, que s ajuste sustancialmente
a lo prescrito en los pérrafos 5.2 y 5.4 supra y en el parrafo 7.2.2.1 del Cédigo.
Regla 7
Dispositivos individuales de salvamento

1 Aros salvavidas
L1 Los aros salvavidas, que cumplirén lo prescrito en el pérrafo 2.1.1 del Cédigo, irén:

A distribuidos de modo que estén ficilmente disponibles a ambas bandas del bugue, y, en

la medida de lo posible, en todas las cubiertas exp que se extiendan hasta ¢l
costado del buque; habra por lo menos uno en las proximidades de la popa; y

3
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2 estibados de modo que sea posible soltarlos ripidamente y no estarén sujetos de ningin
modo por elementos de fijacién permanente.

1.2 A cada banda del buque habrd como minimo un aro salvavidas provisto de una rabiza flotante
. que cumpla lo prescrito en el parrafo 2.1.4 del Cédigo, de una longitud igual por lo menos al doble de
0 - - laaltura a la cual vaya estibado por encima de la flotacién de gacion maritima con calado minimo,
" "6230 m, si este valor es superior.

13 Lamitad al menos del nimero total de aros salvavidas estardn provistos de luces de encendido

i - automético que cumplan lo prescrito en el parrafo 2.1.2 del Cédigo; al menos dos de estos aros llevaran
también sefiales fumigenas de funcionamiento automético que cumplan lo prescrito en el parrafo 2.1.3
del Cédigo y se podrin soltar ripidamente desde el puente de navegacion; los aros salvavidas provistos

- de luces y los provistos de luces y de sefiales fumigenas irdn distribuidos por igual a ambas bandas del
buque y no serdn aquéllos que estén provistos de rabiza de conformidad con lo prescrito en el
pérrafo 1.2,

1.4 En cada aro salvavidas se marcar4 con letras mayiisculas del alfabeto romano el nombre del
bugue que lo lleve y su puerto de matricula.

2 Chalecos salvavidas

2.1  Paracada una de las personas que vayan a bordo se proveerd un chaleco salvavidas que cumpla
lo prescrito en los pérrafos 2.2.1 6 2.2.2 del Cédigo y, ademds:

.1 un niimero de chalecos salvavidas apropiados para nifios igual por lo menos al 10% del
total de pasajeros que vayan a bordo, o un niimero mayor si es necesario, de modo que
Tk haya un chaleco salvavidas para cada nifio; y

i 2 unnd ficiente de chalecos salvavidas para las personas encargadas de la guardia
’ y para utilizarlos en los puestos de embarcaciones de supervivencia alejados. Los
chalecos salvavidas destinados a las personas encargadas de la guardia se estibardn en
¥ el puente, la cdmara de control de méquinas y cualquier otro puesto que tenga dotacidn
i de guardia.

22  Los chalecos salvavidas se colocarin de modo que sean ficilmente accesibles y su

emplazamiento estara claramente indicado. Cuando a causa de la disposicién especial del bugue los

chalecos salvavidas provistos de conformidad con lo prescrito en el parrafo 2.1 resulten inaccesibles, se

tomardn otras medidas que la Admini ion juzgue satisfactorias, como por ejemplo un aumento del
+ niimero de chalecos salvavidas que se han de llevar,

23 Los chalecos salvavidas que se utilicen en botes salvavidas totalmente cerrados, salvo los botes
salvavidas de caida libre, no deberén ser un obstéculo para entrar en el bote o sentarse, ni para ponerse
los cinturones instalados en los asientos del bote.

24 Los chalecos salvavidas elegidos para los botes salvavidas de caida libre, asi como la forma en
" que se lleven o pongan, no deberén entorpecer la entrada en el bote ni afectar a la seguridad de los
ocupantes o al manejo del bote.
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3 Trajes de inmersién y trajes de proteccién contra la intemperie

Para cada una de las d das como tripulantes del bote de rescate 0 como miembros
de la cuadrilla encargada del sistema de evmnmén I'I1II1IW se proveerd un traje de inmersién de talla
adecuada que cumpla lo prescrito en la seccién 2.3 del Cédigo o un traje de proteccién contra la
intemperie de talla adecuada que cumpla lo prescrito en la seccién 2.4 del Cadigo. Cuando el buque esté

- destinado continuamente a efectuar viajes en zonas de clima cilido en las que a juicio de la
Administracién la proteccion térmica es innecesaria, no habré que llevar dicha indumentaria protectora.

' La

Regla 8

Cuadro de obligaciones e instrucciones para casos de emergencia

regla es aplicable a todos los b

4!

2 Para cada persona que vaya a bordo se proveerdn instrucciones claras que habrd que seguir en

caso de

En los buques de pasaje, estas instrucciones se formularén en el idioma o los

idiomas exigidos por el Estado de abanderamiento del bugue y en inglés.

3 En lugares bien visibles de todo el buque, incluidos el puente de navegacion, la cdmara de

%

4

y los espacios de alojamiento de la tripulacion, se fijardn cuadros de obligaciones ¢

instrucciones para casos de emergencia que cumplan lo prescrito en la regla 37.

4 En los

de los pasaj se fijardn ilustraciones e instrucciones en los idiomas

apropiados, y éstas se expondran claramente en los puestos de reunién y en otros espacios destinados
a los pasajeros, con objeto de informar a éstos sobre:

2

3

1 La presente regla es

su puesto de reunion;
su comportamiento esencial en caso de emergencia; y
la forma de ponerse los chalecos salvavidas,
Regla 9
Instrucciones de funcionamiento

plicable a todos los

“

2 En las embarcaciones de supervivencia y en sus mandos de puesta a flote, o en sus proximidades,
se pondran carteles o sefiales que deberén:

i

ilustrar la finalidad de los mandos y el modo de funcionamiento del dispositivo de que
se trate, y contener las instrucciones o advertencias pertinentes;

ser facil isibles con do de emergencia; y

utilizar signos conformes con las rp daciones de la Organizacié

e
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Regla 10
1 Dotacién de la embarcacién de supervivencia y supervision

1 La presente regla es aplicable a todos los buques.

"2 Habré a bordo un niimero suficiente de personas con la formacion necesaria para reunir y ayudar
a las personas que no hayan recibido formacién.

3 Habré a bordo un niimero suficiente de tripulantes, que pueden ser oficiales de puente o p
tituladas, para manejar las embarcaciones de supervivencia y los medios de puesta a flote que se
necesiten para que todas las personas que vayan a bordo puedan abandonar el buque.

"4 De cada embarcacién de supervivencia que vaya a utilizarse estard encargado un oficial de
puente o una persona titulada. No obstante, la Administracién, teniendo en cuenta la naturaleza del
vigje, el niimero de personas que vayens bordo y las caracteristicas del buque, podra permitir que de las
balsas salvavidas qued I adiestradas en el manejo y el gobierno de las mismas, en

vez de personas que tengan Ia competencia a que antes se alude. Se nombrard asimismo un patrén
suplente en el caso de los botes salvavidas.

5 El encargado de la embarcacion de supervivencia tendré una lista de sus tripulantes y se
asegurard de que los tripul que se en a sus 6rd estén familiarizados con las

. obligaci que les pondan. En el caso de los botes salvavidas, el patrén suplente tendrd

asimismo una lista de los tripulantes del mismo.

6 A toda embarcacién motorizada de supervivencia se le asignard una persona que sepa manejar
el motor y realizar pequefios ajustes.
4y
2T El capitén se asegurard de que las personas a que se hace referencia en los prrafos 2,3 y 4
= quedan equitativamente distribuidas entre las embarcaciones de supervivencia del buque.
e
! Regla 11
- Disposici para la reunién y el embarco en las embarcaciones de supervivencia

1 Los botes y balsas salvavidas para los cuales se exijan dispositivos aprobados de puesta a flote

irdn colocados lo mis cerca posible de los espacios de alojamiento y de servicio.

2 Se dispondrén puestos de reunién cerca de los puestos de embarco. El espacio libre de cubierta
de cada puesto de reunidn serd suficiente para dar cabida a todas las personas que hayan de reunirse en
€l esto es 0,35 m? por persona como minimo.

3 Losp de i6n y los de embarco serdn ficilmente accesibles desde las zonas de
alojamiento y de trabajo.

4 Los puestos de ion y los p de emb starin adecuad te iluminados con el
alumbrado que suministre la fuente de energla eléctrica de emergencia prescrita en la regla [1-1/42
o 1I-1/43, segiin proceda. A
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5, Los pasillos, escaleras y salidas que den acceso a los p de i6n y a los p de

t estardn alumbrados. La fuente de energia eléctrica de emergencia prescrita en las reglas 11.1/42
o 11-1/43, segiin proceda, podré sumini la energia ia para ese alumbrado. Ademds de la
sefializacion prescrita en la regla 11-2/28.1.10 o como parte de ella, las vias que conduzcan a los puestos
de ién y de emb: 4n indicadas con el signo de puesto de reunién destinado a ese fin, de
conformidad con las daci de la Organizacid

6 Los puestos de reunién y los puestos de embarco para embarcaciones de supervivencia de
pescante y de puesta a flote por caida libre estardn dispuestos de modo que permitan colacar en las
embarcaciones a personas transportadas en camilla.

7 Pare cada puesto de embarco de las embarcaciones de supervivencia que se arrien por el costado
del buque, o para cada dos de estos que sean ady , s¢ proveerd una escala de embarco de
un solo tramo que cumpla lo prescrito en el parrafo 6.1.6 del Cédigo y que llegue desde la cubierta hasta
la flotacién de navegacion maritima con calado minimo, en condiciones desfavorables , con un asiento
de hasta 10°y una escora de hasta 20° a una u otra banda, No obstante, la Administracion podrd permitir
la sustitucién de tales escalas por dispositivos aprobados que den acceso a la embarcacién de
supervivencia cuando ésta esté a flote, a condicién de que haya al menos una escala de embarco en cada
costado del buque. Podrén autorizarse otros medios de embarco que permitan el d hasta el agua
de forma ordenada para las balsas salvavidas prescritas en la regla 31.1.4.

8 Cuando sea necesario, s proveerin medios para atracar al costado del buque las embarcaciones
de supervivencia de pescante y mantenerlas abarloadas, de modo que se pueda embarcar en ellas
sin riesgos.

Regla 12

Puestos de puesta a flote

Los puestos de puesta a flote estaran situados en emplazamientos que permitan la puesta a flote
sin riesgos, teniendo particularmente en cuenta que deben estar apartados de las hélices y de las partes
muy lanzadas del casco, y de modo que, en la medida de lo posible, las emb iones de supervivencis,
salvo las proyectadas especial para ser puestas a flote por calda libre, se puedan poner a flote por
la parte recta del costado del bugue. Si se hallan a proa, estarén situados en la parte posterior del
mamparo de colisién en un emplazamiento protegido y, a este respecto, la Administracin considerard

ial la resi ia del dispositivo de puesta a flote.

Regla 13
Estiba de las embarcaciones de supervivencia
1 Cada embarcacién de supervivencia ird estibada:

5 | de modo que ni la embarcacién ni sus medios de estiba entorpezean el funcionamiento
de ninguna de las demds embarcaciones de supervivencia o de los botes de rescate en los
otros puestos de puesta a flote;

Z tan cerca de la superficie de| agua como sea prudente y posible y, en el caso de las

embarcaciones de supervivencia que no sean balsas salvavidas destinadas a ser puestas
a flote lanzéndolas por la borda, de modo que la embarcacion de supervivencia, en su
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posicién de embarco, quede como minimo a 2 m por encima de la flotacién
correspondiente a la carga maxima del buque, en condiciones desfavorables, con un
asiento de hasta 10° y una escora de hasta 20° a una u otra banda, o de los grados
necesarios para que el borde de la cubierta de intemperie se sumerja, si este segundo
valor es menor;

3 de modo que esté siempre lista para ser utilizada y que dos tripulantes puedan llevar a
cabo los preparativos para el embarco y la puesta a flote en menos de 5 min;

4 totalmente equipada, de acuerdo con lo prescrito en el presente capitulo y en el Cadigo;
y

5 siempre que sea posible, en un emplazamiento seguro y protegido, y a resguardo de los
dafios que puedan ocasionar el fuego o las explosiones. En particular, las embarcaciones
de supervivencia de los buques tanque que no sean las balsas salvavidas prescritas en la
regla 31.1.4 no se estibarin sobre o por encima de un tanque de carga, un tanque de
lavazas u otro tanque que contenga cargas explosivas o potencialmente peligrosas.

2 Los botes salvavidas destinados a ser puestos a flote por el costado del buque irdn estibados por
delante de la hélice, a la mayor distancia posible de ésta, En los buques de carga de eslora igual o
superior a 80 m pero inferior a 120 m, cada bote salvavidas ir4 estibado de modo que su parte popel
quede por delante de la hélice, a una distancia al menos igual a la eslora del bote. En los bugues de carga
de eslora igual o superior a 120 m y en los buques de pasaje de eslora igual o superior a 80 m, cada bote
salvavidas ird estibado de modo que su parte popel quede por delante de la hélice, a una distancia al
menos igual a una vez y media la eslora del bote. Cuando proceda, el buque estard acondicionado de
modo que los botes salvavidas estén protegidos en su posicion de estiba contra los desperfectos que
pudiera causarles la mar gruesa.

3 Los botes salvavidas se estibarn fijados a los dispositivos de puesta a flote.

4.1 Toda balsa salvavidas se estibard con su boza permanentemente amarrada al buque;

42 Toda balsa salvavidas o todo grupo de balsas salvavidas se estibard con un medio de zafada que

cumpla lo prescrito en el pérrafo 4.1.6 del Cédigo de modo que cada balsa salvavidas se suelte y, si es
inflable, se infle automdticamente, cuando el bugque se hunda;

43 Las balsas salvavidas se estibarin de modo que éstas o sus envolturas puedan soltarse
manualimente de una en una de sus medios de sujecion;

44 Lospérrafos 4.1 y 4.2 no son aplicables a las balsas salvavidas prescritas en la regla 31.1.4.
5 Las balsa: salvavidas de irdn estibadas al al de los ganchos de izada, a menos que

s¢ provea algin medio de traslado que no resulte inservible dentro de los limites de asiento y escora
prescritos en el pirrafo 1.2, o per el movimiento del bugue o por un fallo en el suministro de energia.

6 Las balsas salvavidas destinadas a ser puestas a flote lanzindolas por la borda irdn estibadas de
modo que se puedan trasladar ficilmente para lanzarlas por una u otra banda del buque, a menos que 2
cada banda vayan estibadas balsas salvavidas que se.puedan poner a flote por una u otra banda, cuya
capacidad conjun-a sea la prescrita en la regla 31.1.
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Regla 14
Estiba de los botes de rescate
Los botes de rescate irdn estibados:
A de modo que estén siempre listos para ponerlos a flote en § min como méximo;

2 en un emplazamiento adecuado para su puesta a flote y recuperacion;

3 de modo que ni el bote de rescate ni sus medios de estiba P el fi
de ninguna de las demds embarcaciones de supervivencia en los otros puestos de puesta
a flote; y
4 conforme a lo prescrito en la regla 13, si también son botes salvavidas.
Regla 15

Estiba de los sistemas de evacuacién marinos

1 El costado del buque carecera de aberturas desde el puesto de embarco del sistema de evacuacion
marino hasia |2 flotacién de navegacién maritima con calado minimo y se proveerdn medios para
proteger el sistema contra los salientes.

2 Los sistemas de evacuacion marinos estardn situados en emplazami que permitan la puesta
a flote sin riusgos, teniendo particularmente en cuenta que deben estar apartados de las hélices y de las
partes muy lanzadas del casco y de modo que, en la medida de lo posible, los sistemas se puedan poner
a flote por lu parte recta del costado del buque.

3 Cadu sistema de evacuacién marino ird estibado de forma que ni el pasadizo, ni la plataforma,
ni sus medios de estiba o de funcionamiento entorpezcan el funcionamiento de ningiin otro dispositivo
de salvamento en los demds puestos de puesta a flote.

4 Cuando proceda, el buque estard acondicionado de modo que los sistemas de evacuacién marinos
estén protegidos en su posicion de estiba contra los desperfectos que pudiera causarles la mar gruesa,

Regla 16
Medios de puesta a flote y de recuperacién de las embarcaciones de supervivencia
1 Salvo disposicién expresa en otro sentido, se proveeran dispositivos de puesta a flote y de
embarco que cumplan lo prescrito en la seccién 6.1 del Cédigo para todas las embarcaciones de
supervivencia, excepto aquéllas:
B en las que se embarque desde un lugar en cubierta a menos de 4,5 m por encima de la

flotacién de navegacion maritima con calado minimo y cuya masa no exceda de 185 kg;
0
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2 en las que se embarque desde un lugar en cubierta situado a menos de 4,5 m por encima
de la flotacién de navegacién maritima con calado minimo y que estén estibadas de
forma que se puedan poner a flote di desde la posicién de estiba, en
condiciones desfavorables, con un asiento de hasta 10° Y una escora de hasta 20° a una
u otra banda; o

3 que haya ademds de las embarcaciones de supervivencia para el 200% del niimero total
de personas que vayan a bordo del buque y cuya masa no exceda de 185 kg; o

4 que haya ademds de las embarcaciones de supervivencia para el 200% del nimero total
de personas que vayan a bordo del buque y que estén estibadas de forma que se puedan
poner a flote directamente desde la posicién de estiba, en condiciones desfavorables, con
un asiento de hasta 10° y una escora de hasta 20° a una u otra banda; o

5 que se provean para ser utilizadas con un sistema de evacuacién marino que cumpla lo
preserito en |a seccién 6.2 del Cédigo y que estén estibadas de forma que se puedan
poner a flote directamente desde la posicidn de estiba, en condiciones desfavorables, con
un asiento de hasta 10° y una escora de hasta 20° a una u otra banda.

2 Cada bote salvavidas ird provisto de un dispositivo que permita ponerlo a flote y recuperarlo,
Ademds se dispondra de medios para suspender el bote salvavidas de modo que se pueda liberar el
aparejo de suclta para su mantenimiento.

3 Los medios de puesta a flote y de recuperacién seran tales que el operario encargado del
dispositivo a bordo del buque pueda observar la embarcacion de supervivencia en todo momento durante
la puesta a flote v, si se trata de botes salvavidas, en todo momento durante la recuperacion,

4 Se utilizard un solo tipo de mecanismo de suelta para las embarcaciones de supervivencia de tipo
andlogo que s lleven en el buque.

5 La preparacién y el manejo de emb i de supervivencia en uno cualquicra de los puestos
de puesta a flote no deberd entorpecer la preparacién y el manejo répidos de ninguna otra embarcacién
de supervivenuia o bote de rescate en ningiin otro puesto.

6 Cuando se utilicen tiras en los dispositivos de puesta a flote, éstas tendrin la longitud suficiente
para que las embarcaciones de supervivencia lleguen al agua cuando el buque est en la flotacién de
navegacién muritima con calado minimo y en condiciones desfavorables, con un asiento de hasta 10°
y una escora de hasta 20° a una u otra banda.

7 Durante la preparacién y la puesta a flote, la embarcacion de supervivencia, su dispositivo de
puesta a flote y la zona del agua en que la embarcacion vaya a ser puesta a flote estardn adecuadamente
iluminados con alumbrado suministrado por la fuente de energia eléctrica de emergencia prescrita en
la regla 11-1/42 o 11-1/43, segiin proceda.

8 Se dispondré de medios para evitar cualquier descarga de agua en la embarcacién de
supervivencia rai se esté aband do el buque.

9 Si hay peligro de que las aletas estabilizadoras del buque causen dafios a la embarcacion de
supervivencia, ss dispondré de medios alimentados por una fuente de energla de emergencia para retraer

"
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las aletas hacia el interior del buque; en el puente de gacion habra indicadores ali dos por una
fuente de energia de emergencia que muestren la posicion de las aletas.
I
10 Si se llevan botes salvavidas parcial dos que cumplan lo prescrito en la seccién 4.5 i
del Cadigo, se proveer un nervio tendido entre las cab de los p al que vayan fijados dos

cabos salvavidas al menos cuya longitud sea suficiente para llegar al agua cuando el buque estd en la
flotacion de navegacion maritima con calado minimo y en condiciones desfavorables, con un asiento de
hasta 10° y una escora de hasta 20° a una u otra banda.

Regla 17

Medios de embarco, de puesta a flote y de recuperacion de los botes de rescate

I Los medios de embarco y de puesta a flote de los botes de rescate serdn tales que permitan
efectuar ¢l embarco en dichos botes y ponerlos a flote en el menor tiempo posible. '

2 Si ¢l bote de rescate es una de las embarcaciones de supervivencia del buque, los medios de
embarco y el puesto de puesta a flote cumplirén lo prescrito en las reglas 11y 12.

3 Lox medios de puesta a flote cumplirdn lo prescrito en la regla 16. No obstante, todos los botes
de rescate se podrdn poner a flote, utilizando bozas en caso necesario, cuando el bugue lleve upa
arrancada avante de hasta 5 nudos en aguas tranquilas.

4 El tiempo de recuperacion del bote de rescate cuando lleve su asignacion completa de personas i
¥y equipo no serd superior a 5 mi con mar moderada. Si el bote de rescate es también un bote |
salvavidas, serd posible recuperarlo en ese tiempo cuando lleve todo el equipo que le corresponda como
bote salvavidas y la asignaci6n de personas aprobada que le corresponda como bote de rescate, la cual

serd como ininimo de seis personas.

5 Los medios de embarco y de recuperacién de los botes de rescate estardn dispuestos de modo
que permitan manejar con seguridad y eficacia a una persona transportada en camilla. Con fines de
seguridad, se proveerdn estrobos de recuperacién para cuando haga mal tiempo si los cuadernales
pesados constituyen un peligro.
Regla 18
Aparatos lanzacabos
Se proveera un aparato lanzacabos que cumpla lo prescrito en la seccion 7.1 del Cédigo.
Regla 19
Formacion y ejercicios periddicos para casos de emergencia

| La presente regla es aplicable a todos los buques.

2 Familiarizacion con las instalaci de seguridad y los ejercicios de reunién

2.1 Todu tripulante al que se le hayan asignado tareas en caso de emergencia estara familigrizado
con dichas tareas antes de iniciar el viaje.

e S
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22 Enun buque que realice un viaje en ¢l que esté previsto que los pasajeros permanezcan a bordo
més de 24 horas, se efectuard la reunién de los pasajeros en las 24 horas siguientes al embarco. Se dardn
instrucciones a los pasajeros acerca de la utilizacién de los chalecos salvavidas y de c6mo deben actuar
en caso de emergencia.

23 Siempre que embarquen nuevos pasajeros, se les dard instrucciones sobre seguridad
inmediatamente antes o inmediatamente después de hacerse a la mar. Dichas instrucciones incluirdn las
prescritas en las reglas 8.2 y 8.4, y se dardn mediante un anuncio &n uno o varios idiomas que puedan
ser comprendidos por los pasajeros. El anuncio se hard a través del sistema megafénico del buque o
utilizando otro medio equivalente que pueda ser escuchado al menos por los pasajeros que no lo hayan
oido durante ¢l viaje. Las instrucciones se podrén dar durante la reunion prescrita en el parrafo 2.2 si
dicha ion se celebra inmediat después de la salida. Como complemento de tales
instrucciones se podran utilizar tarjetas o carteles informativos o programas de video presentados en las
pantallas de video del bugue, pero éstos no se podrén utilizar para reemplazar el anuncio,

3 Ejercicios

3l Los ejercicios se realizardn, en la medid: de lo posible, como si real se hubiera producid,
un caso de emergencia.

3.2 Todo tripulante participard al menos en un ejercicio de abandono del buque y un ejercicio de
lucha contra incendios todos los meses. Los jercicios de la tripulacién se realizardn en las 24 horas
siguientes a la salida de un puerto si mas del 25% de los tripul no han participado en ejercicios de
abandono del buque y de lucha contra incendios a bordo de ese buque durante el mes anterior. Cuando
un buque entre en servicio por primera vez después de haber sido objeto de una modificacién de cardcter
importante o cuando se contrate a una nueva tripulacién, estos ejercicios se realizardn antes de hacerse
ala mar Para las clases de buque en que esto resulte imposible, la Administracién podré aceptar
procedimientos que sean al menos equivalentes.

33 Ejercicio de abandono del bugue
33.1  En cada gjercicio de abandono del bugque habré que:

A convocar a los pasajeros y a la tripulacién a los puestos de reunidn por medio del sistema
de alarma prescrito en la regla 6.4.2, antes de iar el ejercicio por el sist
megafonico u otro sistema de comunicacién, ¥ comprobar que han comprendido en qué
consiste la orden de abandono del buque;

2 acudir a los puestos y prepararse para los cometidos indicados en el cuadro de
obligaciones;

3 comprobar que los pasajeros y la tripulacion llevan ind ia ad da;

A4 comprobar que se han puesto correctamente los chalecos salvavidas;

5 arriar al menos un bote salvavidas tras los preparativos necesarios para la puesta a flote;
6 poner en marcha y hacer funcionar el motor del bote salvavidas;

7 accionar los pescantes utilizados para poner a flote las balsas salvavidas;
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8 simular la bisqueda y el salvamento de Ppasajeros atrapados en sus camarotes; y
9 dar instrucciones sobre la utilizacién de los dispositivos radioeléctricos de sal

332  Siempre que sea posible, se arriarin, de conformidad con lo preserito en el pérrafo 3.3.1.5, botes
salvavidas distintos en ejercicios sucesivos,

3.33  Salvo lo dispuesto en los parrafos 3.3.4 y 3.3.5, cada uno de los botes salvavidas se pondré a flote
con la dotacién que tenga que llevar a bordo para su manejo y se maniobrard en el agua por lo menos
una vez cada tres meses durante un ejercicio de abandono del buque.

3.34  Cuando no sea factible poner a flote por caida libre un bote salvavidas que esté previsto para
ponerlo a flote de esa forma, éste se podrd arriar al agua, siempre que se ponga a flote por caida libre con
Ia dotacién que tenga que llevar a bordo para su manejo y se maniobre en e) agua por lo menos una vez
cada seis reses. No obstante, cuando esto no sea posible, la Administracién podré extender este periodo
a 12 meses a condicién de que se haga lo necesario para realizar una puesta a flote simulada cada seis
meses como minimo,

336 En la medida de lo razonable y posible, los botes de rescate que no sean botes salvavidas
utilizados tumbién como botes de rescate se pondrin a flote todos los meses con la dotacidn que tengan
que llevar a bordo y se maniobrardn enelagua. En todo caso se darg cumplimiento a esta Pprescripcidn
al menos ura vez cada tres meses.

3.3.8  Siun buque ests equipado con sistemas de evacuacion marinos, los ejercicios incluirdn pricticas
de los procedimientos necesarios para desplegar dichos sistemas hasta e| momento inmediatamente
anterior al despliegue efectivo de los mismos. Se reforzaré este aspecio de los ejercicios con
instrucciones periddicas relativas a la utilizacién de los medios de formacién de a bordo prescritos en
la regla 35.4. Ademds, todo miembro de una cuadrilla encargada de un sistema debera recibir una
fi ion adicional parti ipando en ¢l d plieg pl Jenetaguadeunsimmalnéiogo,ynua
bordo de un bugue o en tierra, a intervalos no superiores a dos afios, en la medida de lo posible, pero en

33.9 El alumbrado de emergencia para la reunién de los pasajeros y el abandono del buque se
comprobard en cada ejercicio de abandono del buque,
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34  Ejercicios de lucha contra incendios

34.1  Los ejercicios de lucha contra incendios se planearin de tal modo que se tengan debidamente
en cuenta las précticas habituales para las diversas emergencias que se puedan producir segin el tipo de
buque y de carga.

342  En cada ejercicio de lucha contra incendios habra que:

R acudir a los puestos y prepararse para los cometidos indicados en el cuadro de
obligaciones prescrito en la regla 8;

2 poner en marcha una bomba contraincendios utilizando por lo menos los dos chorros de
agua prescritos, para comprobar que el si se en perfecto estado de
funcionamiento;

3 comprabar los equipos de bombero y demds equipo individual de salvamento;

4 comprobar el equipo de comunicaciones pertinente;

3 comprobar el funcic i de las p , las puertas contraincendios, las
vélvulas de mariposa contraincendios y los orificios principales de entrada y salida de
los sistemas de ventilacion; y

6 comprobar las disposiciones necesarias para el abandono ulterior del buque.

343 El equipo utilizado en los ejercicios se volvers inmediatamente a poner en condiciones de
funcionamiento y cualquier fallo o defecto descubierto durante el ejercicio se subsanara lo antes posible.

4 Forniacion e instrucciones impartidas a bordo

4.1  Atodo nuevo tripulante se le dard formacién a bordo lo antes posible, y desde luego no més de
dos semanas después de su incorporacitn al bugue, sobre la utilizacién de los dispositivos de salvamento
del buque, incluido el equipo de las embarcaciones de supervivencia, y de los dispositivos de extincién
de i dios. No ot , si el tripul se halla adscrito al buque segin un programa de tumos

I ibird esa formacié nomisdcdnsmamdupuésdclafechademprimmimmiﬁn
al bugue. Laus instrucciones para la utilizacion de los dispositivos de lucha contra incendios y los
dispositivos de salvamento del bugue y para la supervivencia en el mar se dardn a los mismos intervalos
que los ejercicios. Podré darse instruccién por separado acerca de diferentes partes de los dispositivos
de salvamento y de extincién de incendios del buque, pero se deberin abarcar todos ellos en un plazo
de dos meses.

g ot

42 Todos los tripulantes
exhaustiva:

instrucci que i . sin que la enumeracion sea

%! el manejo y la utilizacion de las balsas salvavidas inflables del buque;

2 los problemas planteados por la hipotermia, los primeros auxilios indicados en caso de
hipotermia y otros casos en que es apropiado dar primeros auxilios;
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3 las instrucci especial ias para utilizar los dispositivos de salvamento que
lleve el buque con mal tiempo y mala mar; y

4 ¢l manejo y la utilizacién de los dispositivos de extincién de incendios.

4.3 Aintervalos que no excedan de cuatro meses se impartira formacién sobre la utilizacién de las
balsas salvavidas de pescante a bordo de todo buque provisto de tales dispositivos. Siempre que sea
posible, esto comprenderi el inflado y arriado de una balsa salvavidas. Esta podré ser una balsa especial
destinada dinicaniente a impartir formacién y que no forme parte del equipo de salvamento del bugue;
dicha balsa especial estard claramente marcada.

5 Anotaciones

Se anotarén en ¢l diario de navegacion que prescriba la Administracion las fechas en que se
efectiie la reunidn y los pormenores de los ejercicios de abandono del bugue y de lucha contra incendios,
de los ejercicios realizados con otros dispositivos de sal y de la formacién impartida a bordo.
Si en el momento prefijado no se efectia en su totalidad una reunitn, un ejercicio o una sesitn de
formacién, se hari constar esto en el diario de navegacién, indicando las circunstancias que concurrieron
y el aleance de la reunidn, el ejercicio o la sesién de formacion que se llevé a cabo.

Regla 20

Disponibilidad funcional, mantenimiento e inspeccié

1 La presente regla es aplicable a todos los buques. En la medida de lo posible, los bugues
construidos antes del | de julio de 1986 cumplirdn lo prescrito en los pérrafos 3 y 6.2,

2 Disponibilidad funcional

Antes de que el buque salga de puerto y en todo momento durante el viaje, todos los dispositivos
1 'y rird

“de en condici de servicio y listos para utilizarlos inmediatamente.
3 Manteniniiento

" 31 Se proveerdn instrucciones que cumplan lo prescrito en la regla 36 para el mantenimiento a
bordo de los dispositivos de sal ) ¥ las operaci de imiento se realizardn de acuerdo
con ellas.

3.2 En lugar d= las instrucciones prescritas en el pérrafo 3.1, la Administraci6n podrd aceplar un
programa planificsdo de mantenimiento a bordo que incluya lo prescrito en la regla 36.

4 Mantenimiento de las tiras

4.1 Los extremos de las tiras utilizadas en los dispositivos de puesta a flote se invertirin a intervalos
_que no excedan de 30 meses y éstas se renovardn cuando, debido a su deterioro, sea necesario, 0 a
intervalos que no excedan de cinco afios, si este plazo es mas corto.

42 En lugarde la inversion de las tiras prescrita en el parrafo 4.1, la Administracién podrd aceplar
la inspeccién peri¢dica de éstas y su renovacién cuando, debido a su deterioro, sea necesario, 0
intervalos que no e.«cedan de cuatro afios, si este plazo es mas corto.

(e
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L Piezas de respeto y equipo de reparacién

Se proveerén piezas de respeto y equipo de reparacion para los dispositivos de salvamento y los
p tes de éstos sometidos a inty desgaste o deterioro y que hayan de ser sustituidos
periddicamente.

6 Inspeccidn semanal
Cada semana se efectuaran las pruebas e inspecciones siguientes:

1 todas las embarcaciones de supervivencia y todos los botes de rescate y dispositivos
de puesta a flote serdn objeto de una inspeccién ocular a fin de verificar que estin
listos para ser utilizados;

2 se hardn funcionar todos los motores de los botes salvavidas y de los botes de rescate
durante un periodo total de al menos tres minutos, a condicién de que |a temperatura
ambiente sea superior a la temperatura minima necesaria para poner en marcha el motor.
Durante dicho periodo se comprobard que la caja y el tren de engranajes embragan de
forma satisfactoria. Si las isticas especiales del motor fueraborda instalado en
un bote de rescate no le permiten funcionar durante un periodo de tres minutos a menos
que tenga la hélice sumergida, se le hard funcionar durante el periodo que prescriba el
manual del fabricante. En casos especiales, la Administracién podré eximir de esta
prescripcion a los buques construidos antes del | de julio de 1986; y

3 se ensayard el sistema de alarma general de emergencia.
7 Inspecciones mensuales

Todos los meses se efectuard una inspeccion de los dispositivos de salvamento, incluido el
equipo de los botes salvavidas, utilizando la lista de comprobaciones prescrita en la regla 36.1, a fin de

verificar que estin completos y en buen estado. El infi correspondiente a la inspeccitn se incluira
en ¢l diaio de navegacion.

8 Servicio de mantenimiento de las balsas salvavidas inflables, los chalecos salvavidas
inflables, los sistemas de evacuacién marinos y los botes de rescate inflados

8.1 Cada balsa salvavidas inflable, cada chaleco salvavidas inflable y cada sistema de evacuacién
marino seré objeto de un servicio:

A a intervalos que no excedan de 12 meses, si bien en los casos en que ello no resulte
viable, la Administracién podré ampliar este periodo a 17 meses; ¥

2 en una estacion de servicio aprobada que sea competente para efectuarlo, tenga
instalaciones de servicio apropiadas y utilice solo personal debidamente capacitado.

1
|
|
;
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82  Despliegue alternado de los sistemas de evacuacién marinos

Ademis de desplegar los si de i6n marinos a los intervalos de servicio preseritos
en el pérrafo 3.1, o al mismo tiempo que dichos servicios, todos los sistemas se desplegarén desde el
buque de forma alternada a los intervalos que decida la Administracién. a condicién de que cada sistema

se despliegue una vez por lo menos cada seis afios.

B3 La Administracién que apruebe dispositivos nuevos e innovadores para las balsas salvavidas
inflables en cumplimiento de la regla 4 podra permitir la ampliacion de los intervalos de servicio con
las condiciones siguientes:

B.3.1 Se haya demostrado que los dispositivos nuevos e innovadores para las balsas salvavidas, cuyo
servicio se hapa a intervalos mas amplios, siguen ajustandose a la norma prescrita para el procedimiento
de prueba.

8.3.2 Elsistema de las balsas salvavidas ser4 comprobado a bordo por personal debidamente titulado,
de conformidad con el parrafo 8.1.1.

8.3.3 Se efectuard un servicio a intervalos que no excedan de cinco afios de conformidad con las
recomendaciones de la Organizacion.

B4  Todas las reparaci y operaciones de imi de los botes de rescate inflados se
realizardn de conformidad con las instrucciones facilitadas por el fabri Las reparaci de
emergencia podrén realizarse a bordo del bugue, pero las reparaciones definitivas se efectuardn en una
estacion de servicio aprobada.

85 La Administracién que permita una ampliacion de los intervalos de servicio de las balsas
salvavidas de conformidad con el parrafo 8.3 comunicard este hecho a la Organizacion de conformidad
con la regla I/5 b).

9 Servicio periodico de mantenimiento de las unidades de destrinca hidrostitica

Las unidades de destrinca hidrostética que no sean desechables serdn objeto de un servicio:

N a intervalos que no excedan de 12 meses, si bien en los casos en que ello no resulte
viable, la Administracién podrd ampliar este periodo a 17 meses; y

%) en una estacion de servicio que sea comp para Io, tenga instalaciones de
servicio apropiadas y ulilice sdlo personal debidamente capacitado.

10 Marcido de los lugares de estiba

Las envolturas, cariclas, repisas y demds lugares analogos para lu estiba de los dispositives de
salvamento estardn marcados con signos conft con las recc daciones de la Organizacidn, que
indiquen los dispositivos que se encuentran estibados en el lugar dedicado & ese efecto. Si hay mis de
un dispositivo estibado en un lugar, también se indicard el niimero de dispositivos.
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11 Bervicio periddico de los dispositivos de puesta a flote y de los mecanismos de suelta con

caiga

1.1 Los dispositivos de puesta a flote:

B

serin objeto de un servicio a los intervalos recomendados de conformidad con
i i de imiento a bordo, segin lo prescrito en la regla 36,

se someterdn a un examen minucioso a intervalos que no excedan de cinco afios; y

al término del examen que se especifica en .2, el freno del chigre se someterd a una
prueba dindmica, de conformidad con el prrafo 6.1.2.5.2 del Cédigo.

112 Los mecanismos de suelta con carga de los botes salvavidas:

serdn objeto de un servicio a los intervalos recomendados de conformidad con
instrucciones de mantenimiento a bordo, segin lo prescrito en la regla 36;

2 serdn objeto de un examen minucioso y de una prueba durante las inspecciones
prescritas en las reglas 1/7 y 1/8, por personal debidamente capacitado y familiarizado
con el sistema; y

<3 se someterdn a una prueba de funcionamiento con una carga equivalente a 1,1 veces la
masa total del bote salvavidas con su asignacion completa de persanas ¥y equipo cada vez
que se examine el mecanismo de suelta. El examen y la prueba se llevaran a cabo como
minimo una vez cada cinco afios.

SECCION II - BUQUES DE PASAJE
(PRESCRIPCIONES COMPLEMENTARIAS)
Regla 21
Embarcaciones de supervivencia y botes de rescate
1 Embarcaciones de supervivencia

1.1 Los buques de pasaje destinados a viajes internacionales que no sean viajes internacionales
cortos levarén:

botes salvavidas total o parcialmente cerrados que cumplan lo prescrito en las
secciones 4.5 6 4.6 del Codigo y cuya capacidad conjunta en cada banda baste para dar
cabida al 50% por lo menos del nimero total de personas que vayan a bordo. La
Administracién podrd permitir que se sustituyan boles por balsas salvavidas de una
capacidad total equivalente, a condicién de que a cada banda del buque no haya nunca
menos botes que los necesarios para dar cabida al 37,5% del nlimero total de personas
que vayan a bordo. Las balsas salvavidas inflables o rigidas cumpliran lo prescrito en
las secciones 4.2 6 4.3 del Cédigo y dispondran de dispositivos de puesta a flote
distribuidos por igual a cada banda del buque; y
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2 ademas, balsas salvavidas inflables o rigidas que cumplan lo prescrito en las secciones
4.2 6 4.3 del Cédigo y cuya capacidad conjunta baste para dar cabida al 25% por lo
menos del nimero total de personas que vayan a bordo. Estas balsas salvavidas
dispendrdn al menos de un dispositivo de puesta a flote a cada banda; estos dispositivos
podrin ser los provistos de conformidad con el pérrafo 1.1.1 u otros dispositivos
equival aprobados que puedan utilizarse a ambas bandas. No obstante, no serd
necesario que para la estiba de estas balsas salvavidas se cumpla lo prescrito en la
regla 13.5.

1.2 Los buques de pasaje destinados a viajes internacionales cortos y que cumplan las normas
¢speciales de companti d blecidas en la regla [1-1/6.5 llevardn:

N botes salvavidas total o parcialmente cerrados que cumplan lo prescrito en las
secciones 4.5 6 4.6 del Codigo y cuya capacidad conjunta baste para dar cabida
al 30% por lo menos del nimero total de personas que vayan a bordo. Los botes
salvavidas estardn distribuidos por igual, en la medida de lo posible, a cada banda del
buque. Ademads, llevardn balsas salvavidas inflables o rigidas que cumplan lo prescrito
en las secciones 4.2 6 4.3 del Codigo y cuya capacidad conjunta sea tal que, junto con
la capacidad de los botes salvavidas, la capacidad total de las embarcaciones de
supervivencia baste para dar cabida al nmero total de personas que vayan a bordo. Las e
balsas salvavidas dispondrén de dispositivos de puesta a flote distribuidos por igual a seci
cada banda del buque; y

2 ademds, balsas salvavidas inflables o rigidas que cumplan lo prescrito en las y
secciones 4.2 6 4.3 del Codigo y cuya capacidad conjunta baste para dar cabida al 25% =
por lo menos del niimero total de personas que vayan a bordo, Estas balsas salvavidas hot
dispondran al menos de un dispositivo de puesta a flote a cada banda; estos dispositivos
podrén ser los provistos de conformidad con lo prescrito en el pérrafo 1.2.1 u otros t2
dispositivos equivalentes aprobados que puedan utilizarse a ambas bandas. No obstante, cuw
no serd necesario que para la estiba de estas balsas salvavidas se cumpla lo prescrito en

U la regia 13.5. T2

'1.3 Los buques d: pasaje destinados a viajes i ionales cortos y que no cumplan las normas
peciales de parti d blecidas en la regla 11-1/6.5 llevardn las embarcaciones de

supervivencia necesarias para dar cumplimiento a lo prescrito en el pdrrafo 1.1.

1.4 Todas las embarcaciones de supervivencia prescritas para que todas las personas que vayan a
bordo abandonen el buque se podrdn poner a flote con su asignacion completa de personas y equipo en
un periodo maximo d= 30 min desde el momento en que se dé |a sefial de abandono del buque.

1.5 En lugar de cumplir lo prescrito en los parrafos 1.1, 1.2 6 1.3, los buques de pasaje de arqueo
bruto inferior a 500 en los que el nimero de personas que vayan a bordo sea inferior a 200, podrin
ajustarse a las prescrijciones siguientes:

4 llevarun a cada banda balsas salvavidas inflables o rigidas que cumplan lo prescrito en
las set ciones 4.2 6 4.3 del Codigo y cuya capacidad conjunta baste para dar cabida al
nimero total de personas que vayan a bordo:
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2 a menos que las balsas salvavidas prescritas en el parrafo 1.5.1 vayan estibadas en un
emplazamiento que permita su fécil traslado de una banda a otra en el mismo nivel de
la cubierta expuesta, se proveerin balsas salvavidas adicionales de modo que la
capacidad total disponible en cada banda baste para dar cabida al 150% del nimero total
de personas que vayan a bordo;

3 si el bote de rescate prescrito en el parrafo 2.2 es también un bote salvavidas total o
parcialmente cerrado que cumple lo prescrito en las secciones 4.5 6 4.6 del Cédigo,
podra quedar incluido en la capacidad conjunta prescrita en el pérrafo 1.5.1, a condicién
de que la capacidad total disponible en cada banda sea suficiente al menos para el 150%
del nimero total de personas que vayan a bordo; y

4 en prevision de que alguna de las embarcaciones de supervivencia pueda perderse o
quedar inservible, habrd suficientes embarcaciones de supervivencia en cada banda,
incluidas las estibadas en un empl iento que permita su ficil traslado de una banda
a otra en el mismo nivel de la cubierta expuesta, para dar cabida al namero total de
personas que vayan a bordo.

1.6 Se podrén sustituir las balsas salvavidas y dispositivos de puesta a flote prescritos en el
pérrafo 1.1.1 6 1.2.1 por uno o varios sistemas de evacuacidén marinos que cumplan lo prescrito en la
seccion 6.2 del Codigo y cuya capacidad sca equivalente.

2 Boles de rescate

2.1 Los buques de pasaje de arqueo bruto igual o superior a 500 llevardn a cada banda al menos un
bote de rescate que cumpla lo prescrito en la seccién 5.1 del Codigo.

22 Los buques de pasaje de arqueo bruto inferior a 500 Ilevardn al menos un bote de rescate que
cumpla lo prescrito en la seccion 5.1 del Cadigo.

23 Podré aceptarse un bote salvavidas como bote de rescate a condicién de que cumpla también lo
prescrito para un bote de rescate.

3 Concentracién de las balsas salvavidas

31 El nimero de botes salvavidas y de botes de rescate que se lleven en buques de pasaje serd
suficiente pura que, permitiendo que todas las personas que vayan a bordo puedan abandonar el bugue,
no sea necesario que cada bote salvavidas o de rescate concentre mis de seis balsas.

32 Elnumero de botes salvavidas y de botes de rescate que se [leven en buques de pasaje destinados
a viajes internacionales cortos y que cumplan las normas especiales de partimentado prescritas en
la regla 11-1/6.5 serd suficiente para que, permitiendo que todas las personas que vayan a bordo puedan
abandonar ¢l buque, no sea necesario que cada bote salvavidas o de rescate concentre més de
nueve balsas.
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Regla 22

Dispositivos individuales de salvamento

1 Aros salvavidas
1.1 Tado buque de pasaje llevara al menos el nimero de aros salvavidas conformes con lo prescrito
en laregla 7.1 y la seccitn 2.1 del Cédigo que se establece en ¢l cuadro siguiente:
Eslora del buque en metros Nimero minimo de aros salvavidas

Menos de 60 8

de 60 a menos de 120 12

de 120 2 menos de 180 18

de 180 a menos de 240 24

240 0 mas 30

1.2 No sbstante lo dispuesto en la regla 7.1.3, los buques de pasaje de eslora inferior a 60 m llevarin
al menos seis aros salvavidas provistos de luces de encendido automatico,

2 Chalecos salvavidas

2.1 Ademds de los chalecos salvavidas prescritos en la regla 7.2, todo buque de pasaje llevard
chalecos salvavidas para el 5% al menos del nimero total de personas que vayan a bordo. Estos chalecos
irdn estibadus en cubierta o en los puestos de reunion, en lugares bien visibles,

22 Cuando los chalecos salvavidas para los pasajeros estén ecstibados en camarotes que se
encuentren slejados de lns vias directas que van de Jos pacios piblicos a los p de reunién, los
chalecos salvavidas adicionales prescritos en la regla 7.2.2 para dichos pasajeros se estibardn en los
espacios piblicos, en los puestos de reunion o en las vias directas entre ambos. Los chalecos salvavidas
se estibardn de modo que al distribuirlos o ponérselos no se impida ¢l desplazamiento ordenado hacia
los puestos d: reunin o los puestos de embarco en las embarcaciones de supervivencia.

3 Luces de los chalecos salvavidas

3.1 Entodos los buques de pasaje, cada uno de los chalecos salvavidas ird provisto de una luz que
cumpla lo prescrito en el pérrafo 2.2.3 del Cédigo.

32 La Administracién podré aceptar las luces de los chalecos salvavidas de los buques de pasaje
instaladas con anterioridad al 1 de Julio de 1998 y que no cumplan plenamente lo dispuesto en el
parrafo 2.2.3 del Cédigo hasta que éstas se hayan de cambiar normalmente o hasta el primer
reconocimien:o periddico posterior al | de julio de 2002, si esta fecha es anterior.

4 Trajes de inmersién y ayudas térmicas

4.1 Todos los buques de pasaje ilevarén, por cada bote salvavidas que haya a bordo, al menos tres
trajes de inmersién que cumplan Io preserito en la seccidn 2.3 del Codigo y, ademds, una ayuda térmica
que cumpla lo prescrito en la seccion 2.5 del Cddigo para cada una de las personas gque haya de iren gl
bote salvavidas y para la cual no se haya provista un traje de inmersién. No serd necesario llevar tales
trajes de inmersién y ayudas térmicas:
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8| para las personas que hayan de ir en botes salvavidas total o parcialmente cerrados; ni

2 cuando el buque esté destinado continuamente a efectuar viajes en zonas de clima célido
en las que a juicio de la Administracién no sean necesarias las ayudas térmicas.

42 Lo dispuesto en el parrafo 4.1.1 s aplicable también a los botes salvavidas total o parcialmente
cerrados que no cumplan lo prescrito en las secciones 4.5 & 4.6 del Cédigo, a condicidn de que vayan
en buques construidos antes del 1 de julio de 1986.
Regla 23
Medios de embarco en las embarcaciones de supervivencia y en los botes de rescate

e

1 En los buques de pasaje, los medios de emb: en las
proyectardn de modo que:

iones de supervivencia se

A se embarque en todos los botes salvavidas y éstos se pongan a flote directamente desde
su posicidn de estiba o desde una cubierta de embarco, pera no desde ambas: y

2 se embarque en las balsas salvavidas de pescante y éstas se pongan a flote desde un lugar
contiguo a su posicion de estiba o desde un lugar al que, de conformidad con lo prescrito
en la regla 13.5, se traslade la balsa antes de su puesta a flote.

2 Los medios de embarco en los botes de rescate serén tales que permitan embarcar en éstos y
ponerlos  flote directamente desde su posicién de estiba con ¢l nimero de personas a bordo que tengan
que llevar como dotacién. No obstante lo prescrito en el prrafo 1.1, si el bote de rescate es también un
bote salvavidas y el embarco en los otros botes salvavidas ¥ su puesta a flote se efectian desde una
cubierta de embarco, los medios de embarco en el bote de rescate serdn tales que también se pueda
embarcar e €l y ponerlo a flote desde la cubierta de embarco.

Regla 24
Estiba de las embarcaciones de supervivencia

La altura de estiba de una embarcacién de supervivencia en un buque de pasaje se determinara
teniendo en cuenta lo prescrito en la regla 13.1.2, las disposiciones relativas a los medios de evacuacién
de la regla 11-2/28, ¢l tamafio del bugue y las condiciones meteorolégicas que puedan darse en la zona
de explotacion prevista. En el caso de una embarcacién de supervivencia de pescante, la altura desde
la cabeza del pescante, con la embarcacién de supervivencia en la posicién de embarco, hasta la linea
de flotacitn no serd superior, en la medida de lo posible. a 15 m cuando el buque estd en la flotacién de
navegacion inaritima con calado minimo.

Regla 25
Puestos de reunion

Ademds de cumplir lo prescrito en la regla 11, todo buque de pasaje tendré puestos de reunién
de pasajeros .ue:

-1536-~



O

=30=

1 estén en las proximidades de los puestos de embarco y permitan que los pasajeros tengan
fiécil acceso a los mismos, a menos que ambos puestos estén en el mismo lugar; y

Py

2 tengan para c alosp
es 0,35 m? por persona como minimao.

sjeros y darles i i esto

Regla 26
Prescripciones complementarias aplicables a los buques de pasaje de transbordo rodado

[ La presente regla es aplicable a todos los bugues de pasaje de transbordo rodado. Los buques
de pasaje de trensbordo rodado construidos:

B el 1 de julio de 1998 o posteriormente cumplirén lo prescrito en los parrafos 2.3, 2.4, 3.1,
32,33,4y5;

2 el 1 de julio de 1986 o posteriormente y antes del 1 de julio de 1998 cumplirin lo
prescrito en el pdrrafo 5 a mds tardar en la fecha del primer reconocimiento periédico
posterior al 1 de julio de 1998 y lo prescrito en los parrafos 2.3, 2.4, 3 y 4 a més tardar
en la fecha del primer reconocimiento periédico posterior al | de julio de 2000; y

3 antes del 1 de julio de 1986 cumplirén lo prescrito en el pérrafo 5 a mas tardar en la
fecha del primer reconocimiento periddico posterior al | de julio de 1998 y lo prescrito
cn los pérrafos 2.1,2.2, 2.3, 2.4, 3 y 4 a més tardar en la fecha del primer reconocimiento
periddico posterior al 1 de julio de 2000.

2 Balsas salvavidas
2.1 Las balsas salvavidas de los buques de pasaje de transbordo rodado dispondrén de sistemas de

evacuacién marinos que cumplan lo dispuesto en la seccién 6.2 del Cédigo, o dispositivos de puestaa
.. flote que cumplen lo dispuesto en el prrafo 6.1.5 del Cédigo, distribuidos uniformemente a cada banda

" del buque.

©22  Todas las balsas salvavidas de los buques de pasaje de transbordo rodado estardn provistas de
medios de estiba de zafada automaética que cumplan lo di en la regla 13.4.

23 Todas las balsas salvavidas de los buques de pasaje de transbordo rodado estarén dotadas de una
rampa de acceso que cumpla lo disp en los pdrrafos 4.2.4.1 6 4.3.4.] del Cédigo, segiin proceda,

24 Todas las balsas salvavidas de los buques de pasaje de transbordo rodado serdn balsas salvavidas
autoadrizables o balsas salvavidas reversibles con toldo que sean estables en mar padi P

de funcionar de inanera segura cualquiera que sea el lado sobre el que floten. En su defecto, el buque
lievard balsas sulvavidas autoadrizables o balsas salvavidas reversibles con tolde, ademas de su
asignacién habitual de balsas salvavidas, cuya capacidad conjunta baste para dar cabida al 50%, como
minimo de las personas que no quepan en los botes salvavidas. Esta capacidad adicional de las balsas
salvavidas vendri determinada por la diferencia entre el niimero total de personas que vayan a bordo y
el de personas que quepan en los botes salvavidas. Todas esas balsas deberdn estar aprobadas por la
Administracién tsniendo en cuenta las recomendaciones de la Organizacion.
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3 Botes de rescate ripidos

3.1 Por lo menos uno de los botes de rescate de los buques de pasaje de transbordo rodado serd un
bote de rescate ripido aprobado por la Administracién teniendo en cuenta las recomendaciones de
la Organizacién.

3.2 Cada bote de rescate ripido dispondrd de un dispositivo de puesta a flote idéneo aprobada por
la Administracién, Al aprobar tal dispositivo, la Administracién tendré en cuenta que ha de ser posible

33 Al menos dos tripulantes de cada bote de rescate répido recibirdn formacion y efectuardn
ejercicios periddicos, teniendo en cuenta lo estipulado en el Codigo de formacién, titulacion y guardia
para la gente de mar y las recomendaciones aprobadas por la Organizacién, asi como todos los aspectos
del rescate, el manejo, la maniobra y el funcionamiento de dichas embarcaciones en diversas condiciones
¥ su adrizamiento en caso de zozobra,

34 Encaso de que la di posicion o las di iones de un buque de pasaje de transbordo rodado
construido antes del | de julio de 1997 sean tales que impidan Ia instalacién del bote de rescate répido
prescrito en el pérrafo 3.1, éste podrd instalarse en lugar de un bote salvavidas que esté aceptado como
bote de rescate o, tratdndose de bugues construidos antes del | de julio de 1986, en lugar de
embarcaciones para emergencias, siempre que se cumplan las condici igui

A que el bote de rescate répido instalado disponga de un dispositivo de puesta a flote que
cumpla lo dispuesto en el pérrafo 3.2;

2 que la reduccién de la capacidad de las embarcaci de supervivencia debida a la
sustitucion antedicha se compense mediante la instalacién de balsas salvavidas capaces
de transportar al menos un nimero de personas igual al que hubiera dado cabida ¢l bote
salvavidas que se sustituye; y

3 que dichas balsas salvavidas sean utilizables con los dispositivos de puesta a flote o los
sistemnas de evacuacién marinos existentes,

4 Medios de salvamento

4.1 Todc buque de pasaje de transbordo rodado estard equipado con medios eficaces para rescatar
del agua a los supervivientes ¥ trasladarlos desde las unidades de rescate o las embarcaciones de
supervivencia al buque.

4.2 Los medios para trasladar a los supervivientes podran formar parte de un sistema de evacuacion
marino o de un sistema proyectado para fines de salvamento.

43 Sila rampa de un sistema de cvacuacion marino constituye un medio para trasladar a los
supervivientes desde la plataforma a la cubierta del buque, la rampa estard dotada de pasamanos o
escalas que faciliten la subida porella.

=
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5 Chalecos salvavidas

5.1 Independientemente de lo prescrito en las reglas 7.2 y 22.2, se dispondré de un nimero suficiente
de chalecos salvavidas en las proximidades de los puestos de reunién para que los pasajeros no tengan
que regresar a sus camarotes a recoger los chalecos.

5.2 En los buques de pasaje de transbordo rodado, todos los chalecos salvavidas irdn provistos de
una luz que cumpla lo dispuesto en el parrafo 2.2.3 del Cédigo.

Regla 27
Informacién sobre los pasajeros

I Se contardn antes de la salida todas las personas que vayan a bordo de todo buque de pasaje.

2 Se cegistrardn los pormenores de las personas que hayan declarad que preci istencia o
idados especiales en situaci de emeigencia y se daré parte al capitan antes de la salida.

3 Ademis, a efectos de bisqueda y salvamento, desde el | de enero de 1999 a mds tardar se llevard
un registro cn el que se hagan constar el nombre y sexo de las personas que vayan a bordo y se indique
si se trata de adultos, nifios o lactantes.

4 La informacidn prescrita en los parrafos 1, 2 y 3 se conservard en tierra y se pondr ripidamente
a disposicién de los servicios de biisqueda y sal cuando la i

5 Las administraciones podrén eximir a los bugues de pasaje del cumplimiento de lo prescrito en
el pérrafo 3 si los viajes regulares de tales buques no permiten en la prictica el mantenimiento de
£505 registros.

Regla 28
Zonas de aterrizaje y de evacuacidn para helicopteros
| Todos los buques de pasaje de transbordo rodado dispondrén de una zona de evacuacién para
helicdpteros aprobada por la Administracién teniendo en cuenta las recomendaciones de la
Organizacidn.
2 Los buques de pasaje de eslora igual o superior a 130 m. construidos el | de julio de 1999 o

posteriormente, dispondrén de una zona de aterrizaje para helicépteros aprobada por la Administracion
teniendo en cuenta las recomendaciones de la Organizacién.

Regla 29
Sistema de ayuda para la toma de decisi por los capit de los buques de pasaje

1 Esta regla es aplicable a todos los buques de pasaje. Los bugues de pasaje construidos antes
del 1 de julio de 1997 cumplirén las prescripciones de la presente regla a mas tardar en la fecha del
primer reconacimiento periédico posterior al | de julio de 1999.
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2 En el puente de navegacion de todos los buques de pasaje habrd un sistema de ayuda para la
gestidn de emergencias.

3 Dicho sistema consistird, por lo menos, en uno o varios planes de emergencia impresos. Las
situaciones previsibles de emergencia de a bordo incluirn, sin que esta enumeracion sea exhaustiva, las
siguientes categorias:

™| incendio;
it averia del buque;
] contaminacién;

K} actos ilicitos que pongan en peligro la seguridad del buque, de sus pasajeros o de la

tripulacién;

R accidentes del personal;

] accidentes relacionados con la carga; y

ol ayuda de emergencia a otros buques.
4 Las procedimientos de rgencia que se establ en los planes de emergencia constituirdn
una ayuda para la toma de decisiones por los capi en cualquier combinacion de situaci de
emergencia.
5 Lus planes de emergencia tendrdn una estructura uniforme y serdn féciles de utilizar. Cuando

proceda, ¢l estado de carga real calculado para determinar Ia estabilidad de! buque durante la travesia
se utilizard para la lucha contra averias.

6 Adems de los planes de emergencia impresos, la Administracién podré aceptar la utilizacién
de un sistema informatizado de ayuda para la toma de decisiones en el puente de navegacién que agrupe
toda la informacién contenida en los planes de emergencia, los procedimientos, las listas de
comprobazién, etc., y que pueda presentar una lista de las medidas recomendadas para los casos de
emergencia previsibles.

Regla 30
Ejercicios periddicos

1 La presente regla es aplicable a todos los buques de pasaje.

¥

2 En los buques de pasaje se realizard una vez por un ejercicio de abandono del buque y
un gjercicio de lucha contra incendios. No es io que toda la tripulacién intervenga en cada
ejercicio peritdico, si bien cada miembro de la tripulacion deberd participar en un ejercicio de abandono
del bugue y en un ejercicio de lucha contra incendios todos los meses, segdn lo prescrito en la
regla 19.3.22. Se alentard encarecidamente a los pasajeros a que asistan a dichos ejercicios peribdicos.
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SECCION 111 - BUQUES DE CARGA
(PRESCRIPCIONES COMPLEMENTARIAS)

Regla 31
Embarcaciones de supervivencia y botes de rescate
1 Embarcaciones de supervivencia
L1 Los huques de carga llevardn:

| uno o varios botes salvavidas totalmente cerrados que cumplan lo prescrito en la
seccion 4.6 del Cadigo y cuya capacidad conjunta en cada banda baste para dar cabida
al nlimero total de personas que vayan a bordo; y

2 ademds, una o varias balsas salvavidas inflables o rigidas que cumplan lo prescrito en
las secciones 4.2 6 4.3 del Cddigo, estibadas en un empl iento que permita su ficil
traslado de una banda a otra en el mismo nivel de la cubi p y cuya capacidad

conjunta baste para dar cabida al nimero total de personas que vayan a bordo. Si la

balsa o las balsas salvavidas no estén estibadas en un emplazamiento que permita su facil
traslado de una banda a otra en el mismo nivel de la cubierta expuesta, la capacidad total
disponible en cada banda bastara para dar cabida al nimero total de personas que vayan

a bordo.

1.2 Enlugar de cumplir lo prescrito en el parrafo 1.1, los buques de carga podran llevar:

A uno o varios boles salvavidas de caida libre que cumplan lo prescrito en la seccion 4.7
del Cédigo. que puedan ponerse a flote por calda libre por la popa del buque y cuya
capacidad conjunta baste para dar cabida al niimero total de personas que vayan a bordo;
Y

2 ademds, una o varias balsas salvavidas inflables o rigidas que cumplan lo prescrito en
las secciones 4.2 6 4.3 del Codigo y cuya capacidad conjunta en cada banda baste para
dar cabida al niimero total de personas que vayan a bordo. Las balsas salvavidas, por lo
menos a una banda del buque, dispondrin de dispositivos de puesta a flote.

1.3 En lugar de cumplir lo prescrito en los pérrafos 1.1 6 1.2, los buques de carga de eslora inferior
a B5 m que no sean petroleros, buques tanque qui 0s 0 buques g , podran plir las
siguientes prescripciones:

1!

i llevarin a cada banda una o varias balsas salvavidas inflables a rigidas que cumplan lo
prescrita en las secciones 4.2 6 4.3 del Cédigo y cuya capacidad conjunta baste para dar
cabida al niimero total de personas que vayan a bordo;

i

a menos que las balsas salvavidas prescrilas en el parrafo 1.3.1 vayan estibadas en un
emplazamiento que permita su fiacil traslado de una banda a otra en el mismo nivel de
la cubierta expuesta, se proveeran balsas salvavidas adicionales de modo que la
capacidad total disponible en cada banda baste para dar cabida al 150% del nimero total
de personas que vayan a bordo:
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3 si ¢l bote de rescate prescrito en el parrafo 2 es también un bote salvavidas totalmente
cerrado que cumple lo prescrito en la seccién 4.6 del Codigo, podré quedar incluido en
la capacidad conjunta prescrita en el pérrafo 1.3.1, a condicién de que la capacidad total
disponible en cada banda sea suficiente al menos para el 150% del nimero total de
personas que vayan a bordo; y

A en prevision de que alguna de las embarcaciones de supervivencia pueda perderse o
quedar inservible, habré suficientes embarcaciones de supervivencia en cada banda,
incluidas las estibadas en un emplazamiento que permita su facil traslado de una banda
a otra en el mismo nivel de la cubierta expuesta, para dar cabida al nimero total de
personas que vayan a bordo.

14 Lus buques de carga en que la distancia horizontal desde el extremo de la roda o de la popa del
buque hasta el extremo mas préximo de la embarcacion de supervivencia mas cercana sea mas de 100 m
llevarin, ademds de las balsas salvavidas prescritas en los parrafos 1.1.2 y 1.2.2, una balsa salvavidas
estibada tan a proa o tan a popa, o bien una tan a proa y otra tan a popa, como sea razonable y posible.
Esta balsa o estas balsas salvavidas podrén ir sujetas firmemente de modo que se puedan soltar a mano
¥ no necesiten ser de un tipo que se pueda poner a flote desde un dispositivo aprobado de puesta a flote.

1.5 Exceptuando las embarcaciones de supervivencia a que se hace referencia en la regla 16.1.1,
todas las embarcaciones de supervivencia prescritas para que todas las personas que vayan a bordo
abandonen el buque deberdn poder ponerse a flote con su asignacin completa de personas y equipo en
un periodo méximo de 10 min desde ¢l momento en que se dé la sefial de abandono del buque.

1.6 Los buques tanque quimiqueros y los buques gaseros que transporten cargas que emitan vapores
0 gases oxicos, en lugar de llevar boles salvavidas totalmente cerrados que cumplan lo prescrito en la
seccion 4.6 del Codigo, llevaran botes salvavidas provistos de un sistema auténomo de abastecimiento
de aire que cumplan lo prescrito en la seccion 4.8 del Cédigo.

17 Lox petroleros, los buques tanque quimiqueros y los buques gaseros que transporten cargas cuyo
punto de inflamacién no exceda de 60°C (prueba en vaso cerrado), en lugar de llevar botes salvavidas
totalmente cerrados que cumplan lo prescrito en la seccién 4.6 del Cédigo, llevaran botes salvavidas
protegidos vontra incendios que cumplan lo prescrito en la seccién 4.9 del Cédigo.

2 Botzs de rescate

Los buques de carga llevardn al menos un bote de rescate que cumpla lo prescrito en la
seccién 5.1 del Codigo. Podré aceptarse un bote salvavidas como bote de rescate a condicién de que
cumpla tamoién lo prescrito para un bote de rescate.

3 Adeinas de los botes salvavidas que les correspondan, todos los buques de carga construidos
antes del | de julio de 1986 llevarén:

] una o varias balsas salvavidas que puedan ponerse a flote por una u otra banda del
buque, cuya capacidad conjunta baste para dar cabida al ntimero total de personas que
vayan a bordo. La balsa o las balsas salvavidas estardn equipadas con una trinca o un
medio de sujecion equivalente que las suelte automaticamente cuando el buque se esté
hundiendo: y
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2 cuando la distancia horizontal desde el extremo de la roda o de la popa del buque hasta
el extremo més proximo de la embarcacién de supervivencia més cercana sea més
de 100 m, ademés de las balsas salvavidas prescritas en ¢l parrafo 3.1, una balsa
salvavidas estibada tan a proa o tan a popa, o bien una tan a proa y otra tan a popa, como
sea razonable y posible. No obstante lo prescrito en el pérrafo 3.1, esta balsa o estas
balsas salvavidas podrén ir sujetas firmemente de modo que se puedan soltar a mano.

Regln 32
Dispositivos individuales de salvamento
1 Aros salvavidas

1.1 Losbuques de carga llevarén al menos el nimero de aros salvavidas conformes con lo prescrito
en laregla 7.1 y en la seccién 2.1 del Cédigo que se indica en el cuadro siguiente:

Eslora del bugue en metros Niimero minimo de aros salvavidas
Menos de 100 8
de 100 a menos de 150 10
de 150 a menos de 200 12
200 o mas 14

1.2 Las luces de encendido automatico de los aros salvavidas de los buques tanque prescritos en la
regla 7.1.3 estardn alimentadas por baterias eléctricas.

2 Luces de los chalecos salvavidas
2.1 El presente parrafo es aplicable a todos los buques de carga.

22 En los buques de carga, cada uno de los chalecos salvavidas ird provisto de una luz para chaleco
salvavidas que cumpla lo prescrito en el pirrafo 2.2.3 del Codigo.

2.3 La Administracién podré aceptar las luces de los chalecos salvavidas de los bugues de carga
instaladas con anterioridad al | de julio de 1998 y que no cumplan plenamente lo dispuesto en el
parrafo 2.2.3 del Cédigo hasta que éstas se hayan de cambiar normalmente o hasta el primer
recanocimiento periddico posterior al | de julio de 2001, si esta fecha es anterior.

3 Trajes de inmersion y ayudas térmicas

31 Elp parrafo es aplicable a todos los buques de carga.

32  Los buques de carga llevardn, por cada bote salvavidas que haya a bordo, al menos tres trajes
de inmersién que cumplan lo prescrito en la seccién 2.3 del Cédigo, o, si la Administracién lo considera
necesario y posible, un traje de inmersion que cumpla lo prescrito en la seccién 2.3 del Cédigo para cada
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persona que vaya a bordo; no obstante, ademis de las ayudas térmicas prescritas en los
parrafos 4.1.5.1.24, 4.4.8.31 y 5.1.2,2.13 del Cédigo, el buque llevara ayudas térmicas que cumplan lo
prescrito en la seccion 2.5 del Cédigo destinadas a las persanas que vayan a bordo a las que no se haya
provisto de trajes de inmersién. No serd necesario llevar tales trajes de inmersién y ayudas térmicas
cuando el buque:

A lleve botes salvavidas totalmente cerrados cuya capacidad conjunta en cada banda baste
para dar cabida al niimero total de personas que vayan a bordo; o

2 lleve botes salvavidas totalmente cerrados que puedan ponerse a flote por caida libre por
la popa del buque y cuya capacidad conjunta baste para dar cabida a todas las personas
que vayan a bordo y que estén situados de modo que sea posible embarcar en ellos ¥
ponerlos a flote directamente desde su posicién de estiba, asi como balsas salvavidas
cuya capacidad conjunta en cada banda baste para dar cabida al nimero total de personas
que vayan a bordo; o

3 esté destinado continuamente a efectuar viajes en zonas de clima célido en las que a
juicio de la Administracién no sean necesarios los trajes de inmersién

3.3 Los buques de carga que cumplan lo prescrito en la regla 31.1.3 llevardn trajes de inmersion que
cumplan lo prescrito en la seccién 2.3 del Codigo para todas las personas que vayan a bordo a menos
que el bugue:

A lleve balsas salvavidas de pescante; o
2 lleve balsas salvavidas que dispongan de dispositivos equivalentes aprobados que
puedan utilizarse a ambas bandas del buque y que permitan embarcar en ellas sin

meterse en el agua; o

3 esté destinado continuamente a efectuar viajes en zonas de clima célido en las quea
Juicio de la Administracidn no sean necesarios los trajes de inmersién.

34 Los trajes de inmersion prescritos en la presente regla podran utilizarse para cumplir lo prescrito
en laregla 7.5,

35 No es necesario que los botes salvavidas cerrados mencionados en los parrafos 3.2.1
¥3.2.2, que se lleven a bordo de bugues de carga construidos antes del | de Julio de 1986, cumplan lo
prescrito en la seccién 4.6 del Cédigo.

Regla 33

Medios de embarco y de puesta a flote de las embarcaciones de supervivencia

| Los medios provistos en los buques de carga para el emb en las emt i de
supervivencia t¢ proyectaran de modo que se pucda embarcar en los botes salvavidas y ponerlos a flote
dircctamente desde su posicién de estiba y embarcar en las balsas salvavidas de pescante y ponerlas a
flote desde un lugar contiguo a su posicién de estiba o desde un lugar al que se traslade la balsa antes
de efectuar la puesta a flote, de conformidad con lo prescrito en la regla 13.5.
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2 En los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 20 000 los botes salvavidas podréin
punerse a flote, wilizando bozas si es necesario, llevando ¢l buque una arrancada avante de hasta 5 nudos
en aguas tranquilas.

SECCION IV - PRESCRIPCIONES RELATIVAS A LOS
DISPOSITIVOS Y MEDIOS DE SALVAMENTO

Regla 34
Todos los dispositivos y medios de salvamento cumplirdn las prescripciones aplicables del
Cédigo
SECCION V - VARIOS
Regla 35
Maunual de formacién y medios auxiliares para la formacién a bordo
1 La presente regla es aplicable a todos los buques.

oL En todos los comedores y zonas de recreo de la tripulacién o en todos los camarotes de la
tripulacion, habri. un manual de formacion que se ajuste a lo prescrito en el pérrafo 3.

3 Dicho I de formacion, que podré comprender varios voli contendré instr
¢ informaciones, ficilmente comprensibles e ilustradas siempre que sea posible, relativas a los
dispositivos de salvamento del bugue y a los métodos 6ptimos de supervivencia. Cualquier parte de esa
informacién podri facilitarse en forma de medios audiovisuales en lugar de figurar en el manual. Habrd
explicaciones detalladas sobre los puntos siguientes:

A modo de ponerse los chalecos salvavidas. los trajes de inmersin y los trajes de

pre ion contra la intemperie, segln proceda;
2 reunién en los puestos asignados;
3 enbarco en las embarcaciones de supervivencia y en los botes de rescate, puesta a flote

y separacion del costado del buque y, cuando proceda, empleo de sistemas de
evacuacion marinos;

4 milodo de puesta a flote desde el interior de la embarcacion de supervivencia;
5 suelta desde los dispositivos de puesta a flote;

6 métodos de proteccion y empleo de los dispositivos de proteccion en las zonas de puesta
a flote, segdn proceda;

| iluminacién en las zonas de puesta a flote;

3 empleo de todo el equipo de supervivencia;
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9 empleo de todo el equipo de deteccion;

: i
icos de sal h

10 con la ayuda de ilustraciones, empleo de los dispositivos
A1 empleo de anclas flotantes;
.12 empleo del motor y sus accesorios;

A3 recuperacion de las embarcaciones de supervivencia y de los botes de rescate, incluida
su estiba y sujecion;

.14 peligros de la exposicién a la i perie y r idad de llevar prendas de abrigo:

A5 utilizacién éptima, para sobrevivir, de los medios provistos en las embarcaciones de
supervivencia;

16 métodos de recogida, incluido el empleo del equipe de rescate de los helicopteros
(eslingas, cestos, camillas), pantalones salvavidas y aparatos de salvamento en tierra y
aparato lanzacabos del buque;

17 todas las demds funciones que consten en el cuadro de obligaciones e instrucciones para
casos de emergencia; ¢

18 instrucciones para la reparacion de emergencia de los dispositivos de salvamento.

£ 1

4 Todcs los buques provistos de un si de i6n marino 1l
impartir forniacién a bordo sobre el empleo de dicho sistema.

auxiliares para

Regla 36

Instrucciones para el mantenimiento a bordo

Las instrucciones para el mantenimiento a bordo de los dispositivos de salvamento serén facilimente
comprensibles, llevaran il i iempre que sea posible y, segin proceda, contendrdn lo siguiente
para cada dispositivo:

| una lista de comprobaciones que se utilizard cuando se realicen las inspecciones
prescritas en la regla 20.7;

2 instrucciones de tenimiento y rep i6

3 un programa de mantenimiento periddico;

4 un diagrama de los puntos de lubricacién con los lubricantes recomendados:
5 una lista de piezas recambiables;

K] una lista de proveedores de piezas de respeto; y

7 un registro en el que anotar las i y las operaci de imiento.

Ly
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Regla 37

Cuadro de obligaci e instrucci para casos de emergencia

1 En ¢l cuadro de obligaciones se especificardn pormenores relativos al sistema de alarma general
de emergencia y de megafonia prescrito en la seccion 7.2 del Cédigo, asi como las medidas que la
Iripulacién y lus pasajeros deben tomar cuando suene esa alarma. En el cuadro de obligaciones se
especificard asimismo el modo en que se dard la orden de abandono del buque.

2 En todos los buques de pasaje habrd procedimientos establecidos para localizar y rescatar a los
pasajeros atrapidos en los camarotes.

3 En el cuadro de obligaciones se indicatén los cometidos de los diversos tripulantes, incluidos:

K =l cierre de las puertas estancas, las puertas contraincendios, las valvulas, los imbornales,
los portillos, las lumbreras, los portillos de luz y otras aberturas andlogas del buque;

2 la colocacién de equipo en las embarcaciones de supervivencia y en los demis
dlispositivos de salvamento;

3 la preparacion y la puesta a flote de las embarcaciones de supervivencia;

4 la preparacién general de los otros dispositivos de salvamento:

5 la reunién de los pasajeros;

6 el empleo del equipo de comunicaciones;
T Ia composicién de las cuadrillas de lucha contra incendios; y

8 Ins cometidos especiales asignados en relacin con la utilizacién del equipo y de las
instalaciones contraincendios.

4 En el cuadro de obligaciones s¢ especificara cudles son los oficiales designados para hacer que
los dispositivos e salvamento y de lucha contra incendios se conserven en buen estado y estén listos
para su utilizacién inmediata.

5 En el cuadro de obligaciones se especificaran los sustitutos de las personas clave susceplibles
de quedar incapicitadas, teniendo en cuenta que distintas situaciones de emergencia pueden exigir
actuaciones distintas.

6 En ¢l cuadro de obligaciones se indicarén los diversos cometidos que se asignen a los tripulantes
en relacidn con los pasajeros en casos de emergencia. Estos cometidos consistirin en:

| avisar a los pasajeros;

2 comprobar que los pasajeros estén adecuadamente abrigados y se han puesto bien el
chaleco salvavidas;

3 reunir a los pasajeros en los puestos de reunidn;
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4 mantener el orden en pasillos y escaleras y, en g I, vigilar los movimi de los
pasajeros; y

S comprobar que se lleva una provisién de a las embarcaci de supervivencia.

] El cuadro de obligaciones se preparar antes de que el buque se haga a la mar. Si una vez

preparado el cuadro de obligaciones se produce algin cambio en la tripulacién que obligue a
maodificarlo, el capitdn lo revisard o preparard uno nuevo.

8 El formato del cuadro de obligaciones utilizado en los buques de pasaje deberé estar aprobado.”

CAPITULO VI
TRANSPORTE DE CARGAS
Regla 2 - Informacién sobre la carga
9 El subpérrafo 2 existente del pdrrafo 2 se sustituye por el siguiente:

] en el caso de las cargas a granel, informacién sobre el factor de estiba de la carga, los
procedimi de do, la posibilidad de corrimiento, incluido el dngulo de reposo,
si procede, y cualquier otra propiedad especial pertinente. En el caso de concentrados
y otras cargas que puedan licuarse, informacién adicional en forma de un certificado del
contenido de humedad de la carga y su limite de humedad admisible para el transporte.”

Regla 7 - Estiba de la carga a granel
10 Se sustituye el texto existente de la regla 7 por el siguiente:
"Regla 7
Embarque, desembarque y estiba de cargas a granel

1 A los efectos de la presente regla, por representante de la fterminal se entiende una

persona designada por la terminal u otra instalacién en la que el buque esté efectuando
operaciones de carga y descarga, que es responsable de las operaciones realizadas por dicha
tenininal o instalacién en lo que respecta al bugue en i6

2 Para que el capitén pueda evitar que la estructura del buque sufra esfuerzos excesivos,
se llevard a bordo un cuadernillo escrito en un idioma que conozcan los oficiales del buque
responsables de las operaciones de carga. Si dicho idioma no fuera el inglés, el buque estaré
provisto de un cuadernillo traducido a ese idioma. El cuadernillo incluird, como minimo:

R los datos sobre estabilidad prescritos en la regla 11-1/22;

2 la capacidad y el régimen de lastrado y deslastrade;
3 la carga méxima admisible por unidad de superficie del techo del doble fondo;

4 la carga méxima admisible por bodega;
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5 instrucciones generales sobre carga y descarga relativas a la resistencia de la
estructura del buque, incluida toda limitacién en cuanto a las condiciones de
exploacién mas desfavorables durante las operaciones de carga, descarga y,
lastrado y durante el viaje;

6 toda restriccion especial como, por ejemplo, limitaciones en cuanto a las
condiciones de explotacion més desfavorables impuestas por la Administracion
o la organizacién reconocida por ésta, si procede; y

37 cuando sea preciso calcular la resistencia, las fuerzas y momentos maximos
permisibles a que puede estar sometido el casco durante las operaciones de carga
y descarga y durante el viaje.

3 Antes de embarcar o desembarcar una carga sélida a granel, el capitén y el representante
de la terminal convendrén un plan que garantizard que durante el embarque o e} desembarque
de carga no se sobrepasen las fuerzas y momentos permisibles a que puede estar sometido ¢l
buque, ¢ incluird la secuencia, Ia cantidad y el régimen de carga o descarga teniendo presente
la velocidad con que se realiza el embarque o desembarque de carga, el nimero de vertidos, y
la capacidad de deslastrado o lastrado del buque. El plan y toda enmienda posterior de éste se
depositaran ante I2 autoridad pertinente del Estado rector del puerto.

4 Las cargas a granel sc embarcardn y enrasarén de modo que queden aceptablemente
niveladas, segiin sea preciso, hasta los limites del espacio de carga, a fin de reducir al minimo
el riesgo de corrimiento y garantizar el mantenimiento de una estabilidad adecuada durante todo
el viaje,

5 Cuando la carga a granel se transporte en entrepuentes, se cerrardn las escotillas de éstos
en los casos en que la informacién sobre la carga indique que la estructura del fondo estaria

sometida a esfi inaceptables si se dejasen abi Se 4 la carga de modo que quede
aceptablemente nivelada y se extendera de un costado al otro o se sujetard mediante divisiones
longitudinales adicionales de resistencia suficiente. Se respetara el limite de seguridad para el

transparte de carga en los entrepuentes a fin de no someter la estructura de cubierta a una carga
excesiva.

6 El capitén y el representante de la terminal garantizarin que las operaciones de embarque
y deseinbarque de carga se llevan a cabo de conformidad con el plan convenido.

7 En caso de que durante ¢l embarque o d barque de carga se sobrep Iquiera de
las restricciones citadas en el pérrafo 2 o sea probable que se sobrepasen si contintia el emb q
o desembarque de carga, el capitin tiene derecho a pender la operacién y obligacién de
comunicar el hecho a la autoridad pertinente del Estado rector del puerto ante la que se ha
depositado el plan, El capitén y el representante de la terminal hardn lo necesario para que se
tomen raedidas correctivas. Cuando se d barque carga, ¢l capitdn y el representante de la
terminal s cerciorarén de que el método de desembarque no dafia la estructura del buque.
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8 El capitén se cerciorard de que el personal del buque supervisa sin interrupeion las
operaciones de carga. En la medida de lo posible, se comprobard regularmente ¢l calado del
buque durante las operaciones de carga o descarga para confirmar las cifras de tonelaje
proporcionadas. Los calados y tonelajes observados se registrardn en un libro de registro de
carga. Si se observan diferencias importantes respecto del plan convenido, se ajustard la
operacitn de carga o de lastrado, o ambas, a fin de corregir dichas diferencias."

CAPITULO X1
MEDIDAS ESPECIALES PARA INCREMENTAR LA SEGURIDAD MARITIMA

Regla 1 - Autorizacién de las organizaciones reconocidas

Se sustituye el texto existente de la regla por el siguiente:

"Las organizaciones que se mencionan en la regla /6 cumplirén las Directrices aprobadas por
la Organizacién mediante la resolucién A.739(18), tal como las enmiende la Organizacién, y las
Especificaciones aprobadas por la Organizacion mediante Ia resolucién A.789(19), tal como las
enmiende la Organizacién, a condicién de que tales enmiendas sean aprobadas, entren en vigor
v se hagan efectivas de conformidad con las disposiciones del articulo VIII del presente
Convenio relativas a los procedimi de enmienda del anexo, el capitulo 1."

F
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CERTIFIED TRUE COPY of the text of the amendments to the International Convention
for the Safety of Life at Sea, 1974, adopted at the sixty-sixth session of the Maritime'
Safety Committee of the International Maritime Organization on 4 June 1996'in

conformity with article Vil thereof and set out in the annex to resolution MSC.47(66) of *:.
the Committee, the original text of which is depasited with the Secretary-General of the :

International Maritime Organization. ) =

COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte des amendements & la Convention
internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer que le Comité -

de la sécurité maritime de |'Organisation maritime internationale a adoptés: le
4 juin 1996 a sa soixante-sixieme session conformément aux dispositions de I'article
Viil de la Convention et qui font I'objet de I'annexe de la résolution MSC.47(66) du

Comité, dont I'original est déposé auprés du Secrétaire général de I'Organisation

maritime internationale.

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA del texto de las enmiendas al Convenio internacional
para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, aprobadas el 4 de junio de 1996
por el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacién Maritima Internacional en su
sexagésimo sexto periodo de sesiones, de conformidad con lo dispuesto en el articulo

Vil del Convenio, y que figuran en el anexo de la resolucién MSC.47(66) del Comité, -

cuyo original se ha depositado ante el Secretario General de la Organizacién Maritima
Internacional,

For the Secretary-General of the International Maritime Organization:

Pour le Secrétaire général de I'Organisation maritime internationale :

¢ Por el Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional:

s rffﬂu. Jﬂa% |

Londres, le \ (6 "\)—1 \ C\q '7
Londres,

e
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RESOLUCION MSC.49(66)
(aprobada el 4 de junio de 1996)

- APROBACION DE ENMIENDAS DE LAS DIRECTRICES SOBRE EL PROGRAMA
{ MEJORADO DE INSPECCIONES DURANTE LOS RECONOCIMIENTOS DE i
F(i H GRANELEROS Y PETROLEROS (RESOLUCION A.744(18)) b
q . i
i ] }

L}

. EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima

g;' Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité, . [\

L 3

! RECORDANDO TAMBIEN la resolucién A.744(18), mediante la cual la Asamblea aprobd las Dl
Directrices sobre el programa mejorado de inspecciones durante los reconocimientos de graneleros y i
petroleros,

RECORDANDO ADEMAS el articulo VIII b) y la regla X1/2 del Convenio internacional para
la seguridad de la vida humana en ¢l mar (Convenio SOLAS), 1974, enmendado, referentes al H
procedimiento para enmendar dichas Directrices, R

TOMANDO NOTA de que la Asamblea, en su decimoctavo periodo de sesiones, al aprobar la
resolucién A.744(18), pidié al Comité de Seguridad Maritima y al Comité de Proteccién del Medio
Marino que mantuviesen las Directrices sometidas a examen, actualizindolas, segin fuera necesario,
teniendo en cuenta la experiencia adquirida mediante su aplicacion,

HABIENDO EXAMINADO en su 66° periodo de sesiones las enmiendas a las Direcctrices
‘ propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VILL b) i) del Convenio SOLAS,

1 APRUEBA, de conformidad con el articulo VIII b) iv) del Convenio SOLAS, las enmiendas a
las Directrices cuyo texto constituye el anexo de la presente resolucién;

2 DECIDE, de conformidad con el articulo V1II b) vi) 2) bb) del Convenio, que las enmiendas se
considerén aceptadas el 1 de enero de 1998, a menos que, con anterioridad a esa fecha, més de un tercio
. Lo de los Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS o un nimero de Gobiernos Contratantes cuyas
flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota mercante
| mundial, hayan notificado objeciones a las enmiendas;

] 3. INVITA a los Gobiernos Contratantes a que tomen nota de que, de conformidad con el
., articulo VIII b) vii) 2) del Convenio SOLAS, las enmiendas entrardn en vigor el 1 de julio de 1998, una
vez que hayan sido aceptadas con arreglo al parrafo 2 supra;

“ ' 4 PIDEal Secretario General que, de conformidad con el articulo VI b) v) del Convenio SOLAS,
| envie copias certificadas de la presente resolucién y del texto de las enmiendas que figuran en el anexo
a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS;

3, PIDE ADEMAS al Secretario General que envie copias de la presente resolucion y de su anexo
a los Miembros de la Organizacién que no sean Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS.
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ANEXO
ENMIENDAS DE LAS DIRECTRICES SOBRE EL PROGRAMA MEJORADO DE

INSPECCIONES DURANTE LOS RECONOCIMIENTOS DE GRANELEROSY PETROLEROS
(RESOLUCION A.744(18))

DIRECTRICES SOBRE EL PROGRAMA MEJORADO DE INSPECCIONES DURANTE LOS
RECONOCIMIENTOS DE GRANELEROS(resolucién A.744(18), anexo A)

1 En el indice, se sustituye "5.]1 Planificacion” por "5.1 Programa de reconocimiento.”

2 En el indice, al final se afiade el texto siguiente:

"Anexo 9 - Directrices para la evaluacién técnica relacionada con la planificacién de los
reconocimientos mejorados de los graneleros.”

3 Se sustituye el subtitulo del pérrafo 5.1 "Planificacion" por "Programa de reconocimiento”.

4 Se afiade al parrafo 5.1.1 la frase siguiente:
"El programa de reconocimiento debe presentarse por escrito."

5 Se sustituye el parrafo existente 5.1.2 por el texto siguiente:
"5,1.2 Al formular el programa de reconocimiento se recopilaran y consultarén los siguientes
documentos, con objeto de seleccionar los tanques, bodegas, zonas y elementos estructurales que
habra que examinar:
- clase de reconocimiento e informacidn bésica sobre el buque;

- documentacidn a bordo, de conformidad con lo indicado en 6.2 y 6.3;

- principales planos estructurales (dibujos de escantillones), incluida informacién respecto
al empleo de aceros de gran resistencia a la traccion;

- informes de los reconocimientos e inspecciones anteriores pertinentes, tanto de la
sociedad de clasificacién como del propietario del buque;

- informacién relativa a la utilizacién de las bodegas y los tanques del buque, cargamentos
tipicos y otros datos pertinentes;

- informacién relativa al sistema de prevencion contra la corrosién de las construcciongs
nuevas; ¢

- informacién relativa al nivel de mantenimiento pertinente durante el periodo de
explotacion del buque.”

6 El parrafo existente 5.1.3 pasa a ser un nuevo pérrafo 5.1.4.

!. - L}
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Se suprime el pirrafo existente 5.1 .4.

Sc aiade ¢l nuevo parrafo 5.1.3 sipuicnie:

“5.1.3 LI programa de reconocimiento presentado tendra en cuenta y cumplird, como
minimo, las prescripciones de los anexas 1y 2 v del parrafo 2.7 respecio del reconocimicnio
minucioso, la medicion de espesores y la prucba de presion de los lanques, respectivamentc.

e incluira por lo menos la informacién siguiente:

- informacion bisica y pormenores relativos al buque;

principales planos estructurales (planos de escantillones). con la informacion relativa al

empleo de aceros de gran resistencia a la traccion;

planos de las bodegas y los ianques;

listz de las bodegas y los tanques e informacion sobre su uso, ¢i métode de protzccion

y el estado del revestimiento:

condiciones para efectuar el reconocimiento (por ejemplo, inforniuiion sobre limpieza.
desgasificacion, ventilacién. iluminacion de bodegas y tanques, eic.):

. medios y mélodos de acceso a las estructuras;

- equipo para efectuar los reconocimientos:

designacién de las bodegas. tanques y zonas en las que sc efectuardn reconocimientas

minuciosos (segun el anexo 1):

designacion de la seccipnes en las que se medirin espesores (segin el anexo 2);

designacion de los tanques que s someterdn a prueba (segin el parrafo 2.7); y

- averias sufridas por ¢l buque de que se trate.”

Sc afiaden los nuevos parrafos 5.1.5y 5.1.6 s’iguicmcs:

"5.1.5  La Administracion comunicari al propietario de! buque los margenes admisibles de
disminucidn de los espesores debida a la corrosién, aplicables a las estructuras del buque de

que se trate.”
"5.1.6  También cabe usar las Directrices para la evaluacién técnica relacionada con la

planificacion de los reconocimienios mejorados de los grancleros, cuyo texto figura en el
anexo 9. Estas directrices constituyen un instrumento recomendado 2l que la Administracian

padra recurrir cuando, a su juicio, sea necesarj

e,
5T
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10 Se afiade el nuevo anexo 9 siguiente:
"ANEXO 9
DIRECTRICES PARA LA EVALUACION TECNICA RELACIONADA CON

LA PLANIFICACION DE LOS RECONOCIMIENTOS MEJORADOS
DE LOS GRANELEROS

- , RECONOCIMIENTO PERIODICO

1 INTRODUCCION

Las presentes directrices contienen informacién e indicaciones relativas a la evaluacion
técnica, que pueden ser de utilidad al planificar los reconocimientos mejorados especiales de los
graneleros. Como se indica en el nuevo parrafo 5.1.6 del anexo A de la resolucion A.744(18), las
directrices constituyen un instrumento recomendado al que podra recurrir la Administracién cuando, a
su juicio, sea necesario y oportuno en relacion con la preparacién del programa de reconocimiento yt "
prescrito.

2 OBJETIVO Y PRINCIPIOS !
21 Objetivo TR

El objetivo de la evaluaci6n técnica descrita en estas directrices es ayudar a determinar las
zonas criticas de la estructura, designar las zonas sospechosas y centrar la atencién en los elementos
estructurales o en las zonas de elementos estructurales que puedan ser, o cuyo historial demuestre que
son, particularmente susceptibles de desgaste o averia. Esta informacién puede ser ttil al designar los
lugares, zonas, bodegas y tanques en los que se medirén espesores, se hard un reconocimiento minucioso
y se efectuarén pruebas de presion.

22 Prescripciones minimas

Sin embargo, estas directrices no se usardn para rebajar las prescripciones relativas a la &
\@n medicién de espesores, el reconocimientos minucioso y las pruebas de presién de los tanques, contenidas

en los anexos 1 y 2 y en el pérrafo 2.7, respectivamente, del anexo A; las cuales deberdn cumplirse en -
todos los casos, como precripciones minimas. '

23 Determinacién de los plazos
Como de con otros aspectos de la planificacion de reconocimientos, el propietario o el i
; armador del buque, en colaboracion con la Administracion, efectuard la evaluacidn técnica descrita en =
i estas directrices con antelacion suficiente al reconocimiento especial, es decir, antes de que éste
comience y, normalmente, 12 a 15 meses antes de que expire el plazo para acabar el reconocimiento.

o R AT TS T T ¢ LA S s e S
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24 Aspectos que deben tenerse en cuenta

W

La designacién de las bodegas, tanques y zonas que se someterdn a reconocimiento se podrd
hacer en funcion de evaluaciones técnicas, que podrén incluir una evaluacion cuantitativa o cualitativa
de los riesgos relativos de deterioro de los siguientes aspectos del buque de que se trate:

- caracteristicas de proyecto, tales como niveles de esfuerzo de los distintos elementos
estructurales, detalles de proyecto y medida en que se ha utilizado acero de gran
resistencia a la traccién;

= i - antecedentes de corrosi6n, agrietamiento, pandeo, melladuras, y reparaciones del buque
de que se trate, asi como de buques similares, cuando se disponga de esa informacion;
e

informaci6n relativa a los tipos de carga transportada, los sistemas de proteccion de los
tanques y el estado de los revestimientos de las bodegas y los tanques, si procede.

Las evaluaciones técnicas de los riesgos relativos de averia o deterioro de los diversos
elementos estructurales y zonas se juzgarén y establecerén a partir de principios y practicas reconocidas,
como las que se indican en la referencia 3.

3 EVALUACION TECNICA

3.1 Generalidades

B e e —

En relaci6n con la planificacion de los reconocimientos, existen tres tipos basicos de fallos .
' posibles que pueden ser objeto de evaluacién técnica: la corrosion, las grietas y el pandeo. " g
Normalmente, los dafios debidos al contacto no se incluyen en el programa de reconocimiento puesto
que las melladuras se hacen constar en memorandos y se supone que los inspectores se ocupardn de ellas
"I de forma rutinaria.

Las evaluaciones técnicas realizadas en el d&mbito del proceso de planificacion de los
reconocimientos deben, en principio, ajustarse al esquema de la figura 1, en el que se describe el modo
de efectuarlas. El método se basa en una evaluacion de la experiencia y los conocimientos relacionados

" fundamentalmente con:

Q‘t-t ' .1 el proyecto, y
.2 lacorrosién !

El proyecto se considerard por lo que respecta a los elementos estructurales que pueden ser
/.. propensos al pandeo o las grietas como resultado de vibraciones, grandes esfuerzos o fatiga.

La corrosién depende de la edad del bugue y estid estrechamente vinculada a la calidad
del sistema de proteccién contra la corrosién de las nuevas construcciones y al posterior
mantenimiento del buque durante su periodo de servicio. La corrosién también puede provocar
grietas o pandeo.

R SR

b i
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32 Meétodos
321 Elementos de proyecto

La fuente principal de informacién que se utilice en el proceso de planificacién serdn los
antecedentes de los dafios sufridos por el buque de que se trate y, si se dispone de los datos, por buques
similares. Ademis, se incluirin determinados elementos estructurales extraidos de los planas de
proyecto.

Los antecedentes de dafios caracteristicos que se tendrén en cuenta son:
- cantidad, longitud, ubicacién y frecuencia de las grietas; y
- lugares donde se produce pandeo.

Esta informacién se podré encontrar en los informes de reconocimientos o en los archivos del
propietario del buque, incluidos los resultados de las inspecciones realizadas por éste. Los defectos se
analizardn, se anotarén y se marcaran en croquis o planos.

Ademis, se recurrird a la experiencia general. Por ejemplo, en la figura 2 se indican los lugares
caracteristicos de los graneleros que son més propensos a suffir dafios estructurales. Asimismo, s¢
consultard la referencia 3 que contiene un catdlogo de dafios caracteristicos de diversos elementos
estructurales de los graneleros y los métodos de reparacién propuestos.

Ademds de utilizar dichas figuras se examinarén los principales planos a fin de compararlos
con la estructura real y buscar elementos similares que sean susceptibles de sufrir dafios. En la figura
3 se da un ejemplo.

Al examinar los planos estructurales principales, ademas de utilizar las figuras aptedichas, se
comprobarn los elementos de proyecto caracteristicos en los que suelen producirse grietas. Se deben
considerar con gran cuidado los factores que contribuyen a la averia.

Un factor importante es la utilizacién de aceros de gran resistencia a la traccién. Ciertos
lugares, en los que se han utilizado aceros suaves ordinarios y que han dado buenos resultados durante
¢l servicio, pueden ser més propensos a sufrir dafios si se utilizan aceros de gran resistencia a la tragcion,
con el consiguiente incremento de esfuerzos. En numerosas ocasiones se han utilizado, con buenos
resultados, aceros de gran resistencia a la traccitn para elementos longitudinales de cubierta y estructuras
del fondo. Sin embargo, en otros lugares donde los esfuerzos dindmicos pueden ser mayores, como, por
ejemplo, las estructuras laterales, los resultados no han sido tan favorables. '

A este respecto, los célculos de esfuerzos de los componentes y elementos representativos
importantes, realizados de conformidad con los métodos pertinentes, pueden ser Gtiles y convieng
tenerlos en cuenta. :

Las zonas scleccionadas de la estructura que se determinen durante este proceso se registrarin
y marcarén en los planos estructurales con objeto de incluirlas en el programa de reconocimiento,

-‘%
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322  Corrosion

Con objeto de evaluar los riesgos relativos de corrosion se tendrd en cuenta, en general, la
siguiente informacién:

- utilizacion de los tanques, bodegas y espacios;
- estado de los revestimientos;
- estado de los énodos;

. procedimientos de li

¥

- dafios anteriores debidos a la corrosién;
- fechas en que las bodegas de carga se usaron para lastre;
- riesgos de corrosion en las bodegas de carga y en los tanques de lastre;

- emplazamiento de los
caldeados.

de lastre adyacentes a los

q ques de combustible liquido

En la referencia 2 s dan ejemplos definitorios que pueden utilizarse para juzgar y describir
el estado del revestimiento, utilizando fotografias representativas.

Para los graneleros, la evaluacién se hard en funcién de la inf ion fiada en la
referencia 3, la antigiedad del buque y la informacién pertinente relativa al estado previsto del buque
segiin la informacién acopiada para preparar el prog de imient

Se enumerarén los diversos tanques, bodegas y espacios indicando los riesgos de corrosion
correspondientes.

323  Lugares en los que se hard un imiento minucioso y se medirdn espesores

Los lugares en los que se vaya a efectuar un reconocimiento minucioso y se midan espesores
(secciones) se designarén en funcié del cuadro de riesgos de corrosién y la propia evaluacién de la
experiencia de proyecto.

Las secciones designadas para medir espesores se hallarén normalmente en los tanques,
bodegas y espacios donde se considere que el riesgo de corrosién es mas elevado.

La designacidn de tang bodegas y espacios para efe imientos minuciosos se
hard inicialmente en funcién del mis elevado riesgo de corrosion € incluird siempre los tanques de lastre.
El principio que inspire la seleccién debe ser que el riesgo aumenta con la edad del buque o si la
informacién es insuficiente o poco fisble.

£
!1
i
+
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Evaluaclén técnica y proceso de planificacién

de los reconocimientos
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Figurs 1 - Proceso de planificacién,
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Figura 2 - lugares propensos a sufrir daiios
estructurales o corrosién

-1562-



<M

Elemento o\ndwnsdcmdnymubmdelum

ZONA 1 (configuracitn del cartabé por separsdo) EJEMPLO |
A Detalle de la averis Fndnmdahsmubommdu@mmdah:mdum

i Croquis de la averia Croquis de la reparacién

]

It

- -

Nnmwhealpwﬂalcndp\dellncﬁlnquwivnu
‘ 1 Eﬂﬂlipﬂdclvud-mdebelmlmmmndemm

2 Endmhﬁnlnmpqmu.pwdmdmfmmmupihu.m:umm biselar, soldar o amolar, 0 52
wedmhmpmdmmdmww

3 Enulﬂwdtlﬂmn'llmﬁptndﬂemmm;lnmcmhlnpoﬂhilidlddamywumun
los b i se susti uheb&uhrlosmmddumudammmvimhl

4 Para mayor prudencia, es aconsejuble soldar en dngulo suave los bordes del cartabén del tanque Interal.

5 Prﬂ‘lﬁeMﬁdﬂlhutnﬂ:lllﬂdﬂlulmwhmlsmhmdellprolmpddnddmddnw.u
ud:,:lmmmauﬂmmmdmddmﬂh.
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DIRECTRICES SOBRE EL PROGRAMA MEJORADO DE INSPECCIONES DURANTE LOS
RECONOCIMIENTOS DE PETROLEROS (vesolucién A.744(18), anexo B)

1 En el indice, se sustituye “5.1 Planificacién” por 5.1 Programa de reconocimiento®.
12 En el indice, al final del indice se afiade el texto siguiente:

"Anexo 11 - Directrices para la evaluacion técni lacionada con la planificacion de los
reconocimient jorados de los petroleros.”

13 En el parrafo 5.1 se sustituye ¢l subtitulo "Planificacién” por "Programa de reconocimiento”,
14 Se afiade al parrafo 5.1.1 la segunda frase siguiente:
"E| programa de reconocimiento debe presentarse por escrito.”

15 Se sustituye el pérrafo existente 5.1.2 por el texto siguiente:

512 Al formular el programa de recondcimiento, se pilarin y Itardin los sigui
documentos, con objeto de seleccionar los tanques, bodegas, zonas y elementos estructurales
que habré que examinar:

- estado de reconocimiento e informacion bésica sobre el buque;

1

- do ion que procede llevar a bordo, segdn se indica en 6.2y 6.3;

principales planos les (planos de escantillones), con la informacidn relativa
al empleo de aceros de gran resistencia a la traccién;

- infi perti de los reconocimientos e inspgcciones anteriores , tanto de la
sociedad de clasificacion como del propietario del buque;

- informacién relativa a la utilizacién de las bodegas y los tanques del buque,
cargamentos caracteristicos y otros datos pertinentes;

- informacién relativa al grado de proteccién contra la ion de las cc
nuevas; ¢
informacién relativa al grado de mantenimient jo durante ¢l periodo de
explotacion del buque.”

16 El pirrafo existente 5.1.3 pasa a ser un nuevo pérrafo 5.1.4.

17 Sesuprime el pérrafo 5.1.4.

5
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Se afiade el nuevo pérrafo 5.1.3 siguiente:

%513 Elprogramade reconocimiento presentado {endré en cuenta y cumpliré, como minimo,
as prescripciones de los anexos 1,2 y 3 respecto del reconocimiento minucioso, 1a medicién
de espesores y |2 prueba de presion de los tanques, respectivamente, & incluird por lo menos
\a informaci6n siguiente:

- informacién bésica y pormenores relativos al bugue;

- principales planos estructurales (planos de escantillones), con la informacién relativa
al empleo de aceros de gran resistencia la traccion;

- planos de los tanques;

- Iismdclosunquﬁeinfommiénwmsumn.elm&ododepru!wciényelcsududel
revestimiento;

condiciones fectuar el reconoci 'emo(porejemplo.infuﬂnmiﬂnsohtclimpim.
desgasificacin, ventilacion, iluminacié , etc., de tanques);

- medios y métodos de acceso & las estructuras;
- equipo para efectuar Jos reconocimientos;

- designacion de los tanques y Zonas en las que se efectuarin reconocimientos
minuciosos (segdn el anexo m

- designacién de las secciones en las que s¢ mediran espesores (seglin el anexo 2);

que se rén a prueba (seglin el anexo 3); Y

- dosignacién de 10 tang

- averias sufridas por el buque de que se trate.”
Se afiaden los nuevos pérrafos 5.1.5 Y 5.1.6 siguientes:

"515 La Administracién comunicard al propietario del bugue los margenes admisibles de
disminucién de los espesores debidaala i iicables a las estructuras del buque de
que se trate.”

w5 1.6 También cabe usar las Directrices para la € éeni lacionada con la
planificacion de los 7 imientos mejorados de los pe Jeros, cuyo texto figura en el
anexo 11. Estas directrices constituyen un instrumento recomendado al que la Administracion
podri recurrir cuando, a su juicio, sea necesario Y oportuno en relacion con la preparacion del
programa de reconocimiento prescrito.”

e A AR

e

e A e
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20 Se aiiade el nuevo anexo 11 siguiente:
"ANEXO 11

DIRECTRICES PARA LA EVALUACION TECNICA RELACIONADA CONLA
; PLANIFICACION DE LOS RECONOCIMIENTOS MEJORADOS
§ DE LOS PETROLEROS

i RECONOCIMIENTO PERIODICO

1 INTRODUCCION

i Las presentes direstrices contienen informacién e indi iones relativas a la evaluacién

técnica, que pueden ser de wtilidad al planificar los reconocimi mejorados especiales de los

i petroleros. Como se indica en el nuevo pérrafo 5.1.6 del anexo B de la resolucion A.744(18), las

. directrices constituyen un instrumento recomendado al que podré recurrir la Administracién cuando,
a su juicio, sea necesario y oportuno en relacién con la preparacion del programa de reconocimiento
prescrito.

] OBJETIVO Y PRINCIPIOS
21  Objetivo

El objetivo de la evaluacion técnica descrita en estas directrices es ayudar a determinar las
zonas criticas de la estructura, designar las zonas sospechosas y centrar Ia atencién en los elementos

-

estructurales o en las zonas de clement que pued ser, o cuyo historial demuestre que

son, particularmente susceptibles de desgaste o averfa. Esta informacidn puede ser Gitil al designar los

Iugam.mnu,yunquumlmqu:semedlrin p , se hard un reconocimi to minucioso y se
; efectuarin pruebas de presion.

22  Prescripciones minimas

Sin embargo, estas directrices no se usarén para rebajar las prescripciones relativas a la
medicién de espesores, el reconocimientos minucioso y las pruebas de presion de los tanques,
contenidas en los anexos 1,2 y 3 respectivamente, del anexo B; las cuales deberén cumplirse en todos
los casos, como precripciones minimas. '

123  Determinacién de los plazos

Como sucede con otros aspectos de la planificacion de reconocimientos, el propietario o el
armador del bugue, en colaboracion con la Administracién, completard la evaluacion técni descrita
en estas directrices con antelacién suficiente al reconocimiento especial, es decir, antes de que éste
comience y, normalmente, 12 a 15 meses antes de que expire el plazo para acabar el reconocimiento.
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2.4  Aspectos que deben tenerse en cuenta

eterdn a rec

La designacitn de los, tanques y Zonas que s¢ to se podré hacer en
funcién de evaluaci écnicas, que podrén incluir una evaluacién cuantitativa o cualitativa de los
riesgos relativos deterioro de los siguientes aspectos del bugue de que se trate:

- caracteristicas de proyecto, tales como niveles de esfuerzo de los distintos elementos
estructurales, detalles de proyecto y medida en que se ha utilizado acero de gran
resistencia a la traccin;

antecedentes de corrosién, agrietamiento, p d {lad y reparaciones del
buque de que se trate, asi como de buques similares, cuando se disponga de esa
informacién; e

- informacién relativa a los tipos de carga transportads, los sistemas de proteccion de
Jos tanques y ¢l estado de los revestimientos de los tang si procede.

Las evaluaciones técnicas de los riesgos relativos de averla o deterioro de los diversos
elementos estructurales y zonas se juzgarin y establecerin a partir de principios y précticas
reconocidas, como las que se indican en las referencias 1 y 2.

3 EVALUACION TECNICA
3.1  Generalidades

En relacién con la planificacion de los reconocimientos, existen tres tipos basicos de fallos

posibles que pueden ser objeto de eval écni la i6n, las grietas y el pandeo.
Normalmente, los dafios debidos al contacto no se incluyen en ¢l programa de reconocimiento puesto
que las mellad se hacen constar en dos y se supone que los inspectares s ocuf 4n de
ellas de forma rutinaria.

Las evaluaciones técnicas realizadas en el #mbito del proceso de planificacion de los
reconocimientos deben, en principio, ajustarse al esquema de la figura 1, en ¢l que s describe el modo
de efectuarlas. El método se basa en una evaluacién de la cxperiencia y los conocimientos

e e ey

A el proyecto, y

2 |a corrosién

1,

El proyecto se ri por lo que respecta a los tos estr les que pueden ser
propensos al pandeo o las grietas como resultado de vibraciones, grandes esfuerzos o fatiga.

La corrosién depende de la edad del buque y esté estrechamente vinculada a la calidad del
sisterna de proteccién contra la corrosion de las nuevas construcciones y al posterior mantenimiento
del buque durante su perfodo de servicio. La corrosion también puede provocar grietas o pandeo.
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32  Métodos
32.1 Elementos de proyecto

La fuente principal de informacién que se utilice en ¢l proceso de planificacién seran los
antecedentes de los dafios sufridos por el buque de que se trate y, i se dispone de los datos, por buques
similares. Ademds, se incluirin determinados elementos estructurales extraidos de los planos de
proyecto.

Los dentes de dafios {sticos que se tendrén en cuenta son:
- idad, longitud, ubicacién y fr ia de las grietas; y
- lugares donde se produce pandeo.

Esta informacion se podré encontrar en los informes de reconocimientos o en los archivos del
propietario del buque, incluidos los resultados de las inspecci realizadas por éste. Los defectos
se analizarin, se anotaréin y se marcaran en croquis o planos.

Ademis, se recurrird a la experiencia general. Por ejemplo, s2 consultaré la referencia | que
contiene un catilogo de dafios caracteristicos de diversos elementos estructurales de los petroleros y
los métodos de reparacion propuestos.

Adermés de utilizar dichas figuras, se examinardn los principales planos a fin de compararlos
con la estructura real y buscar elementos similares que sean susceptibles de sufrir dafios. En la figura 2
se da un ejemplo.

Al examinar los planos estructurales principales, ademas de utilizar las figuras antedichas, se
comprobarén los elementos de proyecto caracteristicos en los que, suelen producirse grietas. Se deben
iderar con gran cuidado los fi que contribuyen a la averfa.

Un factor importante es la utilizacion de aceros de gran resistencia a la traccion. Ciertos
lugares, en los que se han utilizado aceros suaves ordinarios y que han dado buenos resultados durante
¢l servicio, pueden ser més propensos & sufrir dafios si se utilizan aceros de gran resistencia a la

i6n, con el iguiente in to de esfuerzos. En numerosas ocasiones s han utilizado, con
buenos resultados, aceros de gran resistencia a la traccion para el longitudinales de biert:
y estructuras del fondo. Sin embargo, en otros lugares donde los esfuerzos dindmicos pueden ser
mayores, como, por ejemplo, las estructuras | les, los resultados no han sido tan favorables.

A este respecto, los cilculos de esfuerzos de los componentes y elementos represeniativos
importantes, realizados de conformidad con los métodos pertinentes, pueden ser utiles y conviene
tenerlos en cuenta.

Las zonas seleccionadas de la estructura quc s¢ determinen durante este proceso se registrarin
y marcarin en los planos estructurales con objeto de incluirlas en el prog! imient
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322 Corrosién

Con objeto de evaluar Jos riesgos relativos de corrosién se tendré en cuenta, en general, la
siguiente informacién: .

utilizacién de los tanques ¥ espacios;

estado de los revestimientos;
estado de los dnodos;
- procedimientos de limpieza;
- dafios anteriores debidos & la corrosién;

- fechas en que los tanques de carga s usaron para lastre;
- plan de riesgos de corrosion (véase el cuadro 3.1 de Ia referencia 2);
- emplazamiento de los tanques caldeados.

En la referencia 2 se dan jempl definitorios que pueden utilizarse para juzgar y describir
¢l estado del revestimiento, utilizando fotografias representativas.

Ppara los petroleros, la evaluacién se hara en funcién de la informacién resefiada en la
referencia 2, la antigiedad del buque ¥ \a informacion pertinente relativa al estado previsto del buque
segiin la informacion acopiada para preparar ¢l programa de reconocimiento.

Se enumeraran los diversos 1ang y espaci dicando los riesgos de corrosion
correspondientes.

323 Lugares en los que se haré un reconocimiento minucioso y s€ medirén espesores

Los lugares en los que se veya a fectuar un r imiento minucioso y s& midan espesores
(secciones) se designaran en funci6n del cuadro de riesgos de corrosién y |a propia evaluacién de la

experiencia de proyecto.

Las secciones designadas para medir espesores s& hallardn normalmente en los tanques, ¥
espacios donde se considere que el riesgo de corrosion es més elevado.

La designacion de tanques y 5P ios para efe T tos minuciosos se hard

" inicialmente en funcién del més elevado riesgo de corrosién & incluira siempre los tanques de lastre.
| . El principio que inspire la seleccion debe ser que el riesgo aumenta con la edad del buque o si la
" informacion es insuficiente 0 poco fiable.
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Evaluaclén técnica y proceso de planificacién

de los reconocimientos
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LUGAR: Conexion de longitudinales y buldrcamas transversales

EJEMPLO N° I: Fracturas de buldrcama y pletina en las escotaduras para las |
conexiones de refuerzos de longitudinales

AVERIA CARACTERISTICA REPARACION PROPUESTA

Y
FACTORES QUE CONTRIBUYEN ALA AVERIA i
I CnnuldmulmMudall:l'-uznd:ylnlnquwoduummum;nllmwummﬂwm\dnng
2 perficle de conexion insuficiente enire el tongitudinal y la E

3 Soldadura defectuosa airededor del espesor de la placs.

4 Allnpﬂadnmbnln:dhiunm-cmmlmuﬁmﬂn‘:uhﬂ.nﬂﬁhmﬂm&&ufmwm
1umnh-hlxmndnmvndlm;|mﬂndyIuo-lmlalimmdl'ommm.mm‘

5 mmmlmmdmﬁlwmnd

L] wmmmkilmmn-uhlmhhmhlm

FIGURA FORO DE COLABORACION SOBRE ESTRUCTURA DE LOS BUQUES TANQUE FIGURA
1 1
TEMA: CATALOGO DE DETALLES ESTRUCTURALES

o

Figura 2 - ejemplo de averia y reparacién caracteristicas
(extraido de la referencia 1)
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RESOLUCION MSC.50(66)
(aprobada el 4 de junio de 1996)

APROBACION DE ENMIENDAS AL CODIGO INTERNACIONAL PARA LA
CONSTRUCCION Y EL EQUIPO DE BUQUES QUE TRANSPORTEN
PRODUCTOS QUIMICOS PELIGROSOS A GRANEL
(CODIGO CIQ)

| ELCOMITEDE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
- Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO TAMBIEN la resolucion MSC.4(48), por la que aprobé el Cédigo
internacional para la construccion y el equipo de buques que transporten productos quimicos
| peligrosos a granel (codigo CIQ),
RECORDANDO ADEMAS el articulo VIII b) y la regla VII/8.1 del Convenio internacional

para la seguridad de la vida humana en el mar, {Convenio SOLAS) 1974, enmendado, referentes al
procedimiento para enmendar el codigo CIQ,

DESEQSO de mantener actualizado el codigo clQ,

HABIENDO EXAMINADO en su 66° periodo de sesiones 1as enmiendss al c6digo clQ
propuestas ¥ distribuidas de conformidad con 1o dispuesto en ¢l artfculo VIII b) i) del Convenio
SOLAS,

. CONSIDERANDO que €8 sumamente deseable que las disposiciones del codigo CIQ, cuyo
| cumplimiento es obligatorio en virtud del Convenio internacional para prevenir la contaminacién por
. los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78), sean idénticas a las del

Convenio SOLAS 1974,

1. APRUEBA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio SOLAS,
- las enmiendas al cédigo CIQ cuyo texto constituye el anexo de |a presente resolucion;

2, DECIDE,de conformidad con lo dispuesto en of articulo VII1 b) vi) 2) bb) del Convenio, que
las enmiendas se considerardn aceptadas el 1 de encro de 1998, a menos que, con anterioridad a esa
fecha, més de un tercio de los Gobiemos Contratantes del Convenio SOLAS o un namero de
Gobiernos Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50% del
tonelaje bruto de fa flota mercante mundial, hayan notificado objeciones 2 las enmiendas;

. INVITA a los Gobiernos Contratantes que tomen nota de que, de conformidad con el
articulo VIII b) vii) 2) del Convenio SOLAS, las enmiendas entrarén en vigor el 1 de julio de 1998,
una vez que hayan sido aceptadas con arreglo al pérrafo 2 supra;
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4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con el articulo VI b) v) del Convenio SOLAS,
) envie copias certificadas de la presente resolucién y del texto de las enmiendas que figuran en el anexo
3 a todos los Gobiemos Contratantes del Convenio SOLAS;

5.  PIDE ADEMAS al Secretario General que envie copias de la presente resolucién y de su anexo
a los Miembros de la Organizacion que no sean Gobiemos Contratantes del Convenio SOLAS.

et o
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Se enmiendan las entrad pondientes a los sigui prod
| Polietoxilatos (4-12) de nonilfenol: se modifica el nombre del producto de modo que
diga "Polietoxilatos (4+) de nonilfenol"; y
2 Silicato sédico en solucién: la entrada en la columna “i* se enmienda de modo que
diga "NF", y en la columna "I" s¢ sustituye "A" por "No".
5 Se afiaden los nuevos productos quimicos siguientes en el pitulo 18 del Cédigo:
L] b €
Categorfa de contaminacién que regird
para las descargas en
Nombre del producto Nimero ONU régimen operacional
(regla 3 del Anexo I1)
Lignosulfonato aménico en solucién m
Lignosulfonato céicico en solucién m
Caramelo en solucién m
Ester C8-C10 del D
2-2il-2-{hidroximetil jpropano-1,3-diol
Monooleato de gliceral D
N-Metilglucamina en solucién (70% como miximo) m
Suecinimida de polibutileno D
Alquenil/carboxamida de cinc D
Adipsto de ditridecilo m
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RESOLUCION MSC.57(67)
(aprobada el § de diciembre de 1996)

APROBACION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO &l articulo 28 b) del Convenic constitutivo de la Organizacién Marftima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS el articulo VIII b) del Convenio internacional para la seguridad de
12 vida humana en el mar, 1974 (Convenio SOLAS), en adelante denominado "el Convenio®, relativo a
los procedimientos de enmienda del Anexo del Convenio, con peitn de las disposici del
capitulo I,

HABIENDO EXAMINADO en su 67° periodo de sesiones las enmiendas al Convenio propuestas
y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del mismo,

1. APRUEBA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las
enmiendas cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VI b) vi) 2) bb) del Convenio, que las
enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de enero de 1998, a menos que, antes de esa fecha, mas de un
tercio de los Gobiemos Contratantes del Convenio o un nimero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas
mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota mercante mundial,
hayan notificado objeciones a las mismas;

3. INVITA a los Gobiemos Contratantes a que tomen nota de que, de conformidad con lo dispuesto
en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entrarén en vigor el 1 de julio de 1998, una vez
que hayan sido aceptadas con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 2 supra;

4 PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) v) del
Convenio, envie copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las enmiendas que figuran
en el anexo a todos los Gobiemnos Contratantes del Convenio;

5i PIDE ADEMAS al Secretario General que envie copias de la presente resolucién y de su anexo
2 los Miembros de la Organizacién que no sean Gobiemos Contratantes del Convenio.
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ANEXO
ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974
CAPITULO 11-1

CONSTRUCCION - COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD, INSTALACIONES
DE MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS

PARTE A-1- ESTRUCTURA DE LOS BUQUES

1 Se agregan las siguientes nuevas reglas 3-3 y 3-4 ala parte A-1 del capitulo II-1:
"Regla 3-3

Acceso sin riesgos a la proa de los buques tanque :

1 A los efectos de la presente regla y de la regla 3-4, el término bugues tanque incluye Tos’ e
petroleros, segim se definen éstos en la regla 2.12, los buques tanque quimiqueros, segin se definen ésm;";.

en laregla VIU8.2, y los buques gaseros, segin se definen éstos en la regla VIV11.2.

2 Todos los buques tanque construidos el 1 de julio de 1998 o posteriormente irdn provistos de

medios que permitan a la tripulacién el acceso sin riesgos a la proa, aun con mal tiempo. En el caso de

fos buques tanque construidos antes del 1 de julio de 1998, tales medios de acceso s instalarén en Ia
i entrada programada en dique seco que se realice después del 1 de julio de 1998 y a mis tardar

el 1 de julio del 2001. La Administracién aprobard dichos medios de acceso basindose en 1as Directrices

das por la Organi
Regla 3-4
Medios de remalque de emergencia en los bugues tanque

Se instalardn medios de remolque de emergencia & proa y popa en los bugques tanque de peso
muerto no inferior a 20 000 toneladas, construidos el 1 de enero de 1996 0 posteriormente. En el caso
de los buques 1anque construidos antes del 1 de enero de 1996, tales medios se instalarén enla primers
umﬁnprogmathmdimmmmnmﬁudespués del 1 de enero de 1996y a més tardar el 1 de enero
de 1999, La Administracién aprobaré el proyecto ¥ la construccién de dichos medios de remolque :
baséndose en las Directrices elaboradas por la Organizacion.”
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PARTE B - COMPARTIMENTADO ¥ ESTABILIDAD

| { 2 A continuacion de la regla 17 actual se afiade la nueva regla 17-1 siguiente:
|

"Regla 17-1

en el forro exterior por debajo de Ia cubierta de cierre en los buques de pasaje
y por debajo de la cubierta de francobordo en los buques de carga

i No obstante lo prescrito en la regla 17, los bugues construidos el 1 de julio de 1998 o
¥ posteriormente cumpliran las prescripciones de dicha regla, en la cual la expresion "linea de margen" se
* entendera como una referencia a la cubierta de cierre en el caso de los bugques de pasajey ala cubierta

en el caso de los buques de carga."

PARTE C - INSTALACIONES DE MAQUINAS

Regla 26 - Generalidades

A continuacitn del pérrafo 8 actual se afiaden los nuevos pérrafos 9, 10y 11 siguientes:

Las juntas de dilatacién no metdlicas de los sistemas de tuberias, si estén situadas en un

sisterna que atraviesa el costado del bugue y tanto el punto de penetracion como la junta de
dilatacion no metdlica se hallan por debajo de 1a linea de méxima carga, deberén inspeccionarse
en el marco de los reconocimientos prescritos en la regla /10 8) y reemplazarse cuando sea

10

11

g

rio 0 con Ja fr ia que T

Las instrucciones de uso y mantenimiento de las méaquinas del buque y del equipo

esencial para el funcionamiento de) buque en condiciones de seguridad, asi como los planos de
dichas méquinas y equipo, estardn redactados en un idioma comprensible para los oficiales y
tripulantes que deban entender dicha informacidn para desempeflar sus lareas.

Las tuberias de respiracién de los tanques de combustible liguido de servicio, los tanques

de sedimentacién y los tanques de aceife lubricante estaran ubicadas y dispuestas de tal forma que
en ¢l caso de que una se rompa ello no enfrafie directamente el riesgo de que entre agua de mar
o de lluvia. Todo buque nuevo estaré provisto de dos tanques de combustible liquido de servicio
destinados & cada tipo de combustible utilizado a bordo para la propulsion y los sistemas
esenciales, o de medios equivalentes, cuya capacidad minima de suministro sea de ocho horas
para una potencia continue méxima de la planta propulsora y una Carga normal de
funcionamiento en el mar de la planta electrogena. El presente parrafo es aplicable tnicamente
a los bugues construidos el 1 de julio de 1998 o posteriormente.”

Regla 31 - Mandos de las méquinas

A continuacion del pérrafo 4 actual se afiade el nuevo pérrafo 5 siguiente:

Los bugues construidos el 1 de julio de 1998 0 posteriormente cumplirén lo prescrito

Jos parrafos 1 2 4 modificados del modo siguiente:

-1584-



I

i B

el parrafo 1 se sustituye por el siguiente:

ki Las méquinas principales y auxiliares que sean esenciales para la propulsién, el
gobiemo y la seguridad del buque estarén provistas de medios que permitan hacerlas
funcionar y gobemarlas eficazmente. Todos los sistemas de mando que sean esenciales
para la propulsion, el gobiemo y la seguridad del buque serén independientes o estarén
proyectados de modo que el fallo de uno de ellos no afecte al funcionamiento de los
otros.";

en la segunda y tercera lineas del pérrafo 2 se suprimen las palabras "y los espacios de
magquinas hayan de tener dotacién";

a primera oracién del pérrafo 2.2 se sustituye por Ia siguiente:

"2 parael mando de cada una de las hélices independientes habrd el correspondiente
dispositivo y el funcionamiento de todos los servicios conexos serd automtico,
inchuyénd en caso io, medios que impidan la sobrecarga de las 7
méquinas propulsoras.”;

¢l parrafo 2.4 se sustituye por ¢l siguiente:
W4  las ordenes dadas a las maquinas propulsoras desde el puente de navegacién
indicadas en la cimara de mando de las méquinas principales y en la L
plataforma de maniobra,” Y
al final del pérrafo 2.6 se afiade el texio siguiente:

"También ser posible gobernar las maquinas auxiliares esenciales para la propulsion y
la seguridad del buque desde la propia méquina o cerca de ella”y

los pérrafos 2.8, 2.8.1y 2.8.2 se sustituyen por los siguientes:

"8 ¢l puente de navegacién, la cimara de mando de las maquinas principales y
la plataforma de maniobra se instalarén indicadores que sefialen:

81 la velocidad y el sentido de giro de la hélice, en el caso de las hélices de paso
fijo, y

82 lavelocidad y el paso de Ia hélice, en ¢l caso de las hélices de paso variable;".
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PARTE D - INSTALACIONES ELECTRICAS
Regla 41 - Fuente de energia eléctrica principal y red de alumbrado
5 A continuacion del prrafo 4 actual se afiade el nuevo pérrafo 5 siguiente:
'S Todo buque construido el 1 de julio de 1998 o posteriormente:
1 cumpliré, ademés de lo dispuesto en los pérrafos 1 a 3, las siguientes
disposiciones:
1.1  cuando la fuente de energla eléctrica principal sea necesaria para la propulsion
y el gobiemo del buque, el sistema estaré dispuesto de modo que el suministro
de energia eléctrica al equipo necesario para la propulsién y el gobiemo del
huqueypulgﬁmﬁurllseguﬁdld de éste, se mantenga o restablezea
inmediatamente en el caso de que falle cualquiera de los generadores en servicio;
12  se dispondré de dispositivos de restriccién de la carga eléctrica u otros medios
equivalentes a fin de que los generadores exigidos en esta regla queden .
protegidos contra una sobrecarga continua; ! ,
13 cuando la fuente de energia eléctrica principal sea ia para la propulsif W
del buque, las barras colectoras principales estaréin subdivididas al menos en dos s
partes, normalmente unidas por disyuntores u otros medios aprobados; enla - 4
medida de lo posible, la unién entre los grupos electrogenos y cualquier otro
equipo duplicado se dividiré por igual entre las partes, y
1 2 no tendr4 que cumplir lo dispuesto en el parrafo 4."
I
i, Regla 42 - Fuente de energia eléctrica de emergencia en los bugques de pasaje
6 A continuacién del pérrafo 3.3 actual se afiado el nuevo parrafo 3.4 siguiente:
"34 En el caso de los buques construidos el 1 de julio de 1998 o posteriormente, cuando sea
necesaria la energia eléctrica para restablecer la propulsién, la capacidad de suministro serd
ficiente para, en combinacién con las méquinas pertinentes, restablecer la propulsién del buque
apagado en los 30 minutos siguientes al apagén."
Regpla 43 - Fuente de energia eléctrica de emergencia en los bugues de carga
7 A continuacién del parrafo 3.3 actual se afiade el nuevo parrafo 3.4 siguiente:
"34  Enel caso de los buques construidos el 1 de julio de 1998 o posteriormente, cuando sea
necesaria la energia eléctrica para restablecer la propulsion, la capacidad de suministro serd
suficiente para, en combinacién con las méquinas pertinentes, restablecer la propulsién del buque
apagado en los 30 minutos siguientes al apagén.”
1
e ﬂ i 2
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CAPITULO 112
CONSTRUCCION - PREVENCION, DETECCION Y EXTINCION DE INCENDIOS
PARTE A - GENERALIDADES
Regla 1- Ambito de aplicacién
B Se sustituye el parrafo 1.1 actual por el siguiente:
“1.1 Salvo disposicién expresa en otro sentido, el p te capitulo se aplicard a todo buque
cuya quilla haya sido colocade, o cuya construccion se halle en una fase equivalente, el 1 de julio
de 1998 o posteriormente.”
9 Se sustituye el parrafo 1.3.2 actual por el siguiente:
"2 conlaexpresién fodos los bugues se quiere decir bugues construidos antes del 1 de julio ,
de 1998, en esa fecha o posteriormente;” N
10 Se sustituye el parrafo 2 actual por el siguiente:

"2 Salvo disposicién expresa en otro sentido, la Administracién garantizard, respecto de los
buques construidos antes del 1 de julio de 1998, el cumplimiento de las prescripciones aplicables
en virtud del capitulo 11-2 del Convenio in ional para la seguridad de la vida humana en el
mar, 1974, en su forma enmendada por las resoluciones MSC.1(XLV), MSC.6(48), MSC.13(57),
MSC.22(59), MSC.24(60), MSC.27(61) y MSC.31(63)."

11 En el péirrafo 3.1 se sustituye "1 de julio de 1986" por "1 de julio de 1998".

Regla 3 - Definiciones

12 Se sustituye el parrafo 1 actual por el siguiente:
¥ Material incombusrible: €l que no arde ni desprende vapores inflamables en cantidad
suficiente para experimentar autoignicion cuando se calienta a 750°C aproximadamente,
caracteristica que habré de establecerse de conformidad con el Cédigo de procedimientos de
ensayo de exposicion al fuego. Cualquier otro material seré considerado material combustible."

13 Se sustituye el parrafo 2 actual por el siguiente:
" Ensayo estandar de exposicidn al fuego: aquél en que unas muestras de los mamparos
o cubiertas objeto del ensayo se someten en un homo de pruebas a temperaturas que
comresponden aproximadamente a las de la curva esténdar tiempo-temperatura. Los métodos de
ensayo se ajustaran al Codigo de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego.”

14 En el parrafo 3.4 se sustituye "139°C" por "140°C".
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Se sustituye el parrafo 3.5 actual por el siguiente:

.5 la Administracién exigira que se realice una prueba con un prototipo del mamparo o de
la cubierta, de conformidad con el Codigo de procedimientos de ensayo de exposicion
al fuego, para asegurarse de que éstos satisfacen las prescripciones mencionadas en
cuanto a integridad y elevacién de temperatura."

Eh ¢l phrrafo 4.2 se sustituye "139°C" por "1 40°C".

Se sustituye el pirrafo 4.4 actual por el siguiente:

74  la Administracion exigird que se realice una prueba con un prototipo de la divisién, de
conformidad con el Cédigo de procedimientos de ensayo de exposicién al fuego, para
asegurarse de que ésta satisface las prescripciones mencionadas en cuanto a integridad
y elevacién de temperatura."

Se sustituye el parrafo 8 actual por el siguiente:

" Débil propagacion de la llama: expresién que, utilizada en relacion con una superficie,

significa que ésta impediré en medida suficiente que las llamas se propaguen, caracteristica que

habré de establecerse de conformidad con el Codigo de procedimientos de ensayo de exposicién
al fuego."

Se sustituye el pérrafo 22-1 actual por el siguiente:

9321 Puesto central de control: puesto de control en el que estén centralizados los siguientes
elementos de control e indicadores:

1 sistemas fijos de deteccién de incendios y de alarma contraincendios;

2 sistemas automaticos de rociadores, d ion de i dios y alarma
contraincendios;

3 cuadros indicadores de las puertas contraincendios;

4 cierres de las puertas contraincendios;

5 cuadros indicadores de las puertas estancas;

6 cierres de las puertas estancas;

% | ventiladores;

8 alarma general/contraincendios;

9 sisternas de comunicaciones, incluidos los teléfonos; y

10 micréfonos de los sistemas megaf6nicos.”

o 7
3 jr
=l
NG o
2 g 1 8 \i.ﬂfﬂ Cost 3}:’5/
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Regla 12 - Sistemas automiticos de r

25

Se sustituye el pérrafo 23.3 actual por el siguiente:

*3 todos los tapizados, cortinas y demis materiales textiles colgados tienen unas
propiedades de resistencia a la propagacién de la llama no inferiores a las de la lana
de 0,8 kg/m’ de masa, caracteristica que habré de establecerse de conformidad con el
Cédigo de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego.” i

Se sustituye el parrafo 23.4 actual por el siguiente:

"4 todos los revestimientos de piso tienen caracteristicas de débil propagacion de la llama.”

Se sustituye el parrafo 23.6 actual por el siguiente:

"&  todos los muebles tapizados tienen propiedades de resistencia a la ignicion y a la

propagacién de la llama, caracteristica que habré de establecerse de conformidad conel

Cédigo de procedimientos de ensayo de exposicién al fuego." . B

Se afiade el nuevo parrafo 23,7 siguiente:

| todos los articulos de cama tienen propiedades de resistencia a la ignicién y a

propagacién de la llama, caracteristica que habrd de establecerse de conformidad con él;

Cbdigo de procedimientos de ensayo de exposicion al [uego.”

Se afiade el nuevo pérrafo 34 siguiente:

"34  Cédigo de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego: el Cédigo internacional

para la aplicacién de procedimientos de
de Seguridad Maritima de la Org

ensayo de exposicion al fuego, aprobado por el Comité

enmiendas que introduzca en él la Organizacién, siempre que dichas enmiendas se aprueben, 56
pongan en vigor y surian efecto de conformidad con las disposiciones del articulo VI del

presente Convenio relativas a los procedimientos de enmienda aplicables al Anexo, cof -

excepcion del capitulo L"

ibn de i

la resolucién MSC.61(67), con las.

dios y alarma contraincendios

Se sustituye &l parrafo 1.2 actual por el siguiente:

12  Cadaseccién de rociadores contard con los medios necesarios para dar autométicamente 1‘

sefiales de alarma dpticas y actisticas en uno o més indicadores cuando un rociador entre en. i
erén tales que indiguen cualquier fallo que se produzea -

enel sistema. Esos indicadores sefialarin en qué seccién atendida por el sistema se ha declarado

funcionamiento, Los circuitos de alarma s

¢l incendio y estardn centralizados en el puente

de navegacion. Ademds, esas sefiales de alarma .

épticas y actisticas se recibirén en otro punto no situado en el puente de navegacion, de modo que

lleguen inmediatamente a la tripulacién.”

Se suprimen los phrrafos 1.2.1y 1.2.2 actuales.

i . T

s Seitiia it o BGeER

)
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Regla 16 - Sistemas de ventilacién de los buques que no sean buques de pasaje que transporten
miis de 36 pasajeros

27 Se sustituye el parrafo 1.1 actual por el siguiente:
"l sean de un material que tenga caracteristicas de débil propagacién de la llama "
28 Se afiade el nuevo parrafo 11 siguiente:

"1  Los siguientes dispositivos se someterén a ensayo, de conformidad con el Cédigo de
procedimientos de ensayo de exposicién al fuego:

% las vélvulas de mariposa contraincendios y sus correspondientes medios de
accionamiento; y

2 los conductos que atraviesen divisiones de clase "A". Cuando los manguitos de
acero empalmen directamente con los conductos de ventilacién por medio de
bndasrernulm!nommdn,opormﬂdm de soldadu no sera io 7
realizar este ensayo.” :

Regla 17 - Equipo de bombero
29 Se afiade el texto siguiente al final del parrafo 3.1.1:

"sin embargo, no serd io llevar de bomb dicionales en los troncos de escalera
que constituyan zonas verticales prme:pl.tu upmdu, ni en las zonas verticales principales,
situadas en la proa o en la popa del buque, en las que no haya espacios de las categorias (6), (7),
(8) o (12), segiin se definen éstas en la regla 26.2.2."

Regla 18 - Cuestiones diversas

30 En el texto que figura entre paréntesis debajo del titulo de la regla se suprime "y 8" en la primera
oracion y se afiade lo siguiente:

“El pérmrafo 8 de la presente regla es aplicable a los bugues construidos el 1 de julio de 1998 o
posteriormente."

31 Se sustituye el pérrafo 8 actual por el siguiente:

'8 Las disposiciones sobre las instalaciones para helicopteros se ajustarén a las normas |

por la Organizacion
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PARTE B - MEDIDAS DE SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS EN BUQUES DE PASAJE i
Regla 24 - Zonas verticales principales y zonas horizontales v
32 Sesustituye el texto actual de la tercera oracién del pérrafo 1.1 por el siguiente:

"Cuando en uno de los lados de la divisién haya un espacio de categoria (5), (9) 0 (10), segiin se
definen estas categorias en la regla 26.2.2, o cuando haya tanques de combustible liquido 2
ambos lados de la misma, se podré aplicar la norma inferior "A-Q""

Regla 26 - Integridad al fuego de los mampares y cubiertas buques que transporfen més
de 36 pasajeros

33 En el parrafo 1 se sustituye "26.1 & 26.4" por"26.1 y26.2"yenla tabla 26.1 se afiade el Indice’
en la cuarta linea de las columnas 6, 7, 8 y 9 y la siguiente nota i oA

" Cuando los espacios de las categorias 6, 7, 8 y 9 estén ubicados completamente dentro
de 1a demarcacién exterior del puesto de reunion, se permitira que los mamparos de
dichos espacios tengan una integridad de clase "B-O". Los puestos de mando de las
instalaciones de sonido, de imagen y de luz podrén considerarse parte del puesio de
reunion.”

Regla 28 - Medios de evacuacién
34 Al final del parrafo 1.10 el punto se sustituye por *; ¥
35 Se afiade al pérrafo | el nuevo subpérrafo .11 siguiente:
"11 Las prescripciones del pérrafo 1.10 y de la regla 41-2.4.7 se aplicarén también a los

espacios de alojamiento de la tripulacién en todos los bugques de pasaje que transporten
mas de 36 pasajeros.”

Regla 30 - Aberturas en divisiones de clase "A" i
36 Se sustituye el pirrafo 4 actual por el siguiente:

"4 Las puertas contraincendios de los mamparos de las zonas verticales principales, de los L A
elementos limite de las cocinas y de los troncos de escalera, excluidas las puertas estancas ! f
accionadas a motor y las que normalmente permanezcan cerradas, se ajustarén a las siguientes b
prescripciones; i

A las puertas seran de cierre automético y se podrén cerrar venciendo un dngulo de
inclinacién de hasta 3,5%

2 el cierre de las puertas contraincendios de bisagra se efectuaré en un tiempo
aproximado no superior a 40 s y no inferior a 10 s, contados a partir del momento
en que empiecen a moverse con el bugue adrizado. El cierre de las puertas
contraincendios de corredera se efectuara a una velocidad uniforme aproximada
no superior a 0,2 m/s y no inferior a 0,1 m/s con el buque adrizado;
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Jas puertas podran accionarse por telemando desde un puesto central de control
con dotacién permanente, ya sed todas a la vez o por grupos, ¥ también podrén
accionarse individualmente desde “ambos lados.  Los interruptores de
accionunimtmdrinmﬁmcimmm&n—d ion para evitar la
reposicién automdtica del sistema,

no se permitirdn ganchos de retencion que no se puedan accionar desde el puesto
central de control;

una puerta que se haya cerrado por telemando desde el puesto central de control
podré volver a abrirse desde ambos lados mediante un mando Jocal. Después de
haberse abierto mediante mando local, la puerta se cerrard de nuevo

el cuadro indicador de las puertas contraincendios situado en el puesto central de
control con dotacién permanente sefialard si las puertas teleaccionadas estan
cerradas;

&l mecanismo accionador estard proyectado de modo que la puerla se cierre

automAticamente en caso de averia del sistema de control o de fallo de la fuente ¢

de energla eléctrica principal;

en las proximidades de las puertas accionadas a mofor se dispondrén
acumuladores locales de energia que permitan accionar la pueria al
menos 10 veces (apertura y cierre completos) utilizando los mandos locales tras
una averia del sistema de control o un fallo de la fuente de energia eléctrica
principal;

la averia del sistema de control 0 &l fallo de la fuente de energia eléctrica
principal de una puerta no impedird el funcionamiento seguro de las demés
puertas;

las puertas de corredera teleaccionadas o accionadas a motor irén provistas de
una alarma que se active cuando se accione la puerta desde el puesto central de
cqntmlyqussuanedmmosﬁs.paronomi!dalo:,mdaquninpmﬂa
empiece a moverse ¥ continte sonando hasta que 1a puerta se haya cerrado del
todo;

{oda puerta proyectada para volver a abrirse tras tropezar con un obstaculo se
abrird de nuevo cuando esto suceda, pero no mas de 1 m desde el punto de
contacto;

las puertas de doble hoja que requieran un pestillo para asegurar su integridad al

fuego estarén provistas de un pestillo que se active autométicamente cuando se
panganmnm'mﬂunolupwmalwwciomdupmal sistema de control,

las puertas que den acceso directo a espacios de categoria especial y que sean de )
ipadas con

accionamiento a motor y cierre automnatico no tendran que estar equip
{as alarmas y mecanismos de teleaccionamiento prescritos en 3y.10;
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14 los componentes del sistema de control local serdn accesibles, de modo que se
puedan realizar en ellos las operaciones de mantenimiento y ajuste necesarias; y

A5 lasp ionadas a motor estardn provistas de un sistema de control de un
tipo aprobado que pueda funcionar en caso de incendio, caracteristica que habra
de establecerse de conformidad con el Cédigo de procedimientos de ensayo de
exposicién al fuego. Dicho sistema de control se ajustard a las siguientes
prescripciones:

.15.1 serd un sistema que permita accionar la puerta a temperaturas de 200°C como
minimo durante 60 minutos par lo menos, utilizando el suministro de energia;

152 no se interrumpiré el suministro de energia de todas las demas puertas a las que
no afecte el incendio; y

153 & temperaturas superiores a 200°C, el sistema de control se aislard
autométicamente del inistro de energia y tendré capacidad para la
puerta cerrada hasta una temperatura de por Jo menos 945°C."

37 Se sustituye la segunda oracién del pérrafo 6 por la siguiente: ‘_ .

"Las prescripciones de integridad relativas a la clase "A" aplicables a los elementos limite
exteriores del bugue no regirén para las puertas exteriores, exceplo para las de superestructuras
y casetas que se encuentren frente a dispositivos de salvamento, zonas de puestos de embarco y
puestos de reunion exteriares, escaleras exteriores y cubiertas expuestas que se utilicen como vias
de evacuacion, No es preciso que las puertas de los troncos de escalera cumplan esta
prescripcion.”

Regla 32 - Sistemas de ventilacién

38 Se sustituye el parrafo 1.] actual por el siguiente:
"1 el sistema de ventilacién de todo buque de pasaje que transporte mas de 36 pasajeros,
ademés de cumplir Jo dispuesto en esta parte de la presente regla, se ajustaré a lo prescrito en las
reglas 16.2216.6, 16.8, 169y 16.11."

39 Se sustituye el parrafo 1.4.3.] actual por el siguiente:

"31 que el conduclo esté construido con un material que tenga caracteristicas de deébil
propagacion de la llama;"

Regla 34 - Uso restringido de materiales combustibles

40 Se sustituye el parrafo 2 actual por el siguiente:
"2 Los acabados anticondensacién y los adhesivos utilizados con el material aislante de los
sistemas de produccién de frio y el material aislante de los accesorios de las tuberias de dichos

sistemnas no tendrén que ser incombustibles, pero se aplicarén en la menor cantidad posible y sus
erficies descubiertas tendrén caracteristicas de débil propagacién de la llama "

P
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41  Sesustituye el phrafo 7 actual por el siguiente:

"7 Las pinturas, los bamices y otros productos de acabado utilizados en superficies interiores i
descubiertas no producirén cantidades excesivas de humo ni de productos téxicos, caracteristica \
que habra de establecerse de conformidad con el Cédigo de procedimientos de ensayo de
exposicién al fuego."

a2 Se sustituye el pérrafo 8 actual por el siguiente:

"8 Los revestimi primarios de cubierta, si se aplican en el interior de espacios de '
alojamiento y de servicio y puestos de control, serin de un material aprobado que no se inflame
facilmente ni origine riesgos de toxicidad o de explosion a temperaturas elevadas, caracteristica

que habra de establecerse de conformidad con el Cddigo de procedimientos de ensayo de
exposicion al fuego."

Regla 37 - Proteccién de los espacios de categoria especial

43 Se afiade una tercera oracitn al parrafo 1.2.1:

“Cuando haya tanques de combustible liquido debajo de un espacio de categoria especial, la
integridad de la cubi ituada entre dichos ios podra ser la de la norma inferior "A-0"."

44 Se afiade el nuevo pérrafo 4 siguiente:
"4 Aberturas fijas para ventilacién

Las aberturas fijas del costado, las extremidades o los techos de los espacios de
categoria especial estardn situadas de modo que un incendio en un espacio de categoria especial
no pmgampdxsmluwnnsdeuubnyluspummdaambamodeluembuuciomdu
supervivencia, ni los espacios de alojamiento, espacios de servicio y puestos de control situados
en superestructuras y casetas que se hallen encima de espacios de categoria especial.”

Regla 38 - Proteccitn de los espacios de carga distintos de los de categoria especial, destinados al
= transporte de los automdviles que leven en los depésitos combustible para su

propia propulsién

45 Se afiaden los nuevos parrafos 5 y 6 siguientes:

"s Aberturas fijas para ventilacién

Las aberturas fijas del costado, las extremidades o los techos de los espacios de carga
estaran situadas de modo que un incendio en el espacio de carga no ponga en peligro las zonas
de estiba y los puestos de emb: de las emb i de supervivencia, ni los espacios de
alojamiento, espacios de servicio y puestos de control situados en superestructuras y casetas que
se hallen encima de espacios de carga.

f 6 Proteccién estructural

Los espacios de cargg rodada de los buques construidos el 1 de julio de 1998 o
posteriormente se ajustaran a lo prescrito en los parrafos 1.1, 1.2 y 1.3 de la regla 38-1."
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Se afiade la nueva regla 38-1 siguiente:
"Regla 38-1
Proteccién de los espacios de carga rodada abiertos y cerrados distintos de los espacios

de categoria especial y de los espacios de carga rodada destinados al transporte
de vehiculos automéviles que lleven bustible en sus depdsit

1 Generalidades
1.l Los principios fundamentales de la regla 37.1.1 {ambién se aplican a la presente regla.

12 Enloubuquudapquequaumspoﬂmmésdnsépunjums,losmnnpnnlunﬁtulu
cubiertas de los espacios de carga rodada abierlos y cerrados llevardn el aislamiento
correspondiente 2 la norma "A-60". Sin embargo, cuando a un lado de la divisién haya un
espacio de categoria (5), (9) o (10), segin se definen estas categorias en la regla 26.2.2, se podré
aplicar la norma inferior "A-0". Cuando haya tanques de combustible liquido debajo de un
espacio de carga rodada, la integridad de la cubierta situada entre dichos espacios podré ser la
de la norma inferior "A-0".

1.3 Enlos bugues de pasaje que no transporten més de 36 pasajeros, los mamparos limite y
las cubiertas de los espacios de carga rodada abiertos y cerrados tendrdn la integridad al fuego
prescrita para los espacios de categoria (8) en la tabla 27.1 y los limites horizontales tendrén la
prescrita para los espacios de categoria (8) en la tabla 27.2.

1.4  Las aberturas fijas del costado, las extremidades o los techos de los espacios de carga
rodada abiertos y cerrados estardn situadas de modo que un incendio en un espacio de cargano
ponga en peligro las zonas de estiba y los puestos de embarco de las embarcaciones de
supervivencia, ni los espacios de alojamiento, espacios de servicio y puestos de control situados
en superestructuras y casetas que se hallen encima de espacios de carga.

1 Espacios de carga rodada cerrados

Los espacios de carga rodada cerrados se ajustarén a lo prescrito en la regla 38, con
excepcion del parrafo 4.

3 Espacios de carga rodada abiertos
Los espacios de carga rodada abiertos se ajustarin a lo prescrito en las

reglas 37.1.3,37.2.1, 38.1 y 38.2.3, con la excepcién de que no se podré utilizar un sistema de
deteccién de humo por extraccidn de muestras.”

e “;;;:’<;qy
\‘*\__—'/
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PARTE C - MEDIDAS DE SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS EN BUQUES DE CARGA

Regla 49 - Uso restringido de materiales combustibles

47

48

Se sustituye el parrafo 2 actual por el siguiente.

"2 Las pinturas, los bamices y ofros pr ductos de acabad utilizados en superficies interiores
descubiertas no producirén cantidades excesivas de humo ni de productos téxicos, caracteristica
que habré de establecerse de conformidad con el Codigo de procedimientos de ensayo de
exposicion al fuego.”

Se sustituye el parrafo 3 actual por el siguiente:

3 Los revestimientos primarios de cubierta, si se aplican en el interior de espacios de
alojamiento y de servicio y puestos de control, seran de un material aprobado que no se inflame
facilmente ni origine riesgos de toxicidad o de explosién a temperaturas elevadas, caracteristica
que habré de establecerse de conformidad con el Codigo de procedimientos de ensayo de
exposicion al fuego.”

Regla 50 - Detalles que procede observar en la construccién

49

Se sustituye el parrafo 3.1 actual por el siguiente:

%31  Salvo en los espacios de cargay en los compartimientos refrigerados de los espacios de
servicio, los materiales de gislamiento serén incombustibles. Los acabados anticondensacién y
los adhesivos utilizados con el material ais} de los si de produccién de frio y el
material aislante de los accesorios de las tuberias de dichos sistemas no tendrén que ser de
materiales incombustibles, pero se aplicardn en la menor camiidad posible y sus superficies
descubiertas tendran caracteristicas de débil propagacion de la llama."

Regla 53 - Medios de prevencién de incendios en espacios de carga

50

Se sustituyen los parrafos 1.2y 1.3 actuales por los siguientes:

"2 No obstante lo dispuesto en ¢l parrafo 1.1, todo espacio de carga de un bugque destinado
al transporte de mercancias peligrosas en la cubierta o en los espacios de carga ird provisto de
un si fijo de extincion de i di purguquecumphlopmcrhnmh:eghSodem
sistema de extincién de incendios que a juicio de la Administracién ofrezca una proteccion
equivalente para las carges que se transporten.

13 LaAdministracién podrd excluir de la aplicacidn de lo prescrito en los pérrafos 1.1y 1.2
los espacios de carga de todo bugue que haya sido construido con el propésito de destinarlo
{inicamente al transporte de minerales, carbén, grano, madera verde, cargas incombustibles o
cargas que a juicio de la Administracién entrafien un riesgo limitado de incendio. Sélo se podrén
conceder esas exenciones si €l bugue lleva tapas de acero en las escotillas y medios que permitan
cerrar da modo efectivo todas las aberturas de ventilacién y otras que den a los espacios de carga.
Cuando se concedan dichas exenciones, 12 Administracién expediré un certificado de exencidn,
independientemente de 12 fecha de construccion del bugue en cuestion, de conformidad con lo
dispuesto en la regla 112 a) vi)} y se asegurard de que s& adjunta al certificado de exencion la
lista de cargas que el bugue esta autorizado a transportar.”
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Se afiade el nuevo péarrafo 2.5 siguiente:

"35  Las aberiuras fijas del costado, las extremidades o los techos de los espacios de carga
rodada abiertos y cerrados estarén situadas de modo que un incendio en un espacio de carga no
ponga en peligro las zonas de estiba y los puestos de embarco de las embarcaciones de
supervivencia, ni los espacios de alojamiento, espacios de servicio y puestos de control situados
en superestructuras y casetas que se hallen encima de espacios de carga.”

llegla"s-l - Prescripeiones especiales aplicables a los buques que transporten mercancias peligrosas

52

53

Se afiade el siguiente nuevo pérrafo 2.4.3:

*2.43 En los casos en que no haya ventilacién mecénica, los espacios de carga cerrados
destinados al transporte de mercancias peligrosas solidas a granel tendrin ventilacién natural "

Se afiaden los nuevas pérrafos 2.10 y 2.11 siguientes:

"2.10 En los buques dotados de espacios de carga rodada se dejara una separacion entre un
espacio de carga rodada cerrado y el espacio de carga rodada abierto adyacente. La separacién
serd tal que reducird al minimo el paso de vapores y liquidos peligrosos entre dichos espacios.
Sin embargo, no serd necesario dejar dicha separacién si el espacio de carga rodada se considera
espacio de carga cerrado en toda su extension y cumple plenamente las prescripciones especiales
pertinentes de la presente regla

2.1 En los buques dotados de espacios de carga rodada se dejard una separacion entre un
espacio de carga rodada cerrado y la cubierta de intemperie adyacente. La separacion seré tal que
reducird al minimo el paso de vapores y liquidos peligrosos entre dichos espacios. Sin embargo,
no serd necesario dejar una separacién si los medios con que cuentan los espacios de carga
rodada se ajustan a los exigidos para las mercancias peligrosas transportadas en la cubierta de

intemperie adyacente.”
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Tabla54.1 - Aplicacién de las prescripciones a los rlh;ﬂntu modos de transporte de mercancias 1
peligrosas en bugues y espacios de carga / l

54  Sesustituye la tabla 54.1 actual por la siguiente: !

“Siempre que en la tabla 54.1 aparece una X, la preseripeidn se aplica a todas las clases de
mercancias peligrosas indicadas en la linea correspondiente de la tabla 54.3, con las

excepciones sefialadas en las notas.
Regh 5413 a a 3 F 5 i
Bl | b | 15 bl
IR IR N RN
ik i HER
a= 2 b |
Regla 54
L1 X X x X X x
a2 % X X X x q - !
13 X x x x ;3 X
y 14 - X x x b Aa X
q 2 . x x x X 3‘3 x
3 s % X 2.5 3 g X
41 - x x x ; £ P
! 42 B X x b 4 X
P - x % x s i R
s 4
£1 X X X x x 11 - ‘
62 X X X x x : . i
7 X X - X Eg = ! l
8 x x * X X - P
i
3 - - X P )
Notas:

1 Hnnqﬂhlmmmwthd.ﬁtyu.
!lnpn:udllllduﬂz.].ﬂ.lyl,mudld jporte se efectie dores cerrados la ventilacié pndrimﬁlclnllnnmhhmdldnl |
renavaciones de aire. Ahﬁﬂnﬁmpuﬁp&hhdﬂmpﬂiﬂulacwmﬁlm:m
2 Aplicable solamentz u las cubiertas. |

3 Mm-hﬁuh“mmespﬂmW i :
* 4 &u-watmmmmmm' © bien puedan rios por conductos de ventilscidn
mhullul-#ﬂun-nbdmdm-bmuu.,.' iento p b |u Administracién podrd sceptar una splicacién
menos riguross ds exas prescripeianes o cximic do Jirmi

5 mwamwnwmammmnudmmmwm-

-1598-



"

-18-

Tabla 54.2 - Aplicacién de las prescripciones a las distintas clases de mercancias peligrosas con
respecto a los buques y espacios de carga en los que se transporten mercancias:
peligrosas sélidas a granel

55 Se sustituye la tabla 54.2 actual por la siguiente:

A

Clase 41 42 43 5.1 6.1 8 9
Regla
54.2.1.1 X X - X - - X
54212 X - X - - X
5422 X X’ X x - x
54241 - X’ X - - - -
54242 x* x X X - - X
54243 X X X X X X X
i 54.2.6 X X X X X X X
1
: 5428 X p1 X " . b

Notas:

6 Los riesgos que entrafian Jas sustancias de esta clase que se pueden transportar a granel
son tales que, ademas de cumplirse las prescripciones indicadas en esta tabla, la
Administracién tendré que prestar una especial atencién a la construccion y al equipo de
Jos buques en cuestion.

7 Aplicable solamente a las tortas de semillas que contengan extractos de disolvente, al
nitrato amoénico y a los fertilizantes que contengan nitrato aménico.

8 Aplicable sol al nitrato aménico y a los fertilizantes que lo contengan. No
obstante, es suficiente un grado de proteccién conforme a las normas recogidas en la
publicacién 79 de la Comisién El écnica I | - Electrical Apparatus for
Explosive Gas Atmospheres (Aparatos eléctricos para atmésferas de gas explosivas).

9 Unicamente se exigen guardas de tela metalica adecuadas.

g 10 Son suficientes las prescripciones del Cédigo de practicas de seguridad relativas a las

cargas s6lidas a granel (resolucién A.434(X1)), en su forma enmendada."

o5
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PARTE D - MEDIDAS DE SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS EN BUQUES TANQUE
Regla 56 - Ubicacién y separacion de los espacios
57 Se sustituye el texto que figura inmediatamente debajo del titulo de la regla por el siguiente:

"(Lo dispuesto en la presente regla es aplicable a los buques construidos el 1 de febrero de 1992
o posteriormente, salvo el parrafo 9, que es aplicable a los bugues construidos el 1 de julio
de 1998 o posteriormente).”

58 Se sustituye el parrafo 7 actual por el siguiente:

"7 Los cerramientos exteriores de las superestructuras y caseias que contengan espacios de
lojamiento, incluidas las cubiert: envohdiznqwsopuﬁmtnlcsespwiou,m&ndamy
llevarén un aislamiento que se ajuste a la norma "A-60" en todas las partes que den 2 la zona de
]awgayhuuunadimm:iadeSmdesdeelemuunqmdeadjelmmmluslnmﬂu. En .
los laterales de dichas sup y casetas, el aislamiento tendrd la altura que la .
Administracién juzgue necesaria." ;

59 La segunda oracién del pérrafo 8.3 existente se sustituye por la siguiente: o

"Las ventanas y los portillos, con excepcién de las ventanas de la caseta de gobiemo, estarén
construidos de conformidad con la norma "A-60"." v

60 Se afiade el nuevo parrafo 9 siguiente:

"9 En todo buque al que sea aplicable la presente regla, cuando exista un acceso permanente
de un tinel de tuberias a la cAmara de bombas principal, se instalard una puerta estanca que se
ajuste a lo preserito en la regla I1-1/25-9.2 y que cumpla ademis las prescripciones siguientes:

1 ademas de poder ser accionada desde el puente, la puerta podré cerrarse
manualmente desde la parte exterior de la entrada de la cdmara de bombas

principal; y

2 la puerta se m dra da d las operaciones normales del buque,
excepto cuando sea necesario entrar al tinel de fuberfas.”

Regla 59 - Respiracién, purga, desgasificacién y ventilacién

61 Se afiade el nuevo parrafo 1.2.3 siguiente:

"3 un medio secundario que permita el alivio méximo de las mezclas de vapor, aire o gas
inerte para impedir la sobrepresién o la subpresién en caso de fallo de los medios
prescritos en el pirrafo 1.2.2. En lugar de ese medio secundario, podrin instalarse
sensores de presién en cada tanque protegido por los medios prescritos en el
pémrafo 1.2.2, con un sistema de vigilancia en la cémara de control de la carga del buque

l o en el puesto desde el que normalmente se realicen las operaciones relacionadas con la
carga. Ese equipo de vigilancia estard dotado ademas de una instalacion de alarma que
se active al datectar condiciones de sobrepresion o de subpresion dentro del tanque."

F
|
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Se sustituye ¢l parrafo 1.3.2 actual por ¢l siguiente: .

7132 Cuando esos medios estén combinados con los de otros tanques de carga, se proveerin
vilvulas de cierre u otros medios aceptables para aislar cada tanque de carga. Sise instalan
valvulas de cierre, éstas iran provistas de medi de bloqueo que estarén a cargo del oficial
responsable del buque. Habré un indicador visusl, u otro medio aceptable, que sefiale
claramente si las vélvulas estin abiertas o cerradas. En los casos en que se hayan aislado los
tanques, habré que cerciorarse de que las correspondientes vélvulas de aislamiento estin abierias
antes de iniciar las operaciones de carga, de lastrado o de descarga de los tanques. El
aislamiento de los tanques no impedird en ningln caso ¢l escape de las mezclas que las
variaciones térmicas pueden producir en un tanque de carga, de conformidad con lo prescrito en
el pérrafo 1.2.1."

Se afiade ¢l nuevo pérrafo 1.3.3 siguiente:

"13.3 Si se prevén operaciones de carga y lastrado o de descarga de un tanque o grupo de
tanques de carga que esté aislado de un sistema de respiracién comin, cse tanque ¢ grupo de
tanques de carga estard provisto del medio de proteccion contra ]a sobrepresién o la subpresion
prescrito en el pérrafo 123

Se afiade el nuevo parrafo 1.11 siguiente:

#1.11 Los bugues construidos antes del 1 de julio de 1998 cumplirén lo prescrito en los
parrafos 1.2.3 ¥ 1.3.3 en la fecha de la primera entrada programada en dique seco que se realice
después del 1 de julio de 1698 y a més tardarel 1 de julio del 2001.*

Se afiade el nuevo pérrafo 5 siguiente:

'S Indicadores de gases combustibles

Todos los petroleros dispondran de por lo menos un {nstrumento portétil para medir las
concentraciones de vapores inflamables, asf como de suficientes piezas de respeto. Se facilitardn

A

los medios a dos para calib dichos ntos."

Regla 62 - Sistemas de gas inerte

66

67

Se afade ¢l texto siguiente al final de parrafo 11.2.1:

"E] sistema de control utilizado proporcionara una indicacién clara de la posicién abierta 0
cerrada de tales vélvulas.”

CAPITULOV

SEGURIDAD DE LA NAVEGACION

Se suprime la actual regla 1541

S, NS ——
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CAPITULO VI

TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS
Regla 2 - Clasificacién

68 Se sustituye "Clase 6.] - Sustancias venenosas (tdxicas)" por "Clase 6.1 - Sustancias toxicas".

69 En el texto actual de la Clase 9, las palabras "Sustancias peligrosas varias, es decit" se sustituyen
por "Sustancias y articulos peligrosos varios, es decir".

Regla 7 - Transporte de explosivos en buques de pasaje

70 Se afiade el nuevo pérrafo 1.5 siguiente:

"5 los articulos comprendidos en el grupo de compatibilidad N s6lo se podrén transportar

en buques de pasaje si la masa neta total de explosivos no excede de 50 kg por buque y

si o se transportan otros explosivos, aparte de los comprendidos en la Divisién 1.4,
grupo de compatibilidad S."
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't gmTsrELSRERETAKRELT log % 6 3,47 A LA MSC.6(4nFRIUALE € 1974 &
L mRmEAmzecH) SER. BERCH (zEuiman AFINE.

L 1996 AMENDMENTS TO THE INTEHNATIONAL CODE FOR THE
: ' CONSTRUCTION AND EQUIPMENT OF SHIPS CARRYING
K DANGEROUS CHEMICALS IN BULK (IBC CODE)*

(Adopted in accordance with article Vil of the
International Cor_wantion for the Safety of Life at Sea, 1974)

i

' By virtue of the amendments adopted to the International Convention for the Safety of Life at Sea.
11974, by resolution MSC.6(48) of 17 June 1983 adopted at the forty-eighth session of the Maritime
) ]Saiew Committee, the IEC C_odn is mandatory under the Convention.” ry

AMENDEMENTS DE 1996 AU RECUEIL INTERNATIONAL DE REGLES
RELATIVES A LA CONSTRUCTION ET A L'EQUIPEMENT DES NAVIRES
TRANSPORTANT DES PRODUITS CHIMIQUES DANGEREUX EN VRAC-

; ; (RECUEIL iBC)"

(adoptés conformément aux dispositions de Iarticle VIl
de la Convention internationale de 1974
pour-la sauvegarde de la vie humaine en mer)

i« Ep vertu des amendements 3 la Convention internationale de 1874 pour la sauvegarde de la vie pi
-+ humaine en mer adoptés par la résolutiori MSC.6(48) du 17 juin 1983 que le Comité de la sécurité ;.
© maritime a adoptée a sa quarante-huitigme session, les dispositions du Recueil IBC sont obligatoires aux e
_ termes de la Convention. ‘ ' : c ' ‘

~ i A

TIOTIPABKH 1996 TOTIA K MEKIYHAPOITHOMY
KOIEKCY [TOCTPOMKH 1 OBOPYIOBAHHA CYIOB,
IEPEBO3SAMIMX OMACHBIE XUMUYECKHE [PY3Bl

‘3 HATMBOM (KOHEKC MKX)*

(OnodGpers! B COOTBETCTBEH CO ¢ratsed VI -
Mexnyaaponﬂoﬁ KOBBEHOHH 00 oxpase qenoBedeckod
XHA3EHA Ba MOp2 1974 roaa)

PR

= B'cmay DOOPaBOK K Mezm'anpo;moﬁ ROHEBe SIEE 00 0XpaBe qenoseneckod ENIEE
ma mope 1974 roaa, onoGpe BB pesoarwnsed MSC.6(48) o1 17-@omx 1983 rons, |
mpEAXTO{ B8 copok pockMO@ ceccHE KoMBETSTa DO GesonacHOCTH HE wmope, Konexc

- MICX mmeeT o6asaTsABEY IO CEAY cordiacso KoEBeGOER.

ENMIENDAS DE 1996 AL CODIGO INTERNACIONAL PARA LA CONSTRUCCION
Y EL EQUIPO DE BUQUES QUE TRANSPORTEN PRODUCTOS Quimicos
. PELIGROSOS A GRANEL (cODIGO clay :
(Aprobadas de conformidad con el articulo VIl del Convenio internacional
: " parala seguridad de la vida humana en el mar, 1974).

seguridad de la vida humaha en el mar. - : i,ﬁug-dn.las_,q,nmiendas _asgfob_g_da_s en el 48° periodo de
-sinnes del Comité de Seguridad Maritima mediante a resolucion’ MSCE A8} He 17 dejunio dé- 1983

%
. m—mpme—— . ) ‘
+ g} C6diga T tiene cardcter obligatorio conforme a lo dispuesto en el Convenio internacional para la
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RESOLUCION MSC.58(67)
(aprobada el 5 de diciembre de 1996)

APROBACION DE ENMIENDAS AL CODIGO INTERNACIONAL PARA LA
CONSTRUCCION Y EL EQUIPO DE BUQUES QUE TRANSPORTEN
PRODUCTOS QUIMICOS PELIGROSOS A GRANEL (CODIGO CIQ)

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Intemacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO TAMBIEN la resolucién MSC.4(48), mediante la cual se adopt6 el Cédigo
internacional para la construccién y el equipo de bugues que transporten productos quimicos peligrosos
a granel (codigo CIQ),

RECORDANDO ASIMISMO el articulo VIII b) y la regla VII/8.1 del Convenio internacional
para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974 (Convenio SOLAS), en su forma enmendada,
relativos al procedimiento de enmienda del codigo CIQ,

DESEANDO mantener el c6digo CIQ actualizado,

HABIENDO EXAMINADO en su 67° periodo de sesiones las enmiendas al Codigo propuestas
y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del Convenio SOLAS,

CONSIDERANDO que es muy conveniente que las disposiciones del codigo CIQ que tienen
cardcler obligatorio en virtud del Convenio intemacional para prevenir la contaminaciéon por los
buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78), y del Convenio SOLAS 1974
perménezcan idénticas,

13 APRUEBA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio SOLAS, las
enmiendas al Codigo cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucién;

2. DETERMINA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio
SOLAS, que las enmiendas se considerar4n aceptadas el 1 de enero de 1998, a menos que, antes de dicha
fecha, més de un tercio de los Gobiemos Contratantes del Convenio SOLAS o un niimero de Gobiernos
Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de
la flota mercante mundial hayan notificado objeciones a las mismas;

3. INVITA a los Gobiemos Contratantes a que tomen nota de que, de conformidad con lo dispuesto
en el aiticulo VIII b) vii) 2) del Convenio SOLAS, las enmiendas entraran en vigor el 1 de julio de 1998,
una vez que hayan sido aceptadas con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 2 supra;

4 PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) v) del
Convenio SOLAS, envie copias certificadas de la presente resolucién y del texto de las enmiendas que
figuran en el anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que envie copias de la presente resolucién y de su anexo
a los Miembros de la Organizacion que no sean Gobiemos Contratantes del Convenio SOLAS.
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ANEXO
ENMIENDAS AL CODIGO INTERNACIONAL PARA LA CONSTRUCCIGN
Y EL EQUIPO DE BUQUES QUE TRANSPORTEN PRODUCTOS
QUIMICOS PELIGROSOS A GRANEL (CODIGO CIQ)
CAPITULO 1 - GENERALIDADES
1 Se afiade un nuevo pérrafo 1.3.22A a continuacién del parrafo 1,3.22 actual:
"1.3.22A Nermas reconocidas: las normas nacionales o intemacionales aplicables aceptadas

por la Administracion o las normas establecidas y aplicadas por una organizacién que cumple las
normas adoptadas por la Organizacion y esté reconocida por la Administracién."

CAPITULO 2 - APTITUD DEL BUQUE PARA CONSERVAR LA FLOTABILIDAD Y
UBICACION DE LOS TANQUES DE CARGA

2 En el parrafo 2.3.3, se suprimen las palabras "de un tipo que la Administracion juzgue aceptable *

y "y se afiade ", y se ajustarén a las normas reconocidas” al final del parrafo.

CAPITULO 3 - DISPOSICION DEL BUQUE

3 En el parrafo 3.2.3, al final de la cuarta oracion, se suprime "la Administracién podra
autorizarlas" y después de la palabra "aunque" se intercala "podrén instalarse”.

4 En el parrafo 3.7.1, primera oracidn, se suprimen las palabras "A reserva (e que la
Administracion lo apruebe" y se sustituye "las" por "Las".

CAPITULO 4 - CONTENCION DE LA CARGA

5 En el parrafo 4.1.3, tercera oracion, se sustituye "de conformidad con las normas que =stablezca
la Administracién" por "de conformidad con las normas reconocidas".

6 En el parrafo 4.1.4, segunda oracién, se sustituye "de conformidad con las normas de la
Administracién” por "de conformidad con las normas reconocidas",

CAPITULO 5 - TRASVASE DE LA CARGA
7 En el parrafo 5.1.1 se sustituye la definicion del coeficiente de eficacia "e" por la siguiente:

"e= coeficiente de eficacia, igual a 1,0 para los tubos sin costura y para los que vayan
soldados longitudinalmente o en espiral, entregados por fabricantes aprobados de tubos
soldados, que se consideren equivalentes a los tubos sin costura cuando se lleven a cabo
pruebas no destructivas de las soldaduras de conformidad con las normas reconocidas.
En otros casos, podrd exigirse un coeficiente de eficacia inferior a 1,0, de conformidad
con las normas reconocidas, en funcién del sistema de fabricacién."
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8 En el parrafo 5.1.6.1 se suprimen el asterisco y la correspondiente nota de pie de pagina.

9 En el parrafo 5.1.6.3 se sustituyen las palabras "se ajustaran a una norma que la Administracién
juzgue aceptable” por "se ajustaran a las normas reconocidas".

10 En el parrafo 5.2.1, segunda oracién, se sustituye "No obstante, la Administracién podré aceptar
atenuaciones en dichas prescripciones" por "No obstante, podré aceptarse una aplicacién menos rigurosa
de estas prescripciones, que se ajuste a las normas reconocidas,".

11 En el parrafo 5.2.3.2, primera frase, se sustituye "sean satisfactorias a juicio de la Administracién"
por "se ajusten a las normas reconocidas”.

12 En el parrafo 5.2.3.3 se sustituye "la Administracién juzgue aceptables" por "se ajusten a las
normas reconocidas”.

13 Se sustituye el parrafo 5.2.4.1 actual por el siguiente:

"1 Se podrén considerar especialmente juntas de fuelle que se ajusten a las normas
reconocidas.”

14 En el parrafo 5.3.2 se sustituye "a normas que la Administracion juzgue aceptables” por “a las
normas reconocidas".

15 Se sustituye la segunda oracién del parrafo 5.4.1 actual por la siguiente:
"No obstante, por lo que respecta a las tuberias situadas dentro de tanques de carga y a las
tuberias de extremos abiertos, podra aceptarse una aplicacién menos rigurosa de estas
prescripciones que se ajuste a las normas reconocidas.”

16 En el parrafo 5.5.2, ltima oraci6n, se sustituye el texto introductorio actual por el siguiente:
"No obstante, podra aceptarse una vélvula de accionamiento hidraulico totalmente encerrada y
situada fuera del tanque de carga, a condicién de que dicha vélvula:"

CAPITULO 6 - MATERIALES DE CONSTRUCCION

17 En el parrafo 6.1.1, primera oracion, se suprime " los que la Administracién juzgue adecuados”
y se afiade al final, "de conformidad con las normas reconocidas"”.

18 En el parrafo 6.2.5, {iltima oraci6n, se sustituyen las palabras "La Administracién podra permitir"
por "Se podran instalar",
CAPITULO 8 - SISTEMAS DE RESPIRACION DE LOS TANQUES DE CARGA

19 En el parrafo 8.3.4 se suprimen las palabras "por la Administracién".
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CAPITULO 10 - INSTALACIONES ELECTRICAS
20 En el parrafo 10.2.3.4.2, segunda oracién, se sustituye "a juicio de la Administracién sean
satisfactorios" por "se ajusten a las normas reconocidas”.
CAPITULO 11 - PREVENCION Y EXTINCION DE INCENDIOS
21 En el pérrafo 11.2.3, primera oracién, se suprime "cabe demostrar ante la Administrasion que”
y se sustituye "hidrocarburos halogenados” por "medios equivalentes".
CAPITULO 15 - PRESCRIPCIONES ESPECIALES

22 En el parrafo 15.8.8 se sustituye "u otros materiales que la Administracion juzgue aceptables”
por "de conformidad con las normas reconocidas" en la primera oracién y se suprime la segunda oracidn.

23 En el péarrafo 15.8.9, tercera oracion, se sustituye "La Administracién” por "Se".
24 En el parrafo 15.12.1.4 se suprime "por la Administracién".

25 En el parrafo 15.19.7.3 se sustituye "las administraciones portuarias” por "la autoridad del Estado
rector del puerto”.
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3 'II;ERTIFIED TRUE COPY of the text of the amendments to the International Code for the
~agolution ‘MSC.58(67) at the ;bmrsaventh session of the Maritime Safety Committee of the
‘ ‘mternatiunal Maritime Organization on 6 December 1996, in conformity with article VIl of
.~ !the International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974, the original text of which is
“‘Jlaposited with the Secretary-General of the International Maritime Organization.

‘.
iyt

- COPE CERTIFIEE CONFORME du texte des amendements au Recueil international de régles
* relatives a la construction et a I'équipernent des navires transportant des produits chimiques
© jangereux en vrac, adoptés par la résolution MSC.58(67) le 6 décembre 1996 lors de la
. joixante-septiéme session du Comité de la sécurité maritime -de, 'Organisation maritime

e

'if'c'wiginal est déposé auprés du Secrétaire général de I'Organisation maritime internationale.

l'
.'jABEPE-HHA)I KOIIHA Texcra monpaBok K MexnyHapoiHOMY KONEKCY
1M0CTPOHKH H 06opysoBaBEs CyLOB, NEPEBO3AIIHX OmacHule XAMEIECKHE IPY3Hl
JidnEBOM, Of0GpEeHHEIX Ha MECTEAECAT cexsMoil ceccarm KomnATeTa mO
ilesonacmocTd Ha Mope Mpxmynnponnoi MopcKoH OpraHE3anHy 5 nexaGpsa
4996 roma pesonlonmEed MSC.58(67) B cOOTBETCTERE €O crateein VI
- Mb)iu(ynaponnuﬁ KONBeHIHA 0 OXpane yeJiopevecKol JKAIHHE A MOpE 1974
- ‘:;'_cmg., DOJNBEELIA TEKCT KOTOPHWX CcHaH Ba xpapenne [eBepanbooMy
rexpeTapio MexnysapogEold MOpCKO# opranBa3ang. )
. LOPIA AUTENTICA CERTIFICADA de las. enmiendas al Cédigo intémnacionial para la
. Aonstruccién y el equipo de bugues que transporten productos quimicos peligrosos a granel,
#probadas el 5 de diciembre de 1996 mediante la resolucion MSC.58(67), de conformidad
fon lo dispuesto en el articulo VIII del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar. 1974, y cuyo texto original se ha depositado ante el Secretario General
je la Organizacion Maritima Internacional.

EREFARRBRARE:

fFor the Secratary—Genera.l qf the International Maritime Organization .

Pour le Secrétéi,ra glénéral de I'Organisation maritime internationale :-

| _ a [‘eucuaﬂLnoru:ccxpc'raw Mexynaponsoi MOPCKOH Opralu3anng:

Por el Secretario General de laDrganizacién Maritima fhternacional:
' v Mo i

London,
lo 2 1 e ‘Q{-G\%

“ Londres, le

Nounon.

lL.ondres,

J/HTSQ IC/EF/RIS) R S e e i

' (‘onstruction and Equipment of Ships Carrying Dangerous Chemicals in Bulk, adopted by -

‘fternationale, conformément aux dispositions de I'article VIIl-de la Convention, dont
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*RASLEFASALT INIE 60 1T BARFEFAKSU LU HSC. 6040 FANBEH (1974 £T
B LASZALH) HEER, (DHAR) AU NnEHELE.

* By virtue of the amendments ado
17 June 1983 adopted at the foi

1996 AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CODE
FOR THE CONSTRUCTION AND EQUIPMENT OF SHIPS CARRYING
LIQUEFIED GASES IN BULK (IGC CODE)*

(Adopted in accordance with article VIIl of the
International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974)

pted to the International Convention for the Safety of Life at Sea. o
rty-eighth session of the Maritime “:
L .

1974, by resolution MSC.6(48) of

Safety Committee, the IGC Code is mandatory under the Convention.
P

54

AMENDEMENTS DE 1996 AU RECUEIL INTERNATIONAL DE REGLES
RELATIVES A LA CONSTRUCTION ET A L'EQUIPEMENT DES NAVIRES
TRANSPORTANT DES GAZ LIQUEFIES EN VRAC (RECUEIL IGC)*

(adoptés conformément aux dispositions de I'articlé Vlil-de la Convention
internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer)

* En raison des amendements 3 la Convention internationale de.1974 pour la sauvegarde de la vie
humaine en mer adoptés par la résolution MSC.6(48) du 17 Juin 1983 que le Comité de la sécurité
maritime a adoptée a sa quarante-huitiéme session, les dispositions du Recueil IGC sont obligatoires en
vertu de la Convention. ) ) e 1 4
[TOIMTPABKH 1996 TOOA K MEXIYHAPOIIHOMY
KOHOEKCY HOC’I'PQH KH 1 OBOPYJOBAHH A CYIOB,

MEPEBO3AMMX CKUXEHHBIE TA3bI HAJIMBOM
' (KOOEKC MKTI)*

(OnoGpenst 8 cooTBeTcTBHM co cTaThedl VIII
Mexnynaponiloi xonsenumu 1o 0XpaHe YyenoBev1ecKoH
AKHIHK na Mope 1974 ropna)

* B cwiy nonpasox g Me:xiyuapo)inoii Ko nse NMAY (10 OXpane 'IeJIOBEIeCKOE XA
ga Mope (974 roya, opo6penarix pesononuei MSC.6(48) o1 17 mona 1983 rojia.
NPANNTOH N4 copok BockMoH ceconn KomaTeTa 1o Gesonacmoctn na Mo pe, Koacke
MK[ mmecT06a3aTes bRy 0 CHAY cornacno Ko neeNOAA. :

Y EL EQUIPO DE BUQUES QUE TRANSPORTEN GASES LICUADOS

ENMIENDAS DE 1996 AL CODIGO INTERNACIONAL PARA LA CONSTRUCCION

A GRANEL (CODIGO CIG)*

' (Aprobadas de conformidad con el articulo VIII del
-Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974)

* El Codigo CIG adquirid carécter obligatorio conforme a lo dispuesto err el Convenio internacional para la
seguridad de |a vida humana en el mar, 1974, en su forma enmendada por la resolucién MSC.6(48), de
17 de junio de 1983, aprobada en el 48° periodo de sesiones del Comité de Seguridad Man’_ﬁma.

et £ T
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RESOLUCION MSC.59(67)
(aprobada el § de diciembre de 1996)

APROBACION DE ENMIENDAS AL CODIGO INTERNACIONAL PARA LA
CONSTRUCCION Y EL EQUIPO DE BUQUES QUE TRANSPORTEN
GASES LICUADOS A GRANEL (CODIGO CIG)

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO TAMBIEN la resolucién MSC.5(48), mediante la cual se adoptd el Cédigo
intemacional para la construccién y el equipo de buques que transporten gases licuados a granel
(codigo CIG),

RECORDANDO ASIMISMO el articulo VIII b) y laregla VII/11.1 del Convenio interacional
para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974 (Convenio SOLAS), en su forma enmendada,
relativos al procedimiento de enmienda del codigo CIG,

DESEANDO mantener el codigo CIG actualizado,

HABIENDO EXAMINADO en su 67° periodo de sesiones las enmiendas al Cédigo propuestas
y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del Convenio SOLAS,

1. APRUEBA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio SOLAS, las
enmiendas al Cédigo cuyo texto figura en el anexo de Ja presente resolucién;

2. DETERMINA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIIT b) vi) 2) bb) del Convenio
SOLAS, que las enmiendas se considerarin aceptadas el 1 de enero de 1998, a menos que, antes de dicha
fecha, mis de un tercio de los Gobiemos Contratantes del Convenio SOLAS 0 un ntimero de Gobiemos
Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de
la flota mercante mundial hayan notificado objeciones a las mismas;

3. {NVITA a los Gobiemos Contratantes a que tomen nota de que, de conformidad con lo dispuesto
el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio SOLAS, las enmiendas entraran en vigor el 1 de julio de 1998, una
vez que hayan sido aceptadas con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 2 supra;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) v) del
Convenio SOLAS, envie copias certificadas de la presente resolucién y del texto de las enmiendas que
figuran en el anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS;

5, PIDE ADEMAS al Secretario General Que envie copias de la presente resolucién y de su anexo
alos Miembros de la Organizacién que no sean Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS,

Costa
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ANEXO
ENMIENDAS AL CODIGO INTERNACIONAL PARA LA
CONSTRUCCION Y EL EQUIPO DE BUQUES QUE TRANSPORTEN
GASES LICUADOS A GRANEL (CODIGO CIG)
CAPITULO 1 - GENERALIDADES
1 Se afiade un nuevo parrafo 1.3.30.3 a continuacién del parrafo 1.3.30.2 actual:
“1.3.30.3 Normas reconocidas: las normas nacionales o internacionales aplicables aczptadas

por la Administracion o las normas establecidas y aplicadas por una organizacién que cumple
las normas adoptadas por la Organizacion y esta reconocida por la Administracién.”

CAPITULO 2 - APTITUD DEL BUQUE PARA CONSERVAR LA FLOTABILIDAD
Y UBICACION DE LOS TANQUES DE CARGA
2 En el pérrafo 2.3.3 se suprimen las palabras "serén de un tipo que la Administracién Jjuzgue
aceptable y" y se afiade ", y se ajustardn a las normas reconocidas” al final del parrafo. .
CAPITULO 3 - DISPOSICION DEL BUQUE

3 En el pérrafo 3.8.] se suprimen las palabras "de que la Administracién lo apruebe y".

CAPITULO 4 - CONTENCION DE LA CARGA

4 En el parrafo 4.2.4.2, primera oracién, se sustituye "Normas reconocidas*" por "las normas
reconocidas" y se suprime la nota de pie de pagina correspondiente.

5 En el pérrafo 4.2.4.3, segunda oraci6n del texto inglés, "(gravity tests)" se sustituye por "(gravity
tanks)".

6 En el pérrafo 4.2.4.4 se sustituye "55 N/mm? para acero ferritico/martensitico” por "55 N/mm?
para aceros ferritico-perliticos, martensiticos y austeniticos".

T En el texto introductorio del pérrafo 4.11.2 se suprimen las palabras "con la aprobacién de la
Administracion y".
CAPITULO 5 - RECIPIENTES DE ELABORACION A PRESION Y SISTEMAS DE
TUBERIAS PARA LIQUIDOS Y VAPOR, Y DE PRESION

8 En el pérrafo 5.2.2.1, en la definicién del coeficiente de eficacia "e", se sustituye el texto actual
de la tltima oraci6n por el siguiente:

.\‘__‘//
e
\’ Uz Gos'?
= .
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"En otros casos podré exigirse un coeficiente de eficacia inferior a 1,0, de conformidad con las
normas reconocidas, en funci6n del sistema de fabricacién."

9 En el parrafo 5.2.4.4 se sustituye en la primera oracion "una norma que la Administracion juzgue
aceptable” por "las normas reconocidas" y en la segunda "la Administracién" se sustituye por "se".

10 En el pirrafo 5.4.1 se sustituye el texto actual de la segunda oracién por el siguiente:
| "Por lo que respecta a las tuberias situadas dentro de tanques de carga y a las tuberias de
! extremos abiertos, podrd aceptarse una aplicacién menos rigurosa de estas prescripciones que

i se ajuste a las normas reconocidas."

11 En el pérrafo 5.4.2.2 se sustituye "satisfactorias a juicio de la Administracién” por "que se
ajusten & las normas reconocidas".

12 En el parrafo 5.4.2.3 se sustituye "que la Administracién juzgue aceptables" por "que se ajusten
a las normas reconocidas".

13 En el parrafo 5.4.3.2, primera oraci6n, se sustituye "normas que la Administracién juzgue
aceptables” por "las normas reconocidas”.

14 En el péarrafo 5.6.4, sexta oracidn, se sustituye "a los 30 s de haber sido accionadas" por "a
los 30 s, como méximo, de haber sido accionadas".

CAPITULO 8 - SISTEMAS DE RESPIRACION DE LOS TANQUES DE CARGA
15 En el parrafo 8.2.2 se sustituye "la Administracion juzgue satisfactorios" por "se ajusten a las

.~ hormas reconocidas”.
CAPITULO 11 - PREVENCION Y EXTINCION DE INCENDIOS

16 En el parrafo 11.2.4, segunda oracion del texto inglés, se intercala una coma entre "valves" y
"nozzles".

CAPITULO 13 - INSTRUMENTOS (DE MEDICION, DE DETECCION DE GAS)
17 En el parrafo 13.3.1, Gltima oracién, se sustituye "la Administracién y la Administracién
portuaria podrén acordar otras medidas, tales como limitar la velocidad de carga, etc." por "la autoridad

del Estado rector del puerto podré aceptar otras medidas, tales como limitar el régimen de carga.”.

18 En el parrafo 13.6.9 del texto inglés se sustituye "column h" por "column i".

CAPITULO 14 - PROTECCION DEL PERSONAL

19 En el parrafo 14.4.1 del texto inglés se sustituye "column h" por "column i".
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CAPITULO 16 - EMPLEO DE LA CARGA COMO COMBUSTIBLE

20 En el pérrafo 16.5.6, se suprimen las palabras "y esas medidas habran de ser satisfactorias a
juicio de la Administracion”. .

CAPITULO 17 - PRESCRIPCIONES ESPECIALES

21 En el pérrafo 17.20.3.1 se sustituye "u otros materiales

que la Administracién juzgue aceptables”
por "de conformidad con las normas reconocidas”

en la primera oracién y se suprime la segunda oracion.

22 En el pérrafo 17.20.14, primera oracién, se sustituye "limites méximos admisibles de llenado”
por "limites mdximos admisibles de carga”.

CAPITULO 19 - RESUMEN DE PRESCRIPCIONES MINIMAS

23 En la columna f de la tabla, en la entrada correspondiente al "Butadieno”, se sustituye "F"
por "F+T",
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CRERARRBRRE.

CERTIFIED TRUE COPY of the text of the amendments to the International Code for the

Construction and Equipment of Ships Carrying Liquefied Gases in Bulk. adopted by
resolution MSC.59(67) at the sixty-seventh session of the Maritime Safety Committee of

. the Intérnational Maritime Organization on 5 December 1996 in conformity with article

" VIl of the Interniational Convention for the Safety of Life at Sea, 1974, the original text of

5 . ‘which is deposited with the Secretary-General of the International Maritime Organization.
. / k

{COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte des amendements au Recueil international de

- 'irégles relatives & la construction et & I'équipement des navires transportant des gaz

“iliquéfiés en vrac, adoptés par la résolution MSC.59(67) le 5 décembre 1996 lors de la
- ‘soixante-septiéme session du Comité de la sécurité maritime de I'Organisation maritime
“internationale conformément a |'article VIIl de la Convention, dont l'original est déposé
"‘auprés du Secrétaire général de I'Organisation maritime internationale.

"3ABEPEHHASA KOIIHMS Téxcra mompaBok X MeXnysapogBoMy Komexcy

. NocTpodKH B 0GopyROBAHHAN CYAOE, Hepeno3AMAX CHKIKeHHBIE a3kl HALHBOM,

'0nOGPeHHKIX HA MIECTRACCHT CENBMOMH CCCCRH KomaTera no Ge3onacHOCTE Ha

"Mope MexaysapouHO# MOPCKOH OpPramH3andH, S nexabps 1996 ropa
pesomonaeii MSC.59(67) B cOOTEETCTBHE €0 CTAThEH VIII Mexnynaponsod
\:ONBENIER N0 0Xpare YesoBenecKoi Xmind na mope 1974 roaa, OOAMBEELIE

4 TEKCT KOTOPWX clial Ha Xpagenne lemepansBEOMY CEKPETAPIO MexnyHaaponHo#

" MOPCKO# OpraEH3anBH. .
COPIA AUTENTICA CERTIFICADA de las enmiendas al Cédigo internacional para la
eonstruccidn y el equipo de buques que transporten gases licuados a granel, aprobadas
por el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacién Maritima Internacional en su 67°
periodo de sesiones el 5 de diciembre de 1996 mediante la resolucion MSC.59(67); de
{tonformidad con lo dispuesto en el articulo Vil del Convenio internacional para la
:seguridad de la vida humana en el mar, 1974, y cuyo texto original se ha depositado ante
‘| Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional.

E-Iﬁiﬁ-‘!ﬂﬂ?ﬂ%ﬁ#‘& B &R

’Eor the Secretary-General of the Intérnational Maritime Organization:
Pour le Secrétaire général de I'Organisation maritime internationale :

. A.’ia leucpanbnoro cexperapi Mcxc.)l.ynapchnoﬁ MOpPCKOH opragn3alfs:
Por el Secretario General de la Organizacién Maritima |nternacional:

’ ' N fpars

TR,

(.pndon.

20. 11998

™t

Londres, le
Jloanon,
l.ondres,

7670 {T/E/F/R/S)

\_:E‘ h . G

oh)
\‘? [ Cns‘.a\‘i}

-—
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INTERNATIONAL CODE FOR APPLICATION OF FIRE TEST PROCEDURES
' (Resolution MSC.61(67)) :

(By virtue of the amendments to the International Convention for the
Safety of Life ay Sea, 1974, adopted by resolution MSC.57(67) of
5 December 1996 at the sixty-seventh session of the
Maritime Safety Committee, the International Code for
Application of Fire Test Procedures is mandatory

under that Convention.) i

CODE INTERNATIONAL POUR L'APPLICATION DES METHODES
D'ESSAI AU FEU

(Résolution MSC.61(67))

(En vertu des amendements a la Convention internationale de 1974
pour la sauvegarde de la vie humaine en mer adoptés par
la résolution MSC.57(67) le 5 décembre 1996 lors de la |
\ soixante-septieme session du Comité de la sécurité maritime,
1 le Code international pour I'application des méthodes d'essai au feu
est obligatoire aux termes de la Convention.)

MEXIYHAPOIHBIHE KOJEKC 110 NPAMEHEHHIO
METO[MK HCTIBITAHHA HA OTHECTOAKOCTD

(Peaonouns MSC.61(67))

(B cmay noupasox x Mcaynapofuo i KOUREBIAA N0 oXpane wenoBeUECKOH
scaany na mope 1974 rojia. oo Gpe HObIX pelononued MSC.57(67) |

ot 5 pckabpa 1996 rona na MECTHAECAT CCABMOW CECCHR
KomaTeTa no GcionacRocTH Ha Mope, MexXnynapoiakii Kojeke

110 NPAMCHCHAI0 METOIBK ACOKTARME UA OTNCCTOAKOCTH

HMeeT 065IaTeNBnYI0 CRIY cornacHo atoi Kopsennun.)

: CODIGO INTERNACIONAL PARA LA APLICACION DE PROCEDIMIENTOS !
DE ENSAYO DE EXPOSICION AL FUEGO

: (Resolucién. MSC.61(67))

(En virtud de las enmiendas del Convenio internacional para la seguridad
de la vida humana en el mar, 1974, aprobadas por el Comité de Seguridad Maritima
en su 67° periodo de sesiones el 5 de diciembre de 1996 medianta
la resolucién MSC.57(67), el Cédigo internacional para la aplicacién de procedimientos
' A3 ensayo de exposicion al fuego es ‘obligatorio de conformidad con dicho Convenio.)

it T o

(4 MSC.61(67) 5 #X) Bt
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RESOLUCION MSC.61(67)
(aprobada el 5 de diciembre de 1996)

APROBACION DEL CODIGO INTERNACIONAL PARA LA APLICACION DE
PROCEDIMIENTOS DE ENSAYO DE EXPOSICION AL FUEGO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECONOCIENDO la necesidad de establecer la aplicacién obligatoria de procedimientos de
ensayo de exposicion al fuego, como prescribe el capitulo I1-2 del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar (SOLAS), 1974, en su forma enmendada,

TOMANDO NOTA de la resolucién MSC.57(67), mediante la cual adopt6, entre otras cosas,
enrniendas al capitulo II-2 del Convenio SOLAS a fin de hacer obligatorias las disposiciones del Codigo
internacional para la aplicacién de procedimientos de ensayo de exposicién al fuego (Codigo FTP), en
vinud de dicho Convenio, el 1 de julio de 1998, o posteriormente,

HABIENDO EXAMINADO en su 67° periodo de sesiones el texto del propuesto Codigo FTP,

1. APRUEBA el Cédigo internacional para la aplicacién de procedimientos de ensayo de exposicion
al {uego (Cddigo FTP), cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2 TOMA NOTA de que, en virtud de las enmiendas al capitulo II-2 de Convenio SOLAS, las
enraiendas al Codigo FTP se adoptaran, entrardn en vigor y surtirén efecto de conformidad con lo
dispuesto en el articulo VIII de dicho Convenio en relacién con los procedimientos de enmienda
aplicables al anexo del Convenio, salvo el capitulo I;

3. PIDE al Secretario General que remita copias auténticas de la presente resolucién y del texto del
Cédigo FTP que figura en el anexo a todos los Gobiemos Contratantes del Convenio SOLAS;

4. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucién y del anexo
a todos los Miembros de la Organizacién que no sean Gobiemos Contratantes del Convenio SOLAS.
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ANEXO

CODIGO INTERNACIONAL PARA LA APLICACION DE PROCEDIMIENTOS

DE ENSAYO DE EXPOSICION AL FUEGO

indice
Ambito
Aplicacién
Definiciones
Realizacién de los ensayos
Procedimientos de ensayo.de exposicién al fuego
Laboratorios de ensayo
Informes sobre los ensayos
Aprobacion
Cuestiones generales
Homologacién
Aprobacion en casos particulares
Productos que se pueden instalar sin ser objeto de ensayo ylo aprobacion
Utilizacién de equivalencias y tecnologia modema
Periodo de gracia para otros procedimientos de ensayo

Lista de referencias

snexo 1 - Procedimientos de ensayo de exposicion al fuego

Predmbule

Parte ]  Ensayo de incombustibilidad
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Parte2  Ensayo de produccién de humo y toxicidad
Parte 3  Ensayo para divisiones de clase "A", "B"y "F"
Apéndice 1 - Ensayo de radiacién térmica complementario de los procedimientos de
ensayo de resistencia al fuego de ventanas en divisiones de clase "A",
lIBII y l!FII
Apéndice 2 - Divisiones continuas de clase "B"

Paried  Ensayo de los sistemas de control de las puertas contraincendios

Apéndice - Procedimiento de ensayo de exposicion al fuego de los sistemas de
control de las puertas contraincendios

Parte 5 - Ensayo de inflamabilidad de las superficies
Apéndice - Interpretacion de los resultados
Parte 6 - Ensayo de los revestimientos primarios de cubierta
Parte 7 - Ensayo de textiles y peliculas colocados verticalmente
Parte 8 - Ensayo de mobiliario tapizado
Parte 9 - Ensayo de articulos de cama
Arexo 2 - Productos que se pueden instalar sin ser objeto de ensayo y/o aprobacién

Arexo 3 - Utilizacién de otros procedimientos de ensayo de exposicién al fuego
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CODIGO INTERNACIONAL PARA LA APLICACION DE PROCEDIMIENTOS
DE ENSAYO DE EXPOSICION AL FUEGO

1 AMBITO

1.1 El presente Codigo estd destinado a que lo utilicen la Administracién y la autoridad competente
del Estado de abanderamiento cuando aprueben productos que se vayan a instalar en buques que
¢marbolen el pabellén del Estado de abanderamiento, de conformidad con las prescripciones de seguridad
c:ontra incendios del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en su
forma enmendada.

2.2 Este Codigo sera utilizado por los laboratorios de ensayo cuando sometan a ensayo 'y evalien
productos con arreglo a lo dispuesto en el mismo.

0 APLICACION

2.1 El presente Codigo es aplicable a productos que deban ser sometidos a ensayo, evaluados y
aprobados de conformidad con el Cédigo de procedimientos de ensayo de exposicién al fuego a que se
hace referencia en el Convenio.

92 Cuando en el Convenio se haga referencia al Cédigo con la expresién "... de conformidad con
@l Cédigo de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego", el producto pertinente se someteré a
snsayo de conformidad con el procedimiento de ensayo de exposicién al fuego aplicable o con los
procedimientos indicados en el parrafo 4.1.

33 Cuando en el Convenio slo se haga referencia al comportamiento de un producto en un incendio
inediante expresiones como "... Y Sus superficies expuestas tendran caracteristicas de débil propagacion
e 1a llama", el producto pertinente se sometera a ensayo de conformidad con el procedimiento de ensayo
Je exposicion al fuego aplicable o con los procedimientos indicados el parrafo 4.1.

3 DEFINICIONES

3.1 "Coédigo de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego": Cédigo internacional sobre la
aplicacién de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego, segin se define en el capftulo 11-2 del
“onvenio, en su forma enmendada.

32 "Fecha de expiracién del ensayo de exposicién al fuego™: {ltima fecha en que se puede utilizar
31 procedimiento de ensayo dado para someter a ensayoy posteriormente aprobar cualquier producto con
arreglo al Convenio.

33 "Fecha de expiracién de la aprobacion": {iltima fecha en que la posterior aprobacidn es valida
somo prueba de haberse cumplido las prescripciones sobre seguridad contra incendios del Convenio.

34 " Administracién”; Gobiemno del Estado cuyo pabellon tiene derecho a enarbolar el bugue.

3.5 »Autoridad competente”: organizacion autorizada por la Administracién para desempefiar las
funciones requeridas por el presente Codigo.

36  "Laboratorio reconocido por la Administracién”: laboratorio de ensayo aceptable para la
Administracién pertinente. Se podra reconocer a otros laboratorios de ensayo en casos particulares para
que efectilen aprobaciones especificas, segin decida la Administracién pertinente.

j
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3.7 "Convenio": Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en su
forma enmendada.

3.8 "Ensayo normalizado de exposicion al fuego": ensayo en que las muestras se exponen en un
homo de ensayo a temperaturas que corresponden aproximadamente a la curva normalizada de
tiempo-temperatura.
39  "Curvanormalizada de tiempo-temperatura": curva definida por la formula:

T =345 log,,(8t+1) + 20

donde:

T = temperatura media (°C) del homo
t = tiempo (minutos).

4 REALIZACION DE LOS ENSAYOS

4.1 Procedimientos de ensayo de exposicién al fuego

4..1 Elanexo 1 del presente Codigo incluye los procedimientos de ensayo requeridos que se utilizarin
al someter a ensayo los productos como base para la aprobacién (incluida la renovacién de la

aprobacién), salvo lo dispuesto en la seccion 8.

4,2 Enlos procedimientos de ensayo se exponen los métodos de ensayoy los criterios de aceptacién
y lasificacién.

4. Laboratorios de ensayo

421 Los ensayos se efectuardn en laboratorios de ensayo reconocidos por las administraciones
interesadas.

4.2 Al reconocer un laboratono, la Administracion tendra en cuenta los siguientes criterios:

1 que el laboratorio realice, como parte regular de sus actividades, inspecciones y ensayos
que sean iguales o analogos a los ensayos descritos en la parte aplicable;

2 que el laboratorio tenga acceso a los aparatos, las instalaciones, el personal y los

instrumentos calibrados necesarios para efectuar dichos ensayos e inspecciones; y

3 que el laboratorio no pertenezca o esté dirigido por un fabricante, vendedor o
suministrador del producto que se est4 sometiendo a ensayo.

423 El laboratorio de ensayo utilizar4 un sistema de control de calidad supervisado por la autoridad
coimpetente.

4.5 Informes sobre los ensayos
4751 Los procedimientos de ensayo indican el contenido requerido de los informes sobre los ensayos.

4.2 En general, los informes sobre los ensayos son propiedad del patrocinador del ensayo.
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5 APROBACION

5.1 Cuestiones generales
51.1 La Administracién aprobaré los productos de conformidad con sus procedimientos de aprobacién
establecidos, utilizando el procedimiento de homologacién (véase el parrafo 5.2) o de aprobacién en
casos particulares (véase el parrafo 5.3).

5.1.2 La Administracién podré autorizar a las autoridades competentes a que expidan aprobaciones en
su nombre.

513 El solicitante que requiera una aprobacion tendra el derecho legal a utilizar los informes sobre
los ensayos derivados de su solicitud (véase el parrafo 4.3.2).

514 La Administracion podré requerir que los productos aprobados estén provistos de marcas de
aprobacion especiales.

5.1.5 La aprobacion sera valida cuando el producto se instale a bordo de un bugue. Si se aprueba un
producto al ser fabricado, pero la aprobacién expira antes de que se instale en el buque, dicho producto
se podr instalar como material aprobado, siempre que no hayan cambiado los criterios desde la fecha
de expiracion del certificado de aprobacién.

5.1.6 Lasolicitud de aprobacién se presentaré ante la Administracién o la autoridad competente. La
solicitud contendra como minimo lo siguiente:

0| nombre y direccion del solicitante y del fabricante;
2 nombre o nombre comercial del producto;
3 cualidades especificas respecto de las cuales se solicita la aprobacién;

4 dibujos o descripciones del montaje y los materiales del producto, y cuando proceda,
instrucciones sobre su instalacion y utilizacion, y

5 un informe sobre el ensayo o los ensayos de exposicion al fuego.

5.1.7 Toda alteracién importante de un producto haré cesar la validez de la aprobacién pertinente. Para
obtener una nueva aprobacion, el producto se sometera nuevamente a ensayo.

52  Homologacién

521 Los certificados de homologacién se expediran y renovarén en base a los informes sohre-los
ensayos aplicables de exposicion al fuego (véase la seccion 4).

522 La Administracién exigird que los fabricantes dispongan de un sistema de control de calidad
supervisado por una autoridad competente, a fin de garantizar el continuo cumplimiento de las
condiciones de homologacién. En su defecto, la Administracion podré emplear procedimientos de
verificacion del producto acabado cuando una autoridad competente verifique la conformidad con el
certificado de homologacién antes de que se instale el producto en el bugue.
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523 La validez de los certificados de homologacion no ser4 superior a 5 afios a partir de la fecha de
expedicion.

524 Los certificados de homologacién contendran como minimo lo siguiente:

1 identificacién (nombre o nombre comercial y descripcion) del producto;

2 clasificacién y cualquier restriccion en la utilizacion del producto;

3 nombre y direccion del fabricante y del solicitante;

4 método(s) utilizado(s) en el(los) ensayo(s);

5 identificacién del informe o los informes sobre los ensayos y observaciones aplicables
(incluida la fecha de expedicién, el nimero de archivo posible y el nombre y la direccién
del laboratorio de ensayo);

6 fecha de expedicién y posible nimero del certificado de homologacién;

a2 fecha de expiracitn del certificado; y

8 nombre del organismo emisor (autoridad competente) y, si procede, la autorizacion.

5.2.5 En general, los productos homologados se podrén instalar para el fin a que se les destine a bordo
de: los buques que enarbolan el pabellén del Estado de la Administracion que otorga la aprobacion.

5.3  Aprobacién en casos particulares

5.3.1 La aprobacitn en casos particulares es la aprobacién concedida cuando se aprueba un producto
pera que se instale a bordo de un buque especifico sin expedir un certificado de homologacion.

5.32 La Administracién podré aprobar productos, empleando los procedimientos de ensayo aplicables,
pera que se utilicen en un buque especifico sin expedir un certificado de homologacién. La aprobacién
er casos particulares sera vilida solamente para el buque especificado.

6 PRODUCTOS QUE SE PUEDEN INSTALAR SIN SER OBJETO DE ENSAYO Y/O
APROBACION

El anexo 2 del presente Codigo especifica los grupos de productos que (de haberlos) se considera
que cumplen las reglas especificas de seguridad contra incendios estipuladas en el Convenio y que se
pueden instalar sin ser objeto de ensayo y/o aprobacion.

7 UTILIZACION DE EQUIVALENCIAS Y TECNOLOGIA MODERNA

7.1 A fin de permitir la utilizacién de tecnologia modema y el desarrollo de nuevos productos, la
Administracién podra aprobar la instalacién de productos a bordo de los buques en base a ensayos y
verificaciones no mencionados especificamente en el presente Cédigo, pero que la Administracién
considere equivalentes a los especificados en las prescripciones pertinentes de seguridad contra incendios
del Convenio.
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72 La Administracién informar a la Organizacién sobre las aprobaciones a que se hace referencia
en el parrafo 7.1, de conformidad con la regla I/5 del Convenio, y seguira los procedimientos de
documentacion que se indican a continuacién:

1 en el caso de productos nuevos y no tradicionales, un anélisis por escrito que indique la
razén por la que no pueden utilizarse el método o los métodos de ensayo existentes para
el ensayo del producto especifico;

2 un andlisis por escrito que precise como el nuevo procedimiento de prueba propuesto
verificara el comportamiento requerido por el Convenio; y

3 un analisis por escrito que compare el nuevo procedimiento de ensayo propuesto con el
requerido por el Convenio.

8 PERIODO DE GRACIA PARA OTROS PROCEDIMIENTOS DE ENSAYO

8.1 Se considera que los tltimos procedimientos de ensayo aprobados por la Organizacién son los
miés adecuados para demostrar que los productos cumplen las prescripciones pertinentes de seguridad
contra incendios del Convenio.

§2  No obstante lo indicado en otras partes del presente Codigo, cuando se aprueben productos para
que se ajusten a las prescripciones de seguridad contra incendios del Convenio, la Administracién podra
utilizar unos procedimientos de ensayo y criterios de aceptacion establecidos que sean distintos de los
incluidos en el anexo 1 del presente Codigo, a fin de permitir un periodo de gracia apropiado para que
los laboratorios de ensayo obtengan equipo de ensayo, el sector naviero vuelva a someter a ensayo sus
productos y las administraciones provean los nuevos certificados necesarios. Las fechas de expiracién
del ensayo y de la aprobacién de estos otros procedimientos de ensayo y criterios de aceptacion figuran
en el anexo 3 del presente Codigo.

L LISTA DE REFERENCIAS

En las partes 1 a 9 del anexo 1 del Codigo se hace referencia a las siguientes resoluciones de la
Asamblea de la OMI y normas de laISO:

1 resolucién A.471(XII) - *“Recomendacion sobre el método de ensayo para determinar la
resistencia a la llama de materias textiles de diversos tipos colocadas verticalmente";

2 resolucién A.563(14) - "Enmiendas a la Recomendacién sobre el método de ensayo para
determinar la resistencia a la llama de materias textiles de diversos tipos colocadas
verticalmente (resolucién A.471(XID)",

3 resolucién A.652(16) - "Recomendacién sobre procedimientos de ensayo de exposicién
al fuego para mobiliario tapizado";

4 resolucién A.653(16) - "Recomendacién sobre mejores procedimientos de ensayo de
exposicién al fuego para determinar la inflamabilidad de la superficie de los materiales
de acabado de los mamparos, techos y cubiertas”;
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resolucién A.687(17) - "Procedimientos de ensayo de exposicién al
determinar la inflamabilidad de los revestimientos primarios de cubierta”;

resolucion A.688(17) - "Procedimientos de ensayo de exposicion al fuego para
determinar la inflamabilidad de los articulos de cama”;

resolucién A.753(18) - "Directrices para la instalacién de tuberias de plastico en los
buques";

resolucion A 754(18) - "Recomendacién sobre procedimientos de ensayo de exposicién
al fuego para divisiones de clases "A", "B" y "F";

SO 1182:1990 - “Fire test - Building materials - Non-combustibility test";
1SO 1716:1973 - “Building materials - Determination of calorific potential”; y

1SO 5659:1994 - "Plastics - Smoke generation, Part 2 - Determination of optical density
by a single chamber test".
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ANEXO 1

PROCEDIMIENTOS DE ENSAYO DE EXPOSICION AL FUEGO

PREAMBULO

! El presente anexo contiene los procedimientos de ensayo de exposicion al fuego que se utilizarén
para verificar que los productos cumplen las prescripciones aplicables. Por lo que respecta a otros
procedimientos de ensayo, se aplicarén las disposiciones del parrafo 8.2 y el anexo 3 del Cédigo.

4 Se hara referencia a los procedimientos de ensayo de este anexo {por ejemplo, en el informe sobre
el ensayo y el certificado de homologacién) indicando el nimero o los nimeros de las partes pertinentes,
segln se muestra a continuacion:

Ejemplo: Cuando un revestimiento primario de cubierta haya sido sometido a ensayo de
conformidad con las partes 2 y 6 del anexo 1, se har4 referencia a las “partes 2 y 6 del
Cédigo FTP de la OMI".

4 Se requiere que algunos productos o sus componentes sean sometidos a més de un procedimiento
e ensayo. Con este fin, en algunas partes del presente anexo se hace referencia a ofras partes. Tales
referencias se incluyen aqui sélo como informacién, y la orientacién aplicable se buscaré en las
prescripciones pertinentes del Convenio.

4 En relacién con los productos que se pueden instalar sin ser objeto de ensayo y/o aprobacion, se
lace referencia al anexo 2 del Cédigo.
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VARTE 1 - ENSAYO DE INCOMBUSTIBILIDAD
1 APLICACION

1.1 Cuando se requiera que un material sea incombustible, esta propiedad se verificard de
conformidad con lo dispuesto en la presente parte.

12 Si un material satisface los requisitos del ensayo especificado en la seccion 2 se considerard como
"mcombustible", incluso si contiene una mezcla de sustancias orgénicas e inorganicas.

2 PROCEDIMIENTO DE ENSAYO DE EXPOSICION AL FUEGO

21 La incombustibilidad se verificara siguiendo el procedimiento de ensayo de la norma ISO 1182
d= 1990, salvo que en lugar del anexo A de esta norma, "Criterios para la evaluacién”, se aplicarén todos
los criterios siguientes:

1 el aumento medio de la temperatura del termopar del homo, calculado segin el
pérrafo 8.1.2 de la norma ISO 1182, no es superior a 30°C;

2 el aumento medio de la temperatura del termopar de la superficie, calculado segin el
parrafo 8.1.2 de la norma ISO 1182, no es superior a 30°C;

3 la duracién media de la produccién continua de llamas, calculada segun el parrafo 8.2.2
de la norma ISO 1182, no es superior a 10 segundos; ¥

4 la pérdida media de masa, calculada segiin el parrafo 8.3 de la norma ISO 1182, no es
superior al 50%. :

2.2 Elinforme sobre el ensayo incluiré la informacion siguiente:
B nombre del organismo que efectiia el ensayo,
2 nombre del fabricante del material,
3 fechas del suministro de los materiales y de la realizacién de los ensayos;
4 nombre o identificacién del material;
5 descripci6n del material;
6 densidad del material,
7 descripcion de las muestras;
8 método de ensayo;
9 resultados del ensayo, incluidas todas las observaciones;

10 designacion del material de conformidad con los criterios de ensayo especificados en el
parrafo 2.1 anterior.

-1628-



-12-

PARTE 2 - ENSAYO DE PRODUCCION DE HUMO Y TOXICIDAD
1 APLICACION

Cuando se requiera que un material no produzca cantidades excesivas de humo y productos
téxicos o que no presente riesgos toxicos a temperaturas elevadas, el material cumplird lo dispuesto en
la presente parte.
2 PROCEDIMIENTO DE ENSAYO DE EXPOSICION AL FUEGO
21 Cuestiones generales

Los ensayos sobre la produccién de humo se realizaran con arreglo a lo dispuesto en la parte 2
de la norma ISO 5659 de 1994 v los procedimientos adicionales de ensayo descritos en esta parte del
Codigo. Para llevar a cabo los ensayos de conformidad con dicha norma se modificarén las instalaciones
y los procedimientos indicados en la norma IS0, de ser necesario.
2.2  Muestra de ensayo

La muestra de ensayo se preparara conforme a lo especificado en las resoluciones A.653{16),
A 687(17)y A.753(18). En el caso de cables, solo habra que someter a ensayo muestras de aquellos cuyo
material aislante tenga el grosor maximo.

23 Condiciones del ensayo

Durante el ensayo se mantendra constante la irradiancia de la muestra. Se someteran a ensayo
tres muestras en cada una de las condiciones siguientes:

1 irradiancia de 25 kW/m?, con llama piloto;
2 irradiancia de 25 kW/m?, sin llama piloto; e
3 irradiancia de 50 kW/m’, sin llama piloto.
2.4  Duracién del ensayo
La duraci6n del ensayo ser4 de 10 minutos por lo menos. Si al cabo de 10 minutos de exposicion

nc se ha alcanzado el valor minimo de transmitancia de la luz, se continuard el ensayo durante
ot-os 10 minutos.

-1629-



-13-

25 Resultados del ensayo

2.5.1 Ladensidad dptica especifica del humo (Ds), segiin se define a continuacion, se registrard cada 5
segundos como minimo durante el periodo de ensayo:

Ds = (V/A*L)*log,,(1/T)
donde:
V = volumen total de la cdmara (m®)
A = superficie expuesta de la muestra (m®)
L = longitud 4ptica (m) de la medicion del humo
I, = intensidad luminica antes del ensayo

1 = intensidad luminica durante el ensayo (después de la absorcién por el humo).

252 Al efectuar la medicién de la toxicidad, la toma de muestras de humo se realizaré al someter a
ensayo la segunda o tercera muestra en cada una de las condiciones de ensayo, desde el centro geométrico
de la cAmara y antes de que transcurran 3 minutos a partir del momento en que se alcance la densidad
bptica especifica méxima del humo. La concentracién de cada uno de los gases toxicos se determinara
en partes por millén del volumen de la cAmara.

2.5 Criterios de clasificacién
2.5.1 Humo

Se calcular4 la media (Dm) de la Ds méxima de los tres ensayos en cada una de las condiciones
de ensayo:

3 en el caso de materiales utilizados para la superficie de mamparos, revestimientos o
cielos rasos, la Dm no sera superior a 200 en ninguna de las condiciones de ensayo,

.2 en el caso de materiales utilizados como revestimientos primarios de cubierta, la Dm no
ser4 superior a 400 en ninguna de las condiciones de ensayo;

3 en el caso de materiales utilizados como revestimiento de suelos, la Dm no sera superior
a 500 en ninguna de las condiciones de ensayo; y

4 en el caso de tuberias de plastico y cables eléctricos, l]a Dm no sera superior a 400 en
ninguna de las condiciones de ensayo.
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2.6.2 Toxicidad
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La concentracién de gas medida en cada una de las condiciones de ensayo no sobrepasaré los

limites siguientes:

co 1450 ppm HBr
HCl 600 ppm HCN
HF 600 ppm §0,
NO, 350 ppm

2.7 Informe sobre el ensayo

El informe sobre el ensayo incluira la informacin siguiente:

i | tipo de material, a saber, acabado de superficie, revestimiento de suelo, revestimiento

primario de cubierta, tuberias, etc;
2 nombre comercial del material;
3 descripcién del material,
4 construccién de la muestra;

5 nombre y direccién del fabricante del material,

.6 Dm en cada una de las condiciones de calentamiento & ignicion;

3 concentraciones de gases 16xicos en ppm, si es aplicable;

B conclusiones con arreglo a lo indicado en el parrafo 2.6;

9 nombre y direccién del laboratorio de ensayo, ¥
10 fecha del ensayo.

3 PRESCRIPCIONES ADICIONALES

3l La parte 5 del presente anexo es también aplicable a pinturas, revestimientos de suelos, barnices

y otros acabados utilizados en las superficies interiores expuestas.

12 Laparte 6 del presente anexo es también aplicable a revestimientos primarios de cubierta.
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PARTE 3 - ENSAYO PARA DIVISIONES DE CLASE "A", "B" Y "F"
1 APLICACION

Cuando se requiera que los productos (tales como cubiertas, mamparos, puertas, cielos rasos,
revestimientos, ventanas, vilvulas de mariposa contraincendios, aberturas para permitir el paso de
tuberias y conductos y aberturas para permitir el paso de cables) formen parte de divisiones de clase "A",
"3" o "F", los mismos cumplirén lo dispuesto en la presente parte.

2 PROCEDIMIENTO DE ENSAYO DE EXPOSICION AL FUEGO

2.1 Los productos se someteran a ensayo y se evaluarén de conformidad con el procedimiento de
ensayo de exposicion al fuego especificado en la resolucion A.754(18). Esta también contiene en sus
apéndices los procedimientos de ensayo para ventanas, valvulas de mariposa contraincendios y aberturas
para tuberias y conductos.

22 Tamafios de las muestras

221 A los efectos del presente Cédigo, la primera frase de los parrafos 2.1.1,2.4.1y 2.7.1 del anexo
de la resolucién A.754(18) se sustituye por la siguiente:

"L as dimensiones minimas totales de la muestra de ensayo, incluidos los detalles del perimetro
de los bordes superior, inferior y vertical, son de 2 440 mm de anchura y 2 500 mm de altura,
salvo que en los ensayos efectuados hasta el 31 de diciembre de 1998 se pueden utilizar para la
muestra las dimensiones minimas totales de 2 440 mm de altura y 4,65 m’ de superficie expuesta.
La fecha de expiracién de la aprobacién es el 31 de diciembre de 2003 para aprobaciones basadas
en ensayos con muestras mas pequefias."

222 Alos efectos del presente Cédigo, la primera frase de los parrafos 2.2.1,2.5.1y 2.8.1 del anexo
de la resolucién A.754(18) se sustituye por la siguiente:

"Las dimensiones minimas totales de la muestra de ensayo, incluidos los detalles del perimetro
en todos los bordes son de 2 440 mm de anchura y 3 040 mm de longitud, salvo que en los
ensayos efectuados hasta el 31 de diciembre de 1998 se pueden utilizar para la muestra las
dimensiones minimas totales de 2 440 mm de altura'y 4,65 m* de superficie expuesta. La fecha
de expiracién de la aprobacién es el 31 de diciembre de 2003 para aprobaciones basadas en
ensayos con muestras mas pequefias.”

223 Lostamafios de la muestra se indicaran en los informes sobre los ensayos

23 Cuando se requiera que la radiacion térmica a través de las ventanas esté limitada, el ensamblaje
de: Ia ventana se sometera a ensayo y se evaluara de conformidad con el apéndice 1 de la presente parte.

24  Cuando se requiera que los cielos rasos o revestimientos sean continuos de clase "B", deberan
ser sometidos a ensayo y evaluados de conformidad con el apéndice 2 de la presente parte.
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> PRESCRIPCIONES ADICIONALES

3.1 La integridad de las construcciones de clase "B" se conseguird con materiales incombustibles.
Mo se requiere que los adhesivos utilizados en la construccién de la muestra sean incombustibles, aunque
u efectos del presente Codigo, tendrén unas caracteristicas de débil propagacion de la llama.

32 Los materiales colocados en las juntas de paneles de clase "B" para evitar vibraciones o la
transmisién de ruido tendrén unas caracteristicas de débil propagacién de la llama y se someteran a un
ensayo de exposicion al fuego junto con las divisiones de clase "B" con que se vayan a utilizar. Sin
embargo, tales materiales seran incombustibles si han de soportar estructuras incombustibles de clase "B"
© conseguir la integridad prescrita.

33 Las puertas y tapas que se instalen sobre la cubierta de cierre y que deban cumplir las
prescripciones de proteccion contra incendios y estanquidad, cumpliran las prescripciones de proteccion
contra incendios que se estipulan en el Convenio para las divisiones en que se instalen. No es necesario
que las puertas estancas instaladas por debajo de la cubierta de cierre estén aisladas.

< OTRAS REFERENCIAS

4.1 Se verificar4 la incombustibilidad de los materiales utilizados en divisiones de clase "A"y "R"
e conformidad con la parte L.

4.2 Cuando se permita utilizar bamices combustibles en divisiones de clase "A" y "B, las
caracteristicas de débil propagacién de la llama de tales barnices se verificarn, si se requiere, de
conformidad con la parte 5.
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APENDICE 1

ENSAYO DE RADIACION TERMICA COMPLEMENTARIO DE LOS PROCEDIMIENTOS
DE ENSAYO DE RESISTENCIA AL FUEGO DE VENTANAS EN DIVISIONES DE
CIASE "A", FIB" Y IIF"

1 Ambito

1.1 El presente apéndice especifica un procedimiento para medir el flujo calorifico a través de las
ventanas, con miras a tipificar su capacidad de limitar la radiacién térmica a fin de prevenir la
propagacién de la llama y permitir que las vias de evacuacion puedan estar cerca de las ventanas.

1.2 Este procedimiento es facultativo, y algunas administraciones pueden pedir que se aplique a las
ventanas de determinadas zonas de un buque.

2 Procedimiento de ensayo

2.1 Las ventanas se deberan someter a ensayo de conformidad con la resolucién A 754(18),
utilizando los instrumentos adicionales que se describen a continuacién,

22 El término "ventana" comprende las ventanas propiamente dichas, los portillos y cualquier otra
abertura acristalada de una divisién pirorresistente que permita el paso de la luz o la visién. La expresion
"divisién pirorresistente" incluye mamparos y puertas.

3 Instrumentos adicionales

3.1 El instrumento adicional consiste en un flujémetro entalpico de abertura restringida, calibrado
de manera que la abertura restringida indique el flujo térmico incidente. El flujémetro deberé estar
enfriado con agua y ser capaz de medir el flujo calorifico de 0 a 60 kW/m®. El flujémetro se deberd
calibrar una vez al afio como minimo utilizando un patrén.

3.2 Elflujometro debera estar situado perpendicularmente al centro de la ventana sometida a ensayo
de tal forma que el centro del campo de vision del flujometro coincida con el de la ventana (véase la
figura). La distancia del flujémetro a la ventana deberé ser superior a 0,5, de modo que el campo de
visién del flujémetro abarque ligeramente parte del marco de la ventana. Sin embargo, la distancia del
flujémetro & la ventana no debera ser superior a 2,5 m. La dimensién abarcada por el flujometro del
borde y marco de la ventana que quedan fuera de ésta no debe exceder del 10% de la anchura total del
campo de visién del flujémetro en la superficie de la muestra. El célculo deberé estar basindo en el
angulo de vision restringida del flujémetro y en la distancia de éste a la superficie de la muestra.
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33 Para ventanas cuya dimension mayor sea menos de 1,57 veces la dimensién menor, stlo se
necesita un flujémetro.

34 Para ventanas rectangulares cuya dimension mayor sea mas de 1,57 veces la dimensién menor,
se proveeran flujometros adicionales. La distancia de los flujometros a la ventana se deberé ajustar de
mnanera que los campos de vision de los flujometros abarquen por lo menas el 50% de la ventana. Sin
embargo, los flujémetros no se deberan colocar a una distancia de la ventana inferior a 0,5 m ni superior
£2,5m
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4 CRITERIOS DE CLASIFICACION

4.1 Se debera medir el flujo calorifico maximo (E,) para los 15 primeros minutos del ensayo,
los 30 primeros minutos y para la totalidad del ensayo (es decir, 60 minutos para mamparos limite de
clase "A" y 30 minutos para los de clase "B").

4.2 El flujo calorifico méximo (E,) medido de conformidad con el parrafo 4.1 se deberd comparar
con el valor de referencia (E,) del cuadro.

43 Si (E,) es inferior a (E,), la ventana retine los requisilos necesarios para que se instale en una
division de la correspondiente clasificacién pirorresistente.
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Cuadro 1 - Criterios relativos al flujo térmico

Clasificacién de la divisidén Flujo calorifico
pirorresistente Intervalo desde el inicio del ensayo E, (kW/m®)

A-0 60 minutos 56,5
A-15 15 minutos 2,34

60 minutos 8,0
A-30 30 minutos 2,34

60 minutos 6,4

| A-60 60 minutos 2,34
B-0 30 minutos 36,9
B-15 15 minutos 2,34

30 minutos 4,3

3
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APENDICE 2
DIVISIONES CONTINUAS DE CLASE "B"
1 AMBITO

1.1 El presente apéndice especifica un procedimiento para someter a ensayo los revestimientos y
cielos rasos a fin de verificar que son "revestimientos continuos de clase "B"" y "cielos rasos continuos
de clase "B"" y evaluar que todas las construcciones sean "construcciones continuas de clase "B""

1.2 Este procedimiento es facultativo y algunas administraciones pueden exigir que se aplique & las
divisiones continuas de clase "B".

2 PROCEDIMIENTO DE ENSAYO Y EVALUACION

2.1 Los revestimientos, los cielos rasos y las construcciones se deberan evaluar de conformidad con
lo dispuesto en la resolucién A.754(18), utilizando los medios que se describen a continuacién.

2.2 Los cielos rasos se deberén someter a ensayo de conformidad con el parrafo 2.8 del anexo de la
resolucién A.754(18), salvo que deberén estar montados en el horo horizontal de modo que se hallen
unidos a mamparos de clase "B" de 150 mm de altura por lo menos, y que el método de unién del cielo
raso a estos mamparos parciales sea el mismo que se vaya a utilizar en la prictica. Estos cielos rasos y
los métodos de unién se deberén evaluar de conformidad con lo dispuesto para cielos rasos en la
recolucion A.754(18) y clasificar en consecuencia como "cielos rasos continuos de clase "B" (B-0 0 B-15,
seyin proceda)".

2.3 Se podra considerar que un revestimiento que haya sido evaluado de conformidad con la
resolucion A.754(18) como revestimiento de clase "B" (B-0 o B-15, segim proceda en funcién del ensayo
de que ha sido objeto), constituye un "revestimiento continuo de clase "B"* (B-0 o B-15, seglin proceda)
junto con un "cielo raso continuo de clase "B"" (B-0 o B-15, segin proceda) y el método de unién
utilizado en el ensayo (véase el parrafo 2.2 anterior) sin necesidad de un ensayo adicional del
revestimiento.

2.2 Una construccién cerrada instalada en una cubierta de clase "A" y formada por "revestimientos
continuos de clase "B" (B-0 o B-15, segiin proceda)” y "cielos rasos continuos de clase "B"" (B-0 o B-15,
segin proceda), debera considerarse que forma una "construccién continua de clase "B"".
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PARTE4 - ENSAYO DE LOS SISTEMAS DE CONTROL DE
CONTRAINCENDIOS

1 APLICACION

Cuando se requiera que un sistema de control de las puertas contraincendios sea capaz de operar
en caso de incendio, el sistema cumplir4 lo dispuesto en la presente parte.

2 PROCEDIMIENTO DE ENSAYO DE EXPOSICION AL FUEGO

Los sistemas de control de puertas contraincendios se someteran a ensayo y evaluarén de
conformidad con el procedimiento de ensayo que figura en el apéndice de la presente parte.

3 PRESCRIPCIONES ADICIONALES

La parte | del presente anexo es también aplicable a los materiales aislantes utilizados en
conexién con el sistema de control de puertas contraincendios.
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APENDICE

PROCEDIMIENTO DE ENSAYO DE EXPOSICION AL FUEGO DE LOS SISTEMAS DE
CONTROL DE LAS PUERTAS CONTRAINCENDIOS

1 CUESTIONES GENERALES

1.1 Los sistemas de control de las puertas contraincendios que se vayan a utilizar en puertas
contraincendios capaces de operar en caso de incendio se someteran a ensayo de conformidad con el
procedimiento de ensayo de exposicién al fuego descrito en este apéndice, independiente de su fuente
de energia (neumnatica, hidraulica o eléctrica).

1.2 El ensayo de exposicion al fuego se realizard con un prototipo y con todo el sistema de control
en un homno de las dimensiones prescritas en la resolucién A.754(18).

1.3 La construccién que se someta a ensayo seré, siempre que sea posible, representativa de la que
se vaya a utilizar a bordo de los bugues, incluidos los materiales y el método de montaje.

1.4  Sesometeran a ensayo las funciones del sistema de control, incluidas las del mecanismo de cierre,
es decir, las finciones normales, y si se requiere, las de emergencia, incluidas las de conmutacién, si éstas
constituyen un elemento esencial del proyecto del fabricante. La clase de instalacion y las funciones
raqueridas estaran claramente expuestas en una descripcién funcional detallada.

2 NATURALEZA DEL PROTOTIPO DEL SISTEMA DE CONTROL

2.1 La instalacion del prototipo del sistema de control cumplir plenamente lo dispuesto en el manual
de instalacién del fabricante.

2.2 El prototipo del sistema de control incluira la disposicion tipica de una puerta conectada al
mecanismo de cierre. Para fines del ensayo se utilizara el modelo de una puerta. En caso de puerias
deslizantes, el modelo de la puerta se desplazara por sus carriles originales con los cojinetes de apoyo
y de guia originales. El modelo de la puerta tendra el peso de la puerta mis grande que se vaya a
accionar con este sistema de control.

23 En caso de sistemas neumaticos o hidraulicos, el accionador (cilindro) tendr4 la longitud méaxima
que permita el homno,

3 MATERIALES DEL PROTOTIPO DEL SISTEMA DE CONTROL
3l ESPECIFICACIONES

Antes del ensayo, el solicitante remitira al laboratorio los dibujos y la lista de materiales del
d:spositivo de ensayo. '
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32 Mediciones de control

321 El laboratorio de ensayo tomara muestras de referencia de todos los materiales cuyas
caracteristicas sean importantes para el funcionamiento del prototipo del sistema de control (excluido el
acero y materiales equivalentes).

322 Sies necesario, se efectuaran ensayos de incombustibilidad del material aislante de conformidad
con lo dispuesto en la parte 1. No se requiere que los adhesivos utilizados en la construccion de la
muestra sean incombustibles; si bien tendrén caracteristicas de débil propagacion de la llama.

323 Sedeterminaré la densidad de cada material aislante. La densidad de la lana mineral o cualquier
material comprimible estara relacionada con el espesor nominal.

324 Se medira el espesor de cada material aislante o de una combinacién de estos materiales
utilizando un indicador o calibrador adecuado.

4 ACONDICIONAMIENTO DEL PROTOTIPO DEL SISTEMA DE CONTROL
41 No es necesario el acondicionamiento del prototipo del sistema de control (salvo el aislamiento).

472  Si se utiliza material aislante en la construccién, el prototipo del sistema de control no se
someteré a ensayo hasta que el aislamiento se haya secado al aire. Esta condicién se designa de equilibrio
(veso constante) en una atmésfera ambiente con un 50% de humedad relativa a 23°C.

Se permitira un acondicionamiento acelerado siempre que el método empleado no modifique las
propiedades de los materiales componentes. El acondicionamiento a alta temperatura se efectuard a unas
temperaturas inferiores a las criticas de los materiales.

5 MONTAJE DEL PROTOTIPO DEL SISTEMA DE CONTROL

51 El prototipo del sistema de control de la puerta contraincendios y el aislamiento, si se utiliza para
proteger el sistema o partes de él, se montaran en una plancha de mamparo como s muestra en la

figura L

52  Elnicleo estructural se montaré en el homo de conformidad con lo dispuesto para divisiones de
ciase "A" en el parrafo 5 de la resolucién A.754(18).

53 Se dispondré el modelo de la puerta en el horno. El mitcleo estructural al que se fijen el sistema
y el modelo de la puerta no tendré aberturas para puertas. Sin embargo, se permitirén pequefias aberturas
para el mecanismo de accionamiento del sistemna de control.
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6 EXAMEN DEL PROTOTIPO DEL SISTEMA DE CONTROL 2 q 7 2

6.1 Conformidad

El laboratorio verificar4 la conformidad del prototipo del sistema de control con los dibujos y el
método de montaje que facilite el solicitante del ensayo (véase la seccién 2), y cualquier discrepancia se
resolvera antes de iniciar el mismo.

6..  Funcionamiento del prototipo del sistema de control

Inmediatamente antes del ensayo, el laboratorio comprobara el funcionamiento del sistema
abriendo el modelo de la puerta una distancia de 300 mm como minimo. A continuacion se cerrard el
modelo de la puerta.

7 INSTRUMENTOS

El horno y sus instrumentos se ajustardn a lo dispuesto en la seccién 7 del anexo de la
resolucion A.754(18).

8 METODO DE ENSAYO
8.1 Comienzo del ensayo

Cinco minutos como méximo antes de que comience ¢l ensayo se comprobaran las temperaturas
iniciales registradas por todos los termopares, a fin de garantizar su consistencia, y se anotarn los valores
de referencia. También se obtendran los valores de referencia de la deformacién y se tomar4 nota de la
condicién inicial del prototipo del sistema de control.

En el momento del ensayo, la temperatura interna inicial media sera de 20 + 10°C, la cual no
diferira en més de 5°C de la temperatura ambiente inicial.

8.2 Control del horno

El control del homo se ajustard a lo dispuesto en el parrafo 83 del anexo de la
resolucién A.754(18).

8.3 Temperaturas, duracién del ensayo y operaciones durante el ensayo

831 Se aumentard y estabilizara la temperatura media del horno a 200 + 50°C en 5 minutos y se
mantendré a dicho nivel hasta que transcurran los primeros 60 minutos. Seguidamente, la temperatura
media del homo se aumentaré de conformidad con la curva normalizada tiempo-temperatura hasta 945°C,
partiendo de la temperatura de 200°C.

832 Las funciones de apertura y cierre del mecanismo de control de la puerta se comprobaran
cada 5 minutos desde el comienzo del ensayo durante los 60 minutos.

833 A unatemperatura media del homo de 300°C, la conmutacién automitica aislara el sistema de
conirol de la puerta del suministro de energia y podrd mantener la puerta cerrada hasta una temperatura
de 945°C como minimo.

Gostd g
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3.4  Mediciones y observaciones del prototipo del sistema de control 2973

En los sistemas neumaticos o hidrdulicos se registrar la presion de entrada, que serd idéntica a
la presién aprobada del sistema. Debido a la elevada presi6n de entrada, habré que tomar las medidas
de seguridad necesarias cuando se efectiie este ensayo.

9 CRITERIOS DE CLASIFICACION

91 Durante los primeros 60 minutos del ensayo no fallara el prototipo del sistema de control de la
puerta contraincendios.

92  Durante el periodo comprendido entre el final de los primeros 60 minutos y el final del ensayo,
la puerta permanecera cerrada.

1) INFORME SOBRE EL ENSAYO

El informe sobre el ensayo deberé incluir toda la informacién de importancia relativa al prototipo
ds sistema de control y al ensayo de exposicién al fuego, incluidos los puntos especificos siguientes:

1 nombre del laboratorio de pruebas y fecha del ensayo;
2 nombre del solicitante del ensayo;

3 nombre del fabricante del prototipo del sistema de control y de los productos y
componentes utilizados en su construccion, asi como marcas de identificacién y nombres
comerciales;

4 detalles de la construccién del prototipo del sistema de control, incluidos la descripcion,
los dibujos y los principales detalles de sus componentes. Se facilitaran todos los detalles
requeridos en la seccién 2. La descripcion y los dibujos que se incluyan en el informe
sobre el ensayo estardn basados, en la medida de lo posible, en informacién obtenida
mediante una inspeccién del prototipo del sistema de control. Cuando en el informe no
se incluyan dibujos completos y detallados, el dibujo o los dibujos de la muestra estaran
validados por el laboratorio, el cual conservara como minimo una copia del dibujo o los
dibujos validados; en este caso, se haré referencia en el informe al dibujo o los dibujos
del solicitante, efectudndose una declaracion en la que se indique el meétodo seguido para
su validacion;

5 todas las propiedades de los materiales utilizados que afecten a la resistencia al fuego del
prototipo del sistema de control, junto con las mediciones del espesor y la densidad del
material o los materiales aislantes;
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una declaracion de que el ensayo se ha realizado de conformidad con lo dispuesto en el
presente apéndice, y si se han introducido algunas variaciones en los procedimientos
prescritos (incluido cualguier requisito especial de la Administracién), una declaracion
que indique claramente dichas variaciones;

el nombre del representante de la Administracién presente durante el ensayo. Cuando
el ensayo no haya sido presenciado por ningiin representante de la Administracién, el
informe deberd incluir una nota en este sentido que indique lo siguiente:

"Se notificd a ... (nombre de la Administracién)...el propésito de llevar a cabo el
ensayo que se indica en el presente informe, pero no consideré necesario enviar
un representante para presenciarlo.”;

informacién sobre el emplazamiento de los indicadores de presion u otros dispositivos,
junto con los datos tabulados obtenidos en cada dispositivo de presion durante el ensayo;

observaciones sobre las caracteristicas importantes del comportamiento del prototipo del
sistemna de control durante el ensayo y las fotografias de que se disponga, y

una declaracién de que el prototipo del sistema de control de las puertas contraincendios
ha pasado el ensayo y satisface los criterios de clasificacion.
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Kigura 1 - Nicleo estructural para instalar el prototipo del sistema de control de la pueria contraincendios.
1) = modelo de la puerta, DCU = unidad de control de la puerta, DT = recorrido de la puerta, WF. = soldadura,
3T = camino guia.CYL=m’]indmdehpumz,R=rodillodcapoyo,PS=sist=m-dembwhs.PG=h1dicndurdc
|n'ui6n.PP=tubarlndcpruibn,E=mgin.Fw=puaddelhmo.
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PARTE 5 - ENSAYO DE INFLAMABILIDAD DE LAS SUPERFICIES
1 APLICACION

Cuando se requiera que un producto tenga una superficie con caracteristicas de débil propagacién
de la llama, el producto debera cumplir lo dispuesto en la presente parte.

2 PROCEDIMIENTO DE ENSAYO DE EXPOSICION AL FUEGO

21 Los materiales de superficie se someteran a ensayo y se evaluaran de conformidad con el
procedimiento de ensayo especificado en la resolucion A.653(16). A efectos de esta parte, el valor del
calor total desprendido (Q,) por el revestimiento del piso, estipulado en la seccién 10 del anexo de la
resolucién A.653(16), se sustituird por <2,0 MJ. El ensayo podri darse por terminado al cabo
de 40 minutos.

2.2 Durante los ensayos de exposicién al fuego de los materiales de acabado de mamparos, cielos
rasos y cubiertas y revestimientos primarios de cubierta (véase la parte 6 del presente anexo en relacién
con los revestimientos primarios de cubierta) hay muestras que presentan varios fendmenos que causan
dificultades al clasificar los materiales, EIl apéndice | de esta parte brinda orientacién sobre la
inierpretacion uniforme de tales resultados.

3 PRESCRIPCIONES ADICIONALES
3.1 Materiales de superficie de mamparos y cielos rasos y superficies expuestas andlogas

En caso de que haya una prescripcion relativa al valor calorifico bruto méximo de un producto
(por ejemplo 45 MJ/m?), se recomienda utilizar el método especificado en la norma ISO 1716 de 1973
para determinar el valor calorifico bruto.

3.z Revestimientos del piso y revestimientos primarios de cubierta

321 Un revestimiento primario de cubierta es la primera capa de construccion del piso que se aplica
directamente sobre la plancha de cubierta y comprende cualquier revestimiento primario, compuesto
aniicorrosivo o adhesivo necesario para proporcionar proteccién o adhesion a la plancha de cubierta.
Otras capas de la construccién del piso sobre la plancha de cubierta son los revestimientos de cubierta.

3.2.2 Cuando se requiera que un revestimiento de cubierta tenga caracteristicas de débil propagacion
de la llama, todas las capas cumpliran lo dispuesto en la parte 5. Si la superficie del piso esté formada
poy varias capas, la Administracion podré exigir que se someta a ensayo cada capa o una combinacién
de algunas de las capas de los revestimientos de los pisos. Cada capa o combinacion de capas del
revestimiento de cubierta cumplira por si sola lo dispuesto en esta parte (es decir, el ensayo y la
apiobacién son sélo aplicables a esta combinacién). Cuando se requiera que un revestimiento primario
de cubierta no sea facilmente inflamable y esté colocado debajo de un revestimiento de cubierta, el
revestimiento primario de cubierta cumplira lo dispuesto en la parte 6. Cuando el revestimiento primario
de cubierta sea también la superficie expuesta, cumplird lo dispuesto en esta parte. El primer
revestimiento o la delgada pelicula de pintura sobre la plancha de cubierta no necesita cumplir las
prescripciones anteriores de la parte 6.
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33 Conductos de ventilacién combustibles 2 9 7 7

331 Cuando se requiera que los conductos de ventilacién combustibles sean de un material que tenga
caracteristicas de débil propagacion de la llama, se aplicarén a tales conductos el procedimiento de
ensayo sobre inflamabilidad de las superficies y los criterios para los acabados de revestimientos y cielos
rasos, de conformidad con la resolucién A.653(16). Si se ufilizan materiales homogéneos para los
conductos, se someterd a ensayo la superficie exterior del conducto, mientras que si se emplean
materiales compuestos, se someteran a ensayo ambos lados del conducto.

34 MATERIALES AISLANTES PARA LOS SISTEMAS DE PRODUCCION DE FRiO

Cuando se requiera que las superficies expuestas de los acabados anticondensacion y los
adhesivos utilizados con el material aislante de los sistemas de produccién de frio, asf como el de los
accesorios de las tuberias de tales sistemas, tengan caracteristicas de débil propagacién de la llama, se
aplicara a tales superficies expuestas el procedimiento de ensayo de inflamabilidad de la superficie y los
ciiterios para revestimientos y cielos rasos, de conformidad con la resolucién A.653(16).

35 Otras referencias

La parte 2 del presente anexo es también aplicable a los materiales de superficie.
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APENDICE

INTERPRETACION DE LOS RESULTADOS
Evaluacién del comportamiento inusual de las muestras del ensayo
(véase el parrafo 2.2 de esta parte)

Comportamiento inusual

Destellos, llama no estable

Chisporroteo explosivo, sin destellos
ni llama

Ripidos destellos en la superficie, con
posterior avance estable de la llama

La muestra o el revestimiento se derrite
y gotea, no hay llama

Astillamiento explosivo y llama en la
parte expuesta de la muestra

La muestra o el revestimiento se funde,
arde y gotea

La llama piloto se extingue

-31-

Orientacién sobre la clasificacién

Notificar la hora y el avance ulterior de la llama
y si los destellos se producen en la linea central
ono. Clasificar de acuerdo con los datos.

Considerar que el material ha pasado la prueba.

Notificar los resultados en ambos frentes de la
llama pero efectuar la clasificacién de acuerdo
con el peor comportamiento de cada uno de los
cuatro parametros de ensayo en los dos
regimenes de combustion.

Notificar el comportamiento y extensién del
avance sobre la muestra.

Informar sobre las explosiones y efectuar la
clasificacién de acuerdo con el avance de la
llama, independientemente de que esté por
encima o por debajo de la linea central.

Rechazar el material sin tener en cuenta los
criterios. En el caso de revestimientos del piso,
no se aceptaran mas de 10 gotas ardientes.

Notificar el hecho, rechazar los datos y repetir el
ensayo.
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Comportamiento inusual

La sefial de desprendimiento de calor
tras el ensayo y la reinsercién de la
muestra simulada sigue a un nivel mas
alto o més bajo que el nivel de
estabilizacion inicial

Retraso muy breve en la ignicion de
las alfombras o muestras no rigidas

La muestra se rompe y se desprende
del bastidor

Chorro considerable de gases
combustibles resultantes de la pirélisis
de la muestra, el adhesivo o los
productos aglutinantes

Permanece una pequefia llama en el
borde de la muestra

w30

Orientacién sobre la clasificacién

Rechazar los datos y estabilizar el equipo,
después repetir el ensayo.

Podria originarse por extension de la pila sobre
la superficie sujetadora, reduciendo el espacio
de la llama piloto. Repetir con calces como
prescribe el procedimiento del parrafo 8.1.1 del
anexo de la resolucion A.653(16).

Notificar el comportamiento, pero efectuar la
clasificacion de acuerdo con el peor
comportamiento obtenido con y sin la sujecién
indicada en el parafo 8.3.2 del anexo de la
resolucién A.653(16).

Rechazar el material.

Notificar el comportamiento y terminar el
ensayo 3 minutos después de la aparicitn de la
llama en la superficie expuesta de la muestra.
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