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PARTE 6 - ENSAYO DE LOS REVESTIMIENTOS PRIMARIOS DE CUBIERTA
1 APLICACION

1.1 Cuando se requiera que los revestimientos primarios de cubierta no sean facilmente inflamables,
cumpliran lo dispuesto en la presente parte.

12 Paradeterminar qué capas de la cubierta se someterén a ensayo como revestimientos de cubierta
o como revestimientos primarios de cubierta, véase el parrafo 3.2 de la parte 5.

2 PROCEDIMIENTO DE ENSAYO DE EXPOSICION AL FUEGO

21 Los revestimientos primarios de cubierta se someteran a ensayo y evaluarén de conformidad con
el procedimiento de ensayo de exposicién al fuego especificado en la resolucién A.687(17).

22 El ensayo terminara al cabo de 40 minutos.
3 PRESCRIPCIONES ADICIONALES

La parte 2 del presente anexo 1 es también aplicable a los revestimientos primarios de cubierta.

L)
N Lot
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PARTE 7 - ENSAYO DE TEXTILES Y PELICULAS COLOCADOS VERTICALMENTE
1 APLICACION

Cuando se requiera que los tapices, cortinas y otros materiales textiles colocados verticalmente
tengan una capacidad de resistencia a la propagacién de la llama no inferior a la de lana con una masa
d2 0,8 kg/m®, cumpliran lo dispuesto en la presente parte.
2 PROCEDIMIENTO DE ENSAYO DE EXPOSICION AL FUEGO

Los textiles y peliculas colocados verticalmente se someterdn a ensayo y evaluarén de
conformidad con el procedimiento de ensayo de exposicién al fuego especificado en la resolucion
4.471(XII) enmendada por la resolucién A.563(14).
3 PRESCRIPCIONES ADICIONALES

Los ensayos se efectuaran utilizando muestras del producto final (es decir, tratado con color).

( uando solo cambien los colores, no es necesario realizar un nuevo ensayo. Sin embargo, cuando cambie
el producto base o el proceso de tratamiento, se requiere efectuar un nuevo ensayo.
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PARTE 8 - ENSAYO DE MOBILIARIO TAPIZADO 2982
1 APLICACION

Cuando se requiera que el mobiliario tapizado tenga capacidad de resistencia a la ignicién y a la
propagacién de la llama, cumplird lo dispuesto en la presente parte.

2 PROCEDIMIENTO DE ENSAYO DE EXPOSICION AL FUEGO

El mobiliario tapizado se sometera a ensayo y evaluara de conformidad con el procedimiento de
easayo de exposicién al fuego a que se refiere la resolucion A.652(16).

3 PRESCRIPCIONES ADICIONALES
Los ensayos se efectuaran utilizando muestras del producto final (es decir, tratado con color).

Cuando s6lo cambien los colores, no es necesario realizar un nuevo ensayo. Sin embargo, cuando cambie
ei producto base o el proceso de tratamiento, se requiere efectuar un nuevo ensayo.
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PARTE 9 - ENSAYO DE ARTiCULOS DE CAMA
1 APLICACION

Cuando se requiera que los articulos de cama tengan capacidad de resistencia a la ignicién y a
la propagacion de la llama, cumplirén lo dispuesto en la presente parte.

2 PROCEDIMIENTO DE ENSAYO DE EXPOSICION AL FUEGO

Los articulos de cama se someter4n a ensayo y se evaluarén de conformidad con el procedimiento
de ensayo de exposicion al fuego especificado en la resolucion A.688(17).

3 PRESCRIPCIONES ADICIONALES
Los ensayos se efectuaran utilizando muestras del producto final (es decir, tratado con color).

Cuando s6lo cambien los colores, no es necesario realizar un nuevo ensayo. Sin embargo, cuando cambie
el producto base o el proceso de tratamiento, se requiere efectuar un nuevo ensayo.
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ANEXO 2 2984

PRODUCTOS QUE SE PUEDEN INSTALAR SIN SER OBJETO
DE ENSAYO Y/O APROBACION

CUESTIONE GENERALES

En general, se considera que los productos y grupos de productos enumerados en el presente
anexo tienen las caracteristicas pirorresistentes indicadas a continuacién, y que se pueden instalar sin que
se les someta a ensayo y se les apruebe en base a los procedimientos especificos de ensayo de exposicién
al fuego del presente Cddigo por lo que respecta a las caracteristicas especificas de seguridad del
producto.

Los siguientes parrafos tienen el mismo nimero que el de la parte del anexo | en que figuran las
prescripciones correspondientes sobre el ensayo.

1 MATERIALES INCOMBUSTIBLES

En general, se considera que los productos fabricados unicamente con vidrio, cemento,
+ -gorialess cerdmicos, piedra natural, unidades de mamposteria y metales comunes o aleaciones son
... mbustibles v pueden instalarse sin ser objeto de ensayo y aprobacion.

2 MATERIALES QUE NO DESPRENDEN CANTIDADES EXCESIVAS DE HUMO NI
PRODUCTOS TOXICOS EN CASO DE INCENDIO

2.1 En general, se considera que los materiales incombustibles cumplen lo dispuesto en la parte 2 del
anexo | sin que sea necesario efectuar un ensayo adicional.

2.2 En general, se considera que los materiales de superficie y los revestimientos primarios de
cubierta en que la totalidad de calor desprendido (Q,) no sea superior a 0,2 MJ y el caudal maximo de
calor desprendido (q,) no sea superior a 1,0 kW (ambos valores determinados de conformidad con la
parte 5 del anexo | o con la resolucién A.635(16)) cumplen lo dispuesto en la parte 2 del anexo 1 sin que
sea necesario efectuar un ensayo adicional.

3 DIVISIONES DE CLASE "A","B" Y "F"

3. Los siguientes productos pueden instalarse sin necesidad de ensayo o aprobacidn:
Clasificacion Descripcién del producto
Mamparo de clase A-0 Mamparo de acero cuyas dimensiones no son inferiores a las

dimensiones minimas que figuran a continuacién:

- espesor de las planchas: 4 mm
- refuerzos de 60x60x5 mm espaciados 600 mm o una
estructura equivalente.
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Cubierta de clase A-0 Cubierta de acero cuyas dimensiones no son inferiores a las
dimensiones minimas que figuran a continuacién:

- espesor de las planchas: 4 mm
- refuerzos de 95x65x7 mm espaciados 600 mm o una
estructura equivalente.
32  No obstante lo dispuesto en el anterior parrafo 3.1, si se requiere que los materiales utilizados en
divisiones de clase "A", "B" y "F" tengan otras caracteristicas especificas determinadas (por ejemplo,
incombustibilidad, débil propagacién de la llama, etc.), cumplirin lo dispuesto en las partes apropiadas
del anexo 1 o de la seccién 8 y en el anexo 3 del presente Cédigo.
- SISTEMAS DE CONTROL DE LAS PUERTAS CONTRAINCENDIOS
(sin anotaciones)

5 SUPERFICIES CON DEBIL PROPAGACION DE LA LLAMA

5.1 Se considera que los materiales incombustibles cumplen lo dispuesto en la parte 5 del anexo 1.
Sin embargo, se prestara debida atencién al método de aplicacién y fijacién (por ejemplo, cola).

54 Se considera que los revestimientos primarios de cubierta clasificados como no facilmente
inflamables de conformidad con lo dispuesto en la parte 6 del anexo 1, cumplen lo dispuesto en la parte 5
del anexo 1 en relacion con los revestimientos del piso.

6 REVESTIMIENTOS PRIMARIOS DE CUBIERTA

Se considera que los revestimientos primarios de cubierta cumplen lo dispuesto en la parte 6 del
anexo 1. Sin embargo, se prestara debida atencién al método de aplicacion y fijacion.

7 TEXTILES Y PELICULAS COLOCADAS VERTICALMENTE
(sin anotaciones)

8 MOBILIARIO TAPIZADO
(sin anotaciones)

9 ARTICULOS DE CAMA

(sin anotaciones)
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ANEXO 3

_ UTILIZACION DE OTROS PROCEDIMIENTOS DE ENSAYO
DE EXPOSICION AL FUEGO

Las administraciones podrén utilizar otros procedimientos de ensayo diferentes a los mencionados

en el anexo | como se indica a continuacion:

1 para los procedimientos de ensayo de exposicion al fuego aprobados anteriormente por
la Asamblea, las fechas de expiracién figuran en el cuadro siguiente; y

2 para otros procedimientos de ensayo y criterios de aceptacién establecidos y aplicados
por una Administracién, la fecha de expiracién de los ensayos es el 31 de diciembre
de 1998 y la fecha de expiracién de la aprobacién es el 31 de diciembre de 2003.

Fecha de Fecha de
Productos expiracion del | expiracion de
(Parte referenciade del anexo 1) Procedimiento de ensayo ensayo Ia aprobacién

Materiales incombustibles (parte 1) Resolucion A.472(XII) 31-12-1998 31-12-2003
Resolucion A.270(VII) 1-7-1997 1-7-2002

Materiales que no desprend a0y ivasdE R .

humo ni productos téxices (parte 2)

Divisiones de clase A, B y F (parte 3) Resolucion A.517(13)" 31-12-1998 31-12-2003
Resolucion A.163(ES.IV)" 1-7-1997 1-7-2002
enmendada por la
resolucion A.215(VII)

Resolucién A.163(ES.IV)” 1-7-1997 1-7-2002

Sisternas de control de las pucrias contraincendios (parte 4) - -

Materiales de superficie (parte 5) Resolucién A.564(14) 31-12-1998 31-12-2003
Resolucién A.516(13) 31-12-1998 31-12-2003

Revestimientos primarios de cubieria (parte 6) Resolucién A.214(VID) 31-12-1998 31-12-2003

Textiles colocados verticalmente (parte 7) Resolucién A.471(XID 31-12-1998 31-12-2003

Maobilisrio tapizado (parte 8)

Avtioio e cams a5
=3

laid

En los crilerios de acep

de |a temperatura maxima media de 140°C en lugar de 139°C.

A.163(ES.IV) y A.517(13) se pucde utilizar un aumento
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CERTIFIED TRUE COPY of the text of the International Code for Application of Fire Test
Procedures which is mandatory pursuant to the amendments to the .International
Convention for the Safety of Life at Sea, 1974 adopted at the sixty-seventh session of
the Maritime Safety Committee of the International Maritime Organization on 5 December
1996 in conformity with article VIII thereof by resolution MSC.57(67) of the Committee, the
original text of which is deposited with the Secretary-General of the International Maritime
_ Organization.

COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte du Code international pour |'application des
méthodes d'essai au feu qui est obligatoire en vertu des amendements a la Convention
internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer adoptés par la
résolution MSC.57(67) le'5 décembre 1996 lors de la soixante-septiéme session du Comité
de la sécurité maritime de |'Organisation maritime internationale conformément a I'article VIIl
de la Convention, et dont I'original est déposé auprés du Secrétaire général de I'Organisation
maritime internationale, - :

3ABEPEHHAA KOINHA Texcra Mexanynaponsoro xoiekca no DpEMeHEOHIO"
METOABK HCOKTAHHH Ha OrIecTORKOCTh, KOTOPKH HMeeT 0613aTesBYI0 CHIY
cornac@o mnompasxam K Mexaynapogso# KONBEeHOHHE OO OXpase
> i 9e0BEeTECKOd XKH3IHA Na Mope, of00pen kM Ha MECTHACCAT CEALMOMA CECCHE
- KomaTera wo 6Geszonmacnmocts Ba Mope - Mesknymapoimol  Mopcxod
-opranEzanEd 5 gexa6px 1996 roga pesonwnmed MSC.57(67) Komareta 8
coorsercTeal co cratheli VIII Konpennus, noiHanLIE TEKCT KOTOPOTo CRal
na xpameune [enepanpmoMy cekpetapio MexaynapoaHol Mopckod
OpranHlanBH.

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA del Cédigo internacional para la aplicacion de
\ procedimientos de ensayo de expasicion al fuego, el cual es obligatorio conforme a las
+ enmiendas del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar. 1974,
aprobadas por el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacion Maritima Internacional
en su 67° periodo de sesiones el 5 de diciembre de 1996, mediante la resolucién
"~ MSC:57(67) del Comité. de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIl de dicho
Convenio, y cuyo texto original se ha depositado ante el Secretario General de la
Organizacion Maritima Internacional.

[ iy B 40 B 35 [ 49 FE 2
For the Secretary-General of the International Maritime Organization
Pour le Secrétaire général de I'Organisation maritime internationale :

3a l'cucpanwuoro cexpetaps Mexxaynapoano# Mopcxm'l_ Oprane3anfn:

" Por el Secretario General de la %ﬁ;fhinc#z‘/?‘ﬂtlma Internacional: l .
L — 4 s v i

e 3.

R =

London, ‘Zo B _[ . qu%

Londres, le
Jlonpon,

Londres,

J/6761 [C/E/F/R/S)
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1997 AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CONVENTION
FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974, AS AMENDED

(Resolution MSC.65(68))

i

AMENDEMENTS DE 1997 A LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974
POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER,
TELLE QUE MODIFIEE

(Résolution MSC.65(68))

TIOTIPABKH 1997 TOJIA
K MEKJIYHAPOJIHOH KOHBEHUMH 10 OXPAHE
YEJIOBEYECKOM XHU3HH HA MOPE 1974 TOTIA
C TIONIPABKAMH :

(Pesomonas MSC.65(68))

ENMIENDAS DE 1997 AL CONVENIO INTERNACIONAL
PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

= . (_Iil_psplucién MSC.65(68))

ki P
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RESOLUCION MSC.65(68)
(aprobada el 4 de junio de 1997)

APROBACION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974,
EN SU FORMA ENMENDADA

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS el articulo VITI b) del Convenio internacional para la seguridad de
la vida huinana en el mar (SOLAS), 1974, en adelante llamado "el Convenio”, articulo que trata de los
procedimientos para enmendar el anexo del Convenio, salvo las disposiciones del capitulo L,

HABIENDO EXAMINADO en su 68° periodo de sesiones las enmiendas al Convenio propuestas
y distribuicas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del mismo,

L AFRUEBA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las
enmiendas al Convenio cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucidn;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio, que las

- enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de enero de 1999 a menos que, con anterioridad a esa fecha,

mas de ur tercio de los Gobiemos Contratantes del Convenio SOLAS o un numero de Gobiemos

: Contratantes cuyas flolas mercantes combinadas represenien como minimo el cincuenta por ciento del

tonelaje bruto de la flota mercante mundial hayan presentado objeciones a las enmiendas;

3 INVITA a los Gobiemos Contratantes a que tomen nota de que, de conformidad con lo dispuesto
en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entrarén en vigor el 1 de julio de 1999, previa
aceptacién de las mismas, con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4, PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VII b) v) del
Convenio, remita copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las enmiendas que figura
en el anexc a todos los Gobiemos Contratantes del Convenio;

5 PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucién y de su anexo
a los Miembros de la Organizacién que no sean Gobiemos Contratantes del Convenio.
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ANEXO
ENMIENDAS A LOS CAPITULOS 1I-1 Y V DEL CONVENIO INTERNACIONAL
PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974,
EN SU FORMA ENMENDADA
CAPITULO II-1
CONSTRUCCION - COMPARTIM".. YALO Y ESTABILIDAD, INSTALACIONES
DE MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS

PARTE B - COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD

1 Después de la regla 8-2 existente afiddase la nueva regla 8-3 siguiente:
“egla 8-3

Prescripciones especiales para los bucues de pasaje que no sean de transbordo rodado
¥ que transporten 400 o mis pasajeros

No obstante lo dispuesto en la regla 8, los buques de pasaje que no sean de transbordo rodado
autorizados a transportar 400 o més pasajeros y construidos el 1 de julio de 2002, o posteriormente,

cumplirdn lo prescrito en los parrafos 2.3 y 2.4 de la regla 8, siempre que la averia se produzca en
cualquier punto de la eslora del buque L."

CAPITULO V

SEGURIDAD DE LA NAVEGACION

2 Después de la regla 8-1 existente afiddase la nueva regla 8-2 siguiente:
"Regla 8-2
Servicios de trifico maritimo
1 Los servicios de tréafico maritimo (STM) contribuyen a la seguridad de la vida humana en el mar,
la seguridad y eficacia de la navegacion y la proteccién del medio marino de las zonas costeras
adyacentes, las zonas de operaciones y las instalaciones mar adentro contra los posibles efectos adversos

del trafico maritimo.

2 Los Gobiernos Contratantes se comprometen a establecer servicios de trafico maritimo en todos

- los lugares en que, en su opinion, el volumen del tréfico o el grado de riesgo justifique la existencia de

los mismos.
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3 Los Gobiernos Contratantes que planifiquen y establezcan servicios de trafico maritimo se
ajustarin siempre que sea posible a las directrices elaboradas por la Organizacién. La utilizacién de
dichos servicios sélo podra ser obligatoria en las zonas maritimas que se encuentren comprendidas en
las aguas territoriales de un Estado riberefio.

4 Los Gobiemos Contratantes procurarén asegurar que los buques autorizados a enarbolar su
pabellén participen en los servicios de tréfico maritimo y cumplan las disposiciones de éstos.

5 Nada de lo dispuesto en la presente regla o en las directrices aprobadas por la Organizacién
prejuzgara los derechos y deberes de los gobiernos en virtud del derecho internacional o de los regimenes
juridicos de los estrechos utilizados para la navegacién internacional y de las vias maritimas
archipelagicas."
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HREF. '
CERTIFIED TRUE COPY of the text of-the amendments to the International Convention for

the Safety of Life at Sea, 1974, as amended, adopted at the sixty-sighth session of the
Maritime Safety Committee of the International Maritime Organization on 4 June 1997 in

conformity with article VIl thereof and set out in the annex to resolution MSC.65(68) of the: -

Committee, the original text of which is daposlted with the Secretary-General of the
International Maritime Organization.

COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte des amendements 4 la Convention internationale de
1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, telle que modifiée, que le Comité de la
sécurité maritime de I'Organisation maritime internationale a adoptés le 4 juin 1997 & sa
soixante-huitigme session conformément aux dispositions de I'article VIiI de la Convention et
qui font I'objet de I'annexe de la résolution MSC.65(68) du Comité, dont ['original est déposé
auprés du Secrétaire général de I'Organisation maritime internationale.

R

3ABEPEHHAA KOHHH_Texc'ra nonpanok K Mexaynaponsol KOBBEEOHEE N0
oXpaHe JeJoBevecKol Xn3na Ha Mope 1974 rona ¢ nonpaskaMu, of06peRELIX Ha
miecThiecaT BockMoH ceccaE KomHATeTa mo Oe3jomacEocTE Ha Mope
Mequynapox,non MopcKoji- opragasamaE 4 mons 1997 roja B COOTEETCTEHE CO
cratied VIII KonkennER B B3noXenmHHX B UPHAOXKEHHH K PelONONHE
MSC.65(68) Komarera, nNOBIENENE TeKCT KOTOPHIX CAaH@ Ha XpaHeHAe
I'enmepansaomy cexperapio MeXxaysapoxnoi Mopckoll Oprasmn3anum.

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA del texto de las enmiendas al Convenio intemacional para
la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, enmendado, aprobadas el 4 de junio de "~
1997 por el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacién Maritima Internacional en su -
sexagésimo octavo periodo de sesiones, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIl =

del Convenio y que figuran en el texto de la resolucién MSC.65(68) del Comité, cuyo original
se ha depositado ante el Secretario General de la Organizacion Maritima Internacional.

R AR KR
For the Secretary-General of the International Maritime Organization
Pour le Secrétaire général dalI'Organisation maritime internationale :
3aTenepantmoro céxperaps  Mexuynaponmol MOpCKo# OpraNR3anmmn:

Por el Secretario General de la Orgar_lizaciér;?aritima‘ nternaciopal:
N ;!La ’\/Pﬁ(

it &

London, 3 ) _’\_11’_ \qq%

Londres, le

Jonxon,

- Londres,

- -,

J/6TBB (C/E/F/R/S)

e — i s
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FOR THE SAFETY .OF LIFE AT SEA, 1974
and
AMENDMENTS TO THE GUIDELINES ON THE ENHANCED PROGRAMME OF
INSPECTIONS DURING SURVEYS OF BULK CARRIERS AND OIL TANKEFIS
(RESOLUTION A.744(18))

(Resolutions 1 and 2 of the Conference of Contracting Governments to the
International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974
adopted on 27 November 1997)

AMENDEMENTS A L'ANNEXE A LA CONVENTION INTERNATIONALE
y DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER
' et
AMENDEMENTS AUX DIRECTIVES SUR LE PRDGRAMME BENFORCE
D'INSPECTIONS A L'OCCASION DES VISITES DES VRAQUIERS
ET DES PETROLIERS
(RESOLUTION A.744(18))
T N
.1 (Résolutions 1 et 2 de la Conférence des Gouvernements eontractants
a la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de Ja vie.
: humaine en mer, adoptées le 27 novembre 1997)

ENMIENDAS AL ANEXO DEL CONVENIO INTERNACIONAL
PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974
y
ENMIENDAS A LAS DIRECTRICES SOBRE EL PROGRAMA MEJORADO
DE INSPECCIONES DURANTE LOS RECONOCIMIENTOS
DE GRANELEROS Y PETROLEROS
(RESOLUCION A.744(18))

s e

(Resoluciones 1 y 2 de la Conferencia de los Gobiernos Contratantes del
Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974,
‘aprobadas el 27 de noviembre de 1997)

¥ e nonlit S

AMENDMENTS TO THE ANNEX TO THE INTERNATIONAL CONVENTION_.— .




RESOLUCION 1 DE LA CONFERENCIA DE LOS GOBIERNOS CONTRATANTES DEL
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA
ENEL MAR, 1974, APROBADA EL 27 DE NOVIEMBRE DE 1997

APROBACION DE ENMIENDAS AL ANEXO DEL CONVENIO INTERNACIONAL
PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974 =
LA CONFERENCIA,
RECORDANDO el articulo VIII ¢) del Convenio internacional para la idad de la vida humana

en el mar, 1974 (en adelante llamado "el Convenio"), articulo que trata del procedimiento de enmienda del
Convenio por una Conferencia de los Gobiernos Contratantes,

TOMANDO NOTA de las resoluciones A.713(17) y A.797(19) aprobadas por la Asamblea de la
Organizacién Maritima Internscional (OMI), que se refieren a la seguridad de los buques que transportan
cargas solidas a granel,

SUMAMENTE PREOCUPADA por la continua pérdida de bugues que transportan cargas solidas
8 granel, a veces sin dejar rastro, y el gran nimero de victimas,

RECONOCIENDO la urgente necesidad de seguir mejorando las normas de seguridad de los buques
que transportan carges solidas a granel, en lo que respecta a todos los aspectos del proyecto, equipo y
explotacion de los mismos a fin de evitar que se sigan produciendo tales siniestros,

HABIEMDO EXAMINADO las propuestas de enmiendas al Anexo de! Convenio, distribuidas a
todos Jos Miembros de 1a OMI y & todos los Gobiemos Contratantes del Convenio,

' APRUEEA. de conformidad con lo disp en el articule VIII ) ii) del Convenio, las enmiendas
al Anexo del Convenio, cuyo texto figura en el anexo de 12 presente resolucién;

. DECIDE. de conformidad con lo dispuesto en el articulo VII] b) vi) 2) bb) del Convenio, que las

Y, :nmimdnssecmsidminsecpmd-sd]deenurodel999amenosqu,anmsdemlfnchu,misdemmin
* de los Gobiemos Contratantes del Convenio o un de Gobi Ce cuyas flotas mercantes

* combinadas represcnien como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota mercante mundial notifiquen al
Secretario General de la OMI que recusan las enmiendas;

3 INVITA i los Gobiemos Contratantes a que tomen nota de que, de canformidad con lo dispuesto
en el articulo VIIT b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entrarin en vigor el 1 de julio de 1999, una vez que
hayan sido aceptadas conforme a lo especificado en el parrafo 2 anterior.
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ANEXO

ENMIENDAS AL ANEXO DEL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

Se aflade el siguiente capitulo XII después de] ipitulo X1

"CAPITULO XI1 - MEDIDAS DE SEGURIDAD ADICIONALES
APLICABLES A LOS GRANELEROS

Regla 1
Definiciones
A los efectos del presente capitulo regirdn las signientes definiciones;
1 "Granelero": un granelero tal camo se define en 1a regla IX/1.6.

2 “Granelero de forro sencillo en el costado™: un granelero en el que una bodega de carga limita con
¢l forro exterior del costado,

3 "Bloudeunmelem”:]a:slwanlcmmscdeﬁneenelCmvuﬁninmnﬁmalmbnlhmsde
carga vigente.

4 "Carga solida a granel": cualquicr material, que no sea ni liquido ni gaseoso, constituido por
combinacién de particulas, granulos o trozos mas grandes de material, g I de posicié
homagénea, que se embarca directamente en los espacios de carga del bugue sin utilizar para ello ninguna
forma intermedia de contencién,

5 "Normas relativas a la resistencia de Jos m paros y el doble fondo de los graneleros™ las "Normas
para ¢valuar los escantillones del mamparo | estanco lado verticals . situado entre las dos
bodeg:sdewganﬁseurcmuam)-pmwnluulxwpndmisihkdclabnd:gamiuucmupm",
aprobad diantc la resolucién 4 de Ja Conferencia de Gobi C del C io ional
pma]alcgutidaddeh\'idnhummme!mar, lBH,ch?dcnovimbmde]W?.Mmohsmimdgln
Organizacion, a condicién de que tales enmiendas sean aprobadas, entren en vigor y se hagan efectivas de

6 La expresion "buque construido” tiene el mismo significado que en la definicién de la
reglall-1/1.1.3.1,

a b e —
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Regla 2
Ambito de aplicacién
Los graneleros cumplirén las prescripci del pr pitulo ademds de las prescripciones
aplicables de los demis capitulos.
Regla 3

Plan de implantacién

(La presente regla es aplicable a los graneleros
construidos antes del 1 de julio de 1995)

Los graneleros a los que se apliquen las reglas 4 6 6 cumpliran Jo dispuesto en dichas reglas
conforme al siguiente plan, en relacion con el programa mejorado de inspecciones prescrito en la regla X1/2:

1 los graneleros de edad igual o superior a 20 afios el 1 de julic de 1999, en la fecha del primer
reconocimiento intermedio o el primer reconocimiento periddico | jor al 1 de julio
de 1999, si esta fecha es anterior;

2 Jos graneleros de edad igual o superior a 15 afios pero inferior a 20 afios el 1 de julio
de 1999, en la fecha del primer reconocimiento periédico posterior al 1 de julio de 1999, o
cn la fecha en la que el bugue tenga 15 afios, si esta fecha s posterior y a mas tardar el 1 de
julio de 2002; y

3 Jos graneleros de edad inferior a 13 afios el 1 de julio de 1999, en la fecha del primer
imiento periodico posterior a la fecha en la que el buque alcance los 15 afios, y a més
tardar en la fecha en la que ¢l bugue alcance los 17 afios.

Regla 4
Prescripciones sobre estabilidad con averia aplicables a los graneleros

1 Los grancleros de eslora igual o superior a 150 m y de forro sencillo en el costado proyectados para

transportar cargus solidas a granel de densidad igual o superior a 1 000 keg/m® consuuidos el 1 de julio

' de 1999 o posteriomente, serdn capaces, cuando estén cargados hasta |a linea de carga de verano, de resistir

" la inundacion de una cualquiera de las bodegas de carga en todas las condiciones de carga y pennanecer a
flote en estado de equilibrio satisfactorio, segin se especifica en el parrafo 3.

2 Los grancleros de eslora igual o superior a 130 m y de forro sencillo en el costado que transporten
cargas solidas a granel de densidad igual o superior a 1 780 kg/m’, construidos antes del 1 de julio
de 1999, serén capaces, cuando estén cargados hasta la linea de carga de verano, de resistir 1a inundacidn de
la bodega de carga més cercana a proa en todas las condici de carga y p a flote en estado de
equilibrio satisfaciorio, segin se especifica en el pamrafo 3. Esta prescripeién se cumplird conforme al plan
de implantacion especificado en la regla 3.
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3 A reserva de lo dispuesto en el pérrafo 6, el estado de equilibrio después de inundacion serd
conforme con ¢l estado de equilibrio estipulado en el anexo de Ia resolucin A.320(IX), titulada "Regla
equivalente a la regla 27 del Convenio intenacional sobre lineas de carga, 1966, enmendada mediante I
resolucion A.514(13), En Ja hipbiesis de inmdacién, sélo serd necesario tener en cuenta la inundacién del

espacio de la bodega de carga. Se supondré que la permeabilidad de una bodega cargada es de 0,9 y Ia de
nn-bndeg;vuildzo,ﬁ,amosqmmwpmgnh-, bilidad correspondiente a una carga particular

para el \'ohunundelnbodagnimmdldnonupndupmhcnpyunupumubiﬁdaddsﬂ}ipmzlvulumen L
vacio restante de la bodega.

4 Se podré iderar que los ) ncmﬁdosmluddld:juﬁud:w”ﬂmmuhl)m i
asignado un francobordo reducido en cumplimi > de lo prescrito en la regla 27 7) del Convenio i
internacional sobre lineas de carga, 1966, adoptado el 5 de abril de 1966, cumplen lo prescrito en el
parrafo 2.

5 Se podra iderar que los leros a los que se haya asignado un francobordo reducido en
cumpliniiento de las disposiciones del pirrafo 8) de la regla equivalente de la regla 27 del Convenio
internacional sobre lineas de carga, 1966, aprobada mediante 1a resolucién A.320(1X), enmendada mediante
laresolucion A.514(13), cumplen lo ito en los pérrafos | 6 2, segiin proceda,

6 El estado de equilibrio después de inundacién de los leros a los que se haya asignado un
ﬁ’ancobnrdaredxeidommpl'nnimodelnsdisposiﬁmnsdclamg]a278)qucﬁgwu.n=lm:deel
Protocolo de 1988 relativo al Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966, s sjustard a las
disposiciones perti de dicho Protocolo

Regla s
Resistencia estructural de los graneleros

(La presente regla es aplicable a los graneleros
construidos el ] de julio de 1999 o posteriormente)

L:sgmmlnosdeeslnnigunlasupetioraliﬂmydefmosem:illomnlcmdnpmymadospm
transportir cargas slidas a granel de densidad igual o superior a 1 000 kg/m® tendrin una resistencia
snﬁu'mhpnmpaﬂn'laimnﬂnciéndemcmlqtﬁundzlubodegndecn-gnmtodnslunondicionuds
cn'gayd::lmtmpminmtmimdnmmbiénmmulcs:fmmsdhﬁnicnsrmhmd:laptmin
de agua e la bodega, ¥ teniendo en cuenta las re daci: probadas por 1a Organizacié

Regla 6
Prescripciones estriscturales y de otro tipo aplicables a los graneleros

(La presente regla es aplicable a los graneleros
construidos antes del 1 de julio de 1999)

1 Ln;gnnelemsdees]migualosu;‘wioraJSOmydafnuosemﬂloendmadoquemspm
mums&ibu:gnndd:dmsidndigmlompeﬁma]TBﬂkpﬁn’mmpﬁrinlasprwuipuimudellmmle
regla de conformidad con el plan de implantacion especificado en la regla 3.
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’ 2 El mamparo transversal estanco situado entre las dos bodegas de carga més cercanas 2 proa y el
doble fondo de In bodega de carga mas cercana a proa tendrén una resistencia suficiente para soportar la
ki inundacion de la bodega de carga mas & proa, teniendo también en cuenta los efectos dindmicos
! resultantes de la presencia de agua en Ja bodega, en cumplimiento de [as Normas relativas a la resistencia del
! mamparo y ¢l doble fondo de los graneleros. A los efectos de la P regla, se iderard que las
) Normas relativas a la resistencia del mamparo y el doble fondo de los graneleros tienen cardcter obligatorio,
3 Al considerar si es necesario reforzar el mamparo transversal estanco o el doble fondo, y en qué
medida, 2 fin de cumplir Io dispuesto en el pirrafo 2, se podran tener en cuenta: -
| las restricci plicables a la distribucia del peso total de la carga entre las bodegas de
carga; y

2 Ias restricciones aplicables al peso muerto maximo.
= 4 Enlmsmnslunsm[osgmscqaliqxeunadehsmsuiuinnuindiudumlnsphnfosll}'3.2,9
ambas, con objeto de cumplir lo prescrito en el pémafo 2, éstas se observarin siempre que se transporten

- cargas sélidas a grancl de una densidad igual o superior a 1 780 ke/m’.
Regla 7
Reconocimiento de 1a estructura de la bodega de carga de los graneleros
(La presente regla es aplicable a todos los
graneleros canstruidos antes del | de julio de 1999)

Los grancleros de eslora igual o superior a 150 m, de forro sencillo en el costado y de 10 afios de
¢dad o més no transportarén cargas solidas a granel de densidad igual o superior a 1 780 kg/m®, a menos que
hayan sido objeto, con resultados satisfactorios, de:

B L reconocimiento periddico con arreglo al programa mejorado de inspecciones prescrito en

) laregla X1/2; o
. 2 un reconocimiento de todas las bodegas de carga de amplitud igual a la prescrita para los
o reconocimientos periodicos del programa mej do de inspecciones | ito en la
' regla X172,
Regla 8
- Informacién sobre el cumplimiento de las prescripciones aplicables a los graneleros
1 El cuadernillo prescrito en la regla V1/7.2 serd refrendado por la Administracién, o en su nombre,
de manera que incique que se cumplen las reglas 4, 5, 6 y 7, segin proceda.
# 2 Toda resiriccion impuesta en lo que respecta al transporte de cargas solidas a granel de densidad )
igual o superior a 1 780 kg/m® de conformidad con lo prescrito en la regla 6 se indicara y consignara en el |
%: cuademnillo al que se hace referencia en el pirrafo 1.
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3 Los graneleros a los que sea aplicable lo dispuesto en ¢] pérrafo 2 llevarin marcado de manera
pemmanente en el forro exterior del costado a media eslora, nbaboryaem'bor,nnlriinallnemn'llmllm
cuvos lados sean de 500 mm y su vértice esté 300 mm por debajo de la linea de cubierta, pintado de un color
4Jue contraste con el del casco.

Regla 9

Prescripciones aplicables a los graneleros que no puedan cumplir lo dispuesto
en la regla 4.2 debido a la configuracién de proyecto de sus bodegas de carga

(La presente regla es aplicable a todos los
graneleros construidos antes del 1 de Julio de 1999)

Enulcmdclosgmulemsulnsqmse!pﬂqulnmslM.meﬂdoscmmnﬁmuodamu |
insuficiente para ,Lbdispumumdlglamﬁmidnpodﬁpmiliqu
semspcndalaq:liclciéndehsreghad.lyGncmdjci&ndaqmdichnsgmﬂatmamplmhnignm !

arescripeiones:

1 para la bodega de carga mis cercana a proa, las inspecciones preceptuadas para el
imiento anual en e | Joi mejmdodchspacﬁmesprmimeniammmg

sustituirin mhﬁp@nﬁmmc@ﬂnﬂumdi&nmﬂnpm:lmmmﬁm
intermedio de las bodeges de carga;

2 estardn provistos de alarmas indicadoras de nivel alto de agua en los pozos de sentina de ' t.! |
todas las bodegas de carga, o de los tineles transportadores de carga, segin proceda, que
sean audibles y visibles en cl puente de navegacion, con arreglo a lo aprobado por la

Admini 6n 0 una organizacit recunocidaporésudecmfmidldcmlndiqamm
la regla XI/1; y

.

3 estardn provistos de informacién detallada sobre situaciones especificas de inundacién Je
las bodegas de carga. Dicha informacién ird acompaiiada de instrucciones detalladas sot-e
los preparativos de evacuacién, con amreglo a lo dispuesto en la seccién 8 de] Codigo ,
Internacional de Gestién de la Seguridad (Cédigo 1GS), y se utilizard como base part la *
formacién y los ejercicios de In tripulacién,

Regla 10 |

Declaracién de la de;uidtd de la carga solida a granel

1 Anlzsdeunbarcnr:nrganmn:lenun_ lero, el expedidor declarari Ja di
ademis de facilitar Ja informacién sobre la carga prescrita en la regla V1/2,

idad de la carga

2 Endmodelms:m:!mahsqmguplicﬂodispuwnmhmg]ué,nmmoaqueémrcmpim

tods las prescrip p F p P “eadwmmdecmsﬂiduam
dadawidadigmlompeﬁm. 1780 kg/m”®, cuando se declare thurgaﬁmmduﬁdadmmdid.
entre 1 250 y 1780 kg/m®, una organizacién acreditada para hacer las pruebas verificard dicha densidad.
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Regla 11
Instrumento de carga

(La presente regla es aplicable a los graneleros independientemente
de su fecha de construccitn)

1 Los graneleros de eslora igual o superior a 150 m estarén provistos de un instrumento de carga capaz

. de proporcionar informacién sobre las fuerzas cortantes y los momentos flectores de Ia viga-casco, teniende
- en cuenta la recomendacion aprobada por la Organizacién,

1 Los graneleros de eslora igual o superiora 150 m construidos antes del 1 de julio de 1999 cumplirén
las prescripciones del parrafo 1 8 mas tardar en la focha del primer reconocimiento intermedio o periodico
del bugue que hava que efectuar después del | de julio de 1999."
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RESOLUCION 2 DE LA CONFERENCIA DE LOS GOBIERNOS CONTRATANTES
DEL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA
HUMANA EN EL MAR, 1974, APROBADA EL 27 DE NOVIEMBRE DE 1997

APROBACION DE ENMIENDAS A LAS DIRECTRICES SOBRE EL PROGRAMA
MEJORADO DE INSPECCIONES DURANTE LOS RECONOCIMIENTOS
DE GRANELEROS Y PETROLEROS (RESOLUCION A.744(18))

LA CONFERENCIA,
RECORDANDO el articulo VIII ¢) del Convenio i ional para la scguridad de la vida humana i
en ¢l mar, 1974 (en adel llamado "el C io"), articulo que trata del procedimiento de enmienda al :
1

Convenio por una Conferencia de los Gobienos Contratantes,

RECORDANDO TAMBIEN la resolucién A.744(18), medi la cual Ja Asamblea de la
Organizacién Maritima | ional (OMT) aprobé Directrices sobre el prog jorado de inspecci
durnnn- los recanocimientos de graneleros v petroleros,

- RECORDANDO ADEMAS el articulo VIII b) y la regla X1/2 dcl Convenio en relacion con el
procedimiento de enmienda de las Directrices antedichas,

TOMANDO NOTA de que la Asamblea de la OMI, al aprobar en su decimoctavo periodo de
sesiones la resolucion A, 744(18), pidio al Comité de Seguridad Maritima y al Comité de Proteccion del
Medio Marino que mantuviesen las Directrices sometidas a examen y las actualizaran segin foera necesario,
tenienclo en cuenta la experiencia adquirida al aplicarlas,

TOMANDO NOTA TAMBIEN de la resolucian MSC.49(66), mediante la cual el Comité de
Seguridad Maritima aprobd enmiendas a la resolucion A.744(18), de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIII v en la regla X1/2 del Convenio,

7"\ RECONOCIENDO la urgente necesidad de mejorar las normas de seguridad de los buques que
transporian cargas solidas a granel,

HABIENDO EXAMINADO las propuestas de enmiendas de dichas Directrices, distribuidas de
confoninidad con lo dispuesta en &l aniculo VIII del Convenio,

1 8 APRUEBA. de conformidad con el articulo V111 ¢} ii) del Conv:mo las enmiendas a las Directrices i
sobre el programa mejorado de i i d los de grancleros y petroleros, cuyo
texto fizura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE_duconfnnmdad con lo dispuesto en el articulo VI b) vi) 2) bb) del Convenio, que las

i se considerardn aceptadas el 1 de enero de 1999 a menos que, antes de esa (echa, mas de un tercio
dehs(mhmscmmdel&wmounmmudeGobmmosCmmmmyuﬂmsmmmm
combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota mercante mundial notifiquen al

) Secretario General de 1a OMI que recusan las enmiendas;

3, INVITA a los Gobiernos Contratantes a que tomen nota de que, de confonmidad con lo dispuesto
en el artreulo VIT1 b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entraran en vigor el 1 de julio de 1999, una vez que
hayan sido aceptadas conforme a lo especificado en el parrafo 2 anterior.

-1671-



Eisnne 17,

-

3

ANEXO

ENMIENDAS A LAS DIRECTRICES SOBRE EL PROGRAMA MEJORADO DE
INSPECCIONES DURANTE LOS RECONOCIMIENTOS DE GRANELEROS
Y PETROLEROS (RESOLUCION A.744(18))

DIRECTRICES SOBRE EL PROGRAMA MEJORADO DE INSPECCIONES DURANTE LOS

3

RECONOCIMIENTOS DE GRANELEROS (Resolucién A.744(18)) anexo A)

Al [inai del indice, se afiade ¢l texto siguiente:

"Anexo 10 - Prescripciones relativas al alcance de las mediciones de espesor en las zonas donde la
corrosion es importante. Reconocimiento periddico de los graneleros dentro de la zona de la carga."

El parrafo 1.2.10 actual se sustituye por el siguienie:
"1.2.10 Sistema de prevencién de la corrosién; normalmentc se considerara que es:
1 un revestimiento duro completo; o

2 un revestimiento dure completo con anodos.

Normab los revestimi proteciores serdn revestimientos epoxidicos o equivalentes,
Se considerardn accptables como altemativa otros si de revestimiento a condicion de que su

eplicacién y mantenimiento se ajusten a las especificaciones del fabricante.

Cuando se apliquen revestimientos blandos se facilitard el acceso sin riesgos del inspector
con objeto de que éste verifique la eficacia del revestimiento y lleve a cabo una evaluacién del estndo
de las estructuras internas, para io cual podra quitar una parte del revestimiento. Cuando no pueda
facilitarse el acceso sin riesgos, se quitara el revestimiento blando."

El titulo "Sistema de prevencion de la corrosion de los tanques” de la seccion 2.3 se sustituye por

"Proteccion de los espacios”.

4

El parrafo 2.3.1 actual se sustituye por el siguiente:

“2.3.1 Silo hubiere, se examinard el estado del sistema de prevencion de la corrosion de los tanques
de lustre. Todo tanque de lastre, exciuidos los del doble fondo, cuyo revestimicnto se halle cn un
estado DEFICIENTE, segin se define éste en 1. ll] ¥ no se haya renmradn o al que se hnyn

aplicado un revestimiento blando, o al que no se haya aplicad nmgun. vesli serd

a intervalos de un afio. Cuando dichas deficiencias de revestimi descubran en tanques de

lastre dil doble fondo o cuando se haya aplicado un revestimiento b]mdo, o cuando no se haya
licadc ningun 1 los tanques en én podrin exami a intervalos de un afio.

Cuendo el i pector lo id io, o cuando exista corrosion imporiante, se efectuarin

medicioiies de espesor, Cuando se hava aplicado un m-estnmmm protecior en las bodegas de cafga

y éste se halle en buen estado, el alcance de los reconoci iosos y de las medici

espesor podra ser objeto de una decision especial®."
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Notas: &hdudlmmnms&nmlnﬁu"hmadicihdenpemmsuﬁmuﬁmhnmﬁdn
an.elhnpcctm'sslimcnwﬁurio"por "Cumdnelinlpodurlncmsidmmmuion
cuando exista una corrosién impartante, se efectuarin mediciones de espesor.”

Cmdulpmhmdn“podri sanbjﬂodzmadecidénupwiul"uuhdidm
referencia a la siguicnte nota a pic de pagina:

. Por!amqndﬁ\“podﬁnubjmd:wmdeci.ﬁﬂncswdal“nmwm que, como

minimo, se efectiia un ¥ medicianes de espesor
suficientes para confirmar el estado general real de Ja estructura bajo el
resvestimiento,

En el pimafo 24.2 se suprime la palabra “aleatoria” ¥y se inserta la palabra "todas® entre

"funcionamiento de" y "las tapas",

6

Al final del pirrafo 2.6.3 se afiade la siguicnte frase:

"Las disposiciones relativas al al de las mediciones en las zonas que presenten una comrosin
importante, segun se define ésta en 1.2.9, figuran en el anexo 10."

Al final del pérrafo 2.6.4 se afiade la siguiente frase:
"Cuando se haya aplicado un revestimiento protector en las bodegas de carga v éste se halle en

BUEN estado, el alcance de los reconocimientos minuciosos v de las mediciones de espesor podra
ser objeto de una decision especial."

En la tercera lines del pérrafo 33.2, después de "tapas de escotilla" se insertan las palabras

un i de las planchas de dichas tapas”,

En ¢l pimafo 3.33, después de "pontones de acero" se insertan las palabras ", mediante un

ioso de las planchas de las tapas de escotilla”.
Sie afiaden los nuevos parrafos 3.3.5 y 3.3.6 siguientes:

"3.3.5 Secomprobara si es satisfactorio el estado de las chapas de las brazolas de escotilla y sus
rufuerzos mediante un reconocimienta minucioso.

336 Seefectuardn comprobaciones aleatorias de las tapas de escotilla accionadas mecinicamente,
para ver si funcionan satisfactoriamente, y especialmente:

B de su estiba y sujecién en Pposicién abierta;

2 de que su ajuste es adecuad ysu quidad efecti €n posicion cerrada;

3 del funcionamiento de los componentes hidraulicos y eléctricos, cables, cadenas y
transmisiones. "
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Los pérrafos 3.4.1 y 3.4.2 actuales se sustituyen por los siguientes:

"3.4.1 Enel caso de los graneleros que tengan mis de 10 afios:

1

se efectuard un reconocimiento general de todas las bodegas de carga. Cuando se
haya splicado un revestimiento protector en dichas bodegas y éste se halle en BUEN
estado, el alcance de los reconocimientos minuciosos y de las mediciones de espesor
podra ser objeto de una decision especial,

se clecluard un examen minucioso suficientemente amplio, de un 23% como minimo
de las cuadernas, para comprobar cl estado de 1a parte inferior de las cuadernas del
forro, incluido aproximadamenic ¢l tercio inferior de las cuademas del costado en
1a union con el forro del costado, y las uniones de extremo de Jas cuademas del
costado v Jas planchas del forro ady en la bodega de carga de proa. Sieste
reconocimiento indica que es necesario tomar medidas comectivas, se efectuard
también un reconocimiento minucioso de todas las cuadernas del forro y de las
planchas del forro ady de dicha bodega de carga, asi como un reconocimiento
mmmommﬁmenmnnnmamphudclumsunushodegude:rp,

cuando el insg lo consid io, s efe i dici de espesor. 5i
Icsmuﬂtadnsdedluhasmed:mumsmﬁ:mqummummnnmpm se
efectuarin mediciones adicionales de conformidad con lo dispuesto en ¢l anexo 10.

342 Enel caso de los graneleros que tengan mis de 15 afios:

1

se electuard un reconocimiento general de todas las bodegas de carga. Cuando se
huynnplmdnmmﬁmﬂnwdmmdichasbodagasyéshsuhﬂleenﬁum
estado, el alcance de los ¥ de las mediciones de espesor
podrd ser objeto de una decision especial,

se efectuard un minucioso sufici amplio, de un 25% como minimo
de las cuademas, para comprobar el estado de la parte inferior de las cuadernas del
fwn,tncluidnamthdmme:tmininf:ﬂwdcIucuinnasdelcosudnen

la unién con el forro del , ¥ 18s uni de de las cuademas del
cosmdnylusplmchasdclfmondyumlabodnpd:wgndema}enom
bndegadecugaques:luvn leccionado. Si este md;caqnew
necumo fomar medidas correctivas, se efectuard también un

de todas las cuad del forro y de Ins planchas del forro ady

de dicha bodega de carga, asi como un reconocimiento minucioso suficientemente
amplio de las restantes bodegas de carga;

cuando el insp lo consid i, se eff i diciones de espesor. Si
los resultados de dichas medici mﬂmqueumammmlénuupmmlc st
f 5 4%y dicionales de conformidad con lo di en el anexo 10."

Se afiade el nuevo parrafo 3.4.2.4 siguiente:

"4

se cxaminardn todas las tuberias y pasos de las bodegas de carga, incluidas Jas
mberias de descarga al mar."
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13 El parralo 3.5,1 actual se sustituye por e siguiente:

15 Los pamafos 4.3.1 ¥ 4.3.2 actuales se sustituyen por los siguientes:
"43.1 En el caso de los grancleros que tengan més de cinco afios:

A uefucmuiunmcmnhnimmmd:mdslwbodcmd:cmimhaidom

Tecanocimi cioso amplio, de un 25% como minimo de las
cuadcrnas, para comprobar el estado de:
- les cuad, del forro. incluid llsunioncsdememomperimnse E

inferiores, las planchas del forro adyacentes y los TNAMparos transversales
delnbodegadnargadepmaydcm bodngadeclrgase]ﬂccionadi;

- las zonas que durante o] Teconocimiento periddico anterior resultaron
hosas, segiin la definicig que figuraen 1.2.8; y

2 cuando ¢l insp lo id Recesario, como resultado del reconocimiento
general y minucioso descrito end.3.1.1, se ef: i tambié imi

432 Enelcasode los graneleros que tengan mds de 10 afios:

1 se!f:cmnritmmconocimimlogmcn}d:mdaslnsbodegns de carga, incluido un
reconocimiento minucioso suficientemente amplio, de un 25% como minimo de las
cuademas, para comprobar e estado de:

- las cuad del forro, incluidas las unj de extremo superiores e |
inferiores, las planchas de] forro adyacentes y los mamparos transversales
de todas las bodegas de carga;

O
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las zonas que d el reconocimi periddico anteri
sospechosas, segin Ia definicién que figura en 128y

) cuando el inspector lo considere necesario, como resultado del reconacimiento
general y mimucioso descrito en 4.3.2.1, se efectuard también un reconocimiento
minucioso de todas las cuadernas del forro y de las planchas del forro adyacentes
de todas las bodegas de carga."

16 Se afiade el nuevo parrafo 4.3.3 siguiente: -
"4.33 Enelcaso de los grancleros que tengan mis de 15 afios:

i | seefecmmmmmochnienwgumd:mdalmbo&gasdewp,juhﬂdnm
reconocimiento minucioso, para comprobar ¢l estado de:

- todas las cuad del forro, incluidas las uni de superiores
¢ inferiores, las planchas del forro ady tes v los p 1
de todas las bodegas de carga; y

- las zonas que durante el reconocimiento periédico anterior resultaron
sospechosas, segin la definicién que figura en 1.2.8."

7 Se aiade el siguiente texto al parrafo 4.4.1:

"La pre Ipcio ini para las dici de espesor d e ¢l reconocimi i di
mejorado la conslituyen los zonas que durante €] reconocimiento periédico anterior resultaron
sospechosas, segiin la definicion que figuracn 1.2.8, Cuando exista una corrosién importante, segin
se define ésta en 1.2.9. se efectuarin mediciones de espesor adicionales de conformidad con lo
dispuesto en ¢l ancxo 10."

18 Se af.ade el nuevo pirrafo 4.4.3 siguiente:

"4.4.3 Cuando se haya aplicado un r imiento | en las bodegas de carga y éste se halle
en BUEN estado, el alcance de los imi inuci y de Jas medici de espesor podra
ser abjeto de una decision especial.”
19 Las secciones 6. 7 v 8 actuales pasan a ser las secci 7,8 y 9. respecti , ¥ también se
cambia la i6n de los pondi pérralos, v se inserta la nueva seccion 6 siguiente:

"6 REPARACION RAPIDA Y COMPLETA DE LOS GRANELEROS EN CASO DE
AVERIA O DETERIORO DE LAS BODEGAS DE CARGA

6.1 Generalidades

6.1.1  Toda averia o deterioro excesivo de las cuadernas del forro del costado, sus uniones de

o las planchas del forro ady: , la estructura de cubierta y las planchas de cubierta entre
las escatillas, los mamparos estancos v las tapas y brazolas de escotillas, que sobrepase los limites
permisibles v afecte a 1a resistenci al 0 a la integridad del casco del buque, deberd repararse
répida ¥ completamenie.
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20

Por "répida" se entiend que la reparacién se efe #ﬁndiheibnmdmmqodel
mﬂmdnﬂuﬂn.?a"mplm”smﬂmdnquh i6n serd satisfactoria en todos los p
Y permanente,

repararse provisionalmente por un periodo fimitado,"
Se afiadc la siguicnte frase al pérrafo 7.1.1.2 existente:
"Enbdmlnsclns,maluqﬁmquemlospmﬂnsde dicién, el al de las mediciones de

espmsnimﬁdm&pmm]umnludmdedammn;emuﬁmdel auténtico estado
general de las planchas."
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21 El anexo 1 actual s¢ sustituye por el siguicnte:
"Anexo |
Prescripci plicables al r inucioso que se
Efectide Durante Iy reconocimientos periddicos
EOAD £ ot & ufley< EDAD < 10 afles 103801 < EDAD < 18 uius EDAD > 15 sius
1 3 3 4 -
A) 25% de las susdernas del farro de Ja A) 25% de Ins coademas del fomro de A)  Tedas Jus cusdemas de forre de A) Todus las cuademas
bodegs d earga du prow en lugares tordas las bodogas de cargs, In bodegs de cargs de pros y e foma de todus Jax
representativos. incluidas las uniones de extremo &l 25% de lan cusdemas de Jax bodegas de carga y fns
€ inforiares y las reslantes bodegas de carga, de extremo.
Cuadernas escopidas de | chox del fc dy incluidas bas uniones de exireme « inferiores
bodegas de carge superiores e inferiores ¥ las ¥ las planchas del
planchas def forro adyscentes. forro adyscentes.
B) Una buldrcuns ransversal, con las B) Una bulircams tesneversal, con las B)  Todss lav bulkrcamas Zonss B) & E), véase la
i Pl di planchas y wansversales, eon las columns 3.
dy 3 longitudinaics, de dos longitudinales. de eodn wngque de cormapaniieates planchas y
tanyoes de apua de Jostre agua de lastre {lateral alio, lsteral longitudinales, do coda tngue
Tepresentativas de cada tipo (ea de pantogue y lateral). de agus de lasire (loterul alio,
decie, lateral allio, Isteral de Intesal de pansogue y Istecal).
pantogue v luteral).
€) Dos mamparos trasversales de B) Mampares trannersales de pops y B) Todos los memparos
bodeyns de carga seleceionados, pras de un lanque de lustre lateral, transversales de fos waques de
incluida b cncucus interma de los incluido el sistema de refiserzos. lustre, incluidos Jos sistemas de
polines muprriores o inferiores, si los refuerzos.
hay,
D) Todas las apis y brazolas de Jay ©€) Un mampero tranmversal de cada C)  Todos los mampsros
mﬂhaﬁlah‘hgﬂcmﬂ. bodegs de cargs, incluids b transversales do Jax bodegas de
estructura intemns de los polines catps, incluida I estructurs
lep-‘-:m:inﬁ:rhm,ﬂhh-y. intema de los polines superiores
& inferiores, « Jos hay.
D) Toulas Lns tapas y brazolas ds las D) Todes lan wpas y brazoles de by
escotillns de las bodegas de carge, sscatillas de Jas bodagas de
targa,
E) Zonas seleccionadas de Jos E) Todas las planchas de cubiena
plenchas de cubierts en In banda on L linca de bocas de sscatilly
de boeas t escotills enue Jas entre Jax excotillas de Jus
eaconillas de los bodagas de carga. bodegas de cargs,
AF Eudqmn-uww-ln-l-lmdqnﬁmgg
By hhmn-mrommmmnuwmmd-hsmd:mh!-m
C) Planchas de lon mampatas vansverssles. refusrzon y vagem de s budegas da -c1gu
D) Tapnyhu»duduummndﬂnhdq-hwu
E)} Pl.-aetnﬁmh‘mnnhhnbmuhmlhmmlnmmhnd:lnlueunhu@
Not; El imie u de Jous mamparos lwvard s cabo en cusiro niveles:

Nivel 3) - Inmedisiama ve por ancima del tesho del doble fondo «

inclinades cn Jor buie =1 que o tangan polin inferior

h‘nvdh)-bmnﬁumnp-nmrw

inmedisuments po rencime de 1a Jincs de planchas inclinadas.

Nivul 6] « Aproximadamente a media alrus del mamparo.

Nivel d) - Inmedistsinonte por dcbajo de las planchas de In cubinma

por dehajo del dumm

tangue Iateral ahin

debajo dul durmiente dol polin inferior

del polin superior (en ef caso de Jos bu

de pullnes superi

innedistamente pot sncuma de ia liaes de Jos cortabones de wnidn (s los hay) y planchas

{en ol caso de los buques provitios de polines inferions) &

auperior ¢ inmedialamente o continuacitn del tanque lateral superior, o
o inmedi

por debajo del
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22 En el anexo 8 del anexo A, titulado "Procedimientos dados para las mediciones de
m—,»mmmdmwnhudﬁnﬂwmza"cmm':
"y se indicara la dismimucion maxi permitida "
i
23 Enel apéndice 2 del anexo 8 del anexo A, titulado "Informes sobre medicién de espesares”, se afade !
una nueva coly con el b i isminuci mixima permitida (mm)", (
: |
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24 Se afiade el nuevo anexo 10 siguiente:

“ANEXO 10

PRESCRIPCIONES RELATIVAS AL ALCANCE DE LAS MEDICIONES DE ESPESOR
EN LAS ZONAS DONDE LA CORROSION ES IMPORTANTE

RECONOCIMIENTO PERIODICO DE GRANELEROS i
DENTRO DE LA ZONA DE LA CARGA -

PLANCHAS DEL FORRO !
i
PLANCHAS DEL FORRO 1
ELEMENTO ALCANCE DE LA CONFIGURACION DE LA
ESTRUCTURAL MEDICION MEDICION )
1 Planches del fondo y del | u) Plancha sospechoss, mis #) Cinco puntos en ceda uno de
forro del costado cuatro planchas adyacentes los paneles siluados entre
longitudinales
b) Véunse los otros cuadros
pary los pormenores de lu
medicion en los tunques ¥
bodegas de carga
2 Longitudinales del fondo y | Como minimo, tres Jongitudi- Tres puntos en lines de un lado a Y
del forro dlel costado nales en los zonss sospechosas otro del alma :
Tres puntos en ¢l ala

MAMPAROS TRANSVERSALES EN LAS BODEGAS DE CARGA

ELEMENTO ALCANCE DE LA CONFIGURACION DE LA
ESTRUCTURAL MEDICION MEDICION

% 1 Polin infeiior &) Banda ransversal a 25 mm a) Cinco puntos entre refuerzos
como miximo de Ja unién en una Jongitud de un mewo
soldada con el techo del
doble fondo

b) DBunds ransversal & 25 mm by Ydem ' g
como méximo de ls unidn ;
soldada con el durmicme i

2 Mamparo transversal ) Blnd; trunsversal a media 8) Cinco puntos repartidos en un

altura aproximadamente

b) Bunda transversal en la parte
del mamparo adyscente a lu
cubjerta superior ¢ por
debajo del durmiente del
polin superior (en ] caso de
buques provistos de polines
superiores)

metro cusdrado de pluncha

Cinco puntos repartidos en un
meuo cuadrado de plunche
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ESTRUCTURA DE CUBIERTA, INCLUIDAS LAS TRACAS TRANSVERSALES,

MBBRAZUMSYLD!TANQUIELA ALTOS
ELEMENTO CONFIGURACION DE LA
ESTRUCTURAL ALCANCE DE LA MEDICION MEDICION
Tracas ransversales de Tnmhmvuulﬂdecubim-lﬂlpﬁhm 8) Cinmp!lﬂumhlm::ﬁm
cubierta bajo cubierts en una longitud de
un metro ]
Refuerzos bajo cubierta 8) Elementos transversales a) C.:imopmmuduxrmy
en la seccion inlermedia
b) Elemento longitudinul
b) Medicion en cinco puntos en
alme y als.
Tapas de escotilla 2) Faldy, lados y extremos, en tres sitios 4)  Medicitn en cinco puntos de
cada sitio
b)  Tres bandas longitudinales, tracas
exteriores (2) ¥ truca cemral (1) b) Medicién en cinco puntos de
cada bandu
Bruzolas de escotilla Lnsunu-uhcbsdeh:hrmh:.umbmda Cinco puntos en cads bands, es
mlhﬂd-wdhdoinfnhyumw decir, en Jos lados tnsversales o
S luldnulu:hum,puiwudehbumh longitudinales de Iu brazola

O

LAS ESCOTILLAS PRINCIPALES DE CARGA, LAS TAPAS DE ESCOTILLA,
TERALES

Tanques latcrales ajtos
de agus de Jusire

8) Mampuros ransversales estancos
i) Tercio inferior del memparo

i) Dn:tnm‘nlllm:uddmmm ‘meiro cundrado de plancha
ii) Refucrzos ii) Cineo puntos repartidos en un
metro cusdrado de planchs
ii) Cinnap\msmm]nngmﬂ
de un metro
b)  Dos memparos tran ibal
representativos
i) Tercio inferior del mamparo i) Cinco puntos repartidos en un
ii) Dmlq:iolmpniwesddmmpuo metro cusdrado de plancha
i) Refuerzos ii) Cinco puntos repantidos en un
metro cusdrado de plancha
i) Cinco punios en una longitud
de un metro

i)  Cinco puntos repartidos en un
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ELEMENTO
ESTRUCTURAL

ALCANCE DE LA MEDICION

CONFIGURACION DE LA
MEDICION

Tanques luterales allos de
agua de lastre (cont.)

¢) Tres claras representativas de planchas
inclinadas

i) Tescio inferior del tangue
ii) Dos tercios superiores del 1anque

d) Longitudinales sospechosos y
longitudinales adyscentes

d) Cineo puntos en el alma y &l
ilu, cn una longitud de un

metro
6  Plenches de la cubjerta Planchas sospechosus y planchas Cinco puntos repartidos en un metro
principal ndyacentss (4) cuadrado de plancha
7 Longitudinules de ls Como minimo tres longitudinules donde se | Cinco puntos en el alma v el ala, en
cubierta principal midan las planches una Jongitud de un metro
8  Bulércamas y Planchas sospechosas Cinco puntos repurtidos en un metro
trupsversales cusdrado
ESTRUCTURA DEL DOBLE FONDO Y LAS TOLVAS
ELEMENTO CONFIGURACION DE LA
ESTRUCTURAL ALCANCE DE LA MEDICION MEDICION
1 Plunchas del interior y del | Planchas sospechosas y lodas las planchas | Cinco puntos en cadu panel situsdo
fondo v Jel wecho del adyscenles entre longitudinules en una longitud
doble fondo de un metro

"

Longitudinales del interior
del fondu v del techo del
doble fondo

Vagrss lengitudineles o
varengas transversales

Mamparo estancos
(varengus estancas)

Buldrcamis

Longirudiales del fondo v
del forro dal costado

Tres longitudinsles donde se midan les
planchas

b) Planchas sospechosas

u) Tercio inferior del tanque

b) Dos tercios superiores del tangue

Plancha sospechoss

Tres longitudinales como minimo en las
Zonas sospechosas

Tres puntos en lines de un lado a

otro del slms y tres puntos en el ala

b) Cinco puntos repartidos en uu
metro cusdmdo
sproximadamente

8) Cinco puntos repartidos en un
metro cwsdrudo de planchs

b) Cincw pumos en plenchus

Cinco puntos repartidos en un metre
cuadrado de plancha

Tres puntos en lines de un lado &

otro del almu y tres puntos en &l ala
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CERTIFIED TRUE COPY of the text of the amendments to the Annex to the International
Convention for the Safety of Life at Sea, 1974, and the amendments to the Guidelines
on the enhanced programme of inspections during surveys of bulk carriers and oil
tankers (resolution A.744(18)), together with resolutions 1 and 2 of the Conference of
Contracting Goverments to the International Convention for the Safety of Life at Sea,
1974, adopted on 27 November 1997, the original of which is deposited with the
Secretary-General of the International Maritime Organization.

“. COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte des amendements & 'Annexe & la Convention
- Internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer et des
amendements aux Directives sur le programme renforcé d'inspections a I'oceasion des
visites des vraquiers et des pétroliers (résolution A.744(18)), ainsi que des résolutions 1

et 2 de la Conférence des Gourvernements contractants a la Convention internationale

de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, adopté le 27 novembre 1997,

dont l'original est déposé auprés du Secrétaire général de I'Organisation’ maritime

2 in!emmjonale. 7

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA del texto de las enmiendas al Anexo del Convenio

internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, y de las enmiendas
a las Directrices sobre el programa mejorado de inspecciones durante los
reconocimientos de graneleros y petroleros (resolucién A.744(18)), junto con Jas

resoluciones 1y 2 de la Conferencia de los Gobiernos Contratantes del Convenio -

internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1 974, aprobadas el 27 de
noviembre de 1987, cuyo original se ha depositado ante el Secretario General de la
Organizacion Maritima Internacional. )

For the Secretary-General of the International Maritime Organization;

Pour le Secrétaire général de I'Organisation maritime internationale :

Por el Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional: /
/7;(1,.._;,;{%71!‘;/
London, it T <

4. 1¢. 199€

Londres, le

Londres,

! e L BRI LIS 5 v B e . a = .
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ZIEEM ( 1974 FEFRE EANA
AN B 1998 FEBIER
( % MSC. 69 (69) F #&BL)

1998 AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CONVENTION
FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974, AS AMENDED

. {Resolution MSC.69(69))

AMENDEMENTS DE 1998 A LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974
POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER, TELLE QUE MODIFIEE

(Résolution MSC.69(69))

IIOMPABKH 1998 IOJJA
K MEJXIOYHAPOIHOHA KOHBEHLIHH I10 OXPAHE
YEJIOBEYECKON XH3HH HA MOFE 1974 TO[lA
C IIOTIPABKAMH
(Pesomomea MSC.69(69))

ENMIENDAS DE 1998 AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, EN SU FORMA ENMENDADA

{Resolucion MSC.69(69))

-1684-



RESOLUCION MSC.69(69)
(aprobada el 18 de mayo de 1998)

APROBACION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

4 L COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
‘, . lntemacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

& : RECORDANDO ADEMAS el articulo VIII b) del Convenio internacional para la segunidad de
- 1 vida humana en el mar (SOLAS), 1974, en adelante llamado "el Convenio®, relativo a los
14" mocedimientos de enmienda del Anexo del Convenio, con excepcién del capitulo T,
: i HABIENDO EXAMINADO, en su 69° periodo de sesiones, las enmiendas al Convenio
. ‘oropuestas y distribuidas de conformidad con el articulo VIII b) i) del mismo,

c B APRUEBA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las
* enmiendas al Converis cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con & articdlo VT ) i) 7) bo) del Convenio, que \as enrmiendas se
considerarn aceptadas el | de enero del 2002, 8 menos que con anterioridad a esa fecha més de un tercio
de los Gobiemos Contratantes del Convenio SOLAS, o un nimero de Gobiemos Contratantes cuyas

flotas m combinadas rep como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota mercante
mundial, hayan notificado objeciones a las enmiendas;

3. INVITA a los Gobiemos Contratantes a que tomen nota de que, de conformidad con lo dispuesto
en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entrardn en vigor el 1 de julio del 2002 previa
aceptacion de las mismas, con arreglo a lo dispuesto en el pérrafo 2 anterior;

4 PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) v) del
. Convenio, remita copias certificadas de la presente resolucién y del texto de las enmiendas que figura
en el anexo a todos los Gobiemos Contratantes del Convenio;

‘s, PIDE ADEMAS al Secretario General que remila copias de la presente resolucién y de su anexo i
alos Miembros ve la Organizacion que no sean Gobiernos Contratantes del Convenio.
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ANEXO
ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO
CAPITULO 111
CONSTRUCCION - ESTRUCTURA, COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD,
INSTALACIONES DE MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS
PARTE B - COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD

— Regla 14 - Construccién ¥ pruebas iniciales de mamparos estancos, efc., en los buques de pasaje
¥ en los buques de carga

1 Se sustituye el texto existente del pérrafo 3 por el siguiente:

"3 La prueba consistente en llenar de agua los compartimientos principales no es obligatoria
Cuando no se efectiie esa prueba, se llevard a cabo, siempre que sea posible, una prueba con
manguera, que se efectuard en la fase més avanzada de instalacién del equipo en el bugue.
Cuando no sea posible realizar una prueba con manguera debido a los dafios que pueda ocasionar
a las méquinas, el equipo eléctrico, el aislamiento o los elementos de equipo, ésta podrd

ituirse por una inspeccién visual meticulosa de las uniones soldadas, respaldada cuando se
considere necesario por pruebas tales como una prueba con tinte penetrante, una prueba
ultrasénica de estanquidad u otra prueba equivalente. En todo (as.. .e efectuar una inspeccién
miruciosa de los mamparoes estancos.*

CAPITULO IV
RADIOCOMUNICACIONES
Regla 1 - Ambito de aplicacién

2 En ¢l parrafo 1, se insertan las palabras "Salvo disposicién expresa en otro sentido,"” antes de las
palabras "el presente capjtulo".

= Regla 2 - Expresiones y definiciones
3 En el parrafo 1, después del apariado .15 existente, se afiade el nuevo apartado .16 siguiente:
"16  Identidades del Sistema mundial de socorro y seguridad maritimos (SMSSM):
identidades del servicio mévil maritimo, distintivo de llamada del buque, identidades de

Inmarsat o identidad del niimero de serie que pueden ser transmitidas por el equipo del
% bugque y que sirven para identificar a dicho bugue.”

-1686-



4 El pdrrafo 2 existente se sustituye por el siguiente;

“3 Todas las demés expresiones y abreviaturas utilizadas en el presente capitulo que estén
definidas en el Reglamento de radiocomunicaciones y en el Convenio internacional sobre
biisqueda y salvamento maritimos (SAR), 1979, en la forma en que haya sido enmendado,
tendran el significado que se les da en dicho Reglamento y en el Convenio SAR."

5 Después de la regla 5 existente, se afiade la nueva regla 5-1 siguiente:

"Regla 5-1
Identidades del Sistema mundial de socorro y seguridad maritimos
1 La presente regla es aplicable a todos los buques en todos los viajes.

2 Todo Gobiemo Contratante se compromete a garantizar que se toman medidas adecuadas
para registrar las identidades del Sistema mundial de socorro y seguridad maritimos (SMSSM)
g y para que los centros coordinadores de sal puedan ob informacién sobre dichas
identidades las 24 horas del dia. Cuando proceda, las organizaciones internacionales que
mantangan un registro de las identidades serdn notificadas por los Gobiernos Contratantes de
tales asignaciones.”

Regla 13 - Fuentes de energia

6 En el parrafo 8, despuds de "capitulo,” se insertan las palabras “incluido el r ptor de it
a que se refiere la regla 18,".

Regla 15 - Prescripciones relativas a mantenimiento
7 Después del parrafo 8 existente se afiade el nuevo parrafo 9 siguiente:

"9 Las RLS por satélite se someterén a prueba a intervalos que no excedan de 12 meses para
T verificar todos los aspectos relativos a su eficacia operacional, presténdose especial atencion a
la estabilidad de la frecuencia, la potencia de Ia sefial y 1a codificacién. No obstante, en los casos ,
en que resulte adecuado y razonable, la Administracion podra ampliar este periodo a 17 meses. '
La prueba se podré efectuar a bordo del buque o en un centro aprobado de prueba o servicio."

B Después de la regla 17 exisiente, se afiade la nueva regla 18 siguiente:

“Regla 18

Actualizacién de la situacié

Todo equipo bidireccional de comunicaciones que se lleve a bordo de un buque al que

d es aplicable el presente capitulo y que sea capaz de incluir autométicamente la situacién del '
% buque en el alerta de socorro, recibird autométicamente esta informacién de un receptor de i

navegacién intemo o extemo, en caso de que lo haya. Si no se ha instalado tal receptor, la
situacién y Ja hora en que se determing dicha situacién se actualizarén manualmente a intervalos
que no excedan de cuatro horas cuando el bugue esté navegando, de modo que dicha informacién
esté siempre lista para ser transmitida por el equipo.”
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CAPITULO VI
TRANSPORTE DE CARGAS

Regla 5 - Estiba y sujecién

9

El texto actual que figura en el parrafo 6 se sustituye por el siguiente:

"6 Todas las cargas, salvo las sélidas y liquidas a granel, se embarcaran, estibarin y
sujetardn durante todo el viaje de conformidad con lo dispuesto en el Manual de sujecion de la
carga aprobado por la Administracién. En los bugues con espacios de carga rodada, segiin se
definen éstos en la regla 11-2/3.14, la sujecion de dichas cargas, conforme a lo estipulado en el
Manual de sujecion de la carga, habra concluido antes de que el buque salga del puesto de
atraque. Las normas del Manual de sujecién de la carga serdn, como minimo, equivalentes a las
directrices pertinentes elaboradas por la Organizacién."

CAPiTULO VII

TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS

Regla & - Documentos

10

Se suprime el texto actual del parrafo 6.

Regla 6 - Prescripciones de estiba

11

12

Se sustituye el titulo de esta regla por "Estiba y sujecién”.
Se agrega el siguiente nuevo parrafo 6 a continuacién del actual parrafo 5:

"6 Todas las cargas, salvo las solidas y liquidas a granel, se embarcaran, estibardn y
sujetardn durante todo el viaje de conformidad con lo dispuesto en el Manual de sujecion de la
carga aprobado por la Administracién. En los buques con espacios de carga rodada, segin se
definen éstos en la regla 11-2/3.14, la sujecién de dichas cargas, conforme a lo estipulado en el
Manual de sujecién de la carga, habra concluido antes de que el buque salga del puesto de

atraque. Las normas del Manual de sujecién de la carga serén, como minimo, equivalentes a las

directrices pertinentes elaboradas por la Organizacién."
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- CERTIFIED TRUE COPY of the text of the amendments to the International Convention
. fothe Safety of Life at Sea, 1974, as amended, adopted at the sixty-ninth session of the
. -~Maritime Safety Committee of the International Maritime Organization on 18 May
1988 in conformity with article VIl thereof and set out in the annex to resolution
' . 'MSC.69(69) of the Committee, the original text of which is deposited with the
“Secretary-General of the International Maritime Organization.

4 §

e

: . COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte des amendements a la Convention interna-
,' -“ tionale de 1974 pour la sauvegarde de Ia vie humaine en mer, telle que modifiée, que
. .le Comité de la sécurité maritime de |'Organisation maritime internationale a adoptés le
A - .~ 18 mai 1998 & sa soixante-néuviéme session conformément aux dispositions de
‘l'article VIl de la Convention et qui font I'objet de I'annexe de la résolution MSC.69(69)
du Comité, dont I'original est déposé auprés du Secrétaire général de I'Organisation
. --maritime internationale. .

3ABEPEHHAS'KOIIHS TekcTa nonpasox X MexnysaponHol XOHEEHIEE U0

<0XpaHe JellopeTeckol Xn3uE 5a Mope 1974 rojia ¢ nonpaskams, oxo6peERKX Ha
§ ; [MecTemecaT pnesgTod cecce KommTera mo GesomacHocTE Ha mMope
‘Mexmynapoxaoii Mopckoii oprammsamas 18 mas 1998 roxa B cooTseTcremm co
“¢craTeeli VIII KowseEnEE H B3N0OXECHERX B OPEACKEHHN K peloNiOUEH
-MSC.69(69) Kommrters, womaBEEME Texcr KOTOPWX cHaH Hi XpaEcHHE
" FeHepansEOMYy cexpeTapio Mexaynaponaofi Mopckoi opraEEsamEs.

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA del texto de las enmiendas al Convenio internacional
‘para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en su forma enmendada,
1 -aprobadas el 18 de mayo de 1998 por el Comité de Seguridad Maritima- de la
- <Organizacién Maritima Internacional en su 69° periodo de sesiones, de conformidad
7=ﬁcun lo dispuesto en el articulo VIl del Convenio, Y que figuran en el anexo de la
. “’resolucién MSC.69(69) del Comité, cuyo original se ha depositado ante el Secretario
{General de la Organizacion Maritima Internacional. :

[ EREBEREBKORE: -

- For the Secretary-General of the International Maritime Organization:

Pour le Secrétaire général de I'Organisation maritime internationale :

3a 'emepansBOro cexpeTaps Mexnysapoanoi Mopcxoi Opragm3amHg:

.Por el Secretario General de la Organizacion Marftima Fnterna:iﬁwai:
w-héza!!ﬁé?==

B,

London,

272 . VI11+ 1298
Londres, le

Jounomn,

Londres ) - -
¥i - . - b £ =
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1999 AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CONVENTION
_ FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974

(Resolution MSC.87(71))

AMENDEMENTS DE 1999 A LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974 |
POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER "

(Résolution MSC.87(71)) i"

TMONMPABKH 1999 I'OJIA K ME')!QIIYHAPOM-IOﬂ KOHBEHIIMH 11O
OXPAHE YEJJOBEYECKOM JXHU3HH HA MOPE 1974 TOJIA

(Pesomrounn MSC.87(71))

ENMIENDAS DE 1999 AL CONVENIO INTERNACIONAL
PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

(Resolucion MSC.87(71))
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RESOLUCION MSC.87(71)
(aprobada el 27 de mayo de 1999)

APROBACION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el artfculo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién
Maritima Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS el articulo VIII b) del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en e] mar (SOLAS), 1974, en adelante llamado "el Convenio",
relativo a los procedimientos de enmienda aplicables al Anexo del Convenio, con la
excepeidn del capitulo I,

RECONOCIENDO la necesidad de aplicar con cardcter obligatorio una norma
internacionalmente acordada para el transporte maritimo de carga de CNI,

HABIENDO EXAMINADO en su71°periodo de sesiones las enmiendas al
Convenio propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i)
del mismo,

1. APRUEBA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio,
las enmiendas al Convenio cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucién;

2 DECIDE, de conformidad con el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio, que las
enmiendas se considerardn aceptadas el 1 de julio del afio 2000, a menos que, antes de esa
fecha, mds de un tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio, o un niimero de
Gobiernos Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50%
del tonelaje bruto de la flota mercante mundial, hayan notificado que rehusan las enmiendas;

3 INVITA a los Gobiernos Contratantes a que tomen nota de que, de conformidad con
lo dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entrardn en vigor
el 1 de enero del 2001, una vez que hayan sido aceptadas con arreglo a lo dispuesto en el
pérrafo 2 aaterior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIII b) v) del Convenio, remita copias certificadas de la presente resolucién y del
exto de las enmiendas que figura en el anexo a todos los Gobiernos Contratantes del
Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucién y
de su anexo a los Miembros de la Organizacién que no sean Gobiernos Contratantes del
Convenio.
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ANEXO
ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO
CAPITULO VII
TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS
PARTE A
i Se aflacle la siguiente oracion al final del actual pérrafo 3 de la regla 1:

"Ademis, las prescripciones de la parte D se aplicardn al transporte de carga de CNI,
segiin sz define ésta en la regla 14.2."

[{S]

Después de la parte C existente, se afiade |a nueva parte D siguiente:
"PARTE D
PRESCRIPCIONES ESPECIALES PARA EL TRANSPORTE DE COMBUSTIBLE

NUCLEAR IRRADIADO, PLUTONIO Y DESECHOS DE ALTA ACTIVIDAD
EN BULTOS A BORDO DE LOS BUQUES

Regla 14
Definiciones

Salvo disposicién expresa en otro sentido, a los efectos de la presente parte regirin

. las siguientes definiciones:

] Cédigo CNI: el Codigo internacional para la seguridad del transporte de

combustible nuclear irradiado, plutonio y desechos de alta actividad en bultos a bordo

de los buques, aprobado por el Comité de Seguridad Maritima de Ia Organizacién .
mediante la resolucién MSC.88(71), tal como pueda ser enmendado por la !
Organizacion, siempre que tales enmiendas se aprueben, entren en vigor y se hagan

efectivas de conformidad con las disposiciones del articulo VIII del actual Convenio

relativas a los procedimientos de enmienda aplicables al Anexo del Convenio, con la

excepeidn del capitulo 1.

2 Carga de CNI:  combustible nuclear irradiado, plutonio y desechos de alta
actividad en bultos, transportados como carga con arreglo a las fichas 10, 11, 12 6 13
de la Clase 7 del Cédigo IMDG.

3 Combustible nuclear irradiado: material que contiene isétopos de uranio,
torio o plutonio, y que se ha utilizado para mantener una reaccion nuclear
autosostenida en cadena.
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4 Plutonio:  mezcla resultante de isétopos de ese material extraida del
combustible nuclear irradiado de reelaboracién.

5 Desechos de alta actividad: desechos liquidos resultantes de la primera fase
de la operacién de extraccién o desechos concentrados resultantes de fases de
extraccifn subsiguientes, en una instalacidn para la reelaboracion de combustible
nuclear irradiado, o desechos sélidos en los que se hayan convertido tales desechos
liquidos.

6 Cédigo IMDG: el Cédigo Maritimo Internacional de Mercancias Peligrosas,
aprobado por la Asamblea de la Organizacién mediante la resolucion A.716(17), tal
como haya sido y pueda ser enmendado por el Comité de Seguridad Marjtima.

Regla 15
Aplicacién a los buques que transporten carga de CNI

1 A reserva de lo dispuesto en el pdrrafo 2, la presente parte seri aplicable a
todos los buques, independientemente de su fecha de construccién y tamafio,
incluidos los buques de carga de arqueo bruto inferior a 500, que transporten carga de
CNI.

2 La presente parte y el Cédigo CNI no serdn aplicables a los buques de guerra,
unidades navales auxiliares ni a otros buques pertenccientes a un Gobierno
Contratante, o explotados por éste, y utilizados a la sazén dnicamente para un
servicio piiblico no comercial. Sin embargo, cada Administracién velard, mediante [a
adopcién de medidas adecuadas que no obstaculicen las operaciones o la capacidad
operacional de los buques de ese tipo que le pertenezcan o explote, por que los
buques que transportan carga de CNI actiien en cuanto sea razonable y posible, de
manera compatible con la presente parte y con el Cédigo CNI.

3 Ninguna disposicién de la presente parte ni del Cédigo CNI afectars 2 los
derechos y obligaciones de los gobiemos con arreglo al derecho internacional, y toda
medida adoptada para asegurar su cumplimiento habré de ser compatible con el
derecho internacional.

Regla 16
Prescripciones relativas a los buques que transporten carga de CNI

1 Todo buque que transporte carga de CNI cumplird las prescripciones del
Cédigo CNI, ademds de las prescripciones pertinentes del presente anexo, y serd
objeto de reconocimiento y certificacién de conformidad con lo dispuesto en ese
Codigo.

2 Todo bugue al que se le haya expedido un certificado de conformidad con lo
dispuesto en el parrafo | estard sujeto a la supervisitn establecida en las reglas I/19
yXUVa. A dicho efecto, ese certificado serd considerado como un certificado
expediclo en virmud de las reglas /12 o I/13,"
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CERTIFIED TRUE COPY of the text of the amendments to the Intarnational Convention for
the Safety of Life at Sea, 1974, adopted at the seventy-first session of the Maritime Safety
Committee of the International Maritime Organization on 27 May 1998 in conformity with
article VIl thereof and set out in the annex to resolution MSC.87(71) of the Committee, the
original text of which is deposited with the Secretary-General of the International Maritime

. Organization,

COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte des amendements  la Convention internationale de
1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, adoptés la 27 mai 1999 lors de la
soixante et onzidme session du Comité de la sécurité maritime de I'Organisation maritime
internationale conformément & I'article VIil de la Convention et figurant a I'annexe de la
résolution MSC.87(7 1) du Comité, dont l'original est déposé aupras du Secrétaire général de

" I'Organisation maritime internationale;

¥

3ABEPEHHAS KOTTHA Texcra nonpasok k Mexaynapoaiioit konsenuuy 1o
Oxpatie uenoneveckoii xuHanu na Mope 1974 rozaa, ojlobpeinisix na cemnecat
neppoif  cececcun Komutera no  Gesonacnocrs a mope  Mexgynapoaioit
Mopckoit opranwsaunn 27 mas 1999 roga s COOTBETCTBHH co cTaThed VIIT
Kounemm 0 wanowenix npiodkenn 1 pesomonin . MSC.R7(71)
Komurera, nopammmik koroporo cran na Xpanenue I'encpansnomy cexperapio
Mexcnynaponmoii moperkoii opramamm, '

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA de las enmiendas al Convenio internacional para la seguri-
dad de la vida humana en el mar, 1974, aprobadas el 27 de mayo de 1999 por el Comité de
Seguridad Maritima de la Organizacién Maritima Internacional en su 71° periodo de sesiones,
de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIil del Convenio, que figuran en el anexo de
la resolucién MSC.87(71) del Comité Y cuyo texto original se ha depositado ante el

. Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional,

I3 10 T 40 405 5 4 SR (2

For the Secretary-General of the International Maritime Organization

Pour le Secrétaire général de I'Organisation maritime internationale -

3a I'enepansioro cexperapn Mexuaynaponodi Mopckoit opranmsang:

Por el Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional:

B8,

London, ) —

Londres, le 4& ’ .{_l—L ’ ZUOO
TNounon,

Londres,
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INTERNATIONAL CODE FOR THE SAFE CARRIAGE OF PACKAGED
IRRADIATED NUCLEAR FUEL, PLUTONIUM AND HIGH-LEVEL
RADIOACTIVE WASTES ON BOARD SHIPS (INF CODE)

’ (Resolution MSC.88(71))

(By virtue of the amendments to the International Convention for the Safety of Life at Sea,
1974, adopted by resolution MSC.87(71) of 27 May 1899 at the seventy-first session
of the Maritime Safety Committee, the International Code for the Safe Carriage
of Packaged Irradiated Nuclear Fuel, Plutonium and High-Level
Radioactive Wastes on Board Ships (INF Code)
is mandatory under that Convention)

RECUEIL INTERNATIONAL DE REGLES DE SECURITE POUR LE TRANSPORT

DE COMBUSTIBLE NUCLEAIRE IRRADIE, DE PLUTONIUM ET DE DECHETS

HAUTEMENT RADIOACTIFS EN COLIS A BORD DE NAVIRES (RECUEIL INF)
(Résolution MSC.88(71))

(En vertu des amendements & la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde
de la vie humaine en mer que le Comité de la sécurité maritime a adoptés a sa soixante
et onziéme session par la résolution MSC.87(71) du 27 mai 1999, le Recueil international
de régles de sécurité pour le transport de combustible nucléaire irradié, de plutonium
et de déchets hautement radioactifs en colis & bord de navires (Recueil INF)
est obligatoire aux termes de la Convention)

MEJKIYHAPOIHBIA KOJAEKC FE3OTIACHO#M NEPEBO3KH
OBJIVYEHHOTO AJEPHOTO TOILIMBA, ITYTOHNSA W PATHOAKTHBHBIX
OTXOJ0B BLICOKOTO YPOBHA AKTHBHOCTH B YIIAKOBKE HA CYIIAX
(KOJEKC 0AT)

(Pe3omouns MSC.88(71))

(B cuny nonpapok k MexayHapoaHoil iKouBenLMH Mo oxpane yenoBeueckoii Xu3nN Ha Mope 1974 roaa,
onofpennsix pesonomseit MSC.87(71) 27 mas 1999 rona Wa cemuaecsT nepsoit ceconn Komurera
no GeaonacHocTi HA Mope, MexayHapoausi G #l nep W 061y4eHnoro
ANEPHOFO TORANBSA, MAYTOHIS H PAANOAKTIHBHLIX OTX0A08 BLICOKOrD YPOBMA AKTHBHOCTH
& ynaxoswe na cyaax (Kogexe OAT) nensercs obniaTensHBIM cornacko 3ol Konsenunn)

CODIGO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DEL TRANSPORTE DE COMBUSTIBLE
NUCLEAR IRRADIADO, PLUTONIO Y DESECHOS DE ALTA ACTIVIDAD
EN BULTOS A BORDO DE LOS BUQUES (cODIGO CNI)
(Resolucion MSC.88(71))

(Por obra de las enmiendas al Convenio internacional para la seguridad de la vida humana
en el mar, 1974, aprobadas por el Comité de Seguridad Maritima en su 71° periodo de
sesiones mediante la resolucion MSC.87(71), de 27 de mayo de 1989, el Cédigo
internacional para la seguridad del transporte de combustible nuclear irradiado,
plutonio y desechos de alta actividad en bultos a bordo de los bugues
(Cédigo_CNI) es obligatorio en virtud de dicho Convenio)
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RESOLUCION MSC.88 (71)
(aprobada el 27 de mayo de 1999) !

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28b) del Convenio constitutivo de la Organizacion
Maritima Internacional, articulo que trata de Jas funciones del Comité, !

TOMANDO NOTA de |a aprobacién por la Asamblea de las siguientes resoluciones:

- A.J748(18) sobre e Cédigo para la seguridad del transporte de combustible
nuclear iradiado, plutonio y desechos de alta actividad en cofres a bordo de los
buques (Cédigo CNI);

- A.790(19) sobre 1a revisién del Cédigo CNI:
- -A.853(20) sobre enmiendas al Codigo CNI: y

- A.854(20) sobre lag Directrices relativas a la elaboracién de planes de
emergencia de a bordo para los bugues que transporten materiales a los que se
aplica el Cddigo CNI,

RECONOCIENDO 1a necesidad de aplicar con cardcter obligatorio una norma
intemacionalmente acordada para e] transporte maritimo de carga de CNI,

1 TOMANDO NOTA TAMBIEN de la resolucién MSC.87(71) mediante la que se
aprobaron enmiendas al capftulo V11 de] Convenio internacional para la seguridad de Ia vida
“humana en e] mar, 1974, eamendado (Convenio SOLAS), para hacer obligatorio lo dispuesto
* en el Cédigo CNI en virtud de dicho Convenio el 1 de enero del 2001, o en una fecha

: postenor,

TRAS EXAMINAR, en su 71° periodo de sesiones, el texto propuesto del
Cédigo CNI,

L ADOPTA el Cédigo internacional para la seguridad de] transporte de combustible
‘nuclear irradiado, Plutonio y desechos de alta actividad en bultos a bordo de los buques
(Cédigo CNI), cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucién;

F TOMA NOTA de que, en virtud de las enmiendas del capitulo VII del Convenio
SOLAS 1974, |as enmiendas del Codigo CNI se aprobardn, entrardn en vigar y se hardn
efectivas de conformidad con las disposiciones del articulo VIII de dicho Convenio relativas
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ANEXO

CODIGO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DEL TRANSPORTE DE

COMBUSTIBLE NUCLEAR IRRADIADO, PLUTONIO Y DESECHOS DE

ALTA ACTIVIDAD EN BULTOS A BORDO DE LOS BUQUES
(CODIGO cNYy

Capitulo 1 - Generalidades

L1

LL1

Dafiniciones

A los efectos de presente Cédigo regirdn Jas siguientes definiciones:

A Administracign: ¢l Gobierno del Estado cuyo pabellén el buque estd autorizado

a enarbolar,

2 Convenio: el Convenio intemnacional para la seguridad de la vida humana en ¢
dadado,

mar, 1974, enmen,

3 Carga de CNT: combustible nuclear irradiado, plutonio ¥ desechos de alta
actividad en bultos, transportados como carga con arreglo a las fichag 10,11, 12

613 de la Clase 7 del Cédigo IMDG,

4 Combustible nuclear irradiado; material que contiene isétopos de uranio, torio
o plutonio y que se ha utilizado para mantener una reaccién nuclear

autosostenida en cadena.

5 Plutonio:  mezela resultante de isstopos de ese material extraida del

combustible nuclear irradiado de reelaboracién,

vonvertido tales desechos liguidos.

7 Cédigo IMDG: ¢} Cédigo maritimo internacional de mercancias peligrosas,

segtin se define en Ja regla VII/14.6 del Convenio.

8 Codigo CIQ: ¢l Cédigo internacional para Ia construccién y el equipo de
bugques que ransporten productos quimicos peligrosos a granel, segiin se define

en laregla VII/8.1 del Convenio.

9 Suceso: todo acontecimiento o serie de acontecimientos de un mismo origen,
incluida la pérdida de integridad de los recipientes, que tenga o pueda tener

como resultado la emisién efectiva o probable de una carga de CNI.
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10 Emision: elesmpedeurgud:CNldssusisMadewntmciﬁnolnp&didade
un bulto que contenga carga de CNI.

112 A los efectos del presente Codigo, los bugues que transporten carga de CNI
pmﬂmednamdehsmschsusiguimm,enﬁmciﬁdeiaacﬂvidadtoulde]awgade
CNI que lleven a bordo:

L2

1.2.1

Buques de Clase CNI 1: buques que tienen un certificado para transportar carga de
CNI con una actividad total inferior a4 000 TBg.

Bugques de Clase CNI2:  buques que tienen un certificado para Transportar
combustible nuclear irradiado o desechos de alta actividad
con una actividad total inferior a 2 x 10° TBq y buques
qu:ﬁenenuncerﬁﬁendupmmmmplmunioconuna
actividad total inferior a 2 x 10° TBq.

Buques de Clase CNI 3:  bugues que fienen un certificado para transportar
combustible nuclear irradiado o desechos de alta actividad
ybuquesqneﬁmuncmiﬁudopmmmpomr
plutonio sin limite en cuanto a la actividad total de los
materiales.

Ambito de aplicacién’

El presente Cédigo es aplicable a los buques que transportan carga de CNI, segln se

prescribe en la regla VII/15 del Convenio.

122 Ademés de las prescripciones del presente Cédigo, deberian aplicarse al transporte de
carga de CNI las disposiciones del Codigo IMDG.

123  La carga de CNI que deba llevarse en buques de clase CNI 3 no podré transportarse
_ en buques de pasaje.

+ 13

Reconocimiento y certificacién

131 Anlzsdequcsellcv:aubuelnmspomdcmrgademl,elbuqucpmvimatal

efecto serd objeto de un recanocimiento inicial que comprenderd un examen completo de la
estructura, el equipo, los accesorios, las instalaciones ¥ los materiales del buque en la medida
en que a éste le sea aplicable el Cédigo.

132 Tras el reconocimiento inicial prescrito en 1.3.1, la Administracién, o una
organizacién reconocida por ella de conformidad con lo dispuesto en la regla /6 del
Convenio, expedird al buque un Certificado internacional de aptitud para el transporte de
carga de CNI, cuyo modelo figura en ¢ apéndice.

Véase asitnismo la resolucion A.893(21) - Directrices para la planificacié del vigje. En su 71°
perioda de sesiones, ¢l Comité de S idad Maritima géalasS ia que incluyera esta
nota tras la aprobacitn de estas Directr pwhAﬂmblndelsOM‘Imwvigésimupwﬁm-
periodo de sesiones.

-1699-



1.3.3  Un bugue que lenga un certificado para el transporte de carga de CNI seré objeto de
inspecciones y reconocimientos con arreglo a las disposiciones aplicables del capitulo 1 del
Convenio a fin de garantizar que la estructura, el equipo, los i0s, las instalaci y
Ios materiales se ajustan a las disposiciones del presente Cddigo.

certificado de ese bugue prescrito en el Convenio.
Capitulo 2 - Estabilidad con averia

2.1 lasub[lidldconsvuudelosbmmdcchsecmlhbﬁdzstuﬁsﬁmhljuidodela
Administracién.
22 Todo buque de Clase CNJ 2:

1 si ha sido construido con arreglo a las normas aplicables a los buques de

pasaje, cumplird las prescripciones relativas a estabilidad con averia de la
Parte B del capitulo I1-1 del Convenio; o

2 si ha sido construido con arreglo a las normas aplicables a los buques de
cargs, cumplird las prescripciones relativas a estabilidad con averia de Ja
parte B-] del capitulo II-1 del Convenio, sea cual fuere su eslora.

23 Todo buque de Clase CNI 3;

B cumplird, en lo que respeca a la aptitud para conservar la flotabilidad yala
ubicacién de los tanques de carga, las prescripciones relativas a estabilidad
con averia del capitulo 2 del cddigo CIQ; o

2 sea cual fuere su eslora, cumplird las prescripciones relativas a estabilidad
con averia de [a parte B del capitulo II-1 del Convenio, utilizando el indice
de compartimentado R siguiente:

Rpe=R+0,2(1-R)
Capitulo 3 - Medidas de seguridad contra incendios

31 Las medidas de seguridad contra incendios en los buques de Clase CNI | habrin de
ser satisfactorias a juicio de la Administracion.

3.2 Los bugues de las Clases CNI 2 y 3, independientemente de su tamafio, llevardn
instalados los siguientes sistemas ¥ equipo:

| un sistema de extincitn de incendios a base de agua que se ajuste a lo
prescrito en la regla I1-2/4 del Convenio;
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2 medios fijos de extincién de incendios en los espacios de categoria A para
radquinas segin se definen éstos en Ja regla I1-2/3.19 del Convenio, que se
ajusten a lo prescrito en la reglall-2/7 del Convenio;

3 medios fijos de enfriamiento de los espacios de carga que se ajusten a lo
prescrito en la regla 11-2/54.2.1.3 del Convenio; y

A4 un sistema fijo de deteccién de incendios ¥ de alarma contraincendios que
proteja los espacios de mdquinas, de alojamiento y de servicio, y que se ajuste
a lo prescrito en la regla 11-2/13 del Convenio.

4.3 En los buques de Clase CNI 3, los espacios de alofamiento, los espacios de servicio,
los puestos de control y los espacios de categoria A para maquinas se instalardn aproaoca
popa de los espacios de carga, teniendo en cuenta Ia seguridad general del buque.

Capitulo 4 - Regulacién de 1a temperatura de los espacios de carga
4.1 Enlos buques de las clases CN] L,2y3:

d se proveerd ventilacién o refrigeracién adecuada en los espacios de carga
cenados, de manera que la temperatura ambiente en dichos espacios no
exceda de 55°C en ningiin momento;

2 los sistemas de ventilacién o refrigeracion de los espacios de carga destinados
al transporte de carga de CNI serdn independientes de los que presten servicio
a otros espacios; y

3 los dispositivos que sean esenciales para el funcionamiento, como
ventiladores, compresores, permutadores térmicos y suministro de agua de
refrigeracién, se instalard por dupli do para cada espacio de carga y habré

71, Ias piezas de respeto que sean necesariasa juicio de la Administracién,

Capitulo 5 - Consideraciones estructurales

3

. La resistencia estructural de las zonas de cubienta y de los medios de soporte serd
suficiente para la carga que deba soportarse,

Capitulo 6 - Medios de sujecién de la carga
6.1 Se instalardn dispositivos permanentes de sujecién adecuados para evitar el
movimiento de los bultos en los espacios de carga. Al proyectar dichos dispositivos
permanentes, se tendrdn en cuenta la orientacién de los bultos y las siguientes aceleraciones
del buque:

1,5 g en senticio longitudinal;

1,5 g en sentido transversal;

1,0 g en sentids vertical ascendente;
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1,0 g en sentido vertical ascendente;

2,0 g en sentido vertical descendente.
62  Ademis, cuando se transporten bultos en la cubierta expuesta o en una cubierta para
vehiculos, esos bultos se sujetardn de conformidad con los principios relativos a la estiba y
sujecién seguras de cargas pesadas unitarizadas o sobre ruedas (cargas rodadas) a?mbados
por la Administracién sobre la base de las directrices elaboradas por la Organizacién
6.3  Cuando se utilicen calzos de colisién’, se dispondrén de modo que no estorben ni
impidan el paso del aire de refrigeracién que pueda ser necesario con arreglo a lo dispuesto
Capitulo 7 - Suministro de energia eléctrica

7.1 El suministro de energia eléctrica en los buques de clase CNI1 habré de ser
satisfactorio a juicio de la Administracion.
72 EnlosbuqucsdziasclasesCNIZyS:

A se instalard una segunda fuente de energia eléctrica que cumpla lo prescrito

en las normas intemacionales que la Organizacién considere aceptables®, de
manera que una averia en la fuente principal no afecte a esa segunda fuente; y

2 la energia suministrada por la segunda fuente serd suficiente para alimentar,
durante al menos 36 b, los siguientes servicios;

[

Véanse:

1 el Codigo de pricticas de seguridad para la estiba y sujecién de la carga,
aprobado por la Organizacién mediante |a resolucién A.714(17);

2 las Directrices sobre medios de sujecién para el transporte de vehiculos de
carretera en buques de transbordo rodado, aprobadas por la Organizacién
mediante [a resolucién ASRI(14); y;

3 la circular MSC/Cire.745, sobre Directrices para la preparacién del Manual
de sujecién de la carga.

2 las Directrices sobre medios de sujecién para el transporte de vehiculos de
carretera en buques de transbordo rodado, aprobadas por la Organizacitn
mediante la resolucién A.581 (14); y;

3 Ia circular MSC/Circ.745, sobre Directrices para la preparacién del Manual
de sujecién de la carga,

Véanse las recomendaciones publicadas por la Comisién Electrotécnica
Internacional, especialmente Ja publicacién 92: Instalaciones eléctricas de los
buques,
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2.1 el equipo disponible para los medios de refrigeracién e inundacién a que se
hacnrefuenci:m3.2.3y4.l;y

2.2 todos los servicios de emergencia prescritos en el Convenio,

Capitulo 9 - Gestién ¥y formacién

La gestion y Ia formacisn en o que respecta a Jos buques que fransportan carga de
CNI habrén de ser satisfactorias a juicio de la Administracién, teniendo en cuenta |z
evolucién de esta cuestién en Ja Organizacicn,

Capitulo 10 - Pian de emergencia de a bordo

10.1  Todo buque que transporte carga de CNI Ilevarg 2 bordo un plan de emergencia de a
bordo.

102 Dicho plan debers ser aPrubado por la Administracion sobre ja base de las Directrices
elaboradas por la Organizacién® y estarg redactado en uno o varios idiomas de trabajo que ¢l
capitdn y los oficiales entiendan. El plan contendrd como minimo:

| el procedimiento que deben Seguir el capitin o las personas al mando de]

' 2 la lista de numﬁdadesopersomconhsquc hay que ponerse en contacto en
; casodesucuonlacim;doconumcarpdeml;

3 una descripcion detallada de las medidas que han de tomar inmediatamente
Iaspmonnsqueseencuenﬁunabo:ﬂopanwim, reducir o contener |a
emision, y mitigar las consecuencias de la pérdida de carga de CNI a raiz de

4 los procedimientos ¥ ¢l punto de contacto a bordo del buque para coordinar
las medidas de intervencién con las autoridades nacionales y locales,

——

4 Véanse las Directrices relativas a la elaboracién de planes de emergencia de a bordo
para buques que transporten materiales a los que se aplica el Cédigo CNI, aprobadas
por la Organizacién mediante Ja resolucion A.854(20),

e iadiNg

ra\!
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103 i en otros instrumentos internacionales se exige que el buque lieve un plan de
emergencia de a bordo, los distintos planes podrdn combinarse en uno solo, que se
denominaré “Plan de emergencia marina de a bardo".

Capitulo 11 - Notificacién en caso de relacionado con carga de CNI

IL.I  Las prescripciones sobre notificacién estipuladas en la regla VII/%1 del Convenio se
aplicardn tanto a los casos de pérdida efectiva o probable de carga de CNI por la borda como
a cualquier suceso que entrafie la emision efectiva o probable de carga de CNI,
independientemente de la razon de dicha pérdida o emisién, incluso si es para garantizar la
seguridad del buque o salvar vidas humanas en el mar.

112 La notificacién se efectuard también cuando la averia o &l fallo sufrido por un buque
que transporte carga de CNI:

¥ | afecte a la seguridad del bugque, incluidos, sin que la enumeracién sea
exhaustiva, los casos de abordaje, varada, incendio, explosién, fallo
estructural, inundacién y corrimiento de la carga; 0

2 menoscaben la seguridad de la navegacién, incluidos los fallos o averias del
aparato de gobiemno, el sistema de propulsion, el sistema de generadores
eléctricos y las ayudas nauticas esenciales de a bordo,

- 5 Véanse las Directrices sobre la estructura de un sistema integrado de planes de
emergencia de a bordo, aprobadas por la Organizacién mediante la resolucién
A.852(20).
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APENDICE

Modelo de Certificado internacional de aptitud para el transporte de carga de CNI®

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE APTITUD PARA EL
TRANSPORTE DE CARGA DE CNI

(Sello oficial)
expedido en virtud de las disposiciones del

CODIGO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DEL TRANSPORTE DE
COMBUSTIBLE NUCLEAR IRRADIADO, PLUTONIO Y DESECHOS DE
ALTA ACTIVIDAD EN BULTOS A BORDO DE LOS BUQUES (CODIGO CNI)

(resolucién MSC.88(71))

con I= autoridad conferida por e] Gobiermno de

(nombre oficial completo del pais)
(nombre compleio de la personau organizacion competente
reconocida por la Administracién)
Pormenores del bugue’
Nombre del bugue
* Nimero o letras distintivos .
Puerto de matricula
“Arqueo bruto ....
 Nimero IMO

Clase CNI del buque (pérrafo 1.1.2 del Cédigo)

6 El Certificado se extenders en el idioma oficial del pais que lo expida Si se utiliza
un idioma que no sea el espafiol, el francés o el inglés, el texto ird acompanado de

una traduc:ién a uno de estos idiomas,

7 Los pormenores del buue también podrén indicarse en casillas dispuestas
horizontalniente,

7 .
T L)
v *\‘{;{.

-.'--”l %
o

v
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SE CERTIFICA:

1 que el buque ha sido objeto de reconocimiento de conformidad con lo dispuesto en el
pérrafo 1.3.1 del Cédigo; y

2 qmelmconocimiumlupumdemrﬂﬁsmquahmm.elequipo,los

accesorios, las instalaciones y los materiales del buque cumplen las disposiciones
pertinentes del Cédigo.

El presente Cenificado se expide a reserva de lo dispuesto en el pirrafo 1.3.4 del Cdigo.
Expedido en
(tugar de expedicion del Certificado) (fecha)

El infraserito declara estar debidamente autorizado por ¢l Gobiemo antedicho para expedir el
presente Centificado.

(Firma del funcionario que expide el Certiicado.
y/o sello de la autoridad expedidora)
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CERTIFIED TRUE COPY of the text of the International Code for the Safe Carriage of
Packaged Irradiated Nuclear Fuel, Plutonium and High-Level Radioactive Wastes on Board
Ships (INF Code) which is mandatory pursuant to the amendments to the International
Convention for the Safety of Life at Sea, 1974, adopted at the seventy-first session of the
Maritime Safety Committee of the International Maritime Organization on 27 May 1999 in
conformity with article VIl thereof and set out in the annex to resolution MSC.87(71) of the
Committee, the original text of which is deposited with the Secretary-General of the

" International Maritime Organization.

COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte du Recusil international de régles de sécurité pour ie

transport de combustible nucléaire irradié, de plutonium et de déchets hautement
radioactifs en colis @ bord de navires (Recusil INF) qui est obligatoire en vertu des
amendements & la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine
en mer que le Comité de la sécurité maritime de I'Organisation maritime internationale a
adoptés le 27 mai 1999 a sa soixante et onzidme session, par la résolution MSC.B7(71), en

_ conformité de larticle VIl de la Convention, et dont I'original est déposé auprés du

Secrétaire général de I'Organisation maritime internationale. .

3ABEPEHHAS KOTIMA Ttekcta Mewaynaponsoro kofekca GesomacHoif nepeBo3ku
06NMyYeHHOro SACPHOTO TOMNMBA, NAYTOHHA M PAIHOAKTHBHEIX OTXOAOB BEICOKOTO YPOBHS
aKTHBHOCTH B ynakoske Ha cynax (Komexc OSIT), koTophlii sBisercs 0GS3ATEARHBIM
cOracHo nonpaskaM k MeskIyHaponHo# KOHBEHIUH MO OXPAHE YENOBEYECKOH XKHIHH HA
mope 1974 roja, onoGpeHHBIM Ha ceMblecaT neppolf ceccun Komutera no GesonacHocti
HE MO%B MexayHapoaHoif mopckofi opranusauny 27 mas 1999 ropa B COOTBETCTBHH CO
cratbeli VIII KOHBEHUMH WM H3NOXEHHHIM B npunoxennd k pesomounn MSC.87(71)
KoMHTETa, NOANMHHMK KOTOPOr0 CHAH HAa XpaHeHWe [eHepanbHOMY Cexperapio
MexayHapoaHo# MOPCKO#A OpraHH3aLHH.

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA del Cédigo internacional para la seguridad del transporte
de combustible nuclear irradiado, plutonio y desechos de alta actividad en bultos a bordo de
los buques (Cadigo CNI), que tiene cardcter obligatorio en virtud de las enmiendas al
Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, aprobadas el
27 de mayo de 1899 por el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacién Maritima
Internacional en su 71° periodo de sesiones. de conformidad con lo dispuesto en el articulo
VIl del Convenio, e incluidas en el anexo de la resolucion MSC.87(71) del Comité, y cuyo
texto original se ha depositado ante el Secretario General de la Organizacién Maritima
Internacional.

[ o 30 20 4R R S LR 0 UK

For the Secretary-General of the International Maritime Organization

Pour le Secrétaire général de I'Organisation maritime internationale :

3a lenepansHoro cexperaps MexaynapoaHo# MopckoR opranu3aulm:

Por el Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional:

1&#,

London.

L. TIL. Zeov
Jlornox,

Londres,

328 (CAE/FAB) e

b

. — A ————
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CODIGO INTERNACIONAL DE SEGURIDAD PARA NAVES
DE GRAN VELOCIDAD, 2000 (CODIGO NGV 2000)
(Resolucién MSC.97(73))
(Como consecuencia de las enmiendas al Convenio internacional para
la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, adoptadas el 5 de diciembre de 2000
por el Comité de Seguridad Maritima en su 73° periodo de sesiones,
mediante la resolucion MSC.99(73), el Codigo internacional de seguridad
para naves de gran velocidad, 2000 es de obligado cumplimiento,
en virtud de dicho Convenio, para las naves de gran velocidad
construidas el 1 de julio de 2002, o posteriormente)
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RESOLUCION MSC.97(73)
(aprobada el 5 de diciembre de 2000)

ADOPCION DEL CODIGO INTERNACIONAL DE SEGURIDAD
PARA NAVES DE GRAN VELOCIDAD, 2000 (Chdigo NGV 2000)

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

TOMANDO NOTA del Cédigo internacional de seguridad para naves de gran velocidad
(Cédigo NGV 1994) y del capitulo X del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar (SOLAS), 1974, (denominado en adelante "el Convenio"), cn virtud del cual
el Cadigo NGV 1994 adquirié cardcter obligatorio.

RECONOCIENDO que cl desarrollo de naves de gran velocidad de nuevos tipos y
lamafios y las mejoras introducidas en las normas de seguridad maritima desde que se adopté el
Codigo NGV 1994 hacen necesario revisar las disposiciones relativas al proyecto, la
construccién, el equipo y el [uncionamiento de las naves de gran velocidad, con objeto de
mamener el mayor grado posible de seguridad,

TOMANDO NOTA TAMBIEN de la resolucién MSC.99(73), mediante la que se
adoplaron enmiendas al capitulo X del Convenio a fin de hacer obligatorias las disposiciones del
Codizo internacional de seguridad para naves de gran velocidad. 2000 (Cédigo NGV 2000) en
virtud del Convenio por lo que respecta a las naves de gran velocidad construidas el 1 de julio
de 2002, o posteriormente,

HABIENDO EXAMINADO en su 73° periodo de sesiones el texto del proyecto de
Codigo NGV 2000. que ha sido elaborado tras efectuar una revisién a fondo del Cédigo
NGV 1994,

1. ADOPTA el Codigo internacional de seguridad para naves de gran velocidad, 2000,
{Codigo NGV 2000), cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucién;

2. INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio a que tomen nota de que el Cédigo
NGV 2000 tendra vigencia a partir del 1 de julio de 2002, una vez hayan entrado en vigor las
enmiendas al capitulo X del Convenio;

5 PIDE al Secretario General que envie copias certificadas de la presente resolucién y del
texto del Cédigo NGV 2000 que figura en el anexo a todos los Gobiernos Contratanes del
Convenio:

4, PIDE ADEMAS al Secretario General que envie copias de la presente resolucién v de su
anexo 2 todos los Miembros de la Organizacién que no sean Gobiernos Contratantes del
Convenio,
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ANEXO

CODIGO INTERNACIONAL DE SEGURIDAD PARA
NAVES DE GRAN VELOCIDAD, 2000

INDICE

Predmbulo

CAPITULO 1 - OBSERVACIONES Y PRESCRIPCIONES GENERALES

1 Observaciones generales

2 Prescripciones generales

-3 Ambito de aplicacién
4 Definiciones

1.5  Reconocimientos

1.6 Aprobaciones

1.7 Mantenimiento de las condiciones después del reconacimiento

1.8 Certificado de seguridad para naves de gran velocidad

1.9 Permiso de explotacién para naves de gran velocidad

1.10  Coantrol

1.11  Equivalencias

1.12  Informacién que se ha de facilitar

1.13  Innovaciones ulteriores

.14 Distribucién de informacién sobre seguridad

1.15  Examen del Cédigo

CAPITULO 2 - FLOTABILIDAD, ESTABILIDAD Y COMPARTIMENTADO

Parte A - Cuestiones generales
2.1 Cuestiones generales
22 Floabilidad sin averia, estanquidad, y estanquidad a la intemperie
.3 Estabilidad sin averia en la modalidad con desplazamiento
24 Estabilidad sin averia en la modalidad sin desplazamiento
2.5 Estabilidad sin averia en la modalidad de transicién
2.6  TFlotabilidad y estabilidad en la modalidad con desplazamiento después de averia
2.7 Prucba de estabilidad ¢ informacién sobre la estabilidad
28  Embarque de carga y evaluacién dc la estabilidad
29 Marcado y registro de la linea de flotacién de proyecto

Parie B - Prescripciones aplicables a las naves de pasaje
2.10  Cuestiones gencrales
2.11  Estabilidad sin averfa en la modalidad con desplazamiento
2.12  Estabilidad sin averia en la modalidad sin desplazamiento
213 Flotabilidad y estabilidad en la modalidad con desplazamiento después de averia
2.14  Prueba de estabilidad e informacién sobre la estabilidad

~ e e -
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Parte C - Prescripciones aplicables a las naves de carga
2.15  Flotabilidad y estabilidad en la modalidad con desplazamniento después de averia
2,16  Prueba de estabilidad

CAPITULO 3 - ESTRUCTURAS

Cuestiones generales
Materiales

Resistencia estructural
Cargas ciclicas
Criterios de proyecto
Pruebas

W WL w
Lo P S

L3

CAPITULO 4 - ALOJAMIENTOS Y MEDIDAS DE EVACUACION

4.1 Cuestiones generales

4.2 Sistema megafénico y de informacion

43 Niveles de aceleracién de provecto

44 Proyecto de los alojamientos

4.5 Construccién de los asientos

4.6 Cinturones de seguridad

4.7 Salidas ¥ medios de evacuacién

4.8 Tiempo de cvacuacién

4.9  Compartimientos de equipajc. provisiones, tiendas y carga
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CODIGO INTERNACIONAL DE SEGURIDAD
PARA NAVES DE GRAN VELOCIDAD, 2000 3047
Preimbulo
1 Los convenios internacionales ratificados con respecto a los buques tradicionales, y las

reglas que se aplican como resultado de tales convenios, se han elaborado principalmente
teniendo en cuenta la manera en que se construyen y explotan tales bugues. Tradicionalmente,
los bugues se han construido de acero y con controles operacionales minimos. Las
prescripciones aplicables a los buques dedicados a viajes intemnacionales largos se encuentran
redactadas, por tanto, de tal manera que, a condicion de que el buque se someta a reconocimiento
y se expida un certificado de seguridad, el buque pueda viajar a cualquier parte del mundo sin
que se le imponga ninguna restriccion operacional. Siempre que el buque no se vea implicado
en un siniestro, lo tnico que se requiere es que se ponga a disposicién de la Administracion y
que pase satisfactoriamente un nuevo reconocimiento antes de que expire su certificado de
seguridad, el cual se renovara.

2 El método tradicional de reglamentacién de los buques no se deberia aceptar como inico
método posible para obtener el grado de seguridad adecuado. Tampoco se deberia suponer que
ne se puede aplicar otro enfoque que utilice criterios diferentes. Desde hace mucho tiempo se
han venido desarrollandv, y han estado prestando servicio, nuevos proyectos de vehiculos
maritimos.  Si bien éstos no se ajustan totalmente a las disposiciones de los convenios
internacionales aplicables a los buques corrientes de acero, han demostrado una capacidad de
operar con un grado de seguridad equivalente cuando se dedican 2 efectuar viajes restringidos en
condiciones meteorologicas operacionales limitadas y se ajustan a unos programas de
mantenimiento y supervisién aprobados.

3 El Cédigo para naves de gran velocidad, 1994 (Codigo NGV 1994) estaba basado en el
anterior Codigo de seguridad para naves de sustentacién dinimica (Codigo NSD), aprobado por
la OMI en1977, ¥ en él se reconocia que los grados de seguridad podrian mejorarse
considerablemente mediantc una infraestructura asociada al servicio regular de una ruta
determinada, mientras que los principios de seguridad aplicables a los bugues tradicionales
pretenden que los buques sean autosuficientes y lleven a bordo todo el equipo de emergencia
necesario.

4 Los principios de seguridad del presente Cddigo se basan en la gestion v reduccién de los
riesgus, asi como en los principios tradicionales de profeccion pasiva en caso de accidente. Al
evaluar la seguridad de modo que sea equivalente a la de los convenios actuales, se debera tener
en cuenta la gestién de los riesgos mediante Ja distribucidn de los espacios de alojamiento, los
sistemas activos de seguridad, las operaciones restringidas, la gestion de la calidad y los aspectos
iéenicos que tengan en cuenta el factor humano. Se deberia fomentar la aplicacion de anlisis
materndticos a fin de evaluar los riesgos y determinar la validez de las medidas de seguridad.

3 En el presente Cédigo se tiene en cuenta que el desplazamiento de las naves de gran
velocidad es ligero en comparacion con el de los buques tradicionales. Este aspecto del
desplazamiento constituye un parametro fundamental para obtener un medio de transporte por
mar rapido y competitivo y. por consiguiente, en el presente Cédigo se permite la utilizacion de
materiales de construccién no tradicionales, siempre que la norma de seguridad obtenida sea
equivilente como minimo a Ia de los buques tradicionales.
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6 Para distinguir claramente las naves a que se aplica el presente Cédigo de otras naves de
tipo mds tradicional se han utilizado criterios basados sn la velocidad y en el nimero
volumétrico de Froude.

7 Las prescripciones del Cédigo tienen en cuenta asimismo los posibles riesgos adicionales
que se derivan de la gran velocidad, en comparacién con el transporte en buques tradicionales.
Por tanto, ademds de las prescripciones normales (incluidas las relativas a dispositivos de
salvamento, medios de evacuacion, etc.) previstas para los casos en que ocurra un accidente, se
ha puesto un énfasis especial en reducir ¢l riesgo de las situaciones potencialmente peligrosas
que se puedan presentar. El concepto de nave de gran velocidad oftece ciertas ventajas, a saber,
su desplazamiento ligero proporciona una gran flotabilidad de reserva en relacién con dicho
desplazariento, disminuyendo los posibles peligros que se abordan en ¢l Convenio internacional
de lineas de carga, 1966. Las consecuencias de otros posibles peligros, tales como un abordaje a
gran velocidad, estdn compensadas por unas prescripciones nAuticas y operacionales mds
estrictas y disposiciones especiales sobre los espacios de alojamiento.

g Los principios de seguridad antedichos estaban recogidos originalmente en el Cédigo
NSD y en el Céodigo NGV 1994. La creacidn de naves de nuevo tipo y tamafio ha conducido a la
aparicion de presiones en el sector maritimo para que las naves que no sean naves de carga de
sustentacidn dindmica o las naves de pasaje que transporten un gran numero de pasajeros u
operen a distancias superiores a las permitidas en el Cédigo deban ser certificadas de acucrdo
con tales principios. Ademas, se ha exigido que las mejoras efectuadas en las normas sobre
seguridad maritima desde 1994 se recojan en las revisiones del Cédigo NGV 1994, a fin de
mantener una seguridad equivalente a la de los buques tradicionales.

9 Por consiguiente, en el Coédigo NGV 1994 figuraben dos principios diferentes de
proteccién y salvamento.

10 El primero de ellos tiene en cuenta las naves que se habian previsto originalmente en la
época en que se elabord el Codigo NSD. Cuando se dispone fécilmente de asistencia para el
salvamento y el nimcro total de pasajeros es limitado, se puede permitir una reduccién en la
proleccion pasiva y activa. Tales buques se denominan "naves asistidas" y constituyen la base
de las "naves de pasaje de categoria A" del presente Codigo.

14 El segundo principio tiene en cucnta el desarrollo ulterior de naves de gran velocidad de
mayor tamafic. Cuando no se dispone facilmente de asistencia para el salvamento o el nimero
de pasajeros es ilimitado, se exigen precauciones pasivas y activas adicionales para la seguridad.
Estas prescripciones adicionales estipulan que haya una zona de refugio seguro a bordo, la
duplicacién de los sistemas vitales, mayor estanquidad ¢ integridad estructural y una capacidad
total de extincion de incendios. Dichas naves se denominan "naves no asistidas" y constituyen la
base de las "naves de carga" y las "naves de pasaje de categoria B" del presente Cédigo.

12 Esios dos principios se han fundido en un documento cuyo objetivo es lograr un grado de
seguridad equivalente al que cabe esperar normalmente en los buques que cumplen lo dispuesto
en el Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974. Cuando la
introduccion de nuevas tecnologias o proyectos proporcione un grado de seguridad equivalente
al gue se obtiene al aplicar estrictamente el presenie Cddigo, se permitird que las
Administraciones reconozean formalmente dicha equivalencia.
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13 Es importante que una Administracién, aplique todas las secciones del presente Cédigo al
examinar si una nave de gran velocidad se ajusta al mismo, ya que el incumplimiento de
cualquiera de sus partes podria causar un desequilibrio que perjudicara a la seguridad de la nave,
los pasajeros o la tripulacién. Por la misma razon, las modificaciones de las naves existentes que
pudicran afectar a su seguridad deberian ser aprobadas por la Administracién.

14 Al claborar el presente Cédigo se ha estimado conveniente garantizar que las naves de
gran velocidad no impongan exigencias poco razonables a los usuarios existentes del medio,
PETO que lampoco se vean perjudicadas innecesarizmente debido a una falta de adaptacion
razonable por parte de dichos usuarios. Los problemas de compatibilidad que puedan
presentarse no deberian atribuirse necesariamente en su totalidad alas naves de gran velocidad,

15 En el parrafo 1.15.1 del Cédigo NGV 1994 se sefiala que éste deberia ser examinado por
la Organizacion a intervalos que, de ser posible, no excedan de 4 afios, a fin de estudiar la
necesidad de revisar las prescripciones vigentes de modo que recojan los nuevos avances
logrados en las esferas de proyecto ¥ tecnologia. La experiencia obienida con la aplicacién del
Codigo NGV 1994 desde que éste entré en vigor en 1996 ha llevado a la conviccion de que
necesitaba ser revisado y actualizado. La labor subsiguiente llevada a cabo en el seno de la
Organizacion ha conducido a la elaboracion del presente Cédigo, a fin de garantizar que no se
menoscaba la seguridad como resultado de la continua introduccién de avances tecnoldgicos y
proyectos innovadores en las nuevas naves de gran velocidad, por lo general mucho mas grandes
¥ rapidas.
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CAPITULO 1

OBSERVACIONES Y PRESCRIPCIONES GENERALES

1.1  Observaciones generales

El presente Cédigo se aplicard como un conjunto completo de disposiciones detalladas.
En él se recogen disposiciones sobre el proyecto y la construccion de naves de gran velocidad
que realizan viajes internacionales, el equipo de que deben estar dotadas y las condiciones de su
utilizacién y mantenimiento. El objetivo esencial del Cédigo es establecer unos niveles de
seguridad que sean equivalentes a los prescritos para los buques tradicionales en el Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en su forma enmendada
(Convenio SOLAS), y en el Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966 (Convenio de
Lineas de Carga), mediante Ja aplicacion de normas de construccién y equipo, asi como de
estrictos controles operacionales.

1.2 Prescripciones generales

La aplicacién de las disposiciones del presente Cédigo estd sujeta a las siguientes
prescripeiones generales:

1 el Cédigo sera aplicable en su totalidad;

2 la direccitn de la compaiia explotadora de la nave mantendrd un estricto control
sobre su utilizacion y mantenimicnto mediante un sistema de gestion de calidad;

w

a direccién se cerciorara de que solo se emplea personal cualificado para gobernar
el tipo especifico de nave utilizado en la ruta prevista;

4 las distancias recormridas y las peores condiciones previstas en que se permita operar
a la nave de gran velocidad serén objeto de restricciones mediante la imposicion de
limites operacionales;

5 la nave sc hallara en todo momento a una distancia razonable de un lugar de
refugio, teniendo debidamente en cuenta lo dispuesto en 1.3.4;

& dentro de la zona de operaciones de la mave sc dispondrd de medios de
comunicacién, previsiones meteorolégicas y medios de mantenimiento apropiados;

=

en la 7ona de operaciones prevista se dispondra de medios de salvamento
apropiados facilmente disponibles;

& las zonas de alto riesgo de incendio, tales como espacios de méquinas y espacios de
categoria especial. irdn protegidos con maleriales pirorresistentes y sistemas de
extincién de incendios para asegurar, en la medida de lo posible, la contencién y
répida extincitn de un incendio;

O se dispondré de medios eficaces que permitan la evacuacion rapida y sin riesgos de
todas las personas z las embarcaciones de supervivencia;
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no se proveerdn literas cerradas para pasajeros.

L3 Ambito de aplicacién

1.3.1  El presente Codigo es aplicable a toda nave de gran velocidad que se ajuste a lo
especificado en el parrafo 1.3.4, que rcalice viajes intemacionales y cuya quilla haya sido
colocada, o cuya comstruccién se halle en una fase equivalente el 1 de julio de 2002, o
posleriormente.

1.3.2 A los efectos del presente Cédigo, la expresién "cuya constriccién se halle en una fase
equivalente" quiere decir la fase en que:

2 |

comienza la construccién que puede identificarse como propia de una nave
concreta; y

ha comenzado, respecto de la nave de que se trate, el montaje que supone la
utilizacién de no menos de 50 toneladas del total estimado de material utilizado en

la estructura del casco, incluidas la superestrucrura y la caseta, o un 3% de dicho
total, si este valor es menor.

1.3.3 A los efectos del presente Codigo:

1

o

la expresion "nave construida” quiere decir toda nave cuya quilla haya sido
colocada. o cuya construccién se halle en una fase equivalente; y

toda nave de carga yue sea transformada en nave de pasaje, independientemente de
cuandao se haya construido, se considerard una nave de pasaje construida en la fecha
en que comience tal transformacion.

1.3.4 El presente Cédigo es aplicable a:

1

las naves de pasaje que en el curso de su viaje no estén a mas de 4 horas de un lugar
de refugio a la velocidad normal de servicio; ¥

las naves de carga de arqueo bruto igual o superior a 500 que en el curso de su viaje

a plena carga no estén a mas de 8 horas de un lugar de refugio a la velocidad
normal de servicio.

1.3.5  Elpresente Codigo. 2 menos que sc indique expresamente lo contrario, no es aplicable a:

1

in

naves de guerra o para el transporte de tropas;
naves no propulsadas por medios mecanicos;

naves de madera de construccion primitiva;

naves de recreo no dedicadas al trafico comercial; y

naves de pesca.
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1.3.6 El presente Codigo no es aplicable a las naves que sélo naveguen por los Grandes Lagos
de América del Norte y el rio San Lorenzo, hasta una linea recta, al este. trazada desde Cap des
Rosiery a West Point. Anticosti Isiand y, al norte de Anticosti [sland, el meridiano 63°.

1.3.7 La Administracién verificard la aplicacién del presente Codigo y ésta habrd de ser
aceptable para los gobiernos de los Estados en que opere la nave.

1.4 Definiciones

A los efectos del presente Codigo, salvo disposicion expresa en otro sentido, las
expresiones utilizadas tiznen el significado que a continuacién se indica. En las partes generales
de los diversos capitulos figuran definiciones complementarias.

1.4.1 "Administracién": Gobierno del Estado cuyo pabellon tenga derecho a enarbolar la nave.

1.4.2 "Aerodeslizador": nave en la que la totalidad de su peso, o una parte importante del
mismo, puede ser soporlada en reposo o en movimiento por un colchén de aire generado de
modo continuo, cuya eficacia depende de la proximidad de la superficie sobre la que opera la
nave.

14.3 "Fecha de vencimiento anual": el dia y el mes que correspondan, cada afio, a la fecha de
expiracion del certificado de que se trate.

1.4.4 “Puesto de reunién™: zona en la que se pueden reunir los pasajeros en caso de
emergencia, tecibir instrucciones y prepararse para abandonar la nave si es necesario. Los
espacios para pasajeros pueden servir como puestos de reunion si todos los pasajeros pueden
recibir instrucciones en ellos v prepararse para abandonar la nave.

14.5 "Espacios de maquinaria auxiliar": espacios que contienen motores de combustién
interna cuya potencia de salida es igual o inferior a 110 kW, destinados a alimentar generadores,
bombas de rociadores, grifos de aspersién o contraincendios, bombas de sentina, etc., cstaciones
de: toma de combustible, cuadros de distribucién con una capacidad total superior a 800 kW,
oiros espacios andlogos y los troncos que conducen a dichos espacios.

1.4.6 "“Espacios de maquinaria auxiliar de escaso o nulo riesgo de incendio": espacios que
contienan maquinaria de refrigeracién, estabilizacion, ventilacién y acondicionamiento de aire,
cuadros de distribucién con una capacidad total igual o inferior a 800 kW, otros espacios
analogos y los troncos que conducen a dichos espacios.

1.4.7 "Puerto base": puerto determinado que se indica en ¢l manual de travesia y que cuenta
con:

.1 instalaciones adecuadas que permiten mantener en lodo momento
radiocomunicaciones continuas con la nave, tanto si ésta se halla en un puerto como
en la mar;

2 medios para obtener un pronéstico meteorologico fiable para la region de que se
trate y transmitirlo debidamente a todas las naves que estén prestando servicio;
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3 acceso a instalaciones provistas de equipo adecuado de salvamento v
supervivencia, si se trata de una nave de categoria A; v

4 acceso a servicios con equipo adecuado para el mantenimiento de la nave.
1.4.8  "Estado rector del puerto base™: Estado en que se encuentra situado el puerto base.

1.49 "Manga (B)": manga de la parte mds ancha de la envolvenie estanca de trazado del casco
rigido, excluidos los apéndices, al nivel de la flotacion de proyecto, o por debajo de ésta, en la
modalidad con desplazamiento sin sustentacion y con las maquinas propulsoras paradas.

1.4.10 "Nave de carga": toda nave de gran velocidad que no sea de pasaje y que pueda
mantener las funciones principales y los sistemas de seguridad de los espacios no afectados
después de una averia en uno cualquiera de los compartimientos de a bordo.

1.4.11 "Espacios de carga” todos los espacios que no sean de categoria especial ni espacios de
carga rodada utilizados para la carga, y los troncos que conducen a dichos espacios. A los
efectos de la parte D del capitulo 7, los "espacios de carga" comprenden los espacios de carga
rodada, los espacios de categoria especial y los espacios de cubierta expuesta.

1.4.12 "Nave de categoria A": toda nave de pasaje de gran velocidad:

-1 que opere en una ruta en que se haya demostrado de forma satisfactoria, a juicio del
Estado de abanderamiento y del Estado rector del puerto, que hay una gran
probabilidad de que, en caso de evacuacién en cualquier punto de dicha ruta, se
pueda rescatar de forma segura a todos los pasajeros y a la tripulacién en el menor
de los tiempos siguientes:

- tiempo necesario para evitar que las personas que se encuentren en una
embarcacién de supervivencia sufran hipotermia por exposicion a la
intemperie en las peores condiciones previstas,

- tiempo adecuado en relacién con las condiciones ambientales y las
caracteristicas geograficas de la ruta. o

= 4 horas; v
-2 que transporte como maximo 450 pasajeros.

1.4.13 "Nave de categoria B": toda nave de pasaje de gran velocidad que no sea una nave de
categoria A, cuya maquinaria y sistemas de seguridad estan dispuestos de tal modo que en caso
de que queden fuera de servicio cualquier maquinaria esencial y los sistemas de seguridad de un
compartimiento cualquiera, la nave conserva la capacidad de navegar de forma segura. A este
respecio, no se deben considerar los casos de averia supuestos en el capinilo 2.

1.4.14 "Compafifa": la definida en ¢l capitulo IX del Convenio;
1.4.15 "Puesto de control con dolacién permanente”: puesto de control en el que hay

permanenicmente un miembro responsable de la tripulacion mientras la nave efectda su servicio
normal.
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1.4.16 "Puestos de control": espacios en que se encuentra el equipo de radiocomunicaciones o
de navegacién de la nave o la fuente de energia de emergencia y el cuadro de distribucion de
emergencia, o donde se encuentra centralizado el equipo de deteccion de incendios o de lucha
contra incendios, o donde se encuentran otros elementos fundamentales para el funcionamiento
seguro de la mave, tales como los sistemas de control de la propulsién, megafénico, de
estabilizacidn. etc.

1.4.17 "Convenio”™: Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el
mar, 1974, en su forma enmendada.

1.4.18 "Alojamientos de la tripulacién": espacios destinados al uso de la tripulacidn, que
comprenden camarotes, hospitales, oficinas, aseos, salones y otros espacios analogos.

1.4.19 "Condiciones criticas de proyecto": condiciones limite especificadas para fines de
proyecto que mantendré la nave en la modalidad con desplazamiento. Tales condiciones serdn
més rigurosas que "las peores condiciones previstas”, con un margen apropiado que proporcione
una seguridad adecuada en situacién de aguante.

1.4.20 "Plano de referencia": cubierta estanca o estructura equivalente de una cubierta no
estanca resguardada por una estructura estanca a la intemperie, de resistencia necesaria para
mantener la integridad a la intemperie y que cuente con dispositivos de cierre estancos a la
intemperie.

1.4.21 "Flotacién de proyecto™: flotacion correspondiente al peso operacional méximo de la
nave, sin sustentacién v con las maquinas propulsoras paradas, con las limitaciones prescritas en
los capitulos 2 y 3.

1.4.22 "Modalidad con desplazamiento": régimen, sea en reposo 0 cn movimiento, en que el
peso de la nave esta sustentado total o predominantemente por fuerzas hidrostiticas.

1.4.23 "Andlisis del tipo de fallo y de sus efectos (ATFE)": examen de los sistemas y del equipo
de la nave efectuado de conformidad con el anexo 4 a fin de determinar si cualquier fallo o
funcionamiento inadecuado cuya probabilidad sea razonable puede tener consecuencias
peligrosas o catastroficas.

1.4.24 "Cédigo de Procedimientos de Ensayo de Exposicién al Fuego (Cédigo PEF)": Codigo
internacional para la aplicacién de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego, tal como se
define en el capitulo II-2 del Convenio.

1.425 "Flap"; elemento que forma parte integrante o que constituye una extension de una aleta
sustentadora, empleado para regular su sustentacién hidrodindmica o aerodindmica.

1.4.26 "Punto de inflamacién": punto de inflamacion determinado mediante un ensayo que
utilice el aparato de prueba en vaso cerrado a que se hace referencia en el Codigo maritimo
internacional de mercancias peligrosas (IMDG).

1.4.27 "Aleta sustentadora”; placa de perfil currentilinec o construccién wridimensional en la
que: se produce una sustentacion hidrodinmica cuando la nave estd en marcha.

-1724-



s

1.4.28 "Aleta sustentadora totalmente sumergida": aleta sustentadora que no contiene ningin

elemento sustentador que atraviese la superficie del agua en la modalidad de sustentacién
sobre aletas.

1.4.29 "Cocinas": espacios cerrados que contienen elementos para cocinar con superficies
expuestas de caldeo o cualquier dispositivo para cocinar o de caldeo. cada uno de los cuales tiene
una potencia superior a SkW.

1.4.30 "Nave de gran velocidad": nave capaz de desarollar una velocidad maxima en metros
por segundo (m/s) igual o superior a:

3.7 w0667
donde:

V =volumen de desplazamiento correspondiente a la flotacion de proyecto (m®),

con ia salvedad de Jas naves cuyo casco estd completamente sustentado por encima de Ja
superficie del agua en la modalidad sin desplazamiento por las fuerzas acrodindmicas generadas
por el efecto de superficie.

1431 "Nave hidroala": nave cuyo casco queda completamente por encima de la superficie
del agua en la modalidad sin desplazamiento, estando sustentado por las fuerzas hidrodindmicas
generadas por las aletas de soporte.

1432 "Eslora (L)": eslora total de la envuelta estanca sumergida del casco rigido, excluidos
los apéndices, al nivel de la flotacion de proyecto, o por debajo de ésta, en la modalidad con
desplazamiento. sin sustentacién y con las maquinas propulsoras paradas.

1433 "Desplazamiento en rosca”: desplazamiento en toneladas de la nave sin carga,
combustible. aceite lubricante, agua de lastre, agua dulce o agua de alimentaci6n en los tanques,
provisiones de consumo, pasajeros. tripulantes ni sus efectos respectivos.

1434 "Cédigo de Dispositivos de Salvamento (Cédigo IDS)": Cédigo internacional de
dispositivos de salvamento, tal como se define en el capitulo III del Convenio.

1.435  "Espacios de maquinas”: espacios que contienen motores de combustién interna cuya
potencia de salida total es superior a 110 kW, generadores, instalaciones de combustible liquido,
madquinas de propulsién, magquinaria eléctrica principal, otros espacios andlogos y troncos que
conducen a dichos espacios.

1.4.36 "Peso operacional maximo": peso total maximo autorizado por la Administracién para
que la nave opere en la modalidad prevista.

1.4.37 "Velocidad méxima"; velocidad obtenida a la maxima potencia propulsora continua
autorizada para la nave con el peso operacional maximo y en aguas tranquilas.

1.4.38 "Modalidad sin desplazamiento”: régimen operacional normal de una nave en que el
peso de ésta cstéd sustentado en gran medida o de manera predominante por fuerzas no
hidrostiticas.
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1.4.39 "Instalacién de combustible liquido": comprende todo el equipo de preparacion y
suministro del combustible liquido, calentado o no, a calderas y méquinas (incluidas las turbinas
de gas), a una presién superior a (),18 N/mm?,

1.4.40 "Espacios abiertos de carga rodada": aquellos espacios de carga rodada:
1 a que tienen acceso los pasajeros; y
2 que:
2.1  bien estdn abiertos en ambos extremos; o
2.2 bien tienen una abertura cn un extremo ¥ estin provistos de aberturas
permanentes distribuidas en las planchas del costado, la cubierta de entrepuente o
la parte superior, cuya superficie total equivale por lo menos al 10% de la
superficie total de los costados del espacio en cuestion,
1.4.4]1 "Limitaciones operacionales": limitaciones de la nave por lo que respecta a sus
caracteristicas de manejo, control y comportamiento y procedimisntos operacionales a que se ha

de ajustar la explotacién de la nave.

1.4.42 "Compartimiento de gobierno": zona cerrada desde la que se realizan las operaciones de
nuvegacion y control de la nave.

1.4.43 "Puesto de gobierno": zona delimitada del compartimiento de gobiemo equipada con los
medios necesarios para la navegacidn, la maniobra y las comunicaciones, y desde la que se
llcvan a cabo las funciones de navegacién, manicbra. comunicacién, mando, drdenes de
maniobra y vigia.

1.4.44 "Velocidad de servicio": el 90% de la velocidad méxima.
1.4.45 "Organizacion": Ja Organizacién Maritima Internacional.
1.4.46 "Pasajero": toda persona que no sea:

.1 el capildn, un tripulante u otra persona empleada u ocupada a bordo de la nave en
cualquier cometido relacionado con las actividades de la misma; o

.2 un nifio de menos de un afio.

1.4.47 "Nave de pasaje”: nave que transporta més de 12 pasajeros.

1.4.48 "Lugar de refugio”; toda zona abrigada natural o artificialmente que pueda ser utilizada
por una nave como abrigo en circunstancias que amenacen con poner en peligro su seguridad.

1.4.49 "Espacios plblicos": espacios destinados a los pasajeros que comprenden bares, kioscos
de refrigerio, salas para fumadores, zonas de asiento principales, salones, comedores, salas de
recreo, vestibulos. aseos u otros espacios anélogos, ¥ que pueden incluir tiendas.

3056
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1.4.50 "Kioscos de refrigerio”: espacios no cerrados en los que se sirven refrigerios y que
contienen equipo para calentar alimentos, cuya potencia total cs igual o inferior a S kW y en el
que la temperatura de la superficie expuesta de caldeo no es superior a 150°C.

1.4.51 "Nave de transbordo rodado": nave que dispone de uno o mas espacios de carga rodada.

1.4.52 "Espacios de carga rodada”: espacios, generalmente sin compartimentado de ningtin tipo
y que suelen extenderse a lo largo de gran parte ¢ de 1oda la eslora de la nave, en los que se
pueden cargar v descargar, normalmente en sentido horizontal, vehiculos a motor con
combustible en los depositos para su autopropulsion v/o mercancias (en bultos o a granel, en
vagones o camiones, vehiculos (incluidos vagones o camiones cisterna), remolques,
contenedores, paletas, cistemas desmontables, unidades de transporte similares u otos
receptaculos).

1.4.53 "Espacios de servicio”: espacios cerrados utilizados para oficios que contienen equipo
para calentar alimentos, pero no para cocinar, con superficies de caldeo expuestas, tiendas,
taquillas, pafioles y habitaciones para el equipaje cerradas.

1.4.54 "Alwra significativa de las olas": altura media de un tercio de las olas més allas
observadas durante un periodo determinado.

1.4.55 "Espacios de categoria especial”: espacios cerrados de carga rodada a los que tienen
acceso los pasajeros. Los espacios de categoria especial podrdn estar ubicados en varias
cubiertas sicmpre que la altura libre total para vehiculos no exceda de 10 m.

1.4.56 "Nave de efecto superficie (NES)": aerodeslizador cuyo colchin de aire se mantiene
total o parcialmente mediante estructuras rigidas permanentemente sumergidas.

1437 "Modalidad de transicién”:  régimen de la nave entre las modalidades con
desplazamiento y sin desplazamiento.

1.4.58 "Estanca": dicese de una estructura capaz de impedir el paso del agua en cualquier
direccion cuando estd sometida a la presion hidrostdtica que pueda existir sin averia o con averia.

14.59 "Cubierta de intemperic": la que esta totalmente expuesta a la inlemperie por arriba y al
menos por dos costados.

1.4.60) "Estanca a la intemperie™: significa que el agua no penetrara en la nave cuando haya un
viento y un oleaje que no excedan de las condiciones criticas de proyecto.

1.4.61 “Peores condiciones previstas"; condiciones ambientales especificadas en que se prevé
que pueda operar la nave y que figuran en su correspondiente certificado. En ellas se tendrén en
cuenta pardmetros tales como las condiciones mds desfavorables admisibles del viento, la altura
significativa de las olas (incluyendo combinaciones desfavorables de la longitud y direccién de
las ol«s). la temperatura minima del aire, la visibilidad y la profundidad del agua para operar sin
riesgos y otros parametros que la Administracién pueda exigir teniendo en cuenta el tipo de nave
v la zona de operaciones.
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Toda nave sera objeto de los reconocimientos indicados a continuacién:

1

i

7]

4

un reconocimiento inicial antes de que la nave entre en servicio o de que se expida
por primera vez el certificado;

un reconocimiento de renovacion a intervalos especificados por la Administracion,
pero que no excedan de cinco afios, salvo que sean aplicables los parrafos 1.8.5 6
1.8.10;

un reconocimiento periddico dentro de los tres meses anteriores o posteriores a
cada fecha de vencimiento anual del certificado; v

un reconocimiento adicional si las circunstancias asi lo exigen.

Los reconocimientos a que se hace referencia cn 1.5.1 se realizaran del modo siguiente:

|

BB

1.2

el reconocimiento inicial comprenderd:

una valorizacién de las hipdtesis formuladas y de las limitaciones propuestas con
respecto a la carga. el medio ambiente, la velocidad y la maniobrabilidad;

una valorizacion de los datos que respalden la seguridad del proyecto obtenidos
mediante calculos, ensayos o pruebas, segiin proceda;

un andlisis de los tipos de fallo v de sus efectos, segin se estipula en ¢l presente
Codigo;

una investigacién sobre la idoneidad de los diversos manuales que hayan de
entregarse con la nave; y

una inspeccién completa de la estructura, el equipo de seguridad, las instalaciones
radioeléctricas y otros equipos, accesorios, medios y materiales de la nave a fin de
garantizar que cumplen las prescripciones del Codigo, que su estado es sati~factorio
¥ que son adecuados para ¢l servicio a que esté destinada la nave;

los reconocimientos de renovacién y periédico comprenderdn una inspeccién
completa de la estructura, incluida la obra viva de la nave y elementos conexos, el
equipo de seguridad, las instalaciones radioeléctricas y demas equipo a que se hace
referencia en 1.5.2.1, a fin dc garantizar que cumplen las prescripciones del
Cédigo, que su estado es satisfactorio y que son adecuados para el servicio a que
esté destinada la nave. La inspeccién de la obra viva de la nave se llevara a cabo
estando ésta fuera del agua en condiciones adecuadas que permitan examinar de
cerca cualquier zona con averia o que cause problemas; y

se efectuara un reconacimiento adicional, ya sea general o parcial segin dicten las
circunstancias, después de haberse realizado las reparaciones requeridas por las
investigaciones prescritas en 1.7.3 o siempre que se efecnien reparaciones o
renovaciones importantes. El reconocimiento serd tal que garantice que se han
realizado de modo efectivo las reparaciones o renovaciones necesarias, que los
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materiales utilizados en tales reparaciones o renovaciones y la calidad de éstas son
satisfactorios en todos los sentidos y que la nave cumple en todos sus aspectos las
prescripciones del presente Cédigo.

1.5.3 Los reconocimientos periédicos mencionados en 1.5.1.3 estaran refrendados en el
Certificado de seguridad para naves de gran velocidad.

1.5.4  La inspeccion y el reconocimiento de la nave, por lo que se refiere a la aplicacién de lo
dispuesto en el presente Codigo, serdn realizados por funcionarios de la Administracién. No
obstante, la Administracién podrd confiar las inspecciones y los reconocimientos a inspectores
nombrados al efecto o a organizaciones reconocidas por ella.

1.5.5 Toda Administracién que nombre inspectores o reconozca organizaciones para realizar
las inspecciones y los reconocimientos indicados en 1.5.4 facultaré a todo inspector nombrado u
organizacién reconocida para que, como minimo, pueda:

-1 exigir la realizacién de reparaciones en la nave; y

-2 realizar inspecciones y reconocimientos cuando lo soliciten las autoridades
competentes del Estado rector del puerto.

La Administracién notificard a la Organizacién las atribuciones concretas que haya
delegado en los inspectores nombrados o las organizaciones reconocidas.

1.5.6  Cuando el inspector nombrado o la organizacion reconocida diciamine que el estado de la
nave o de su equipo no corresponden en lo esencial a los pormenores del certificado, o que es tal
que la nave no puede utilizarse sin peligro para la propia nave o las personas a bordo, el
inspector o la organizacién se cerciorard inmediatamente de que se toman medidas correctivas y
lo notificaré oportunamente a la Administracién. Si no se toman dichas medidas comrectivas. se
retirard el certificado y se informard inmediatamente a la Administracién, y cuando la nave se
encucntre en una zona sujeta a la jurisdiccion de owo Gobierno, se informara inmediatamente a
las autoridades competentes del Estado rector del puerto. Cuando un funcionario de la
Administracién, un inspector nombrado o una organizacién reconocida haya informado a las
autoridades competentes del Estado rector de] puerto, el Gobierno de dicho Estado prestard al
funcionario, inspector u organizacién mencionados toda la asistencia necesaria para que pueda
cumplir las obligaciones impuestas por la presente seccién. Cuando proceda. el Gobierno del
Estado rector del puerto en cuestion se cerciorara de que la nave no contintia prestando servicio
hasta que pucda hacerlo sin peligro para la propia nave o las personas a bordo.

1.5.7 En todo caso, la Administracién garantizard plenamente la integridad y eficacia de la
inspeceion o del reconocimiento y se cerciorard de que se toman las disposiciones necesarias
para clar cumplimiento a esa obligacién.

1.6 Aprobaciones

El propietario de la nave aceptaré la obligacién de facilitar informacién suficiente para
que la Administracion pueda evaluar plenamente las caracteristicas del proyecto. Se recomienda
firmenente que la compafiia y la Administracién y, cuando proceda, el Estado o Estados rectores
de puerto inicien sus consultas lo antes posible a fin de que la Administracién pueda evaluar a
fondo el proyecto para determinar las prescripciones adicionales o diferentes que se han de
aplicar a la nave para aleanzar el grado de seguridad exigido.
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1.7 Mantenimiento dc las condiciones después del reconocimiento

171 El estado de la nave y de su equipo se mantendra de modo que se ajuste a lo dispuesto en
el presente Cédigo, a fin de garantizar que la nave siga estando, en todos los sentidos, en
condiciones de ser utilizada sin peligro para la propia nave o Jas personas a bordo.

1.7.2 Una vez realizado cualquiera de los reconocimientos de la nave en virtud de lo dispuesto
en la seccién 1.3, no se efectuard ningln cambio en la estructura, el equipo, los accesorios, los

medios y los materiales que fueron objeto del reconocimiento sin autorizacion previa de la
Administracion.

1.7.3  Siempre que la nave sufra un accidente o se le descubra algin defecto y ello pueda
afectar a su seguridad o a la eficacia o integridad de la estructura, el equipo, los accesorios, los
medios y los materiales, la persona encargada o el propictario de la nave informara Io antes
posible a la Administracién, al inspector nombrado o a la organizacién responsable reconocida,
quienes hardn que se inicien jnvestigaciones encaminadas a determinar si es necesario realizar
alguno de los reconocimientos prescritos en la seccién 1.5, Si la nave se encuentra en una zona
sometida a la jurisdiccién de otro Gobiemo, la persona encargada o el propietario informara
también inmediatamente a las autoridades competentes del Estado rector del puerto, y el
inspector nombrado o la organizacién reconocida se asegurard de que se ha efectuado dicha
notificacion. ‘

1.8 Certificado de seguridad para naves de gran velocidad

1.8.1 A toda nave que cumpla lo prescrito en el presente Codigo se le expedird, tras un
reconocimiento inicial o de renovacion, un certificado denominado Cenificado de seguridad para
naves de gran velocidad. El certificado sers expedido o refrendado por la Administracion o por
cualquier persuna u organizacion reconocida por ella. En todo caso, la Administracidn seré
plenamente responsable del certificado.

1.8.2 Todo Gobicrno Contratante del Convenio podra, a peticién de la Administracién, hacer
que una nave sea objeto de reconocimiento y, si estima que satisface lo prescrito en el presente
Cédigo, expeditd o autorizard que se expida a dicha nave un centificado o, cuando proceda,
refrendard o autorizard el refrendo de un certificado para la nave de +nformidad con lo
dispuesto en el Cadigo. Todo certificado asi expedido llevar4 una declaracién en el sentido de
que ha sido expedido a peticion del Gobicrno del Estado cuyo pabellén tenga derecho a
enarbolar la nave, y tendra la misma fuerza y gozara del mismo reconocimiento que el expedido
en virtud de lo dispuesto en 1.8.1.

1.8.%  El certificado se ajustard al modelo que figura en el anexo 1 del Cédigo. Si el idioma
utilizado no es el espafiol, ni el francés, ni ¢l inglés, el texto ird acompafiado de una traduccién a
uno de estos idiomas.

1.84 El Centificado de seguridad para naves de gran velocidad se expedird para un periodo
especificado por la Administracién, e] cual no excederé de cinco afios.

1.8.5 No obstante lo prescrito en 1.8.4, cuando el reconocimiento de renovacion se efectie
dentro de los tres meses anteriores a la fecha de expiracién del certificado existente, el nuevo
certiticado serd vélido a partir de la fecha en que se efectiie el reconocimiento de renovacion por
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un periodo que no exceda de cinco afios a partir de la fecha de expiracion del certificado
existente.

1.8.6 Cuando el reconocimiento de renovacion se efectie después de la fecha de expiracion del
certificado existente, el nuevo certificado sera vélido a partir de la fecha en que se efectie el
reconocimiento de renovacién por un periodo que no exceda de cinco afios a partir de la fecha de
expiracion del certificado existente.

1.8.7  Cuando el reconocimiento de renovacion se efectiie con mas de tres meses de antelacion
a la fecha de expiracion del certificado existente, el nuevo certificado sera valido a partir de la
fecha en que se efectiie ¢l reconocimiento de renovacion por un periodo que no exceda de cinco
afios a partir de esa fecha.

1.8.8  Siun cenificado se expide para un periodo inferior a cinco afios, la Administracién podra
prorrogar su validez extendiéndola mds alla de la fecha de expiracién hasta el limite del periodo
miximo especificado en 1.8.4, siempre que se hayan efectuado los reconocimientos exigidos
cuando se expide un certificado para un periodo de cinco afios.

_ = 1.8.9  Si se ha efectuado un reconocimiento de renovacién ¥ no se ha podido expedir o facilitar
%’ a la nave un nuevo certificado antes de la fecha de expiracién del certificado existente, la
persona o la organizacion autorizada por la Administracién podra refrendar dicho certificado, el
cual serd aceptado como valido por un periodo adicional que no exceda de cinco meses a partir
de su fecha de expirucion.

1.8.10 Sien la fecha de expiracién de un centificado no se encuentra una nave en el lugar en que
S¢ tenga que someter a reconocimiento, la Administracién podra prorrogar el periodo de validez
del certificado, si bien esta prorroga se concederd solamente con el fin de que la nave pueda
proseguir su viaje hasta el lugar en que se haya de someter al reconocimiento, y aun asi
unicamente en los casos en que se estime oportuno y razonable hacerlo. No se prorrogard
ningun certificade para un periodo superior 4 un mes. ¥ la nave a la que se haya concedido tal
promoga no quedard autorizada en virtud de ésta. cuando llegue al lugar en que se haya de
someter al reconocimiento. a salir de dicho lugar sin haber obtenido previamente un nuevo
certiticado. Cuando se haya efectuado el reconocimiento de renovacidn, el nuevo certificado
serd vdlido por un periode que no exceda de cinco afos a partir de la fecha de expiracién del
certificado existente antes de que se concediera la prorroga,

1.8.11 En circunstancias especiales que determine la Administracién, no serd necesario,

= contrariamente a lo prescrito en 1.8.6 6 1.8.10, que la valide del nuevo certificado comience a
partir de la fecha de expiracién del certificado anterior. En esas circunstancias, el nuevo
certificado sera vélido por un periodo que no exceda de cinco afios a partir de la fecha en que se
efectue el reconocimiento de renovacion,

€ 1.8.12 Cuando se efectie un reconocimiento anual o intermedio antes del periodo estipulado en
- la scezidn 1.5:

I la fecha de vencimiento anual que figure en el certificado de que se trale se
modificard sustituyéndola por una fecha que no sobrepase mds de wes meses la
fecha en que se efectud el reconocimiento;
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.2 el reconocimiento periédico subsiguiente prescrito en la seccion 1.5 se efectuard a
los intervalos prescritos en dicha seccién, teniendo en cuenta la nueva fecha de
vencimiento anual; ¥

.3 la fecha de expiracién podrd permanecer inalterada a condicién de que se cfectiien -

uno o mas reconocimientos periédicos o intermedios, de manera que no se excedan
entre los distintos reconocimientos los intervalos maximos estipulados en 1.5.1.3,

1.8.13 Todo certificado expedido en virtud de lo dispuesto en 1.8.1 6 1.8.2 perderd su validez en
cualquiera de los casos siguientes:

1 si los reconocimientos pertinentes no sc han efectuado dentro de los plazos
estipulados en 1.5.1;

.2 siel certificado no es refrendado de conformidad con lo dispuesto en 1.5.3; o

.3 cuando la nave cambie su pabellén por el de otro Estado. Sélo se expedird un
nuevo certificado cuando el Gobiemo que lo expida quede plenamente satisfecho
de que la nave cumple lo prescrito en 1.7.1 y1.7.2. Si ¢l cambio se produce entre
Gobiernos Contratantes del Convenio. el Gobierno del Estado cuyo pabellén tenfa
derecho a enarbolar previamente la nave trasmitird lo antes posible a la nueva
Administracion, si ésta lo solicita dentro de los tres meses siguientes a la fecha en
que se haya efectuado el cambio, una copia del certificado que llevaba la nave antes
del cambio y, si estdn disponibles, copias de los informes de los reconocimientos
pertinentes.

1.8.14 No se podran reclamar los privilegios del Cédigo para ninguna nave que no tenga un
certificado valido.

1.Y  Permiso de explotacién para naves de gran velocidad

1.9.1 Una nave no preslara servicio comercial a menos que se le haya expedido un Permiso de
explotacion para naves de gran velocidad que sea vélido, ademas del Certificado de seguridad
para naves de gran velocidad. Se podrén efectuar viajes de trdnsito sin pasajeros ni carga aunque
no se disponga del Permiso de explotacién para naves de gran *elocidad.

1.9.2  El Permiso de explotacién para naves de gran velocidad lo expedird la Administracion
para certificar el cumplimiento de 1.2.2 a 1.2.7 y estipular las condiciones de funcionamiento de
la nave, tomando coma base la informacion que figura en el manual de (ravesia que se especifica
en el capitulo 18 del presente Cédigo.

1.9.3 Antes de expedir el Permiso de explotacién, la Administracién consultard con cada
Estado rector de puerto para obtener detalles sobre cualquier condicién operacional relacionada
cor. la explotacion de la nave en dicho Estado. La Administracion indicard cualquier condicion
impuesta en el Permiso de explotacién y la incluira en el manual de travesia.

1.9.4 El Estado rector del puerto podra inspeccionar la nave y comprobar su documentacion
con el Gnico fin de verificar el cumplimiento de las cuestiones certificadas v las condiciones
relacionadas con el Permiso de cxplotacién. Cuando en dicha comprobacién se observe que
existen deficiencias, el Permiso de explotacién dejaré de ser vélido hasta que se corrijan tales
def ciencias o se resuclva el problema.
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1.9.5  Las disposiciones de 1.8 se aplicarn a la expedicién y al periodo de validez del Permiso

de explotacién para naves de gran velocidad.

1.9.6  El Permiso de explotacién para naves de gran velocidad se ajustara al modelo que figura
en ¢l anexo 2 del presente Cddigo. Si el idioma utilizado no es el espafiol, ni el francés, ni el
ingles. el texto ira acompafiado de una traduccién a uno de estos idiomas.

1.10  Control

Las disposiciones de la regla 1/19 del Convenio se aplicaran de modo que incluyan el

Permiiso de explotacion para naves de gran velocidad, ademds del certificado expedido en virtud
de 1.8.

1.11 Equivalencias

LT1.1 Cuando el presente Cédigo estipule que se instale o se lleve en una nave algin accesorio,
material, dispositivo o aparato, o cierto tipo de éstos, o que se tome alguna disposicidn
particular, la Administracién podra permitir que se insiale o se lleve cualquier otro accesorio,
material, dispositivo o aparato, o cierto tipo de éstos, o que se tome cualquier otra disposicion en
dicha nave si después de haber realizado pruebas o utilizado otro procedimiento conveniente
estima que dicho accesorio, material, dispositivo o aparato, o cierto tipo de éstos. o la

disposicién de que se trate, resuha al menos 1an eficaz como lo que se prescribe en el presente
Caodigo.

L.I1.2Z Cuando debido a las caracteristicas especiales de proyecto de uma nave resulte
priclicamente imposible cumplir algunas de las prescripciones del presente Cédigo, la
Administracién podrd susliwirlas por otras, siempre que sc obtenga un grado de seguridad
equivalente. La Administracién que autorice cualquiera de las sustituciones aqui previstas,
comunicara los pormenores de las mismas y las razones que las motivaron a la Organizacion, la
cual transmitird estos datos a los Gobienos Miembros para su informacién.

1.12  Informacién que se ha de facilitar

1.12.1 La Administracion se cercioraré de que la direccion de la compaiia que explota la nave
ha proporcionado a ésta la informacién y orientacion adecundas en forma de manuales, de modo
que la nave pueda utilizarse y mantenerse en condiciones de seguridad. Dichos manuales
comprenderdn un manual de travesia, un manual de operaciones de la nave, un manual de
mantenimiento y un programa de revisiones. Dicha informacion se actualizara segim proceda.

1.12.2 Los manuales contendrén como minimo la informacion especificada en el capitlo 18 y
estarar: redactados en un idioma que comprenda la tripulacion. Cuando ese idioma no sea el
inglés. se facilitara una traduccion al inglés del manual de travesia y del manual de operaciones
de la nave, como minimo.

1.13  Innovaciones ulteriores

1.13.1 Se reconoce que se estén realizando numerosas investigaciones e innovaciones en el
proyecio de las naves de gran velocidad y gue tal vez aparezcan nuevos tipos de nave con formas
distintes a las previstas al elaborar el presente Cédigo. Es importante que este Cédigo no frene
ese avance y el desarrollo de nuevos proyectos.
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1.13.2 Es posible que sc presente un proyecio que no pueda cumplir lo dispuesto en el presente
Cédigo. De ser asi, la Administracién determinaréd en qué medida pueden aplicarse a dicho
proyecto las disposiciones del Cédigo y. de ser necesario, elaborara prescripciones adicionales o
diferentes que proporcionen a la nave un grado de seguridad equivalente.

1.13.3 La Administracién tendra en cuenta lo anlerior al evaluar la autorizacién de equivalencias
en virtud del presente Cadigo.

1.14 Distribucién de informacién sobre seguridad

1.14.1 En caso de que una Administracién tenga razones para investigar un accidente
relacionado con una nave a la que se aplique el presente Codigo, dicha Administracion facilitard
una copia del informe oficial a la Organizacion, la cual invitara a los Estados Miembros a que
tomen nota de la existencia del informe y a que obtengan una copia.

1.14.2 En caso de que la experiencia operacional revele fallos estructurales o del equipo que

afecten a la seguridad de un proyecto, los propictarios de la nave informardn de ello a la
Administracién.

1.15 Examen del Cédigo
1.15.1 La Organizacién volverd a examinar el Codigo a intervalos que, a ser posible, no excedan

de cuatro afios, a fin de estudiar la necesidad de revisar las prescripciones vigentes de modo que
recojan los nuevos avances logrados en las esferas del proyecto y la tecnologia.

1.15.2 Cuando en esas esferas se haya logrado un avance que resulle aceptable para una
Administracion, ésta podra someter a la Organizacidn los pormenores del mismo a fin de que se
estudie su posible incorporacién al Cédigo durante el examen periddico.

-1734-



-27 -

CAPITULO 2
FLOTABILIDAD, ESTABILIDAD Y COMPARTIMENTADO

PARTE A - CUESTIONES GENERALES

2.1 Cuestiones generales

2.1.1 Toda nave tendra:

il

caracteristicas de estabilidad y sistemas de estabilizacion que paranticen su
seguridad cuando preste servicio en la modalidad sin desplazamiento y en la
modalidad de transicion;

caracteristicas de fotabilidad v estabilidad, con o sin averia, que garanticen su
seguridad cuando preste servicio en la modalidad con desplazamiento; y

caracteristicas de estabilidad en las modalidades sin desplazamiento y de transicion
que le permitan pasar con seguridad a navegar en la modalidad con desplazamiento
en caso de funcionamiento defectuoso de cualquier sistema.

2.1.2 En los céleulos de estabilidad se tendrén en cuenta los efectos del engelamiento. En el
anexo 5 ligura como orientacion para las Administraciones un ejemplo de los mérgenes que se
aplican para la acumulacién de hielo en la practica establecida.

2.1.3 A los efectos de éste y otros capitulos. v salvo disposicion expresa en otro sentido,
regirdn las definiciones siguientes:

1

]

“Punto de inundacién descendente”: toda abertura por la que pudiera producirse la
inundacién de los espacios que proporcionan flotabilidad de reserva, cuando el
angulo de inclinacién de la nave, sin averfa o con averia, sea superior al dngulo de
equilibrio.

“Aleta totalmente sumergida": aleta que no contiene ningun elemento sustentador
que atraviese la superficie del agua en la modalidad de sustentacion sobre aletas.

"Nave monocasco": toda nave que no sea multicasco.
"Nave multicasco": nave que con cualquier asiento o escora que pueda alcanzarse
normalmente en servicio tiene un casco rigido que penetra la superficie del mar en

varios lugares distintos.

"Permeabilidad de un espacio": porcentaje del volumen de dicho espacio que
puede estar ocupado por agua.

“Faldén": estructura flexible que se extiende hacia abajo y que sirve para contener
o dividir un colchon de aire,

2.1.4  Se podran aceptar otros medios para demostrar el cumplimiento de las prescripciones de
cualg.iier parte del presente capitulo a condicién de que se haya demostrado que los métodos
seleccionados ofrecen un grado de seguridad equivalente. Tales métodos podrén consistir en:
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la simulacién matemética del comportamiento dindmico;
ensayos con modelos a escala; ¥

ensayos a escala real.

2.1.5 Las pruebas con modelos o a escala real y los cdlculos (segin corresponda) también
incluirdn el examen de los siguientes ricsgos de pérdida de estabilided a los que se ha
comprobado que estin expuestas, segun el tipo de nave, las naves de gran velocidad:

1

o)

inestabilidad de la direccién, que se asocia a menudo a Ja inestabilidad producida
por el balance y el cabeceo;

caidas al través e inmersién de la proa cuando s¢ navega con mar de popa a
velocidades que se aproximan a la velocidad de las olas, aplicables a la mayor parte
de los tipos de nave;

inmersién de la proa de las naves monocasco y catamaranes al planear, debido a la
pérdida dindmica de estabilidad longitudinal en aguas relativamente tranquilas;

reduccién de la estabilidad transversal al aumentar la velocidad de las naves
nONocasco;

marsopeo de las naves monocasco al planear, que es una combinacién de
movimientos de cabeceo y oscilacion vertical y puede llegar a ser violento;

codillazo, fenémeno que se produce cuando al planear las naves monocasco se
sumerge un codillo de pantoque ¥ crea un fuerte momenio de zozobra;

oscilacion excesiva de las embarcaciones aerosustentadas, ya sea longitudinal o
transversal, como resultado del plegamiento hacia el interior de un faldén de proa o
lateral, o de la deformacién repentina del faldon, que en casos exwemos puede
hacer quc zozobre la nave;

inestabilidad del cabec=o de las naves de cascos gemelos con plano de flotacion de
area reducida debido al momento hidrodindmico creado como resultado de la
circulacién del agua sobre los cascos inferiores sumergidos;

reduccién de la altura metacéntrica eficaz (rigidez del balance) de los buques de
efecto de superficie (BES) en giros a gran velocidad en comparacion con el rumbo
recto, que puede dar lugar a aumentos repentinos del dngulo de escora ¥ a
oscilaciones combinadas de balance y cabeceo; y

balance resonante de los buques de efecto de superficie en mar de través, que en
casos cxtremos puede hacer que zozobre la nave.
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216 Se efectuarén los calculos necesarios y/o se realizarén pruebas para demostrar que,
navegando dentro de los limites operacionales aprobados, la nave recupera su
posicion inicial tras una perturbacién producida por un giro que cause balance,
cabeceo, oscilacién vertical o escora, o cualquier combinacién de éstos.

2.2 Flotabilidad sin averia e integridad estanca y a la intemperie
22.1 Flotabilidad sin averia

2.2.1.1 Toda nave tendrd reserva de flotabilidad suficiente en la flotacion de proyecto para
cumplir las prescripciones sobre estabilidad con averia del presente capitulo. La Administracion
padra exigir una reserva de flotabilidad superior a fin de que la nave pueda prestar servicio en
cualquiera de las modalidades previstas. Dicha reserva de flotabilidad se calculara incluyendo
(inicamente aquellos compartimientos que:

J sean estancos y esién situados por debajo del plano de referencia, o
2 sean estancos al agua o a la imemperie y estén situados por encima del plano de
referencia.

Al considerar la estabilidad después de averia, se supondra que se produce inundacién
hasta quedar limitada ésta por los contornos estancos en la posicion de equilibrio, y por los
contornos estancos a la intemperie en las etapas intermedias de la inundacién, dentro de la gama
de brazos adrizanles positivos necesaria para safisfacer las prescripciones de estabilidad residual.

Podra considerarse que las naves construidas de conformidad con las prescripciones de
las organizaciones reconocidas por la Administracién, en virtud de la regla XI/1 del Convenio,
tienen la resistencia e integridad adecuadas.

2.2.1.2 Se proveerin medios para comprobar la integridad de estanquidad al agua o a la
intemperie de aquellos compartimientos considerados en 2.2.1.1, asi como los pormenores que
figurun en el Manual de operaciones de la nave prescrito en 18.2.1.

222 Aberturas en las divisiones estancas

2.2.2.1 El niimero de aberturas de los mamparos estancos s¢ reducira al minimo compatible con
el pravecto y el funcionamiento normal de la nave, y todas las puertas de este tipo se cerrarin
antes de que la nave abandone el muelle.

2.2.221as puertas de los mamparos estancos podrdn ser de bisagra o de comedera. Se
demostrard mediante los ensayos apropiados que pueden mantener la estanquidad del mamparo.
Tales ensayos se llevardn a cabo a ambos lados de la puerta, aplicindose una carga de agua
superior en un 10% a la determinada a partir de la altura minima admisible para una abertura de
inundicion descendente, Los ensayos sc podrén llevar a cabo antes o después de que se instale
la puerta en la nave, pero cuando se realicen ensayos en tierra, se verificard que la instalacién en
la nave es satisfactoria mediante inspecciones y ensayos con mangueras.

2.2.2.3 Se podrd aceptar la homologacién en lugar de someter a ensayo cada puerta, a condicion
de que el procedimiento de aprobacién incluya ensayos a una presion igual o superior a la
prescrita (véase 2.2.2.2).

L5
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2.2.2.4 Todas las puertas estancas podrén abrirse cuando la nave tenga ngulos de inclinacién de
hasta 15° y estaran provistas de medios que indiquen en el compartimiento de gobiemo si estan
abiertas o cerradas. Todas estas puertas podrin abrirse y cerrarse in siru desde cada lado del
mamparo. "

2.2.2.5 Las puertas estancas permanecerén cerradas cuando la nave esté en Ia mar, si bien podrén
abrirse para permitir el acceso. Se instalard un aviso en cada puerta para advertir de que no ha
de dejarse abiertia.

2.2.2.6 Las puertas estancas podrén cerrarse por telemando desde el compartimiento de gobierno
en no menos de 20 s y no mas de 40 s, y estardn provistas de una alarma actistica distinta de las
demés alarmas de la zona, que suenc durante 5 s como minimo, pero no més de 10 s, antes de
que la puerta empiece a moverse cuando se cierre por telemando, y que siga sonando hasta que
la puerta esté totalmente cerrada. La energia, el control y los indicadores seguirén funcionando
en caso de averia de la fuente principal de energia, segiin se estipula en la regla II-1/15.7.3 del
Convenio. En las zonas para pasajeros y en las zonas en que el ruido ambiente exceda
de 85 dB(A), la alarma actistica ird acompafiada de una sefial visual intermitente en la puerta. Si
la Administracién estima que son esenciales para la seguridad de las operaciones de la nave, se
podrd permitir que haya puertas estancas de bisagra cn las zonas a las que sélo tenga acceso la
tripulacién, siempre que dichas puertas estén provistas de indicadores a distancia segin o
prescrito en 2.2.2.4.

2.2.2.7 Cuando haya tuberias, imbornales, cables eléctricos, etc., que atraviesen divisiones
estancas, los disposilivos para crear una penetracién estanca habran sido sometidos a ensayos
con profotipos a una presién hidraulica igual o superior a la prescrita para el lugar real donde s¢
hayan de instalar en la nave. La presion de ensayo se mantendré durante 30 min como minimo y
no deberdn producirse fugas a través del dispositivo de penetracién durante este periodo. La
carga de agua del ensayo sera superior en un 10% a la determinada a partir de la altura minima
admisible para una abertura de inundacién descendente. Las penetraciones de los mamparos
estancos que se efectiien mediante soldadura continua no requerirén la realizacién de ensayos
con prototipos. Las valvulas de los imbornales de los compartimientos estancos a la intemperie
incluidas en los cdlculos de estabilidad dispondrén de medios que permitan cemarlas por
telemando desde el puesto de gobierno.

2.2.2.8 Cuando un trone~ de ventilacidn forme parte de un mamparo limite estanco, dicho tronco
podrd soportar la presion de agua que pueda darse, teniendo en cuenta el angulo maximo de
inclinacion admisible durante todas las fases de la inundacién.

2.2.3 Puertas interiores de proa

2.2.3.1 Cuando una nave de transbordo rodado tenga aberturas de carga en la proa, estard
pravista de una puerta interior de proa situada a popa de estas aberturas para limitar la extension
de la posible inundacién resultante de un fallo de los dispositivos exteriores de cierre. Si hay
instalada una puerta interior de proa, dsta:

.1 serd estanca a la intemperie respecto de la cubierta superior, que a su vez serd
estanca a la intemperie hasta la abertura de carga de proa;

2 estard dispuesta de manera que impida que una puerta de proa le cause dafios en
caso de que dicha puerta sufra una averia o se desprenda;
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estard a proa de todos los lugares de la cubierta para vehiculos destinados al
transporte de vehiculos; y

4 formaré parte de un contorno proyectado para evitar la inundacién del resto de la
nave.
2.2.3.2 Una nave quedara exenta del cumplimiento de la prescripcion relativa a dicha puerta

interior de proa cuando satisfaga una de las condiciones siguientes:

o

%]

[}

la cubierta de carga para vehiculos, en el lugar de la puerta interior de proa, esté a
una altura sobre la flotacion de proyecto superior a la altura significativa de las olas
correspondiente a las peorcs condiciones previstas;

se pueda demostrar mediante ensayos con modelos o simulaciones matematicas
que, cuando la nave viaja a velocidades que puedan alcanzar hasta la velocidad
méxima con carga, con cualguier rumbo y con olas de cresta larga cuya altra
significativa mixima corresponda a las peores condiciones previsias:

.1 las olas no alcanzan la puerta de carga de proa; o

.2 tras haberse realizado un ensayo con la puerta de carga de proa abierta para
determinar el volumen maximo constante de agua que se acumula, se puede
demostrar mediante un analisis estitico que con el mismo volumen de agua
en la cubierta o cubiertas para vehiculos se satisfacen las prescripciones sobre
estabilidad residual que se estipulan en 2.6.11 y 2.13 6 2.15. Si los ensayos
con modelos o las simulaciones matematicas no permiten demostrar que el
volumen de agua acumulada alcanza un nivel constanie, se considerara que la
nave no cumple Jas condiciones requeridas para esta exencion.

Si se utilizan simulaciones matemdticas, éstas se habran verificado va mediante
ensayos a escala real o con modelos;

las aherturas de carga de proa conduzcan a espacios abiertos para vehiculos
provisios de barandillas protectoras v de portas de desagiie que cumplan lo
dispuesto en 2.2.3.2.4;

la cubienta del espacio de carga rodada mas bajo situado por encima de la flotacién
de proyecto tenga a ambos lados de la cubierta portas de desagiie distribuidas
uniformemente a lo largo de los costados del compartimiento. Se demostrard que
dichas portas son aceptables, realizando los ensayos descritos en 2.2.3.2.2, o que
cumplen las prescripciones siguientes:
d  A2031

donde:

A

drea total de las portas de desagiie a ambos lados de la
cubierta, en m’; y

~
]

eslora del compartimiento, en m;
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la nave conservard un francobordo residual hasta la cubierta del espacio de
carga rodada de 1 m como minimo en las peores condiciones;

]

tales portas de desagiie no sobrepasaran una altura de 0,6 m sobre la cubierta
del espacio de carga rodada, y su extremo inferior se hallard como méximo
20,02 m de dicha cubierta; y

4 tales portas de desagiie estarin provistas de dispositivos de cierre o de tapas
que eviten la entrada de agua en la cubierta del espacio de carga rodada, al
tiempo que permitan el drenaje del agua que se pueda haber acumulado en
dicha cubierta.

2.2.4 Otras disposiciones para las naves de transbordo rodado

2.2.4.1 El punto mas bajo de todos los accesos del espacio de carga rodada que conduzcan a
espacios situados por debajo de la cubierta se hallard como minimo a la altura preserita como
resultado de los ensayos realizados de conformidad con 2.23.22 o 3 m por encima de la
flotacién de proyecto.

2.2.4.2 Cuando se instalen rampas para vehiculos que den acceso a espacios situados por debajo
de la cubierta del espacio de carga rodada, sus aberturas se podran cerrar de forma hermética a la
intemperie a fin de impedir el paso del agua a dichos espacios.

2.2.4.3 En el espacio de carga rodada se podrdn permitir accesos que conduzcan a espacios
situados por debajo de la cubierta de carga rodada y cuyo punto més bajo esté situado a menos
dz la altura prescrita como resultado de los ensayos realizados de conformidad con 2.2.3.2.2
0 3 m por encima de la flotacién de proyecto, siempre que sean estancos a la intemperie, que se
cierren antes de que la nave abandone el muelle para realizar cualquier viaje y que permanezcan
cerrados hasta gue la nave atraque de nuevo.

2 2.4.4 Los accesos indicados en 2.2.4.2 y 2.2.4.3 estarén provistos de indicadores de alarma en
el compartimiento de gobiemo.

2.2.4.5Los espacios de categoria especial y los espacivs de carga rodada se patrullardn o
supervisaran por medios eficaces, tales como cdmaras de television, de manera que mientras la
nave esté (n marcha se pueda detectar cualquier movimiento de los vehiculos en condiciones
meteorolopicas deslavorables y el acceso no auterizado de pasajeros a dichos espacios
(véase 7.8.3.1).

2.2.5 Indicadores y vigilancia
2251 Indicadores

Se proveerén indicadores en el compartimiento de gobierno para todas las puertas del
casco, pucrtas de carga y otros dispositivos de cierre que si se dejaran abiertos o no se afianzaran
debidamente podrian dar lugar a una inundacién importante, tanto si hay averia como si no. El
sistema de indicadores estard proyectado baséndose en el principio de seguridad intrinseca y
consistira en alarmas visuales que indiquen que la puerta no esta totalmente cerrada o que alguno
de los medios de sujecién no esta en su lugar y bien cerrado, y alarmas actsticas que s¢ activen
si se abren dichas puertas o dispositivos de cierre o se sueltan los medios de sujecién. El panel
indicador del compartimiento de gobicmo cstard equipado con una funcién de seleccion de
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modalidad "puerto/viaje por mar", dispuesta de modo que se aclive una alarma actstica en dicho
compartimiento si el buque sale del puerto sin que estén cerradas las puertas de proa, las puertas
interiores, la rampa de popa o cualquier otra puerta del forro lateral, o sin que algin dispositivo
de cierre esté en la posicién debida. El suministro de energia para los sistemas de indicadores
sera indcpendiente del suministro de energia para el accionamiento y la sujecion de las puertas.

2.2.5.2 Vigilancia por television

La vigilancia por television y el sistema de deteccion de fugas de agua estardn dispuestos
de manera que den una indicacién en el compartimiento de gobierno y en el puesto de control de
méaquinas de cualquier fuga que se produzca a través de las puertas inleriores y exteriores de
pro, las puertas de popa o cualquier otra puerta del forro exterior que pueda dar lugar a una
inundacidn importante.

226  Integridad de la superestructura

2.2.6.1 Sila penetracién de agua en las estructuras situadas por encima del plano de referencia
influyera notablemente en la estabilidad v flotabilidad de la nave, tales estructuras:

.l tendrén la resistencia necesaria para mantener la integridad de estanguidad a la
intemperie y estaran dotadas de dispositivos de cierre estancos a la intemperie; 0

.2 cstaran provistas de medios de drenaje apropiados; o
.3 tendrén una combinacién equivalente de ambas medidas.

2.2.6.2 Las superestructuras y casetas estancas a la intemperie situadas por encima del plano de
referencia dispondran en sus contornos limite exteriores de medios para cerrar las aberturas que
sean lo suficientemente resistentes para mantener la integridad de esianquidad a Ja intemperie en
todas las condiciones de averfa cuando el espacio en cuestion no estéd dafiado. Asimismo, los
medios de cierre seran capaces de mantener la integridad a la intemperie en todas las condiciones
de servicio.

2.2.7  Puertas. venlanas, ¢lc., en los contornos de los espacios estancos a la intemperie

2.2.7.1 Las puertas, ventanas, eic., ¥ los marcos y montantes correspondientes, que se instalen
en las superestructuras v casetas estancas a la intemperie serdn igualmente estancos a la
intemperie v no tendran fugas ni fallardn cuando se aplique una presion uniforme inferior a
aquella para la que la estructura adyacente suffiria una deformacion permanente o fallaria. El
cumplimiento de lo prescrito por organizaciones reconocidas por la Administracion en virtud de
la regla X1/1 del Convenio podré considerarse que permite obtener una resistencia adecuada.

2.2.72 Par lo que respecta a las puertas de las superestructuras estancas a la intemperic, se
efectuaran ensayos de agua a presién con manguera desde el exterior, de conformidad con
especificaciones que sean como minimo equivalentes a las que la Organizacion considere
aceptables.

22.73 La altura sobre cubierta de los umbrales de las puertas que den acceso a cubierias
expusstas serd la mayor que sea posible y razonable, especialmente si se trata de lugares
expucstos, Dicha altura no sera en general inferior a 100 mm en el caso de puertas que den a
espacios estancos a la intemperie en cubiertas situadas por encima del plano de referencia, ¥
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a 230 mm en otros lugares. En naves de eslora igual o inferior a 30 m, se podré reducir la altura
de los umbrales lo maximo que sea compatible con la seguridad de manejo de la nave.

?
e

2.2.7.4 No se permilirdn ventanas en los contornos de las espacios de calegoria especial o de
los situados por debajo del plano de referencia. Si asi lo exigen las restricciones impuestas en el
Permiso de explotacion, las ventanas que den hacia proa o las ventanas que puedan quedar
sumergidas en cualquiera de las fases de inundacién estardn provistas de tapas ciegas de bisagra
o deslizantes listas para ser utilizadas inmediatamente.

2.2.7.5 Los portillos fijos de los espacios situados por debajo del plano de referencia estarén
provistos en su interior de tapas cicgas de bisagra adecuadas que se puedan cerrar eficazmente y
fijar de manera quc sean estancas a la intemperie.

22.7.6 No se instalarén portillos fijos en ningin lugar que haga que su extremo inferior quede
por debajo de una linea paralela trazada un metro por encima de la flotacién de proyecto.

22.8  Escotillas y otras aberturas

2.2.8.1 Escotillas cerradas por tapas estancas a la intemperie

La construccién y los medios para asegurar la estanquidad a la imemperie de las
escotillas de carga y de otro tipo cumplirdn lo signiente :

.1 la altura de las brazolas no serd en general inferior a 100 mm en el caso de
escotillas de espacios estancos a la intemperie en cubiertas situadas por encima del
plano de refercncia, y 2250 mm en otros lugares. En naves de eslora igual o
inferior a 30 m, se podré reducir la alra de las brazolas lo méximo que sea
compatible con la seguridad de manejo de la nave;

)

la altura de estas brazolas podré reducirse, e incluso podrén suprimirse las brazolas
totalmente, a condicién de que la Administracion esté convencida de que la
seguridad de la nave no resultara comprometida por ello en cualquier estado de la
mar. Cuando se dispongan brazolas, éstas serén de una construccion solida; y

3 los medios de fijacién y mantenimiento de la estanquidad a la intemperie
parantizardn que la estanquidad pueda mantenerse en cualquier estado de la mar
posible hasta alcanzar las peores condiciones previstas.

2.2.82  Aberturas de los espacios de maquinas

2.2.8.2.1 Las aberturas de los espacios de méaquinas estardn provistas de marcos adecuados y

encerradas eficazmente por construcciones de resistencia suficiente;  cuando estas
Q:- construcciones no estén protegidas por otras estructuras, se prestard especial atencién a su

resistencia. Las aberturas de acceso de estas construcciones estardn dotadas de puertas estancas
a la intemperie.

2.2.82.2 Las alturas de las falcas y brazolas no serd en general inferior a 100 mm en el caso de
aberturas de espacios estancos 4 la intemperie en cubiertas situadas por encima del plano de
referencia, y a 380 mm en otros lugares. En naves de eslora igual o inferior a 30 m, se podrén
reducir dichas alturas lo méximo que sea compatible con la seguridad de manejo de la nave.
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2.2.8.2.3 Las aberturas de los ventiladores de los espacios de maquinas cumplirdn lo prescrito
en2.2.84.2.

2.2.8.3  Aberturas diversas en las cubiertas expuestas

2.2.8.3.1 Los registros y escotillones a ras de cubierta situados en el plano de referencia o
dentro de superestructuras que no sean cerradas se cubrirdn con tapas solidas que puedan hacerse
estancas. A menos que estén sujetas por pernos proximos enire si, dichas tapas estaran fijadas de
manera permanente,

2.2.8.3.2 las escotillas de servicio para las mdquinas, etc., podran estar dispuestas como
escotillas a ras de cubierta, a condicién de que las tapas estén sujetas por pernos proximos entre
si, se mantengan cerradas en la mar y estén dotadas de medios para instalar barandillas portdtiles.

2.2.8.3.3 Las aberturas en cubiertas expuestas que den a espacios situados por debajo del plano
de referencia o a superestructuras cerradas que no sean escotillas, aberturas de espacios de
maquinas, registros v escotillones a ras de cubierta, estaran protegidas por una superestructura
cerrada o por una caseta o tambucho de resistencia y estanquidad a la intemperie equivalenles.

2.2.8.34 La altura sobre cubierta de las falcas de las puertas de los tambuchos no serd en
general inferior a 100 mm en el caso de puertas que den acceso a espacios estancos a la
intemperie en cubiertas situadas por encima del plano de referencia. y a 250 mm en oftros
lugares. En naves de eslora igual o inferior a 30 m, se podra reducir la altura de las falcas lo
maximo que sea compatible con la seguridad de manejo de la nave.

2284 Ventiladores

2.2.8.4.1 Los ventiladores de los espacios situados por debajo del plano de referencia o de
cubiertas de superestructuras cerradas tendrdn brazolas de construccién solida y unidas
eficazmente 4 Ja cubierta. La altura de las brazolas no serd en general inferior a 100 mm en el
caso de ventiladores de espacios estancos a la intemperie en cubiertas situadas por encima del
plano de referencia, y a 380 mm en otros lugares, En naves de eslora igual o inferior a 30 m, se
podra reducir la altura de las brazolas lo maximo que sea compaltible con la seguridad de manejo
de la nave.

2.2.8.4.2 No serd necesario que los ventiladores cuyas brazolas se extiendan mas de un metro
por encima de la cubierta 0 que estén instalados en cubiertas situadas por encima del plano de
referencia estén dotados de disposilivos de cierre, a menos que estén orientados hacia proa o que
la Administracion lo requiera de manera especifica.

2.2.8.4.3 Salvo lo dispuesto en 2.2.8.4.2, las aberturas de los ventiladores estaran provistas de
dispositivos de cierre eficaces estancos a Ja intemperie.

2.2.8.44 las aberturas de los ventiladores estardn orientadas hacia popa o de través, siempre
que sea factible.

229  Imbomnales. tomas de mar y descargas
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2.2.9.1 Las descargas que atraviesan el forro exterior desde espacios situados por debajo del
plano de referencia o desde superestructuras y casetas instaladas por encima del plano de
referencia estardn provistas de medios eficaces y accesibles gue eviten la entrada de agua a
bordo. Normalmente, cada una de las descargas tendré una véalvula automética de retencién con
medios directos que permitan cerrarla desde un lugar situado por encima del plano de referencia.
Sin embargo. cuando la distancia vertical desde la flotacién de proyecto hasta el extremo interior
del tubo de descarga exceda de 0,01 L, la descarga podré tener dos vilvulas autométicas de
retencion sin medios directos de cierre, a condicién de que siempre se tenga acceso a la valvula
situada més hacia crujia para examinarla cuando la nave esté en servicio. Cuando esta distancia
vertical exceda de 0.02 L, podré aceptarse una sola vélvula automdtica de retencién sin medios
directos de cierre. Los medios para maniobrar la véalvula de accionamiento directo seran
tacilmente accesibles y estardn provistos de un indicador que muestre si la vélvula esta abierta o
cerrada.

2292 Las valvulas situadas en los imbomales de los compartimientos estancos a la
intemperie incluidos en los calculos de estabilidad se podran accionar desde el compartimiento
de gobicmo.

2293 En los espacios de maquinaria con dotacién, las tomas de mar y las descargas
principales y auxiliares utilizadas para el funcionamiento de la maquinaria se podran accionar in
situ. Los mandos serén fécilmente accesibles y estaran provistos de indicadores que muestren si
las vélvulas cstan abiertas o cerradas. En los espacios de maquinas sin dotacion, las tomas de
mar y las descargas principales y auxiliares utilizadas para el funcionamiento de la maquinaria se
podrén accionar desde el compartimiento de gobiemno.

2294 Los imbornales que se encuentren en superestructuras o casetas de cubierta no
provistas de puertas estancas a la intemperie darén al exterior del buque.

229.5 Todos los accesorios fijados al forro exterior y las vélvulas exigidas por el presente
C'édigo seran de un material diictil adecuado. No serdn aceptables las vdlvulas de hierro colado
ordinario o de otro material andlogo.

22,10  Tubos de aireacién

2.2.10.1 Los tanques de almacenamiento principales que contengan liquidos inflamables o los
tanques que se puedan bombear o llenar desde el mar tendran tubos de aireacién que no terminen
en espacios cerrados.

2.2.10.2 Todos los tubos de aireacion que se extiendan hasta las cubiertas expuestas tendran
una altura de 300 mm como minimo desde la cubierta hasta ¢l punto en que pueda penetrar el
agua si dicha cubierta estd a menos de 0,05 L por encima de la flotacion de proyecto, y
de 150 mm en todas las demads cubiertas.

2.2.10.3 Los tubos de aireacién podrdn descargar a través del costado de la superestructura,
siempre que lo hagan a una altura de 0,02 1. como minimo sobre cualquier flotacién cuando la
nave sin averia tenga un dngulo de inclinacién de 15%, o de 0.02 L sobre la tlotacion mas alta en
todas las fases de la inundacion, determinada mediante los célculos de estabilidad con averia, si
este valor es mayor.

2.2.104 Todos los tubos de aireacion estaran provistos de dispositivos de cierre automético
estancos a la intemperie.
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22,11  Portas de desaglie

22111 Cuando las amuradas en las cubiertas de intemperie formen pozos, se tomarén
medidas adecuadas para que las cubiertas queden répidamente libres de agua y drenadas. El 4rea
minima de las portas de desagiie (A) a cada costado de la nave para cada puzo en la cubienta de
imcmperie del casco o cascos principales sera:

.1 cuando la longitud de amurada (/) en el pozo sea igual o inferior a 20 m:
A=07+0,0351(m%; y
2 cuando / exceda de 20 m
A=0071(m"
¥ no sc adoptaré nunca un valor de / superior a 0,7 L.

Si la amurada tiene una altura media superior al,2m, el drea prescrita se
incrementara 0,004 m* por metro de longitud del pozo, por cada 0,1 m de diferencia de altura. Si
la altura media de la amurada es inferior a 0,9 m, el drea prescrita se reduciré 0,004 m? por metro
de longitud del pozo, por cada 0,1 m de diferencia de altura.

2.2.71.2  Dichas porlas de desagiie estaran situadas a una altura inferior a 0,6 m sobre cubierta,
y el borde inferior estard como maximo 4 0,02 m sobre cubierta.

22,113 Todas las aberturas dc esta naturaleza practicadas en las amuradas estarin protegidas
por barras o cabillas espaciadas aproximadamentz 230 mm entre si. Si se disponen batientes
abatibles en las puertas de desagiie, se prevera un huelgo amplio para evitar atascamientos. Las
bisagras tendrdn ejes o goznes de un material resistente a la comosién. Si los batientes estdn
dotados de dispositivos de fijacidn, tales dispositivos serén de tipo aprobado.

2.2.11.4 Las naves que tengan superestructuras abiertas en su extremo proel o en ambos
extremos cumplirdn lo dispuesto en 2.2.11.1.

2.2.11.5 En las naves que tengan superestructuras abiertas en su extremo popel, el drea minima
de las portas de desagiie sera de:

A = 03b(m)
donde:
b = manga de lanave en la cubierta expuesta (m).

2.2.11.6 Las naves de transbordo rodado con aberturas de carga en la proa que den a espacios
abierios para vehiculos cumplirdn lo dispuesto en 2.2.3.

i
|
|
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2.3  Estabilidad sin averia en la modalidad con desplazamiento

2.3.1 Las naves hidroala dotadas de aletas quec atraviesen la superficie o estén totalmente
sumergidas tendréan estabilidad suficiente, en todas las condiciones permitidas de carga, para
cumplir las disposiciones pertinentes del anexo 6 y mantener especificamente un dngulo de
escora inferior a 10° cuando experimenten el mayor de los momentos escorantes indicados
en 1.1.2 y 1.1.4 de dicho anexo.

232 A reserva de lo prescrito en 2.3.4, las naves multicasco que no sean naves hidroala
cumplirdn las prescripciones pertinentes del anexo 7 en todas las condiciones permitidas de
carga.

233 A reserva de lo prescrito en 2.3.4, las naves monocasco que no sean naves hidroala
cumplirdn las prescripciones pertinentes del anexo 8 en todas las condiciones permitidas de
carga.

234  Cuando las caracteristicas de la nave multicasco no sean adecuadas para aplicar el
anexo 7, o las caracteristicas de la nave monocasco no sean adecuadas para aplicar el anexo 8, la
Administracién podrd aceptar otros criterios equivalentes a los estipulados que sean adecuados
para el tipo de nave y la zona de operaciones de que se trate. Las prescripciones de los anexos 7
vy 8 podran ser las indicadas en la tabla siguiente:

Tabla 2.3.4: Aplicacién de los anexos 7y 8
a las naves monocasco y multicasco

BJ'T. ‘AN'P
GMq v
<7 >7
<30 anexo 8 anexo 8 o anexo 7
>3.0 anexo 8 o anexo 7 anexo 7

donde:

Bw. = manga de la flotacién maxima en Ja linea de flotacién de proyecto (m); para las
naves multicasco, se tomaré hasta el exterior de los cascos laterales

Awp = area del plano de flotacion en la linea de flotacién de proyecto (m” 3

v volumen del desplazamiento en la linea de flotacién de proyecto (m” )

GMy= altura metacéntrica transversal con la carga correspondiente a la linea de flotacion
de proyecto, corregida para tener en cuenta los efectos de superficie libre (m)

24  Estabilidad sin averia en la modalidad sin desplazamiento

-

24.1 Las prescripciones de esta seccion y de la seccién 2.12 se aplicardn suponiendo que estdn
funcionando completamente todos los sistemas de estabilizacién que se hayan instalado.

242 Laestabilidad de balance y cabeceo de la primera v/o de cualquier otra nave de una serie
st determinara cualitativamente durante las pruebas operacionales de seguridad, prescritas en el
capitulo 18 y en el anexo 9. Los resultados de dichas pruebas pueden indicar si es necesario
imponer limitaciones operacionales.
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243 Cuando la nave esté provista de estructuras o apéndices que atraviesen la superficie, se
tomardn precauciones para evitar posiciones o inclinaciones peligrosas vy la pérdida de
estabilidad que puedan producirse al chocar con un objeto floante o sumergido.

2.4.4 En los proyectos en que esté prevista la utilizacién periddica de la deformacién del
colchén de aire para facilitar el gobierno de la nave o la expulsién de aire del colchén a la
atmdsfera para realizar maniobras, se determinardn los efectos sobre la esabilidad con colchén
de aire v se establecerén los limites de utilizacién en funcién de la velocidad o comportamiento
de la nave.

245 En el caso de un aerodeslizador que tenga faldones flexibles, se demostrard que los
faldones permanecen estables en condiciones operacionales.

2.5  Estabilidad sin averia en la modalidad de transicién

2.5.1 Entodas las condiciones meteoroldgicas posibles hasta las peores previstas, se reducird al
minimo el tiempo necesario para pasar de la modalidad con desplazamiento a la modalidad sin
desplazamiento, y viceversa, a menos que se demuestre que durante dicha transicién no hay una
disminucion considerable de la estabilidad.

2,5.2 Los aerodeslizadores cumplirén las disposiciones pertinentes del anexo 6.

2.6 Flotabilidad y estabilidad en la modalidad con desplazamiento después de averia

2.6.1 Las prescripciones de esta seccion son aplicables en todas las condiciones permitidas de
carga.

2.6.2 Para efectuar los calculos de estabilidad con averia, se adoptardn, en general, las
permeabilidades de volumen y superficie siguientes:

Espacios Permeabilidad
Apropiados para carga o provisiones 60
Ocupados por alojamientos 95
Ocupados por méquinas 85
Destinados a liquidos 0695
Apropiados para vehiculos de carga 90
Espacios perdidos 95

*  Se escogera el valor correspondiente a las prescripciones mds estrictas.

2.6.3 No obstante lo dispuesto en 2.6.2, se utilizar4 la permeabilidad determinada por célculo
directo cuando dé lugar a una condicién mas rigurosa, la cual se podra utilizar aunque exista una
condicion menos rigurosa gue la obtenida de conformidad con 2.6.2.

L.
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264 La Administracion podrd permitir la utilizacion de plastico alveolar de baja densidad en
los espacios perdidos, o de otro medio que proporcione flotabilidad, siempre que se demuestre
satisfactoriamentc que el medio propuesto es la alternativa mas adecuada y que:

1 es del tipo de célula cerrada, en el caso de pléstico alveolar, o, en cualquier caso,
que no absorbe agua;

.2 cs estructuralmente estable en las condiciones de servicio;

3 es quimicamente inerte en relacién con los materiales estructurales con los que se
encuentre en contacto, 6 con otras sustancias con las que pueda cstar en contacto
(véase 74.3.7); y

4 esta adecuadamente fijado en su lugar y se puede retirar fécilmente para
inspeccionar los espacios perdidos.

2.6.5 La Administracién podrd permitir que hava espacios perdidos en el fondo, dentro de la
envoltura estanca del casco, sin que estén provistos de un sistema de sentina o tubos de
aireacion, a condicion de que:

.1 la estructura pueda resistir la carga de agua resultante de cualquiera de las averias
consideradas en esta seccidn;

2 cuando se efectien los cdlculos de estabilidad con averia de conformidad cun las
prescripciones de esta seccion, todo espacio perdido adyacente a la zona con
averia se incluya en los cdlculos y se cumplan los criterios indicados
en2.6.2.13v2.15;

3 los medios que permitan retirar el agua que haya penetrado en los espacios
perdidos figuren en el manual de operaciones de la nave prescrito en el
capitulo 18: ¥

4 se provea una ventilacion adecuada para inspeccionar el espacio de que se trate,
segln lo prescrito en 2.2,1.2,

2.6.6 También sc investigard cualquier averia de extension inferior a la especificada en 2.6.7
a2.6.10, segiin proceda, que pueda dar lugar a condiciones mds rigurosas. Se supondrd que la
forma de la averia es paralelepipeda.

2.6.7 Extension de la averia en el costado

Se supondrd que las dimensiones de la averia en el costado en cualquier parte de la
periferia de la nave son las siguientes:

A la extension longitudinal de la averia sera de 0,75V, o de 3 m + 0,225‘7”3) 0
de 11 m, tomandose el menor de estos valores;

- ——

-1748-



L)

-4] -

la extensién transversal de la penetracion en la nave serd de0,2V'”. Sin
embargo, cuando la nave disponga de faldones inflados o de estructuras no
flotantes en el costado, la extensién transversal de la penetracién serd como
minimo de 0,129" hacia el interior de la estructura principal del casco o del
tanque que da la flotabilidad; v

la extensidn vertical de la averia abarcard toda la extension vertical de la nave;
donde:

V = volumen del desplazamiento correspondiente a la linea de flotacién de
proyecto (m’).

26.8 Exiension de la averia en ¢l fondo en zonas susceptibles de sufrir averia por desgarradura

2.6.8.1 Ambito de aplicacion

.1

Esa zona o
vulnerahle & las
verias

por
Jesgarradura L

Se considerard que cualquier parte de la superficie del casco o cascos es
susceptible de sufrir averia por desgarradura si:

-1 estd en contacto con el agua a la velocidad de servicio en agnas tranquilas,
y

2 se encuentra ademds debajo de dos planos perpendiculares al plano
longitudinal de la nave a las alturas que se indican en la figura 2.6.8.1.

En el caso de naves multicasco, cada casco se considerara individualmente.
Se supondrd que tiene lugar una averia por desgarradura a lo largo del eje
longitudinal en la superficic del casco o cascos comprendida entre la quilla v el

limite superior definido en la figura infra.

La averifa no se aplicara al mismo tiempo que las definidas en 2.6.7 6 2.6.9.

s1a linez es paraieln w la
finea  de  florasidn 4

ot 03T T
\ q’ 5 }\ s e R

donde: T = calado mdximo del casco (en el caso de los buques multicascos cada uno de

ellos considerado individualmente) en la linea de flotacién de proyecto,
excluida toda estructura no flotante.

Figura 2.6.8.1
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2.6.8.2 Extension
2.6.8.2.1 Se considerardn por separado dos extensiones longiudinales diferentes:

1 el 55% de la eslora L, medida desde el punto més a proa del volumen flotante
sumergido de cada casco; y

2 un porcentaje de la eslora L, en cualquier lugar de la eslora de la nave, igual
al 35% cuando L = 50 m o superior, e igual a (L/2 + 10)% cuando L sea inferior
as50m.

2.6.8.2.2 A excepcion de lo dispuesto a continuacion, la penetracion perpendicular al forro serd
de 0,04V'* 6 0,5m, si este Gltimo valor es menor, y la extensién de la averia en el plano
transversal medida en el contorno del forro sera igual 20,1V, donde V es el volumen del
desplazamiento correspondiente a la linea de flotacion de proyecto (m’). No obstante, esta
penetracién o averia no se extenderd bajo ninguna circunstancia por encima de Ja extensién
vertical de la zona vulnerable especificada en 2.6.8.1.1.

269 Extensién de la averia en el fondo en zonas que no son susceptibles de sufrir averia
por desgarradura.

2.69.1 Ambito de aplicacion

Lo presente es aplicable a todas las partes del casco o de los cascos que no se
consideran susceptibles de suffir la averia por desgarradura descrita en 2.6.8.1. Esta averia no se
aplicard al mismo tiempo que las definidas en 2.6.7 6 2.6.8.

2.6.9.2 Extension
Se supondra que las dimensiones de la averia son las siguientes:

1 la extensién longitudinal de la averia serd de 0.75V', o de (3 m+0.225V"%) 0
de 11 m, toméndose el menor de estos valores;

2 la extensién de la averia en el plano transversal medida en el conto® o del forro
serd de 02V'2; y

3 la penetracion perpendicular al forro sera de 0,02v'2,

donde:

V = volumen del desplazamiento correspondientc a la linea de flotacién de
provecto (m?).

2.6.10 Cuando se apliquen los pérrafos 2.6.8 ¥ 2.6.9 a Jas naves multicasco, se considerard una
obstruccién de hasta 7 m de anchura en la linea de flotacién de proyecto o por debajo de la
misma, para determinar el nimero de cascos averiados en un momento en particular. También
se uplicaran las prescripciones que figuran en el parrafo 2.6.6.
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2.6.11 Después dc cualquiera de las averias supuestas en 2.6.6 a 2.6.10, la nave tendra
flotabilidad y estabilidad positiva suficientes en aguas tranquilas para garantizar
simultaneamente que:

.1 en el caso de naves que no sean naves anfibias aerosustentadas, después de cesar
la inundacion y haber alcanzado la nave un estado de equilibrio, la linca de
flotacién definitiva quede por debajo del nivel de cualquier abertura por la que
pueda producirse una nueva inundacion, & una distancia equivalente, como
minimo. al 50% de la altura significativa de las olas correspondiente a las peores
condiciones previstas;

.2 en el caso de naves anfibias aerosustentadas, después de cesar la inundacion y
haber alcanzado la nave un estado de equilibrio, la linea de flotacién definitiva
quede por debajo del nivel de cualquier abertura por la que pueda producirse una
nueva inundacién, a una distancia equivalente, como minimo, al 25% de la altura
significativa de las olas correspondiente a las peores condiciones previstas;

.3 haya un francobordo positivo desde la flotacién con averia hasta los puestos de
embarco en las embarcaciones de supervivencia;

4 el equipo esencial de emergencia. los aparatos radioeléctricos de emergencia, los
suministros de energia y los sistemas megafonicos necesarios para organizar la
evacuacion sigan siendo accesibles y utilizables; y

.5  la estabilidad residual de las naves se ajuste a los criterios apropiados que sc
indican en los anexos 7 y 8, de conformidad con la tabla 2.3.4. Dentro de la gama
de estabilidad positiva definida por los criterios de los anexos 7 u 8, no quedard
sumergida ninguna abertura sin proteccion,

2.6.12 Las aberturas a través de las que pueda producirse una inundacién descendente,
mencionadas en 2.6.11.1 y 2.6.11.2, incluirdn Jas puertas vy escotillas que se utilicen en Jos
procedimientos de control de averias o de evacuacion, pero podran excluir las que se cierren por
medio de puertas estancas v tapas de escotilla v no se utilicen en los procedimientos de control
de ax 2rfas o de evacuacion.

2.7 Prucba de estabilidad e informacion sobre estabilidad

271  Toda nave, una vez lerminada su construccidn, se somelerd a una prueba para
determinar los elementos de su estabilidad. Cuando no sea factible realizar una prueba de
estabilidad con exactitud, se determinardn el desplazamiento en rosca y el centro de gravedad
mediante un reconocimiento en rosca y calculos precisos.

272 El propietario de la nave facilitard informacién fiable al capitdn sobre la estabilidad de
la misma de conformidad con las disposiciones siguientes: antes de entregar al capitén la
informacién sobre estabilidad, ésta se presentara a la Administracién para que la apruebe, junto
con una copia de la misma para que la conserve. ¥ en ella se incluirdn las adiciones y
modificaciones que la Administracion pueda exigir en cada caso.

273  Cuando en una nave se efectien reformas que afecten notablemente a la informacion
sobre estabilidad entrepada al capitan. se facilitara informacién sobre estabilidad actualizada. La
nave se sometera a una nueva prueba de estabilidad si es necesario.

/7, 2/
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2.7.4 Se presentard a Ja Administracién, para que lo apruebe, un informe sobre cada prueba
de estabilidad o reconocimiento en rosca realizado de conformidad con el presente capitulo y
sobre los calculos consiguientes de las caracteristicas de la nave en rosca, junto con una copia
del mismo para que la conserve. El propietario depositard a bordo de la nave el informe
aprobado para que lo guarde el capitén, y en €l se incluirin las adiciones y modificaciones que la
Administracion pueda exigir en cada caso. Al calcular la estabilidad de la nave, el capitan
utilizara los datos actualizados de la nave en rosca obtenidos periédicamente, en lugar de los
aprobados anteriormente.

2.7.5  Después de cualquier prueba de estabilidad o reconocimiento en rosca, se facilitara al
capitdn la informacion sobre estabilidad actualizada si la Administracidn asi lo exige. Dicha
informacion se presentard a la Administracién para que la apruebe, junto con una copia de la
misma para que la conserve, y en ella se incluirén las adiciones y modificaciones que la
Administracién pueda exigir en cada caso.

27.6  La informacién sobre estabilidad que demuestre el cumplimiento de lo prescrito en el
presente capitulo se presentara en un cuaderno de informacién sobre estabilidad que se
conservard siempre a bordo de la nave bajo custodia del capitan. Dicha informacién incluird las
caracleristicas propias de la nave ¢ indicara las condiciones de carga de la nave y su modalidad
de explotacién. Se indicard toda superestructura o caseta cerrada incluida en las curvas de
estabilidad, asf como los puntos y dngulos criticos de inundacién descendente. En el puesto de
gobierno habré planos que muestren claramente, con respecto a cada cubiena y bodega, los
contornos de los compartimientos estancos, las aberturas en los mismos ¥ sus medios de cierre,
asi como la ubicacion de los mandos correspondientes.

2.7.7  Toda nave llevard escalas de calados marcadas claramente en la proa y en la popa.
Cuando las marcas de calado no estén en un lugar que permita leerlas facilmente, o si debido a
lus restricciones operacionales de un determinado trafico es dificil leerlas, se instalard también
en la nave un indicador de calados fiable que permita determinar los calados a proa v a popa.

2.7.8  El propietario o el constructor, seguin proceda, se cerciorara de que la posicién de las
marcas de calado se ha determinado con precision y de que éstas se han marcado en el casco de
manera permanente. Antes de la prueba de estabilidad se demostrara a Ja Administracién la
precision de las marcas de calado.

28 Embarque de la carga y evaluacién de la estabilidad

Una vez terminado el embarque de la carga, v antes de que la nave se haga a la mar, el
capitan determinara cl asicnto y la estabilidad de la misma y, ademnés, verificard y anotard que la
nave cumple los criterios de estabilidad de las preseripciones pertinentes. A tal efecto, la
Administracion podrd aceptar el empleo de un computador electrénico de carga y estabilidad u
otros medios equivalentes.

29  Marcado y registro de la flotacién de proyecto

291 La flotacién de proyecto estard marcada de forma clara y permanente en los costados
exteriores de la nave usando la marcu de francobordo que se describe seguidamente. Tanto esta
linea como la linea de referencia mencionada en 2.9.2.2 se anotaran en el Certificado de
seguridad para naves de gran velocidad. En el caso de naves para las que esto no resulta
préctico, por ejemplo. las naves aerosustentadas con faldén periférico, se facilitardn puntos de

LD
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referencia en cubierta, a partir de los cuales pueda medirse ¢l francobordo v obtener asi los
calados.

29.2  Marca de francobordo

2.92.1 La marca de francobordo estara formada por un anillo con un didmetro exterior de
300 mm y una anchura de 25 mm, corfado por una linea horizontal de 450 mm de longitud y
25 mm de anchura cuyo borde superior pasc por el centro del anillo. El centro del anillo se
colocara en la posicién longitudinal del centro de flotacién en la modalidad con desplazamiento
¥ a una altura que corresponda a la flotacién de proyecto.

29.22 Para facilitar la comprobacién del emplazamiento de la marca de irancobordo, se
marcard una linea de referencia en el casco en la posicién longitudinal del centro de flotacion
mediante una barra horizontal de 300 mm de longitud y 25 mm de anchura cuyo borde superior
corresponda a dicha linea de referencia.

2.9.2.3 Cuando sea factible, la linea de referencia se deberd relacionar con la cubierta mis alta
en el costado. Si ello no es posible, la posicién de la linea de referencia se debera definir a partir
de la cara inferior de la quilla en la posicién longitudinal del centro de flotacién.

2.9.2.4 Lamarca de la Autoridad que asigne las lineas de carga podrd indicarse junto al anillo,
por cneima de la linea horizontal que pasa a través de su centro, o por encima v por debajo de
ella. Esta marca consistird en no més de cuatro iniciales que identifiquen el nombre de la
Autoridad, y que midan aproximadamente 115 mm de altura y 75 mm de anchura.

29.25 El anillo, las lineas y las letras se pintardn en blanco o amarillo sobre fondo oscuro, o
en negro sobre fondo claro, ¥ estardn marcadas de forma permanente. Las marcas serdn bien
visibles.
293 Comprobacién

El Cenificado de seguridad para naves de gran velocidad no se expedird hasta que la
Administracion haya comprobado que las marcas estdn indicadas de forma correcta y
permanente en los costados de la nave.

PARTE B - PRESCRIPCIONES APLICABLES A LAS NAVES DE PASAJE

2,10 Cuestiones generales

2.10.1 Cuando el cumplimiento del presente capitulo exija tener en cuenta los efectos del peso
de los pasajeros, se utilizard la informacién siguiente:

i la distribucidn de pasajeros es de cuatro personas por metro cuadrado;
2 cada pasajero tiene una masa de 75 kg;
3 la posicion vertical del centro de gravedad de los pasajeros sentados se halla 0,3 m

por encima del asiento;

4 la posicién vertical del centro de gravedad de los pasajeros de pie se halla 1 m por
encima de la cubierta;

= L5}
Q.\l
4
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se considerara que los pasajeros y su equipaje se encuentran en los espacios que
normalmente les estan destinados;

6 los pasajeros estardn distribuidos hacia una de las bandas de la nave en las zonas
disponibles de las cubiertas en que estén ubicados los puestos de reunién y de tal
manera que produzcan el momento escorante mas desfavorable.

2.11  Estabilidad sin averia en la modalidad con desplazamiento

La nave tendra suficiente estabilidad sin averia para que cuando esté en aguas tranquilas,
la inclinacion de la nave con respecto a la horizontal no exceda de 10° (en todos los casos
permitidos de carga ¥ desplazamiento incontrolado de los pasajeros que puedan presentarse).

2.12  Estabilidad sin averia en la modalidad sin desplazamiento

2.12.1 El angulo de escora total en aguas tranquilas debido al efecto del desplazamiento de los
pasajeros o a la presion del viento de través indicada en 1.1.4 del anexo 6, no excedera de 10°.
No sera necesario tomar en consideracién el movimiento de los pasajeros cuando éstos estén
obligados a permanecer sentados siempre que la nave se encuentre en la modalidad sin
desplazamiento.

2.12.2  En todas la condiciones de carga, el dngulo de escora hacia el exterior debido a un giro
no excederd de 8° y la escora total debida a la presién del viento de través indicada en 1.1.4 del
anexo 6 y al giro no excedera de 12° hacia el exterior.

2.13  Flotabilidad y estabilidad en la modalidad con desplazamiento después de averia

2.13.1 A raiz de cualquiera de las averias supuestas en 2.6.6 a 2.6.10, ademds de satisfacer las
prescripciones de 2.6.11 y 2.6.12, la nave tendra flotabilidad v estabilidad positiva suficientes en
aguas tranquilas para garantizar simultaneamente que:

.1 el dngulo de inclinacion de la nave respecto de la horizontal no excede normalmente
de 10° en ninguna direccién. No obstante, si es evidente que eso no es posible, se
permitiran angulos de inclinacién de hasta 15° inmediatamente después de la averia,
pero que se reduzcan a 10°en un plazo de 15 min, a condicién de que haya en
cubierta superficies antideslizantes eficaces y asideros apropiados, como por
ejemplo, orificios, barras, etc.; ¥

.2 ninguna inundacién de los compartimientos de pasajeros o de las vias de evacuacion
que pueda producirse dificulte de modo considerable la evacuacion de los pasajeros.

2132 Ademis de lo prescrito en2.13.1, las naves de categoria B satisfardn también los
siguientes criterios tras haber sufrido en cualquier parte de la superficie del casco o cascos,
scgln se define en 2.6.8.1, una averfa por desgarradura cuva extension longitudinal sea igual
al 100% de la eslora L y cuya extension transversal y penetracién sean las indicadas en 2.6.8.2.2:

i el dngulo de inclinacién de la nave con respecto a la horizontal no cxcedera
de 20" en la posicion de equilibrio;
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2 la gama de brazos adrizantes positivos serd por lo menos de 15° en la posicién de
equilibrio;
3 cl drea positiva bajo la curva del brazo adrizante serd por lo menos de 0,015 m-

rad en la posicion de equilibrio;

A se cumplen las prescripciones indicadasen 2.6.11.3 ¥ 2.13.1.2; y

in

en las etapas intermedias de inundacion, el brazo adrizante méximo serd

de 0.05m, como minimo, y la game de brazos adrizantes positivos serd
de 7°, como minimo.

Al cumplir lo anterior, la curva del brazo adrizante terminara en el dngulo de inundacién
descendente y sélo sera necesario tener en cuenta una superficie libre.

2.14 Prueba de estabilidad e informacién sobre estabilidad

2.14.1 A intervalos regulares que no excedan de cinco afios. toda nave de pasaje se somelerd a
un reconocimiento en rosca a fin de verificar si se ha producido algin cambio del
desplazamiento en rosca y de la posicion longitudinal del centro de gravedad. La nave de pasaje
se someterd de nuevo a una prueba de estabilidad si al compararse con la informacién sobre
estabilidad aprobada se encuentra o prevé una diferencia del desplazamiento en rosca superior

al 2%, o un cambio en la posicion longitudinal del centro de gravedad superior al 1% de la
eslora L.

2.14.2 Se presentard a la Administracién, para que lo apruebe, un informe sobre cada prueba de
estabilidad o reconocimiento en rosca que se realice de conformidad con2.7.1y sobre los
caleulos consiguientes de las caracteristicas de la nave en rosca, junto con una copia del mismo
para que la conserve. El propietario depositard a bordo de la nave el informe aprobado para que
lo guarde el capitén, y en ¢l se incluirdn las adiciones y modificaciones que la Administracion
pueda exigir en cada caso. Al calcular la estabilidad de la nave. el capitdn utilizard los datos
actualizados de la nave en rosca obtenidos periddicamente en lugar de los aprobados
anteriormente,

2.14.7 Después de cualquier prueba de estabilidad o reconocimiento en rosca, se facilitara al
capitan la informacién sobre estabilidad actualizada si la Administracion asi lo exige. Dicha
informacién se presentard a la Administracion para que la apruebe, junto con una copia de la
misma para que la conserve, y en ella se incluirdn las adiciones y modificaciones que la
Administracion pueda exigir en cada caso.
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PARTE C - PRESCRIPCIONES APLICABLES A LAS NAVES DE CARGA
2.15 Flotabilidad y estabilidad en la modalidad con desplazamiento después de averfa

Después de cualquiera de las averias supuestas en 2.6.6 a 2.6.10, ademds de satisfacer las
prescripciones de 2.6.11 y 2.6,12, la nave tendra flotabilidad y estabilidad positiva suficientes cn
aguas tranquilas para garantizar simultdneamente que el angulo de inclinacidn de la nave
respecto de la horizontal no excede normalmente de 15° en ninguna direccion. No obstante, si es
evidenle que eso no es posible, podrin permitirse dngulos de inclinacién de hasta 20°
inmediatamente después de la averia, pero que se reduzcan a [5°en un plazo de 15 min, a
condicién de que haya en cubierta superficies antideslizantes eficaces y asideros apropiados.

2.16 Prueba de estabilidad

Cuando se haya verificado mediante un reconocimiento en rosca, una pesada u otra
operacion que el peso en tosca de una nave es muy similar al de otra nave de la serie a la que se
haya aplicado lo dispuesto en 2.7.1, la Administracion podra eximir a la nave de la prueba de
estabilidad prescrita en 2.7.1. A este respecto, una nave que se ajusie a los limites indicados en
2.14.1 en relacién con una nave de la serie que se ha sometido a la prueba de estabilidad se
considerard muy semejante a dicha nave.

3086
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CAPITULO 3
ESTRUCTURAS
3.1  Cuestiones generales
El presente capitulo trata de los elementos del casco y de la superestructura que
proporcionan al conjunto de Ja nave resistencia longitudinal y otro tipo de resistencia primaria y
local, asi como de otros componentes importantes, tales como aletas y faldones, directamente
relacionados con el casco y la superestructura.

32 Materiales

Los materiales utilizados para el casco y la superestructura, y las demas caracteristicas a
que se hace referencia en 3.1, serdn adecuados para el servicio a que se destine la nave.

3.3 Resistencia estructural

La estructura serd capaz de soportar las cargas estaticas y dindmicas que puedan actuar
sobre la nave en todas las condiciones operacionales en que se permita prestar servicio a la nave,
sin que tales cargas produzcan una deformacién o pérdida de estanquidad inadmisibles ni
imerfieran con el funcionamiento seguro de la nave.

3.4  Cargas ciclicas

Las cargas ciclicas que se puedan producir en la nave, incluidas las debidas a
vibraciones:

.1 no menoscabarén la integridad de la estructura durante la vida 1til prevista de la
nave o la vida Wil concertada con la Administracioén;

.2 no entorpecerdn el funcionamiento normal de maquinas y equipo; y
3 no menoscabaran la aptitud de la tripulacién para cumplir sus tareas.
3.5  Criterios de proyecto

La Administracion se cerciorard de que la eleccién de las condiciones y cargas de
proyecto ¥ de los coeficientes de seguridad aceplados corresponden a las condiciones

operacionales previstas para las que se desea obtener certificacion.
3.6  Pruebas
Si la Administracién lo considera necesario, exigira la realizacién de pruebas a escala

natural en las que se determinen las cargas. Se tendran presentes los resultados cuando éstos
indiquen que las hipétesis de carga de los calculos estructurales no han sido adecuadas.
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CAPITULO 4

ALOJAMIENTOS Y MEDIDAS DE EVACUACION 390 88

4.1  Cuestiones generales

4.1.1 Los espacios publicos y los alojamientos de la tripulacién estardn proyectados y
dispuestos de modo que protejan a los ocupantes de las condiciones ambientales desfavorables y
reduzcan al minimo el riesgo de lesiones a sus ocupantes tanto en condiciones normales como en
una situacién de emergencia.

4.1.2 Los espacios a que fengan acceso los pasajeros no contendrdn mandos, equipo eléctrico,
piezas o tuberias que estén a temperaturas elevadas ni conjuntos giratorios u otros elementos que
puedan causarles lesiones, a menos que tales componentes se hallen debidamente blindados,
aislados o provistos de algin otro medio de proteccién.

413 Los espacios ptblicos no contendrdn mandos de accionamiento, a menos que tales
mandos se hallen protegidos y emplazados de modo que los pasajeros no puedan impedir que un
tripulante los maneje tanto en condiciones normales como en una situacién de emergencia.

414 Las ventanas de los alojamientos de los pasajeros y de la tripulacién tendrdn una
resistencia adecuada, serdn apropiadas para las peores condiciones previstas que se especifican
en el Permiso de explotacion y estardn hechas de un material que en caso de rotura no se deshaga
en fragmentos peligrosos.

4.1.5 Los espacios piblicos, los alojamientos para la tripulacién y el equipo que contengan
estaran proyectados de modo que cualquier persona que haga uso de ellos no sufra lesiones
durante las operaciones de arranque, parada y maniobra, tanto normales como de emergencia, en
condiciones normales de crucero y en caso de fallo o funcionamiento defectuoso de la nave.

4.2  Sistema megafonico y de informacién

4.2.1 Se proveera un sistema de alarma general de emergencia. La alarma se oiré en todos los
espacios plblicos, pasillos, troncos de escalera y espacios de alojamiento de la tripulacién y en
los espacios en que normalmente trabaje la tripulacion, asi como en las cubiertas expuestas, y el
nivel de presién aclstica serd como minimo de 10 dB(A) por encima de Jos niveles de ruido
ambiental navegando a la velocidad normal de crucero. La alarma seguird funcionando desde
que se haya activado hasla que se desconecte normalmente o sc interrumpa temporalmente para
transmitir un mensaje por el sistema megafonico.

422 Habrd un sistema megafonico que abarque todas las zonas a las que tengan acceso los
pasajeros v la tripulacion, las vias de evacuacién y los lugares de embarco en las embarcaciones
de supervivencia. Dicho sistema estara dispuesto de tal modo que si hay una inundacién o un
incendio en un compartimiento, no queden fuera de servicio otras partes del mismo. El sistema
megafénico y sus normas de funcionamiento serén aprobados por la Administracién. teniendo en
cuenta las recomendaciones elaboradas por la Organizacién.

423 Toda nave de pasaje estard equipada con avisos luminosos o iluminados o con uno o
varios sistemas de informacién por video que sean visibles para todos los pasajeros sentados, con
abjeto de informarles acerce de las medidas de seguridad.
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4.2.4 El capitan, utilizando el sistema megafénico v el de informaci6n visual, podra decir a los
pasajeros "siéntense, por favor" cuando se estime oportuno para su seguridad, y siempre que se
sobrepase el grado de seguridad 1 a que se hace referencia en la tabla 1 del anexo 3.

4.3  Niveles de aceleracién de proyecto

43.1 En las naves de pasaje se evitard la superposicion de aceleraciones verticales superiores
alg en la posicion longitudinal del centro de gravedad, a menos que se adopten precauciones
especiales en relacién con la seguridad de los pasajerss.

432 Las naves dc pasaje estardn proyecladas para la aceleracién de abordaje de proyecto ps
por lo que respecta a la seguridad y evacuacion de espacios publicos, alojamientos de la
tripulacion y vias de evacuacion, incluidas las zonas de los dispositivos de salvamento y de la
fuente de energia de emergencia. Cuando se determine la carga de abordaje, se tendré en cuenta
el tamafio y tipo de la nave, asi como la velocidad de ésta, su desplazamiento y los materiales de
construccién. Las caracteristicas del abordaje de provecto estardn basadas en un impacto frontal
a una dcterminada velocidad de abordaje,

4.3.3 Se demostrard mediante calculos que los suportes de equipo pesado y voluminoso, como
motores principales. motores auxiliares, ventiladores de sustentacion, transmisiones y equipo
eléetrico, pueden resistir, sin romperse, la aceleracion de proyecto indicada en la tabla 4.3.3.

Tabla 4.3.3 - Aceleracién de proyecto cxpresada como miiltiplo de g

T
wEa

WS de nave Todas las NGV salvo Aerodeslizadores
Direccidn aerodeslizadores anfibios anfibios
Hacia proa Ba 6
Hacia popa 2 0 g, 5i este valor es menor 3
Transversal 2 o g, si este valor es menor )
Vertical 2 o g, §i este valor es menor 3
donde:

g, = aceleracion de abordaje de proyecto expresada como miltiplo de la
aceleracion debida a la gravedad (9,806 m/s?).

43.4 La aceleracion de abordaje de proyecto g, (para naves que no sean aerodeslizadores
anfibios con una g, = 6) se calculara como sigue:
g.= 1,2 (P/g.A), siempre que este valor no exceda de 12,
donde la carga P se tomaré como el menor de los valores P, v P, siendo:
P, =460 (M- C)*? (E - Cp)'®
P,=9000- M. Cy(Cy-D)'?
donde el factor M correspondiente al material del casco se tomard como:

v = 1,3 para el acero de gran resistencia a la traccion

g o
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M = | para la aleacién de aluminio
M = 0,95 para el acero suave
M =(,8 para plasticos reforzados con fibra de vidrio,

donde el factor de eslora Cr de la nave es:

=o_ss_+£)[L)°"

“= "5 \80
donde el factor de altura Cy = (80 - L)/43, pero en ningiin caso superior 2 0,75 ni inferior a 0.3,
donde la energia cinética de la nave a la velocidad de impacto Vip, es:
E=0,5.A"Viyy
siendo las caracteristicas principales de la nave:

L= eslora de la nave definida en el capitulo 1 (m)

D= puntal de la nave desde la parte inferior de la quilla hasta la parte superior de la
viga-casco efectiva (m)

= desplazamiento de la nave, cuyo valor es igual a la media del peso en rosca y del
peso operacional maximo (1)

Viup = velocidad estimada en el momento del impacto (m/s) = dos tercios de la
velocidad de servicio definida en el capitulo 1

g=acelcracion debida a la gravedad = 9,806 (m/s”).

Para los hidrealas, la aceleracién de abordaje de proyecto g, serd el valor mayor de la g,
calculada anteriormente o el dado por la siguiente [6rmula:

Ba = Fi (E A)
donde:
F = carga de rotura del conjunto de la aleta de proa aplicada en la flotacion de
servicio (kN).

435 Como alternativa & lo prescrito en 4.3.4, la aceleracién de abordaje de proyecto g, se
puede determinar llevando a cabo un anélisis de la carga de abordaje de la nave contra una roca
vertical de una altura maxima de 2 m sobre la linea de flotacién y utilizando las mismas hipétesis
para el desplazamiento A y la velocidad de impacto Vigp que se indican en4.3.4. Esta
evaluacién puede llevarse a cabo como parte del anélisis de seguridad. Si las aceleraciones de
abordaje de proyecto se¢ determinan aplicando tanto 43.4 como el analisis de la carga de
abordaje, el valor resultante mas bajo puede utilizarse como accleracién de abordaje de proyecto.

2, d"’./
e P

o

do Gosv A

3030
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4.3.6 Se demostrard el cumplimiento de lo dispuesto en4.1.5 y 4.3.1 respeciv del tipo de nave
de que se trate, segun se indica en el anexo 9.

4.3.7 Los estados de la mar que limiten la explotacién de la nave se indicarén para las
condiciones normales de servicio y para las peores condiciones previstas, a la velocidad de
servicio y a velocidad reducida, segiin se requieren.

4.4 Proyecto de los alojamientos

4.4.1 Los espacios publicos, los puestos de control y los alojamientos de la tripulacién de las
naves de gran velocidad estardn situados y proyectados de modo que protejan a los pasajeros y a
la tripulacion con arreglo a las caracteristicas del abordaje de proyecto. A este respecto, dichos
espacios no se encontraran a proa de un plano transversal (véase la figura 4.4.1) tal que:

Apea= 0,0035 AmfV, pero nunca inferior a 0,04 A,
donde:

Aprea = drea proyectada del plano de la estructura de absorcion de energiadela  nave a
proa del plano transversal (m?)

A = d4reatotal proyectada del plano de la nave (m*)
m = factor de material = i
M = factor de material utilizado para el casco, segiin se indica en 4.3.4

En los casos en que haya distintos materiales, el factor de material serd una media
ponderada en funcidn de la masa del material en la zona definida por Aprea.

f = factor de la estructura, que serd:
- refuerzos longitudinales de la cubierta v del forro = 0,8
- refuerzos longitudinales y transversales = 0,9
- refuerzos transversales de la cubierta y del forro = 1

vV = velocidad de servicio (m/s).
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A proa

A A

Figura 4.4.1: Vista en planta de dos estilos diferentes

4.4.2 Los espacios publicos y los alojamientos de la tripulacién se proyectarin basdndose en
las directrices que figuran en la tabla 4.4.2 o por otros métodos que hayan demostrado ofrecer
unas caracterfsticas de proteccién analogas.

443 El equipo y el equipaje que haya en los espacios piiblicos y en el compartimiento de
gobierno deberan estar estardn colocados y sujetos de manera que permanezcan €n su posicion
de estiba cuando estén expuestos a la aceleracion de abordaje de proyecto indicada
en4.3.4,43.5yenlatabla4.3.3.

444 Los asientos, dispositivos de salvamento y articulos de masa considerable, asi como sus
estructuras de apoyo, no se deformaran o soltardn bajo ninguna carga cuyo valor sea igual o
inferior al especificado en 4.3.4, 4.3.5 y en la tabla 4.3.3 de manera que puedan impedir la rdpida
evacuacion de los pasujeros,

44,5 A ambos lados de cualquier pasillo habra asideros adecuados que permitan a los
pasajeros conservar el equilibrio al transitar por ellos.

Tabla 4.4.2 - Exposicién general de las directrices de proyecto’

Grado de proyecto 1: g, inferior a 3

Asiento/cinturones de seguridad

Respaldo bajo o alto

Sin restricciones en cuanto a la direccidn de los asientos
Sofés permitidos

No se prescriben cinturones de seguridad

Mesas permitidas en general

Almohadillado de objetos salientes

Quioscos, bares, etc: sin restricciones especiales
Equipaje: sin prescripeiones espcciales

Equipo pesado y voluminoso: sujecién y colocacion

nilpo—

O LA o 00 1D et et et e

Se podran utilizar otras medidas si se obtiene un grado de seguridad equivalente.

b
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Grado de proyecio 2: g, entre 3y 12

1 Asiento/cinturones de seguridad

1 Respaldo alto con deformacién protectora y almohadillado

1 Asientos orientados hacia proa o popa

1.3 No se permiten sofés

1 Cinturén abdominal en los asientos cuando no haya estructura protectora a proa
2 Se permiten mesas con caracteristicas protectoras. Prueba dindmica
3

4

LD PO —

Almohadillado de objetos salientes
Quioscos, bares, etc.: en el lado popel de los mamparos u otras medidas
especialmente aprobadas

5 Equipaje colocado con proteccion a proa

6 Equipo pesado y voluminoso: sujecién y colocacidn

4.5  Construccién de los asientos

4.5.1 Se instalara un asiento por cada pasajero ¥ tripulante que la nave esté autorizada a llevar.
Dichos asientos cstarén situados en espacios cerrados.

4.5.2 Los asientos que se instalen ademas de los prescritos en 4.5.1 y que no se permita utilizar
en siluaciones peligrosas de navegacion o en condiciones meteorolégicas o estados de la mar
potencialmente peligrosos, no necesitan cumplir lo dispuesto en 4.5 6 4.6. Dichos asientos
estaran fijados de conformidad con lo estipulado en 4.44 ¥ llevarén claramente indicado que no
se pueden utilizar en situaciones potencialmente peligrosas.

4.5.3 Los asientos se instalaran de manera que permitan un acceso adecuado a cualquier parte
del espacio de alojamiento. En particular, no obstruirdn el acceso a ningiin equipo esencial de
emergencia o medio de evacuacién. ni impediran su utilizacion,

4.5.4 La forma, el disefio y la disposicién de los asientos ¥y sus elementos de fijacién y de las
estrucluras préximas a ellos serén tales que se reduzcan al minimo la posibilidad de lesiones y se
evite ¢l riesgo de que los ocupantes queden atrapados después de los dafios supuestos en las
caracteristicas del ubordaje de proyecto que se indican en4.4.1. Se eliminard o almohadillard
tedo saliente peligroso o arista dura.

4.5.5 Los asientos, los cinturones de seguridad, la distribucién de los asientos y los elementos
adyacentes, tales como mesas, estaran proycctados para la aceleracién real de abordaje de
proyecto especificada en 4.3.4.

4.5.6 Todos los asientos, sus soportes y sus elementos de fijacion a la cubierta tendrén bucnas
caracteristicas de absorcién de energia y cumpliran las prescripciones del anexo 10.

4.6  Cinturones de seguridad

4.6.1 Se instalardn cinturones de seguridad del tipo de anclaje en tres puntos o con correaje
para los hombros, que se pueden soltar con una sola mano, en todos los asientos desde los que se
pueda gobernar la nave y en todas las naves cuya aceleracion £. en relacion con las
caracieristicas de abordaje de proyecto, sea superior a 3g, segin se indica en 4.3.4.
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4.6.2 Se instalardn cinturones de seguridad en los asientos de los pasajeros y de los tripulantes,
si es necesario, para obtener los valores de los factores de proteccién indicados en el anexo 10.

4.7 Salidas y medios de evacuacién

4.7.1 A fin de garantizar que la tripulacién pueda prestar asistencia inmediata en una situacién
de emergencia, los alojamientos de la tripulacién, incluidos los camarotes, estardn situados
teniendo debidamente en cuenta el acceso ficil, seguro y ripido a los espacios piblicos desde el
interior de la nave. Por el mismo motivo, se proporcionard un acceso facil, seguro y rdpido
desdc el compartimiento de gobiemo a los espacios publicos.

4.7.2 El proyecto de la nave sera tal que todos sus ocupanies puedan evacuarla y trasladarse a
las embarcaciones de supervivencia de forma segura en todas las situaciones de emergencia,
tanto de dia como de noche. Se verificara la ubicacién de todas las salidas susceptibles de ser
utilizadas en caso de emergencia y de todos los dispositives de salvamento, asi como la
viabilidad del procedimiento de evacuaci6n y el tiempo de evacuacitn requerido para hacer salir
a todos los pasajeros y tripulantes.

4.7.3 Los espacios publicos, las vias de evacuacion, las salidas, los lugares de estiba de los
chalecos salvavidas y de las embarcaciones de supervivencia, asi como los puestos de embarco,
estardn clara y permanentemente marcados e iluminados, tal como se estipula en el capitulo 12.

4.7.4 Cadauno de los espacios publicos y otros espacios permanentemente cerrados destinados
a los pasajeros o la tripulacién deberd disponer como minimo de dos salidas 1an separadas entre
si como sea factible. Todas las salidas indicardn claramente la direccién hacia los puestos de
evacuacién vy las zonas seguras. En las naves de categoria A y naves de carga, por lo menos una
salida dard acceso al puesio de evacuacién asignado a las personas que se encuentren en el
espacio cerrado de que se trate, v todas las otras salidas darén acceso a un lugar en la cubierta
expuesta desde el que se pueda llegar a un puesto de evacuacion. En las naves de categorfa B,
lus salidas daran acceso a la otra zona segura que se estipula en 7.11.1. En este iltimo caso se
podrdn aceptar vias exteriores siempre que se cumpla lo prescrito en 4.7.3 y 4.7.11.

4.7.5 Para cumplir lo dispuesto en 7.4.4.1 y 7.11.1 se podra exigir que el compartimentado de
los espacios publicos proporcione refugio en caso de incendio.

4.7.6 Las puertas de salida se podrén accionar ficilmente, tanto desde el interior como desde el
exterior de la nave, con luz del dia y en la oscuridad. Los dispositivos de accionamiento serdn
sencillos ¥ rapidos y tendrdn la necesaria resistencia. Las puertas a lo largo de las vias de
evacuacién se podrén abrir, cuando proceda, en el sentido de la evacuacién del espacio en
cuestion.

4.7.7 Los medios de cierre y de enclavamiento con pasador y llave de las salidas permitirdn
que el tripulante que esté a cargo vea facilmente si las puertas cstan cerradas y en perfectas
condiciones de servicio, ya sea por apreciacidn directa o mediante algiin indicador. Las puertas
que conduzcan al exterior estardn proyectadas de manera que la posibilidad de que se atasquen
debido al hielo o a los residuos sea remota.

478 La nave tendrd un nimero suficiente de salidas adecuadas para facilitar la evacuacién
répida y sin impedimentos de las personas provistas de chalecos salvavidas de tipo aprobado en
casos de emergencia, tales como los debidos a abordaje, averia o incendio.

R
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4.7.9 Se proveerd espacio suficiente para un miembro de la tripulacion junto a las salghgf con.:

objeto de garantizar la rapida evacuacion de los pasajeros.

4.7.10 Todas las salidas, asi como sus dispositivos de apertura, llevarén indicaciones apropiadas
que orienten a los pasajeros. También habra marcas adecuadas en la parte exterior de la nave
para orientar al personal de salvamento.

4.7.11 Los estribos, escaleras, etc., provistas para dar acceso a las salidas de emergencia desde
el interior serdn de construccidn rigida y estardn permanenternente fijos en su posicion. Siempre
que sea necesario para ayudar a las personas que utilicen las salidas, se dispondrd de asideros
permanentes que scan adecuados incluso cuando la nave presente cualquier dngulo posible de
e¢scora o de asiento.

4.7.12 Cada persona podra utilizar como minimo do+ irayectos de evacuacion sin obstaculos.
Dichos trayectos estardn dispuestos de modo que permitan llegar a los medios de evacuacién
adecuados si se produce cualquiera de las situaciones de averia o emergencia previsibles y
tendrén un alumbrado adecuado, alimentado por las fuentes de energia principal y de
emergencia.

4.7.13 La anchura de los pasillos, las puertas y las escaleras que formen parte de las vias de
evacuacion no serd inferior a 900 mm en las naves de pasaje o a 700 mm en las naves de carga.
Esta anchura podrd reducirse a 600 mm en los pasillos, puertas y escaleras que den servicio a
espacios cn los que no haya normalmente nadie. En dichas vias no habra partes salientes que
puedan causar lesiones, enganchar las ropas, dafiar los chalecos salvavidas o dificular la
evacuacion de personas impedidas.

4.7.14 Habra indicaciones adecuadas para dirigir a los pasajeros hacia las salidas.

4.7.15 Sc tomardn medidas a bordo para que los puestas de embarco estén debidamente
equipados para evacuar a los pasajeros y que éstos embarquen en los dispositivos de salvamento.
Tales medidas incluirdn la colocacion de asideros, el ratamiento antideslizante de la cubierta de
embarque y un espacio suficiente sobre la cubierta que esié libre de comamusas, bitas y otros
accesorios analogos.

4.7.16 Los espacios de las maquinas propulsoras principales y los espacios de categoria especial
esiardn provistos de dos medios de salida que conduzcan a un Jugar fuera de los espacios desde
el que haya una via segura hacia los puestos de evacuacién. Uno de los medios de salida desde
los espacios de las maquinas propulsoras principales evitard el acceso directo a cualquier espacio
de carga rodada. Los espacios de las méaquinas propulsoras principales que lengan una longitud
inferior a 5m y en los que no se penetre habitualmente o no haya dotacién permanente podréin
disponer de un solo medio dc salida.

4.8 Tiempo de evacuacién

4.8.1 Lecs medios para la evacuacion estardn proyectados de modo que la nave se pueda
evacuar de forma controlada en un tiempo igual a la tercera parte del tiempo de proteccion
estructural contra incendios (PEC) que se especifica en 7.4.2 para las zonas de elevado riesgo de
incendio, menos 7 minutos de deteccién inicial y de actividades de extincion.
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(PEC-7)
Tiempo de evacuacién = 3 (min)

PEC = tiempo de proteccién estructural contra incendios (min).

4.8.2 Se elaborard un procedimiento de evacuacion, en el que se incluya un analisis de la
evacuacién, que se realizard teniendo en cuenta las Directrices aprobadas por la Organizacién,
para informar a la Administracion en relacién con los planos de aislamiento contraincendios que
ha de aprobar y para ayudar a los propietarios y fabricantes a planificar la demostracién de la
evacuacion prescrita en 4.8.3. En los procedimientos de cvacuacion se incluiré:

A

2

10

11

el aviso de emergencia que debe emitir el capitén;

el establecimiento de contacto con el puerto base;

la colocacion de los chalecos salvavidas;

la dotacién de la embarcacion de supervivencia y de los puestos de emergencia;

la interrupeién de las maquinas v de los conductos de alimentacién de combustible;
la orden de evacuar;

el despliegue de las embarcaciones de supervivencia, los sistemas de evacuacién
marinos y los botes de rescate:

el acercamiento de las embarcaciones de supervivencia;
la supervisién de los pasajeros;
la evacuacién ordenada de los pasajeros bajo supervision;

la comprobacién por la tripulacién de que todos los pasajeros han abandonado la
nave:

la evacuacion de la tripulacién;
la suelta de las embarcaciones de supervivencia desde la nave; y

la concentracion de las embarcaciones de supervivencia por el bote de rescate,
cuando se disponga de éste.

4.83 Se comprobard que se satisface el tiempo de evacuacion prescrito (determinado de
conformidad con4.8,1) mediante una demostracién prctica realizada en condiciones
controladas en presencia de la Administracién, la cual documentard y verificard plenamente
dicha demostracion cn las naves de pasaje.
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4.8.4 Las demostraciones de la evacuacion se llevardn a cabo teniendo debidamente en cuenta
los problemas del desplazamiento de muchedumbres o las prisas debidas al panico que se pueden
producir en una situacion de emergencia cuando es necesario efectuar una evacuacion répida.
Las demostraciones de la evacuacion, hallandose inicialmente las embarcaciones de
supervivencia en su lugar de estiba, se efectuardn a pie enjuto de la forma indicada a
continuacién:

-1 ¢l tiempo de evacuacion dc las naves de categoria A serd igual al tiempo
transcurrido desde el momento en que se da la orden de abandonar la nave, con
todos los pasajeros distribuidos segin la configuracién normal de la travesia, hasta
que se haya embarcado la iiltima persona en una embarcacién de supervivencia, ¢
incluiréd el tiempo que necesitan los pasajeros y la tripulacién para ponerse los
chalecos salvavidas;

o

el tiempo de evacuacion de las naves de categoria B y de carga seré igual al tiempo
transcurrido desde el momento en que se da la orden de abandonar la nave hasta que
se haya embarcado la tltima persona en una embarcacion de supervivencia. Los
pasajeros ¥ la tripulacidn pueden llevar puestos los chalecos salvavidas v estar listos
para Ja evacuacion y pueden estar distribuidos en los puestos de reunion;

-3 cn todas las naves, dicho tiempo incluiréd el necesario para poner a flote, inflar y fijar
las embarcaciones de supervivencia al costado de la nave de modo que estén listas
para efectuar el embarco.

4.8.5 Eliempo de evacuacion se verificara mediante una demostracién de la evacuacion que se
llevara a cabo utilizando las embarcaciones de supervivencia y las salidas de un costado para las
que el anélisis de la evacuacion indique el ticmpo de evacuacién mayor con los pasajeros y
tripulantes asignados a ellas.

48.6 En las naves en que no resulte factible este semiensayo. la Administracién podrd
considerar una demostracion de evacuacion parcial en la que se utilice la via que el andlisis de la
evacuacior haya demostrado ser la mds critica.

4.8.7 La demostracion se llevard a cabo en condiciones controladas de la forma siguiente, en
cumplimiento del plan de evacuacién:

.1 la demostracion se iniciara con la nave a flote en puerto, en condiciones razonables
de calma. con todas las maquinas v equipo funcionando en las condiciones normales
de navegacion;

[

todas las salidas y puertas interiores de la nave estaran en la misma posicién en que
lo estarfan en lus condiciones normales de navegacion;

s

si es necesario, los cinturones de seguridad estardn abrochados;

4 las vias de evacuacién para todos los pasajeros y la tripulacién seran tales que
ninguna persona necesite introducirse en el agua durante la evacuacién.

4.88 En jas naves de pasaje se utilizaréd para la demostracidn un conjunto representativo de
personas de salud, alwra y pesos normales, constituido por personas de diferentes sexos y
edades, en la medida en que esto sea razonable y factible.

3097
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4.8.9 las personas que no sean los miembros de la tripnlacion elegidos para la demos 'ﬁg ===

no habran sido adiestradas especialmente para ella.

4.8.10 En todo nuevo modelo de nave de gran velocidad y en otras naves cn que los medios de
evacuacion difieran considerablemente de los ensayvados anteriormente, se llevard a cabo una
demostracién de la evacuacién de emergencia,

4.8.11 El procedimiento de evacuacién especifico de la nmave que se utilice durante la
demostracion inicial en que se base el certificado estard incluido en ¢l manual de operaciones de
la nave, junto con los demds procedimientos de evacuacion que figuran en 4.8.2. Durante la
demostracién se efectuardn grabacioncs en video, tanto en el interior como en el exterior de la
nave. las cuales formardn parte del manual de formacién prescrito en 18.2.

4.9 Compartimientos de equipaje, provisiones, tiendas y carga

49.1 Se tomarén medidas para impedir el corrimiento del contenido de los compartimientos de
equipaje, provisiones y carga, teniendo debidamente en cuenta los compartimientos ocupados y
las aceleraciones que se puedan producir. Si no es posible conseguir la proteccién debida con un
emplazamiento adecuado, se instalardn medios apropiados para inmovilizar ¢l equipaje, las
provisiones y la carga. Las repisas v los estantes en allo para almacenamiento del equipaje de
mano en los espacios piiblicos estardn provistos de medios adecuados que impidan que se caiga
el equipaje en cualquiera condicién que pueda darse.

4.92 En los compartimientos de equipaje, provisiones y carga no se instalaran mandos, equipo
eléctrico, piezas que soporten temperaturas elevadas, tuberias ni otros elementos cuya averia o
fallo pueda afectar al funcionamiento seguro de la nave, o a los que los miembros de la
tripulacidn deban tener acceso, a menos que estén protegidos dchidamente de modo que no
puedan sufrir dafios o, cuando proceda, que no puedan ser accionados involuntariamente al
cargar o descargar el compartimiento o al moverse su contenido.

4.9.3 Si es necesario, se indicarin de modo permanente los limites de carga en estos
compartimientos.

4.9.4 Teniendo en cuenta el servicio que vaya a prestar la nave, los cierres de las aberturas
exteriores de los compartimientos de equipaje y de carga. asi como de los espacios de categoria
especial. serdn adecuadamente estancos a la intemperie.

4,10 Niveles de ruido

4.10.1 El nivel de ruido en los espacios piiblicos y en los alojamientos de la tripulacién se
mantendré lo mas bajo posible para que se pueda escuchar el sistema megafonico, y no excederd
en general de 75 dB(A). )

4.10.2 El nivel maximo de ruido en el compartimiento de gobiemo no excedera en general
de 65dB(A) a fin de facilitar la comunicacién dentro de dicho compartimiento y las
radiocomunicaciones externas.

&
é”"l de
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4.11  Proteccion de la tripulacién y de los pasajeros

como armeses de bcgundad o cabos entre dos puntos si propomonan un nivel de segundad

equivalente. La altura de esas barandillas o amuradas sera por lo menos de | m, medido desde el

nivel de la cubieria, teniendo presente que cuando esta allura entorpezca el funcionamiento 30 99
normal dc la nave podra aprobarse una altura inferior.

4.11.2 La distancia entre la cubierta y las bamras inferiores de la barandilla no excederd
de 230 mm. La distancia entre las demas barras de la barandilla no excederd de 380 mm. En el
caso de naves con trancaniles alomados, los apoyos de la barandilla estarén colocados en la parte
plana de la cubierta.

4.11.3 Se dispondran medios adecuados (ya sean barandillas, cables de seguridad, pasarelas o
pasadizos bajo cubierta, elc.) para que la tripulacion esté protegida al salir o entrar a sus
alojamientos, los espacios de mdquinas y todos los demds espacios a que haya de tener acceso
para realizar los trabajos requeridos en la nave.

4.11.4 La carga que se transporte en la cubierta de cualquier nave cstard estibada de tal manera

que toda abertura cercana a la carga que proporcione acceso a los alojamientos de la tripulacién,
- los espacios de maquinas y todos los demés espacios a los que se haya de tener acceso para

realizar los trabajos requeridos en la nave pueda cerrarse y fijarse debidamente de forma gue no

pueda entrar el agua. Se facilitara a la tripulacion una proteccién adecuada mediante barandillas

o cables de seguridad situados por encima de la cubierta de carga cuando no exista un pasadizo
e adecuado en cubierta o por debajo de ésta.
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CAPITULO 5

SISTEMAS DE CONTROL DIRECCIONAL

5.1  Cuestiones generales

5.1.1 La navc ir4 provista de medios de control direccional que, teniendo resistencia suficiente
y respondiendo a una concepcién adecuada, permitan mantener de modo eficaz el rumbo y la
trayectoria de la nave tanto como sea posible, dadas las condiciones reinantes y la velocidad de
la nave, sin un esfuerzo fisico excesivo, a todas las velocidades y en todas las condiciones
respecto de las cuales sc vaya a expedir el certificado de la nave. El comportamiento se
verificard de conformidad con lo dispuesto en el anexo 9.

5.1.2 El control direccional puede conseguirse mediante timones no sumergidos o sumergidos,
aletas sustentadoras, flaps. hélices o chorros propulsores orientables, orificios o propulsores
laterales para el control de la guifiada, empuje propulsor diferencial, geometria variable de la
nave 0 de los componentes de su sistema dc sustentacion, o bien mediante una combinacion de
estos medios.

5.1.3 A efectos del presente capitulo, un sistema de control direccional comprende todos los
dispositivos de gobierno, las transmisiones mecanicas y los dispositivos, mandos y sistemas de
accionamiento motorizados o manuales.

5.1.4 Se sefala la posibilidad de interaccion entre los sistemas de control direccional y los de
estabilizacion. Cuando se produzea tal interaccion o cuando se hayan instalado elementos de
doble efecto, deberdn satisfacerse también las prescripciones de 12.5 y las de los
capitulos 16 y 17, segun proceda.

5.2 Fiabilidad

5.2.1 La probabilidad de que se produzea un fallo total de todos los sistemas de control
direccivnal serd sumamente remota cuando la nave opere normalmente, es decir, excluidas las
situaciones de emergencia, tales como las de varada, abordaje o incendio grave.

522 Un modelo que contenga una unidad impulsora o un sisterna de accionamiento que utilice
compollentes motorizados para el control direccional normal dispondré de un medio secundario
de accionamiento del dispositivo, a menos que se provea otro sistema.

52.3 £l medio secundario de accionamiento del dispositivo de control direccional podra ser de
tipo menual si la Administracién lo considera satisfactorio, teniendo presente el tamafio y las
caracteristicas de proyecto de la nave y cualquier limilacién de velocidad o de otros pardmetros
que pueda ser necesaria.

52.4 Los sistemas de control direccional estardn construidos de modo que un fallo aislado en
una unidad impulsora o en un sistema, segin sea el caso, no inutilice ningdn otro o le impida
devolver a la nave a una situacién segura. La Administracion podrd permitir un breve periodo
para efc:ctuar la conexién de un dispositivo de control secundario cuando el proyecto de la nave
sea tal que, en su opinidn, esa demora no constituya un riesgo para la nave.
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5.2.5 El andlisis de los tipos de fallo y de sus efectos abarcara el sistema de control direccional.

5.2.6 Si es necesario para que la nave vuelva a una situacion segura, las unidades impulsoras
de los dispositivos de control direccional, incluidos los necesarios para dar empuje avante o
atrds, entrardn en funcionamiento automaticamente y responderdn de forma correcta en menos
de 5 s después de haberse producido un fallo de energia o de otro tipo. Tal vez sea necesario
disponer de sistemas eléctricos de reserva para el tiempo de arranque de un motor diesel auxiliar,
de conformidad con 12.2, o de un generador diesel de emcrgencia, de conformidad con 12.3.6.

5.2.7 Los dispositivos de control direccional que actien sobre la geometria variable o los
componentes del sistema de sustentacién de la nave se construirdn de manera que, en la medida
de lo posible, ningiin fallo de la transmisién o del sistema de accionamiento constituya un grave
riesgo para la nave,

53 Demostraciones

5.3.1 Los limites de seguridad de utilizacién de todos los dispositivos del sistema de control
estaran basados en las demostraciones y el proceso de verificacién que se estipulan en el
anexo 9.

5.3.2 Lademostracion cfectuada de conformidad con el anexo 9 determinara todos los cfectos
adversos sobre la seguridad operacional de la nave si se produce una desviacién total e
incontrolable de cualquier dispositivo de control. En el manual de operaciones de la nave se
incluira toda limitacion del funcionamiento de la nave que sea necesaria para garantizar que la
duplicacién o salvaguardia de los sistemas proporcione un grado de seguridad equivalente.

5.4 Puesto de control

54.1 Todos los sistemas de control direccional se accionardn normalmente desde el puesto de
gobierno ce la nave.

54.2  Si .os sistemas de control direccional se pueden accionar también desde otros puestos, se
establecers un medio de comunicacién bidireccional entre el puesto de gobierno y esos otros
puestos.

54.3 En el puesto de gobiemo y en esos otros puestos se dispondra de medios adecuados que
permitan 4 la persona que esté gobernando la nave verificar si el dispositivo de control
dircccional responde correctamente y que indiquen cualquier respuesta anormal o defecto de
funcionamiento. Las indicaciones de la respuesta del aparato de gobierno o del indicador del
angulo del timén serdn independientes del sistema de control direccional. La légica de tal
verificacion y de las indicaciones sera coherente con la de otras alarmas e indicadores de manera
que. en caso de emergencia, sea muy improbable que causen confusién a los operadores.
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CAPITULO 6

FONDEO, REMOLQUE Y ATRAQLE

6.1 Cuestiones generales

6.1.1 La suposicién primordial de este capitulo es que las naves de gran velocidad sdlo
necesitan un ancla para fines de emergencia.

6.12 Los medios de fondeo, remolque y atraque y la estructura circundante de la nave, asi
como el proyecto de tales medios y estructura, serdn tales que los riesgos para las personas
encargadas de las operaciones de fondeo, remolque o atrague queden reducidos a un minimo.

6.1.3 Todo equipo de fondeo, bitas de remolque, norays de amarre, pasacabos, cornamusas y
cAncamos estardn construidos y fijados al casco de modo que cuando se utilicen con cargas de
valor inferior al de proyecto, la integridad de estanquidad de la nave no sufra menoscabo. En el
manual de operaciones de la nave se indicaran las cargas de proyecto y las limitaciones
direccionales supuestas.

6.2 Fondeo

62.1 Las naves de gran velocidad irdn provistas como minimo de un ancla con su
correspendiente cadena, o cadena v espia, y de medios de recuperacion. Toda nave ird provista
de medios adecuados y seguros para soltar el ancla y su cadena y espia.

6.2.2 Se seguirdn las précticas debidas de ingenieria al proyectar cualquier espacio cerrado que
contengy ¢l equipo de recuperacion del ancla a fin de asegurar que las personas que utilizan el
equipo no corran riesgos. Se prestard especial atencién a los medios de acceso a tales espacios,
las pasarelas, la iluminacién y la proteccién contra la cadena y Ja maquinaria de recuperacion.

6.2.3 Se dispondrda de medios adecuados para mantener comunicaciones telefénicas
bidireccionales entre el compartimiento de gobierno y las personas encargadas de fondear, levar
o soltar ¢l ancla.

6.2.4 Los medios de fondeo seran tales que cualguier superficie que pueda producir el desgaste
de la cadena (por ejemplo, bocinas de escobén y obstrucciones del casco) esté proyectada de
modo que impida que la cadena sufra dafios o se atasque. Se contara con medios adecuados que
permitan asegurar el ancla en todas las condiciones operacionales.

6.2.5 Lanave estard protegida de modo que se reduzca al minimo la posibilidad de que el ancla
y la cadena daficn su estructura durante las operaciones normales.

6.3 Remolque
6.3.1 Se dispondrd de medios adecuados que permitan remolcar la nave en las peores

condiciones previstas. Si el cable de remolque va sujeto a més de un punto, se proveerd una
eslinga adecuada.

-1772-



5 e -“
:’}, PR L
-65- e,.;‘-:' estift
W U
\‘! [ .

6.3.2 Los medios de remolque seran tales que cualquier superficie que pueda producir el | _
desgastc del cable de remolque (por ejemplo, un pasacabos) tenga un radio suficiente para T
impedir que el cable sufra dafios cuando esté sometido a carga. ol

63.3 En el manual de operaciones se hara constar la velocidad méxima admisible a que se
puede remolcar la nave. 3103

6.4 Atraque
6.4.1 Cuando sea necesario, se proveeran pasacabos, bitas v estachas de ararre adecuados.
64.2 Se habilitara un espacio de estiba adecuado para las amarras, de manera que éstas estén

siempre disponibles y protegidas contra las aceleraciones v las altas velocidades del viento
relativo que puedan experimentarse.

e
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CAPITULO 7
SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS

PARTE A - CUESTIONES GENERALES

Prescripciones generales

Los siguientes principios fundamentales constituyen la base de las reglas del presente
capitulc y se han incorporado a ellas, teniendo en cuenta en cada caso, la categoria de la nave y
el posible riesgo de incendio:

1

(28]

)

mantenimiento de las funciones principales y de los sistemas de seguridad de la
nave, incluidos los de propulsién y control, deteccién de incendios, alarmas y
capacidad de extincion en los espacios no afectados después de producn‘ae un
incendio en cualquiera de los compartimientos de a bordo;

division de los espacios publicos en las naves de categoria B, de modo que los
ocupantes de cualquier compartimiento puedan escapar a ofra zona o
comparlimiento seguro en caso de incendio;

compartimentado de la nave mediante contornos pirorresistentes;

uso restringido de materiales combustibles y materiales productores de humo y
gases toxicos en caso de incendio;

detecci6n, contencién y extincidon de cualquier incendio en el espacio en que se
origine;

proteccién de los medios de evacuacién y de los accesos para la lucha contra
incendios; ¥

disponibilidad inmediata de los dispositives extintores de incendios.

“as prescripciones del presente capitulo se basan en las condiciones siguientes:

1

Tan pronto como se detecte un incendio, la tripulacién aplicara inmediatamente
los procedimienios de lucha contra incendios, informara del siniestro al puerto
base vy se preparard para trasladar los pasajeros a otra zona o compartimiento
seguro, o para cvacuarlos si es necesario.

No se recomienda la utilizacion de combustible cuyo punto de inflamacién sea
inferior a 43°C. No obstante, en las turbinas de gas podrd utilizarse combustible
con un punto de inflamacién mas bajo, si bien no inferior a 35°C. siempre que se
cumplan las disposiciones especificadas en 7.5.127.5.6.

la reparacion y el mantenimiento de la nave se llevarén a cabo de acuerdo con lo
dispuesto en los capitulus 18 y 19 del presente Cadigo.
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4 Los espacios cerrados con poca iluminaci6n, tales como salas cinemato
discotecas y otros espacios analogos, no estén permitidos.

o3 Estd prohibido el acceso de los pasajeros a los espacios de categoria especial y
espacios abiertos de carga rodada durante el viaje, a menos que vayan
acompafiades de un miembro de la tripulacién que sea responsable de la 3105
seguridad contra incendios. Durante la wavesia, s6lo se permitira la entrada en
los espacios de carga a los miembros de la tripulacion autorizados.

7.2 Definiciones

7.2.1 "Divisiones pirorresistentes”: son las formadas por mamparoes y cubierias que cumplen
las condiciones siguientes:

i | eslardn construidos con materiales incombustibles o pirorreductores que, por estar
debidamente aislados o por sus propiedades pirorresistentes satisfagan las
prescripciones de 7.2.1.2 2 7.2.1.6;

iv

estaran convenientemente reforzados;

3 estardn construidos de manera que impidan el paso del humo y de las llamas hasta
%EB el final del tiempo de proteccién contra incendios apropiado;

- A4 cuando se requiera, podran mantener la capacidad sustentadora de carga hasta el
) final del tiempo de proteccién contra incendios apropiado;

K tendrdn propicdades térmicas tales que la temperatura media de la cara no
expuesta no sobrepase en més de 140°C la temperatura inicial ni que la
temperatura de ningiin punto, incluidas las uniones, sobrepase en mas de 180°C la
temperatura inicial durante el tiempo de proteccién contra incendios apropiado;

6 se exigird la realizacién de un ensayo con un MAmparo o una cubierta protolipo,
' de conformidad con el Cédigo de procedimientos de ensayo de exposicion al
) fuego, para cerciorarse de que satisfacen las prescripciones anteriores.

7.2.2 "Materiales piromrestrictivos": materiales cuyas propiedades se ajustan a lo dispuesto en
el Codigo de procedimientos de ensayo de exposicién al fuego.

723 "Material incombustible”: material que ni arde ni produce vapores inflamables en
cantidad suficiente para su autoignicién cuando se caliemtan a una temperatura de 750°C
"@"ﬂ I aproximadamente, o que se determinard de conformidad con el Codigo de procedimicntos de
ensayo de exposicién al fuego.

724 "Procedimiento normalizado de ensayo": procedimiento en el que especimenes de

 a— i, mamparos. cubiertas u otros elementos pertinentes se someten a ensayo en un homo segun un

é . méoda de ensayo especificado de conformidad con el Codigo de procedimientos de ensayo de
exposicion al fuego.
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72.5  Cuando aparezca la expresion "de acero u oiro material equivalente”, se entendera,
"material equivalente" cualquier material incombustible que de por si, o debido al aislamiento:
que va provisto, posee propiedades estructurales o de integridad equivalentes a las del acero
final del tiempo aplicable del ensayo normalizado de exposicion al fuego (por ejemplo, aleacion
de aluminio con un aislamiento adecuado).

72.6  "Débil propagacion de la llama"; la superficie asi descrita impedira de forma adecuada
la propagacién de la llama, lo cual se determinard de conformidad con el Codigo de
procedimientos de ensayo de exposicion al fuego.

727  “Estanco al humo" o "capaz de evitar el paso del humo": expresiones aplicadas &
cualquicr division construida con materiales incombustibles o pirorrestrictivos que es capaz de
evitar el paso del humo.

73 Clasificacién de los espacios desde el punto de vista de su utilizacién

73.1 A efectos de la clasificacién de los espacios desde el punto de vista de su utilizacién y
por lo que respecta al riesgo de incendio, regiran las agrpaciones siguientes:

1 las "zonas de elevado tiesgo dc incendio”, que se indican en las tablas 7.4-1
y 7.4-2 mediante una A, comprenden los espacios siguientes:

- espacios de miquinas

- espacios de carga rodada

- espacios que contengan mercancias peligrosas
- espacios de categoria especial

- pafioles que contengan liquidos inflamables

- cocinas

- tiendas de superficie igual o superior a 50 m® que contengan liquidos
inflamables para la venta

- los wroncos que comunican directamente con los espacios antedichos.

[¥]

las "zonas de moderado riesgo de incendio”, que se indican en las tablas 7.4-1
y 7.4-2 mediante una B, comprenden los espacios siguientes:

espacios de maquinaria auxiliar definidosen 1.4.4

- pafioles del sello que contengan bebidas embaladas cuyo contenido de
alcohol no exceda del 24% en volumen

- alojamientos para la wripulacidn en los que haya literas

- espacios de servicio
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- tiendas de superficie inferior a 50 m” que contengan cantidades li
de liquidos inflamables para la venta y que no cuenten con un alm
especial aparte

- tiendas con una superficie igual o superior a 50 m® que no conlengan

liquidos inflamables 3107

- los troncos que comunican directamente con los espacios antedichos,

las "zonas de escaso riesgo de incendio”, que se indican en las tablas 7.4-1
y 7.4-2, mediante una C, comprenden los espacios siguientes:

- espacios de maquinaria auxiliar definidos en 1.4.5

- espacios de carga

- compartimentos de tanques de combustible

- espacios piblicos

- tanques, espacios perdidos y zonas de escaso o nulo riesgo de incendio
- kioscos de refrigerio

- tiendas que no sean las que se indican en 7.3.1.1 y 7.3.1.2

- pasillos en las zonas para pasajeros y troncos de escaleras

- alojamientos de la tripulacién que no sean los mencionados en 7.3.1.2
- los troncos que comunican directamente con los espacios antedichos.

los "puestos de control" definidos en 1.4.13, que se indican en las tablas 7.4-1
y 7.4-2 mediante una D

los "puestos de cvacuacion y vias de evacuacion exteriores”, que se indican en las
tablas 7.4-1 y 7.4-2 mediante una E, comprenden las zonas siguientes:

- escaleras exteriores y cubiertas expuestas utilizadas como vias de
evacuacion

- puestos de reunién interiores y exteriores

- espacios de las cubiertas expuestas y paseos cerrados que constituven
puestos de embarco y de arriado de botes y balsas salvavidas




- el costado de la nave hasta la flotacion correspondiente al
navegacion maritima con calado minimo,
superestructuras y casetas que se encuentren por debajo de las zo d'e' de G
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los costados

embarco en balsas salvavidas y rampas de evacuacién. y adyacentes a

ellas.

6 los “espacios expuestos”,
F, comprenden las zonas siguientes:

que se indican en las tablas 7.4-1 y 7.4-2 mediante una

- lugares de los espacios expuestos que no sean puestos de evacuacién y
vias de evacuacion exteriores o puestos de control.

73.2 Al aprobar los pormenores de la proteccidn estructural contra incendios,
Administracién tendrd en cuenta ¢l riesgo de transmision de calor en las intersecciones v en los
extremos de las barreras térmicas prescritas.

Tiempos de proteccién estructural contra incendios de los mamparos
¥ las cubiertas de separacién de las naves de pasaje

Tabla 7.4-1

la

D F
60 30 -
Zonas de elevado 60 \.2 | 60 60 6034 | 60 60
riesgo de incendio 12 ! 1.8 ] 1 179
30 .
Zonas de moderado 30 2|30 6034 | 30
riesgo de incendio 2 8 3
Zonas de escaso 30N\34
riesgo de incendio 3 4,10 3 3
Puestos de control 34
34 34 3
Puestos de evacuacién
y vias de evacuacién 3 3

Espacios expuestos
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Tabla 7.4-2

Tiempos de proteccion estructural contra incendio de los mamparos y
: las cubiertas de separacién de las naves de carga

e ——— e

A B C D E F
60 30 et 3 i
Zonas de elevado ?0’ 2| 60 60, 4 ] 60 60
riesgo de incendio Al L/ \}'8 N N 79
Zonas de moderado 26 3 60\< \
riesgo de incendio B 26 ‘ N ~
Zonas de escaso if3 34 \ \
riesgo de incendio € 3 § 3 L3
N N -
Puestos de control D 34 \ 3
3, 3, 3
Puestos de evacuacion \ \ -
¥ 3
vias de 3 3
evacuacisn E
Espacios expuestos F =
NOTAS:

Las cifras que figuran a ambos lados de las diagonales representan los tiempos de

proteccion estructural contra incendios del sistema de proteccion estructural a cada lado de la
divisién. Cuando se utilice una construccion de acero y se requieran dos tiempos diferentes de
proteccién estructural contra incendios para una de las divisiones que figura en la tabla, sélo serd
necesario aplicar el valor mayor.

La parte superior de las cubiertas de los espacios de categoria especial, espacios de
carga rodada y espacios abiertos de carga rodada no necesita estar aislada.

Cuando los espacios adyacentes pertenezcan a la misma categoria alfabética y aparezca
la nota 2, no haré falta instalar un mamparo o cubierta entre dichos espacios si la
Administracién lo considera innecesario. Por gjemplo, no serd necesario un mamparo
entre dos pailoles, pero si entre un espacio de maquinas y un espacio de categoria
especial, aunque ambos pertenezcan a la misma categoria.

No son necesarias prescripciones de proteccién estructural contra incendios; sin
embargo, se requiere una division de material incombustible o pirorrestrictivo estanca
al humo.
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Los puestos de control que sean también espacios de maquinaria auxiliar tendrén
proteccién estructural contra incendios de 30 minutos.

No hay prescripciones especiales para los materiales o la integridad de los contornos
cuando en las tablas solamente aparece un guion.

El tiempo de proteceidn contra incendios es de 0 minutos y el tiempo para evitar el
paso del humo y de las llamas es de 30 minutos, segin se determine en los 30 primeros
minutos del ensayo normalizado de exposicitn al fuego.

No es necesario que las divisiones pirorresistentes cumplan lo dispuesto en 7.2.1.5.

Cuando se utilice una construccién de acero, no serd necesario que las divisiones
pirorresistentes adyacentes a espacios vacios cumplan lo dispuesto en 7.2.1.5.

El tiempo de proteccién estructural podra reducirse a 0 min para aquellas partes de los
espacios abiertos de carga rodada que no constituyan un elemento esencial de la
principal estructura sustentadora de carga de la nave, siempre que los pasajeros no
tengan acceso a ellos ni la tripulacién necesite entrar en ellos durante una emergencia.

" En las naves de categoria A, este valor se podra reducir a ( min siempre que la nave
s6lo tenga un tinico espacio piiblico (excluidos los aseos) protegido por un sistema de
rociadores y adyacente al compartimiento de gobierno.

7.4 Proteccidn estructural contra incendios
7.4.1 Estructura principal

7.4.1.1 Las prescripciones siguientes son aplicables a todas las naves, independientemente del
materizl con que estén construidas. Los tiempos de proteccion estructural contra incendios de
los mamparos ¥ las cubiertas de separacion deberdn ser los indicados en las tablas 7.4-1 y 7.4-2 y
proporcionar proteccién durante 60 min, segiin se especifica en 4.8.1. Si se determina un tiempo
menor de proteccién contra incendios para las naves de categoria A y las naves de carga en
virtud de4.8.1, los tiempos indicados en7.4.2.2 y7.4.23 infra se podrin modifico-
proporcionalmente. En ningiin caso el tiempo de proteccién estructural contra incendios serd
inferior a 30 min,

74.1.2 Al utilizar las tablas 7.4-1 y 7.4-2 se tendrd en cuenta que el titulo de cada categoria se
ha de considerar como tipico mds que restrictivo. Para determinar las normas adecuadas de
integridad al fuego aplicables a los contornos entre espacios adyacentes, cuando haya dudas
acerca de su clasificacién a efectos de la presente seccion, se considerarin como espacios de la
catcgoria a la que se apliquen las prescripciones mds estrictas cn relacion con los limites.

7.4.1.3 El casco, la superestructura, los mamparos estructurales, las cubiertas, las casetas y los
puntales estaran construidos con materiales incombustibles aprobados que tengan propiedades
estructurales adecuadas. Se podra autorizar el empleo de otros materiales pirorrestrictivos a
condicion de que se cumplan las prescripciones del presente capitulo y los materiales cumplan lo
dispuesto en el Cédigo de procedimientos de ensayo de exposicién al fuego.
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742 Divisiones pirorresistentes

74.2.1 Las zonas de elevado y moderado riesgo de incendio estarin rodeadas de divisiones
pirorresistentes-que cumplan lo dispuesto en 7.2.1, salvo cuando la ausencia de alguna de estas
divisiones no afecte a la seguridad de la nave. No es necesario aplicar estas prescripciones a las
partes de la estructura que estén en contacto con el agua durante el desplazamiento en rosca de la
nave, aunquc habra que tener debidamente en cuenta e] efecto de la temperatura del casco que
esté en contacto con el agua y el de la transferencia térmica que se produzca entre cualquier
estructura no aislada en contacto con el agua y una estructura aislada por encima del agua.

7.4.2.2 Los mamparos y las cubiertas pirorresistentes se construirin de modo que resistan el
enseyo normalizado de exposicién al fuego durante un periodo de30 min en las zonas de
moderado riesgo de incendio y de 60 min en las de elevado riesgo de incendio, a reserva de lo
dispuesio en 7.4.1.1.

7423 Las principales estructuras sustentadoras de carga situadas en zonas de elevado y
moderado riesgo de incendio y las estructuras que sustenten los puestos de control deberdn estar
dispuestas de modo que la carga sc distribuya de tal manera que no se produzca un
derrumbamiento de la construcci6n del casco y de la superesiructura cuando estén expuestas a un
incendio durantc el tiempo adecuado de proteccién contra incendio. Ademés, las estructuras
sustentadoras de carga cumplirn lo dispuesto en 7.4.2.4 y 7.4.2.5.

7.4.2.4  Si las estructuras especificadas en 7.4.2.3 son de alcacién de aluminio, su instalacién
serd tal que la temperatura del nicleo no sobrepase en més de 200°C la temperatura ambiente, de
conformidad con los tiempos indicados en 7.4.1.1 y 7.4.2.2.

7.4.2.5 Si las cstructuras especificadas en 7.4.2.3 son de material combustible, su aislamiento
serd tal que la temperatura no pueda alcanzar un valor en que se produzca el deterioro de la
construccién durante el ensayo normalizado realizado de conformidad con el Cddigo de
procedimientos de ensayo de exposicion al fuego, hasta tal punto que afecte a su capacidad de
sustentacion con arreglo a los tiempos indicados en 7.4.1.1 y 7.4.2.3.

7.4.2.6 La construccién de todas las puertas y de los marcos que se encuentren en divisiones
pirorresistentes, junto con sus medios de fijacién cuando estén cerradas, ofrecers una resistencia
al fuego, asi como al paso dcl humo y de las llamas, que sea equivalente a la de los mamparos en
que estén situados. Las puertas estancas de acero no necesitan estar aisladas. Ademads, cuando
una division pirorresistente esté atravesada por tuberfas, conductos, mandos, cables eléctricos,
elc., se omardn medidas para garantizar que no se vea afectada la integridad de resistencia al
fucgo de la division y se efectuardn Jos ensayos necesarios de conformidad con el Codigo de
procedimientos de ensayo de exposicién al fuego,

743  Uso restringido de materiales combustibles

74.3.1 Todas las divisiones de separacién, cielos rasos o revestimientos que no constituyan
una division pirorresistente seran de material incombustible o pirorrestrictivo. Las pantallas para
evitar el tiro también serdn de dichos materiales.

7.4.3.2 Cuando se cologue un material aislante en zonas en las que pueda entrar en contacto
con fluidos inflamables o con sus vapores, su superficie sers impermeable a tales fluidos
inflamables y a sus vapores.
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7.43.3 El mobiliario v los enseres de los espacios piblicos y de los alojamientos de
tripulacién cumplirdn las normas siguientes:

1 - todos los muebles empotrados cstardn construidos en su totalidad con
materiales incombustibles o pirorrestrictivos aprobados. salvo que para la
superficic expuesta de tales objetos podré utilizarse una chapa de madera
combustible con una potencia calorifica que no exceda de 45 Ml/m?; 311 2

to

todos los demés muebles, tales como sillas, sofds y mesas, estardn construidos
con armazones de materiales incombustibles o piromrestrictivos;

i

todas las colgaduras, cortinas y demas objetos colganies de tela tendrén
caracteristicas de resistencia a la propagacion de la llama, lo que se
determinard de acuerdo con el Cédigo de procedimientos de ensayo de
exposicion al fuego;,

4 todos los muebles tapizados tendrén caracteristicas de resistencia a la ignicién
y propagacién de la llama, lo que se determinara de acuerdo con el cddigo de
procedimientos de ensayo de exposicion al fuego;

.5 todos los articulos de cama tendrdn caracieristicas de resistencia a la ignicién y
@Mﬁ propagacién de la llama, lo que se determinaré de acuerdo con el Cédigo de
procedimientos de ensayo de exposicion al fuego; y

6 todos los materiales de acabado de las cubiertas cumpliran lo dispuesto en el
Cadigo de procedimientos de ensayo de exposicién al fuego.

: 7.4.3.4 Las superficies siguientes estaran construidas, como norma minima, con materiales que
. tengan caracteristicas de débil propagacion de la llama:

N | superficics expuestas de pasillos y troncos de escalera y revestimientos de
' mamparos (incluidas las ventanas), paredes y ciclos rasos de todos los espacios
puiblicos, alojamientos de la tripulacion, espacios de servicio, puestos de control
y puestos de reunién y evacuacion interiores;

&)

superficies de lugares ocultos o inaccesibles de pasillos y tronces de escaleras,
espacios piiblicos, alajamientos de la tripulacién, espacios de servicio, puestos
de control y puestos de reunion y evacuacion interiores;

7.4.3.5 Todo aislamiento térmico y acistico serd de material incombustible o pirorrestrictivo.
I No es necesario que los acabados anticondensacién y los adhesivos utilizados con el material
aislante, asi como las guarniciones del aislamiento de los conductos de los sistemas de
produccién de frio, sean incombustibles o pirorrestrictivos, pero se limitardn al minimo
o imprescindible, y sus supexficies expuestas deberan tener caracteristicas de débil propagacion de

: . la llama.
& ,

74.3.6 Las superficies expuestas de pasillos y troncos de escalera, ¥ las de los revestimientos
de mamparos {incluidas las ventanas), paredes y cielos rasos de todos los espacios publicos,
alojamientos de la tripulacién, espacios de servicio, puestos de control y puestos de reunién y
evacuacién interiores se construirdn con matcriales que, al exponerse al fuego, no produzcan
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cantidades excesivas de humo o productos téxicos, lo que se determinard de acucrdo con e
Cédigo de procedimicntos de ensavo de exposicién al fuego.

74.3.7 Los compartimientos vacios en que se utilicen materiales combustibles de baja
densidad para proporcionar flotabilidad estaran protegidos de las zonas adyacentes en que haya
riesgo de incendio mediante divisiones pirorresisienles, de conformidad con las tablas 7.4-1
y 7.4-2. Ademds, el espacio y sus medios de cierre seran estancos a los gases, si bien debera
tener ventilacion natural.

7.43.8 En los compartimientos en que esté permitido fumar se colocardn ceniceros
incombustibles y en los compartimientos destinados a.los no fumadores se mostrarén los avisos
Oportunos.

7.4.3.9 Las tuberias para gases de escape se dispondran de tal manera que el riesgo de incendio
sea minimo. A tal efecto, el sistema de escape estard aislado, y todos los compartimientos y
estructuras contiguos al sistema de escape. o los que puedan verse afectados por los aumentos de
temperatura causados por el desprendimiento de gases, 1anto en operaciones normales como en
casos de emergencia, estardn construidos con material incombustible o estardn protegidos y
aislados por material incombustible para protegerlos de las altas temperaturas.

7.4.3.10 El proyecto v la disposicién de los colectores o tuberias de escape serdn tales que
garanticen que la descarga de los gases de escape se efectie con seguridad.

7.44  Disposicion

74.4.1 las escaleras interiores que comuniquen inicamente dos cubiertas sélo tienen que estar
cerradas en una de las cubiertas por medio de divisiones y puertas de cierre automatico cuyo
tiempo de proteccion estructural contra incendios sea el prescrito en las tablas 7.4-1 y 7.4-2 para
divisiones que separen las zonas con las que comunique la escalera. Las escaleras podrén estar
abiertas en un espacio piiblico siempre que sc encuentren totalmente dentro de dicho espacio.

7442 lostroncos de ascensor estardn instalados de modo que impidan el paso del humo y de
las llamas de una cubierta a otra, y provistos de medios que penmitan cerrarlos para controlar el
tiro del aire y el humo.

7.44.3 En los espacios publicos, alojamientos de la tripulacion, espacios de servicio, puestos
de control. pasillos v escaleras, los espacios de aire que queden detras de los cielos rasos, paneles
y revestimientos se hallardn debidamente divididos por pantallas bien ajustadas que impidan el
tiro del airc y cuya separacién no sea superior a 14 m. En las naves de categoria A que sélo
tengan un espacio piblico no serd necesario instalar paniallas para evitar el tiro en dicho espacio.

7.5 Tanques ¥ sistemas para combustible y otros fluidos inflamables
7.5.1  Los tanques que contengan combustible u otros fluidos inflamables estaran separados

de los compartimientos de pasajeros, tripulacion y equipaje por envueltas o coferdanes
impenetrables por los vapores y que dispongan de ventilacion y drenaje adecuados.
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752  Los tanques de fueloil no estardn situados en zonas de elevado riesgo de incendio
ninguna de sus partes pertenecerd al contorno estructural de dichas zonas. No obstante, otros
fluidos inflamables cuyo punto de inflamacién sea por lo menos de 60°C pucden estar situados
en tales zonas, siempre que los tanques sean de acero u otro material equivalente.

753  Toda tuberia de fueloil que al dafiarse permita escapar el combustible de un tanque de
almacenamiento, decantacién o uso diario estard provista de un grifo o una vélvula dircctamente

en el tanque y que se pueda cerrar desde un Jugar situado [uera del espacio en cuestion en caso 3114
de que sc produzea un incendio en el espacio en que estén situados los tanques.

754  Las tuberias, vélvulas y acoplamientos por los que circulen fluidos inflamables serdn de
acero u otro material satisfactorio que se ajuste a una norma,” por lo que respecta a su resistencia
e integridad al fuego, habida cuenta de la presién de trabajo y de los espacios en que estén
instaladas. Siempre que sea factible, se evitaré el empleo de tuberias flexibles.

755  Las tuberias, vélvulas y acoplamientos por los que circulen fluidos inflamables se
encontraran tan alejadas como sea posible de las superficies calientes y tomas de aire de las
instalaciones de méquinas, aparatos eléctricos u otras posibles fuentes de ignicion, y situadas y
protegidas de modo que la probabilidad de que una fuga de fluido llegue a entrar en contaclo con
tales fuentes de ignicion sea minima.

@H’B 756  No se utilizard combustible con un punto de inflamacién inferior a 35°C. En toda nave
en que se utilice un combustible con un punto de inflamacién inferior a 43°C, los medios para el
almacenamiento, distribucién y utilizacién del combustible seran tales que, temiendo en cuenta
los posibles riesgos de incendio y explosién que entrafia la utilizacion de dicho combustible, se
mantenga la scguridad de la nave y de las personas a bordo. Dichos medios, ademids de lo

prescrito en 7.5.1 a 7.5.5, cumpliran las disposiciones siguientes:

4 A los tanques para el almacenamiento de dicho combustible estardn situados
fuera de cualquier espacio de méquinas y a una distancia no inferior
a 760 mm del costado del casco y de las planchas del fondo hacia el interior
de la nave, asi como de las cubiertas y de los mamparos;

2 se lomarin medidas para evitar la sobrepresién en cualquier tanque de
combustible o en cualquier parte del sistema de corbustible liquido, incluidas
las tuberfas de llenado. Todas las vilvulas de desahogo y tuberias de
aircacién o de rebose descargaran en un lugar que sea seguro a juicio de la
Administracién;

3 los espacios en que estén situados los tanques de combustible se ventilaran

@H] mecénicamente utilizando ventiladores de extraccién que efectien por lo

menos seis renovaciones de aire por hora. Los ventiladores deberdn ser tales

que impidan la posibilidad de ignicion de las mezclas inflamables de aire ¥

gases. Se instalaran guardas de tela metélica adecuadas sobre las entradas v

salidas de las aberturas de ventilacién. Las salidas de los extractores

i descargarén en un lugar que sea seguro a juicio de la Administracién. En la
entrada de dichos espacios se colocarn avisos de "Se prohibe fumar”;

Véanse las Directrices para la instalacion de tuberlas de pléstico en los buques, aprobadas por la
Organizacién mediante la resolucion A.753(18).
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no se utilizaran sisiemas de distribucién elécirica puestos a masa, a excepci
de los circuitos puestos a masa intrinsecamente seguros:

en todos los espacios en que se puedan producir fugas de combustible se
utilizard equipo eléctrico debidamente cenificado como seguro. Sélo se
instalaran en dichos espacios el equipo y los accesorios eléctricos que sean
esenciales para el funcionamiento de la nave;

en todo espacio atravesado por tuberias de combustible sc instalara un sisterna
fijo de deteccién de vapores que disponga de alarmas en el puesto de control
con dotacién permanente;

todo tanque de combustible ira provisto, cuando sea necesario, de canales de
drenaje para recoger el combustible de bandejas de goteo o que pueda fugarse
de dicho tanque;

se proveerdn medios seguros y eficaces para determinar la cantidad de
combustible existente en cualquier tanque. Los tubos de sonda no deben
terminar en un espacio en que pueda existir riesgo de ignicion de los derrames
procedentes de dichos tubos. En particular, no terminarén en los espacios de
los pasajeros o de la tripulacién. Se prohibe la utilizacién de tubos de vidrio
indicadores de nivel, excepto en las naves de carga, en las que la
Administracién podré permitir el empleo de indicadores de nivel de vidrios
planos y vélvulas de cierre automatico situadas entre dichos indicadores y los
tanques de combustible. Se podrén permitir otros medios para determinar la
cantidad de combustible contenido en un tanque si rales medios no exigen una
penetracién por debajo del techo del tanque. y siempre que su [allo o el
llenado excesivo del tanque no permita el escape del combustible;

durante las operaciones de toma de combustible no habra ningin pasajero a
bordo de la nave o en las proximidades del puesto de toma de combustible,
debiéndose colocar avisos adecuados de "Se prohibe fumar" v "Se prohiben
las llamas desnudas". Las tuberfas de combustible del buque a tierra seran de
tipo cerrado y estardn debidamente sujetas a tierra durante las operaciones de
toma de combustible;

los sistemas de deteccién y extincién de incendios que se instalan en los
espacios en que se encuentren los tanques no estructurales de combustible se
ajustardn a lo prescritoen 7,7.1 2 7.7.3; ¥

el reaprovisionamiento de combustible de la nave se efectuard en las
instalaciones aprobadas que figuren en el manual de travesia las cuales
dispondran de los siguientes dispositivos contraincendios:

un sistema lanzaespuma adecuado que incluya cafiones y tuberias ramificadas
lanzaespuma con un caudal de solucién de espuma no inferior a 500 Vmin
durante 10 min por lo menos;

extintores de polvo seco cuya capacidad total na sea inferior a 50 kg; ¥

extintores de anhidrido carbénico cuya capacidad total no sea inferior a 16 kg.

3110
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7.6 Ventilacion

7.6.1  Los orificios principales de admisién y salida dc todos los sistemas de ventilacién se
podréan cerrar desde el exterior de los espacios que se vayan a ventilar. Ademas, las aberturas
que den a zonas de clevado riesgo de incendio podrén cerrarse desde un puesto de control con
dotacién permanente.

7.62  Todos los ventiladores se podrdn parar desde el exterior de los espacios a que den
servicio y desde el exterior de los espacios en que estén instalados. Los ventiladores que den
servicio a zonas de elelvado riesgo de incendio se podran accionar desde un puesto de control
con dotacién permanente. Los medios previstos para interrumpir la ventilacién mecénica de los
espacios de maquinas estardn separados de los previstos para interrumpir la ventilacién de otros
espacios.

7.6.3  Las zonas de elevado riesgo de incendio y los espacios que se utilicen como puestos de
reunién tendrin sistemas y conductos dc ventilacién independientes. Los conductos de
ventilacién de las zonas de elevado riesgo de incendio no pasardn por otros espacios, a menos
que estén encerrados en un tronco o en un espacio de maquinas grande o en un guardacalor
aislado de conformidad con las tablas 7.4-1 v 7.4-2; los conductos de ventilacién de otros
espacios no deben atravesar zonas de elevado riesgo de incendio. Los orificios de salida de
ventilacién de las zonas de elevado riesgo de incendio no terminardn a menos de 1 mde
distancia de cualquier puesto de control, puesto de evacuacion o via de evacuacién exterior.
Ademas los conductos de salida de los fogones de las cocinas estaran provistos de:

i | un filtro de grasa que se pueda quitar facilmente para su limpieza, a menos
que se haya instalado otro sistema aprobado para la eliminacién de la grasa;

2 una valvula de mariposa contraincendios situada en la parte inferior del
conducto que funcione de forma automatica por telemando y, ademads, una
valvula de mariposa contraincendios que funcione por telemando situada en la
parte superior del conducto;

un medio fijo de extincién de incendios dentro del conducto;

L

4 medios de telemando para apagar lus extractores y ventiladores, poner en
funcionamiento las vdlvulas de mariposa contraincendios mencionadas en.2 y
activar el sislema de extincién de incendios, los cuales deberdn estar situados
en un lugar proximo a la entrada de las cocinas. Cuando se instale un sistema
de ramales multiples, se dispondran medios que permitan cerrar todos los
ramales que salgan del mismo conducto principal antes de que se descargue el
agente extintor en el sistema; y

5 escotillas convenienlemente situadas a efectos de inspeccidn y limpieza.
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76.4  Cuando un conducto de ventilacién atraviese una divisién pirorresistente, se instalara
contigua & ésta una valvula de mariposa contraincendios de cierre automético a prueba de fallos.
El conducto entre la divisién v la vdlvula serd de acero u otro material equivalente v estard
aislado conforme a una norma andloga a la exigida para la divisién piromesisiente. Se podra
prescindir de la vélvula de mariposa contraincendios cuando los conductos pasen por espacios
rodeados de divisiones pirorresistentes si no se utilizan para tales espacios, siempre que el
tiempo dc proteccion estructural contra incendios del conducto sea igual al de la divisién que
atraviese. Cuando un conducto de ventilacién atraviese una division estanca al humo se instalard
una vAlvula de mariposa contra el humo en e! punto de penetracion, a menos que el conducto que
atraviese el espacio no se utilice para dicho espacio.

765 Cuando un sistema de ventilacién atravicse alguna cubierta, las medidas adoptadas
serdn tales que las caracteristicas pirorresistentes de la cubierta no resulten afectadas, y se
tomarén precauciones para reducir la posibilidad de que el humo y los gases calientes pasen de
un espacio de entrepuente a otro a través de dicho sistema.

76.6 Todas las vdlvulas de mariposa confraincendios instaladas en una divisidn
pirorresistente o estanca al humo se deberdn poder cerrar también manualmente desde cada lado
de la divisién en que estén instaladas, salvo en el caso de aquellas vélvulas de mariposa
instaladas en conductos que terminen en espacios normalmente sin dotacion, tales como pafioles
0 aseos, que podrén accionarse manualmente sélo desde el exterior de dichos espacios. Todas
las vilvulas de mariposa también deberdn poder cerrarse por telemando desde el puesto de
control con dotacién permanente.

76.7  Los conduclos serdn de material incombustible o pirorrestrictivo. No obstante, los
conductos cortos podrén ser de material combustible siempre que cumplan las siguientes
condiciones:

1 su seccidn transversal no sera superior a 0,02 m’;

2 su longitud no serd superior a2 m;

3 sblo podran utilizarse en el extremo final del sistema de ventilacién:

4 no estaran situados a menos de 600 mm de distancia de cualquier abertura de

una divisién pirorresistente o pirorrestrictiva; y
5 sus superficies tendran caracteristicas de débil propagacién de la llama.

7.7 Sistemas de deteccién y extincién de incendios

17 Sistemas de deteccién de incendios

I:n las zonas de elevado riespo o moderado riesgo de incendio y en otros espacios
cerrados situados dentro de los espacios puiblicos y de los alojamientos de la tripulacidn y que no
se ocupan regularmente, tales como aseos, troncos de escalera, pasillos y vias de evacuacién se
instalard un sistema automatico aprobado, de deteccién de humo y avisadores de accionamiento
manual, conforme a lo prescrito en 7.7.1.1. ¥ 7.7.1.3, que indiquen en el puesto de control la
ubicacién del foco del incendio en todas Jas condiciones normales de funcionamiento de las
instalaciones. En las cocinas podrén instalarse detectores que se activen mediante el calor en
lugar del humo. La cimara o cdmaras de las méquinas propulsoras principales estardn adem@s
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avisadores de accionamiento manual en todos los espacios publicos, alojamientos de la
tripulacién, pasillos y oncos de escalera, espacios de servicio y, cuando sea necesario, en los
puestos de control. En cada salida de estos espacios y de las zonas de elevado riesgo de incendio
se colocar4 un avisador de accionamiento manual.

7.7.1.1 Prescripciones generales

Todo sistema prescrito de deteccién de incendios y de alarma contraincendios
provisto de avisadores de accionamiento manual debera poder entrar en accidn
en cualquier momento.

Las fuentes de energia y los circuitos eléctricos necesarios para que funcione el
sistema estaran monitorizados de modo que sc detecten las pérdidas de energia
o averias. Al producirse una averia, se iniciaré en el cuadro de control una
sefial visual y aclistica distinta de la sefial de incendio.

El equipo eléetrico wiilizado para hacer funcionar el sistema fijo de deteccién de
incendios y el de alarma contraincendios dispondré al menos de dos fuentes de
energia, una de las cuales deberd ser de emergencia. Para el suministro de
energia habra alimentadores distintos destinados exclusivamente a este fin.
Estos alimentadores llegaran hasta un conmutador inversor automdtico situado
en el cuadro de control del sistema de deteccién, o junto al mismo.

Los detectores y los avisadores de accionamiento manual estarén agrupados por
secciones. La activacién de uno cualquiera de los detectores o avisadores de
accionamiento manual iniciard una sefial de incendio visual y actstica en el
cuadro de control y en los indicadores. Si las sefiales no han sido atendidas al
cabo de dos minutos, deberd sonar autométicamente una sefial de alarma en
todos los espacios de alojamiento v de servicio de la tripulacién, puestos de
control y espacios de maquinas. Las sefiales de alarma acistica sonarin
inmediatamente en los espacios de alojamiento de la tripulacién cuando no haya
dotacién en ninguno de los puestos de control. No es necesario que el sistema
que hace sonar esta alarm~ sea parte integrante del sistema de deteccién de
incendios.

E] cuadro de control estara situado en el compartimiento de gobierno o en el
puesto principal de control contraincendios.

Los indicadores sefialardn como minimo la seccion en la que haya entrado en
accién un detector o un avisador de accionamiento manual. Al menos un
indicador estara situado de modo que se halle ficilmente accesible en todo
momenta para los tripulantes responsables, bien en la mar, bien en puerto, salvo
cuando la nave esté fuera de servicio. Un indicador deberd estar situado en el
compartimiento de gobicmo si el cuadro de control se encuentra en un espacio
distinto de éste.

En cada indicador, o junto a él, se expondrd claramente informacién que
indique los espacios protegidos y la ubicacién de las secciones.
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Cuando el sistema de deteccién de incendios carezca de medios para identificar
a distancia e individualmente cada detector, no se autorizara normalmente que
ninguna seccion abarque mis de una cubierta de espacios publicos,
alojamientos de la tripulacién, pasillos, espacios de servicio o puestos de
control, salvo cuando dicha seccidn incluya una escalera cerrada. A fin de
evitar retrasos en la identificacién del foco delincendio, el niimero de espacios
cerrados en cada seccion deberd estar limitado segin delermine la
Administracién. En ningiin caso se autorizard que una seccion abarque mds
de 50 espacios cerrados. Si el sistema de deteccidn esti dotado de detectores de
incendio identificables a distancia e individualmente, las secciones podran
abarcar varias cubiertas y prestar servicio a cualquier ntimero de espacios
cerrados.

En los bugues de pasaje, si no existe un sistema de deteccién de incendios que
permita identificar a distancia e individualmente cada detector, una seccién de
detectores no prestara servicio a espacios situados a ambas bandas de la nave ni
en més de una cubierta, ni tampoco incluird més de una zona de Jas indicadas
en 7.11.1, salvo que la Administracién, si estd convencida de que la proteccion
contra incendios de la nave no se vera reducida por ello, podra permitir que una
seccion de detectores preste servicio a ambas bandas de Ja nave y en més de una
cubierta. En las naves de pasaje que dispongan de detectores de incendios
identificables individualmente, una seccién podra prestar servicio a espacios
situados a ambas bandas de la nave y en varias cubiertas.

La seccién de detectores de incendios que abarque un puesto de control, un
espacio de servicio, un espacio publico, alojamientos de la tripulacién, un
pasillo o un tronce de escalera no debera incluir un espacio de maquinas de
elevado riesgo de incendio.

Los detectores entrardn en accién por efecto del calor, el humo u otros
productos de la combustion, las llamas o cualquier combinacién de estos
factores. Los detectores accionados por otros factares que indiquen un conato
de incendio podrén ser tomados en consideracién por la Administracién a
condicién de que no sean menos sensibles que aquéllos. Los detectores de
llamas s6lo se utilizardn junto con los de humo o calor,

Se dispondré de instrucciones adecuadas y de componentes de respeto para las
pruebas y operaciones de mantenimiento.

El funcionamiento del sistema de deteccién se someteré a pruebas periddicas
por medio de equipo que produzca aire caliente a la temperatura adecuada, o
humo o particulas de aerosol con una pama adecuada de densidad o tamano,
respectivamente, u otros factores asociados con el conato de incendio para los
que esté proyectado el detector. Todos los detectores seran de un tipo que
permita comprobar su comrecto funcionamiento y dejarlos de nuevo en su

condicidn de deteccion normal sin renovar ningiin componente.

El sislema de detecci6n de incendios no se utilizard para ningin otro fin, si bien
podré permitirse el cicrre de puertas contraincendios o funciones andlogas desde
el cuadro de control.

cu,-nitif:rl
P
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Los sistemas de deteccion de incendios que permitan la identificacién de la
direccion de la zona estardn dispuestos de modo que:

1 no se pueda dafiar un bucle en més de un punto debido a un incendio;

2 se disponga de medios que garanticen que cualquier fallo (por ejemplo,
interrupcién de la energia, cortocircuito, pérdida a tierra) que se
produzca en un bucle no inutilice la totalidad de dicho bucle;

3 se hayan tomado todas las medidas quc permitan restablecer la
configuracién inicial del sisterna en caso de fallo (eléctrico, electronico,
informético); y

4 la primera alarma contraincendios que entre en funcionamiento no
impida que ningin otro detector haga funcionar otras alarmas
contraincendios.

7.7.1.2 Prescripciones relativas a la instalacion:

-1

W

Ademas de lo dispuesto en 7.7.1, en los pasillos de cada cubierta habrd
avisadores de accionamiento manual facilmente accesibles, de manera que
ninguna parte del pasillo diste mas de 20 i de uno de dichos avisadores,

Cuando se prescriba un sistema fijo de deteccién de incendios y de alarma
contraincendios para proleger espacios que no sean escaleras, pasillos o vias de
evacuacién, en cada uno de dichos espacios se instalard como minimo un
detector que cumpla lo dispuesto en 7.7.1.1.11.

Los detectores estar4n situados de modo que su funcionamiento sea éptimo. Se
evitara colocarlos proximos a baos y conduclos de ventilacidn u otros puntos en
que el curso seguido por el aire en circulacion pueda afectar desfavorablemente
su funcionamiento o donde estén expuestos a recibir golpes o a sufrir dafios. En
general, los detectores colocados en posiciones clevadas deberdn estar a una
distancia minima de 0,5 m de los mamparos.

La separacion maxima entre los detectores se ajustara a lo indicado en la Labla
siguiente:

Tipode | Area maxima Separacitn Distancia
detector del piso por maixima entre mdxima a los
detector los centros mamparos
Calor 37m’ 9m 45m
Humo 74 m’ 11m 55m

La Administracién podra exigir o permitir otras separaciones basadas en
datos de pruebas que pongan de manifiesto las caracteristicas de los detectores.
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Los cables eléctricos que formen parre del sistema estaran tendidos de modo \0

que no atraviesen espacios de méquinas de elevado riesgo de incendio ni otros
espacios cerrados que presenten un elevado riesgo de incendio, salvo cuando
sca necesario detectar incendios o disponer de alarmas contraincendios en
dichos espacios o efectuar conexiones con la fuente de energia apropiada.

7.7.1.3 Prescripciones relativas al proyecto:

|

El sistema y el equipo estaran debidamente proyectados de modo que resistan
las variaciones de tensién ¥ fluctuaciones transitorias del suministro de energia,
los cambios en la temperatura ambiente, las vibraciones, la humedad, los
choques, los golpes y la corrosién que existen normalmente a bordo de los
buques.

Se autorizardn los detectores de humo que entren en accién antes de que la
densidad del humo exceda el 12,5% de oscurecimiento por metro, pero no hasta
que haya excedido el 2%. Los detectores de humo que vayan a instalarse en
otros espacios funcionardn dentro de unos limites de sensibilidad que sean
satisfactorios a juicio de la Administracién, teniendo cn cuenta la necesidad de
evitar tanto la insensibilidad como la sensibilidad excesiva de dichos detectores.

Se autorizaran los detectores 1érmicos que entren en accién antes de que la
temperatura exceda de 78°C, pero no hasta que haya excedido de 54°C, cuando
la temperatura se eleve a esos limites a raz6n de menos de 1°C por minuto. A
regimenes superiores de elevacién de la 1emperatura, los detectores de calor
entraran en accion dentro de unos limites de temperatura que sean satisfactorios
a juicio de la Administracién, teniendo en cuenta la necesidad de evitar tanto la
insensibilidad como la sensibilidad excesiva de dichos detectores.

A discrecién de la Administracién, en los espacios de secado y otros analogos
cuya temperatura ambiente sea normalmente alta, la temperatura admisible de
funcionamiento de los detectores térmicos se podrd aumentar en 30°C por
encima de la méxima que pueda haber en ¢l techo del entrepuente.

Los detectores de llamas a que se hace referencia en 7.7.1.1.11 serdn lo
suficientemente sensibles como para identificar una llama sobre un fondo
iluminado y estar dotados de un sistema de identificacién de sefiales falsas.

712 Deteccion de incendios para los espacios de méaquinas sin dotacién permanente

En los espacios de maquinas sin dotacién permanente, el sistema fijo de deteccién de
incendios y de alarma contraincendios cumplira las prescripciones siguientes:

|

El sistema de deteccion de incendios estara proyectado y los detectores estardn
situados de modo que se pueda detectar rapidamente todo comienzo de incendio
producido en cualquier parte de dichos espacios en todas las condiciones
nomales de funcionamiento de las madquinas y con las variaciones de
ventilacién que exija la posible gama de temperaturas ambiente. No se
permilirdn sistemas de deteccién que sdlo utilicen detectores térmicos, salvo en
espacios de altura restringida y cuando su utilizacién sea especialmente
apropiada. Los sistemas de deteccién hardn entrar en funcionamiento alarmas
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actsticas y visuales diferentes de las de cualquier otro sistema no indicador de
incendios en tantos lugares como sea necesario para que puedan ser escuchadas
y vistas por el personal del puente de navegacién y un oficial de maquinas
responsable. Cuando en el compartimiento de gobiemo no haya dotacion, la
alarma sonara en un lugar en que esté de servicio un tripulante responsable. 3 1 2 2

2 Una vez instalado, el sistema se sometera a prueba en condiciones diversas de
ventilacion v funcionamiento de las maquinas.

773 Sistemas fijos de extincién de incendios

7731 Las zonas de elevado riesgo de incendio estaran protegidas por un sistema fijo de
extincién de incendios aprobado que se pueda activar desde el puesto de control y que sea
adecuado para el riesgo de incendio que pueda existir. El sistema debera cumplir lo dispuesto
en7.7.32 y 7.7.3.3, u otras medidas aprobadas por la Administracion teniendo en cuenta las
recomendaciones y directrices elaboradas por la Organizacion y se podra controlar manualmente
a nivel local y por telemando desde los puestos de control con dotacién permaneite.

7.7.3.2  Prescripciones generales

A En toda nave en la que se utilice gas como agente extintor, la cantidad de gas
debera ser suficiente para efectuar dos descargas independientes. La segunda
descarga en un espacio sélo se activard manualmente desde un lugar situado
fuera del espacio que esté siendo protegido. Cuando cn este espacio haya un
sistema local de supresién de incendios instalado de conformidad con las
directrices elaboradas por al Organizacién para proteger el fueloil, el aceite
lubricante y el aceite hidréulico situados cerca de colectores de escape,
turboalimentadores o superficies calientes anélogas en motores de combustién
interna principales o auxiliares, no serd necesario prescribir la segunda
descarga.

2 No se permitiré el empleo de un agente extintor de incendios que a juicio de la
Administracién, ya sea por si mismo o debido a las condiciones de utilizacién
previstas, afecte desfavorablemente & la capa de ozono de la tierra o desprenda
gases toxicos en cantidades tales que puedan resultar peligrosas para las
personas.

Las tuberias necesarias para conducir el agente extintor de incendios a los
espacios protegidos estardn provisias de véilvulas de control marcadas de modo
que indiquen claramente los espacios a los que llegan las tuberias. En las
tuberias de descarga se instalarén valvulas de retencién entre los cilindros y los
colectores. Se tomaran las medidas necesarias para impedir la admision
involuntaria del agente extintor en cualquier espacio.

w

4 La disposicion del sistema de tuberias de distribucién del agente extintor dc
incendios y ¢l emplazamiento de las boquillas de descarga serdn tales que se
obtenga una distribucién uniforme del agente extintor.

5 Se habilitarén medios para cerrar todas las aberturas por las que pueda penetrar
aire en un espacio protegido o escaparse gas del mismo.
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Cuando ¢l volumen del aire libre contenido en los recipientes de ai 'oﬁi,,
cualquier espacio sea tal que su descarga en el interior de este espacio en ¢

de incendio pueda afectar considerablemente la eficacia del sistema fijo de
extincién de incendios, la Administracion deberd exigir que se provea una
cantidad suplememaria de agente extintor de incendios.

Se habilitarin medios para proporcionar autométicamente un aviso acistico que
indique la descarga del agente extintor de incendios en cualquier espacio en el
que habitualmente trabaje el personal o al que tenga acceso. La alarma sonard
durante un liempo suficiente antes de que se produzca la descarga del agente
extintor, pero no inferior a 20 segundos. Ademéds de la alarma actstica se
instalara una alarma visual.

Los medios de control de todo sistema fijo de extincién de incendios por gas
seran facilmente accesibles y de accionamiento sencillo y estardn agrupados en
el menor mimero posible de puntos y en lugares no expuestos a quedar aislados
por un incendjo en el espacio protegido. En cada uno de estos lugares habrd
instrucciones claras relativas al funcionamiento del sistema en las que se tenga
en cuenta la seguridad de] personal.

No se permitird la descarga automaética del agente extintor de incendios,

Cuando la cantidad de agente extintor haya de proteger més de un espacio, no
es necesario que la cantidad disponible de agente extintor sea superior a la
méxima requerida para cualquiera de los espacios protegidos de este modo.

Los recipientes a presidn requeridos para el almacenamiento del agente extintor
de incendios estardn situados fuera de los espacios protegidos, de
conformidad con 7.7.3.2.14. Los recipientes a presidén podrén estar situados
dentro del espacio quc se vaya a proteger si en la eventualidad de un derrame
accidental no se pone en peligro a las personas.

Se dispondran medios para que la tripulacién pueda comprobar sin riesgos la
cantidad de agente extintor que hay en los recipientes.

Los recipientes de almacenamiento del agente extintor de incendios y los
correspondientes accesorios sometidos a presién estardn proyectados teniendo
en cuenta su ubicacién y la maxima temperatura ambiente que quepa esperar en
servicio.

Cuando el agentc extintor de incendios esté almacenado fuera de un espacio
protegido, se hallard en un compartimiento situado en un lugar seguro,
facilmente accesible y bien ventilado. La entrada a dicho compartimiento se
efectuara preferiblemente desde una cubierta expuesta y, en cualquier caso, serd
independiente del espacio protegido. Las puertas de acceso se abriran hacia
afuera, ¥ los mamparos y cubiertas que contengan puertas u otros medios de
cierre de toda abertura de los mismos y que constituyan los limites entre dichos
compartimientos y los espacios cerrados contiguos deberdn ser estancos a los
gases. A estos compartimientos de almacenamiento se les aplicardn las mismas
prescripciones que a los puestos de control.

Cade 2~
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Las piezas de respeto para el sistema estardn almacenadas a bordo o en el puerto
base.

Si la descarga de un agente extintor de incendios produce una sobrepresion o
subpresion considerables en el espacio protegido, sc dispondrén medios para
mantener la presién dentro de unos limites aceptables a fin de evitar dafios
estructurales.

7.7.3.3 Sistemas de anhidrido carbonico

.

21

2.2

En los espacios de carga, la cantidad disponible de anhidrido carbénico serd
suficiente, salvo que se disponga otra cosa, para suministrar un volumen
minimo de gas libre igual al 30% del volumen bruto del mayor de los espacios
de carga asi protegidos en la nave.

En los espacios de maquinas, la cantidad disponible de anhidrido carbonico serd
suficiente para suministrar un volumen minimo de gas libre igual al mayor de
los volumenes siguientes:

el 40% del volumen bruto del mayor espacio de méquinas asi protegido,
excluido el volumen de la parte del guardacalor que quede por encima del
nivel en que el drea horizontal del guardacalor sea igual o inferior al 40%
del 4rea horizontal del espacio considerado, medido a una distancia media
entre la parte superior del tanque y la parte mas baja del guardacalor; o

¢l 35% del volumen bruto del mayor espacio de maquinas asi protegido,
comprendido el guardacalor

4 con la solvedad de que dichos porcentajes se podrin reducir al 35% y al 30%,
respectivamente, en las naves de carga de arqueo bruto inferior a 2 000, y de que si dos
0 mis espacios de maquinas no estdn completamente separados entre si, se considerard

3 que constituyen un solo espacio.

3

A los efectos del presente rérmfo, ¢l volumen de anhidrido carbdnico libre se
calculara a razén de 0,56 m’/kg.

En los espacios de maquinas, el sistema fijo de tuberias serd tal que en un plazo
de 2 minutos pueda descargar el 85% del gas dentro del espacio considerado.

Se dispondran dos mandos separados para descargar el anhidrido carbénico en
un espacio protegido y garantizar la activacién de Ja alarma. Uno se utilizaré
para descargar el gas de los recipientes de almacenamiento, y el segundo para
abrir la valvula del sistema de tuberias que conduce el gas a los espacios
protegidos.

Los dos mandos estarin situados dentro de una caja en la que se indique
claramente el espacio al que corresponden. Si la caja debe estar cerrada con
llave, ésta deberd colocarse en un receptaculo con tapa de vidrio que pueda
romperse, situado de forma bien visible junto a la caja.
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7.74  Extintores portatiles

=87

Los pucstos de control, espacios puiblicos, alojamientos de la tripulacion, posibles y
espacios de servicio deberin estar provistos de extintores portatiles de tipo y proyecto
aprobados. Como minimo se proveeran cinco extintores portatiles colocados de tal modo que
sean ficilmente accesibles para su uso inmediato. Ademads, habrd como minimo un extintor
adecuado para los incendios de los espacios de maquinas en el exterior de cada entrada a dichos

espacios.

7.7.5  Bombas, colector, bocas y mangueras contraincendios

Se instalardn bombas contraincendios y el equipo conexo adecuado, u otros sistemas
eficaces de extincion de incendios, segtin se indica a confinuacion:

A1

Habré como minimo dos bombas de accionamiento independiente. Cada una de
ellas tendrd una capacidad equivalente, como minimo, a dos tercios de la
capacidad de una bomba de sentina segiin lo dispuesto en 10.3.5 y10.3.6, yen
todo caso no inferior a25m’h. Cada bomba contraincendios podra
proporcionar la cantidad y presion de agua necesarias para alimentar
simultineamente las bocas contraincendios que se estipulan en.4.

La disposicién de las bombas sera tal que si se produce un incendio en cualquier
compartimientc no queden fuera de funcionamiento todas las bombas
contraincendios.

En un lugar ficilmente accesible y defendible situado fuera de los espacios de
maquinas se instalardn vélvulas aisladoras que separen la seccién del colector
contraincendios que se encuentre dentro de dichos espacios y que contenga la
bomba o bombas principales contraincendios, del resto del colector. Fl colector
estard dispuesto de modo que cuando se cierren las valvulas aisladoras, se
pueda suministrar agua a todas las bocas contraincendios de la nave, salvo las
que estén en los espacios de maquinas antedichos, mediante una bomba que no
se halle situada en tales espacios y a través de tuberfas que no los atraviesen.
Los wvéstagos de las vélvulas de accionamiento manual serdn ficilmente
accesibles y 1odas las vélvulas estaran claramente marcadas.

Las bocas contraincendios estaran dispuestas de forma que se pueda llegar a
cualquier lugar de la nave con los chomros de agua de dos mangueras
contraincendios conectadas a dos bocas distintas, procediendo uno de los
chorros de una manguera de una sola pieza. Las bocas contraincendios de los
espacios de carga rodada deberén estar situadas de modo que se pueda llegar a
cualquier lugar dentro del espacio con los chorros de agua de dos bocas
distintas, procediendo cada chorro de una manguera de una sola pieza.

Toda manguera contraincendios serd de material no perecedero y fendra una
longitud méxima aprobada por la Administracion. Las mangueras, junto con sus
accesorios y herramientas necesarias, se mantendran listas para su utilizacién en
lugares bien visibles cerca de las bocas contraincendios. Todas las mangueras
que se hallen en lugares interiores estarén conectadas continuamente a las bocas
contraincendios. Se deberd disponer de una manguera para cada una de las
bocas contraincendios prescritas en 4.
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6 Toda manguera contraincendios estard provista de una lanza de tipo aprobado de
doble efecto (es decir, de tipo aspersor/chorro) con dispositivo de cierre.

7.7.6  Proteccidn del equipo de las freidoras
Cuando se instale equipo de freidoras, todas las instalaciones dispondrén de:

.1 un sistema automatico o manual de extincién de incendios sometido a ensayo
con arreglo a una norma aceptable para la Organizacién;

2 un termostato principal y uno de reserva con una alarma para alertar al operador
en caso de fallo de cualquiera de los termostatos;

(™)

dispositivos de cierre automdtico del suministro eléctrico al equipo de las
freidoras cuando se active el sistema de extincién;

4 una alarma para indicar que el sistema de extincidn estd en funcionamiento en
las cocinas en las que esté instalado el equipo; y

el mandos para el accionamiento manual del sislema de extincién que estén
claramentc marcados y listos para que los utilice la tripulacién.

7.8 Proteccién de los espacios de categoria especial y de los espacios de carga rodada
7.8.1  Proteccién estructural

7.8.1.1 Los contornos de los espacios de categoria especial estaran aislados de conformidad
con las tablas 7.4-1 y 7.4-2. Sélo seré necesario aislar la parte inferior del piso de un espacio de
categoria especial o de un espacio de carga rodada cuando se requiera.

7.8.1.2 En el puente de navegacion se instalaran indicadores que muestren cudndo estd cerrada
cualquier puerta de entrada o salida de los espacios de categoria especial o de los espacios de
carpa rodada.

7.8.1.3 Las puertas contraincendios de los contornos de los espacios de categoria especial que
conduzcan a espacios situados por debajo de la cubierta para vehiculos tendrén brazolas de una
alura de 100 mm como minimo.

7.8.2 Sistema fijo de extincidn de incendios

Todo espacio de categoria especial, o de carga rodada estard provisto de un sislema fijo
de rociadores de agua a presién aprobado, y de accionamiento manual, el cual debera proteger
todos los lugares de cualquier cubiena o plataforma para vehiculos de dicho espacio, con la
salvedad de que la Administracién podra permitir el uso de otro tipo de sistema fijo de extincion
de incendios que, en pruebas efectuadas en tamafio natural que simulen un incendio de gasolina
derramada en el espacio, haya demostrado no ser menos eficaz para el control de los incendios
que pueden producirse en ¢stos espacios.
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7.8.3 Scrvicios de patrulla y deteccién

7.8.3.1 En los espacios de categoria especial y espacios de carga rodada se mantendréd un
servicio continuo de patrulla de incendios, a menos que dichos espacios estén provistos de un
sistema fijo de deteccién y alarma contraincendios que cumpla lo prescrito en 7.7.1 y de camaras
de televisién para su vigilancia. El sistema fijo de deteccion de incendios debera poder detectar
rdpidamente el inicio de un incendio. La separacién y ubicacién de los detectores se someteran a
prueba, leniendo en cuenta los efectos de la ventilacién v otros factores pertinentes.

7.83.2 En los espacios de categoria especial y espacios de carga rodada se proveerdn
avisadores de accionamiento manual en diversos lugares, seglin sea necesario, debiendo haber
uno en cada salida de dichos espacios. Los avisadores de accionamienio manual estarin
distribuidos de tal manera que ningin punto del espacio esté situado a mas de 20 m de un
avisador.

7.84  Equipo de extincién de incendios

En cada espacio de categoria especial y espacio de carga rodada se dispondra lo
siguiente:

" tres nebulizadores de agua como minimo;

2 un dispositivo portatil lanzaespuma constituido por una lanza para aire/espuma
de tipo eductor que se pueda conectar al colector contraincendios mediante una
manguera contraincendios, y un tanque portitil que contenga como
minimo 20 litros de liquido espumédgeno, més un tanque de respeto. La lanza
serd capaz de producir una espuma cficaz apropiada para combalir un incendio
de hidrocarburos a razon de 1,5 m”/min por lo menos. En la nave se dispondra
como minimo de dos dispositivos portétiles lanzaespuma para ser utilizados en
dicho espacio; y

[

los extintores portatiles contraincendios de proyecto y tipo aprobados estarén
situados de modo que desde ningin lugar en el espacio se tengan que recorrer
més de 15 m aproximadamente para llegar a un extintor, siempre que haya un
extintor portatil como minimo en cada uno de los accesos a tales espacios.

783 Sistema de ventilacion

7.8.5.1 Los espacios de categoria especial y los de carga rodada estaran provistos de un sistema
eficaz de ventilacién mecdnica suficiente para permitir 10 cambios de aire por hora como
minimo mientras se esté navegando y 20 cambios de aire por hora mientras se esté realizando las
operaciones de carga y descarga de vehiculos en el muelle. El sistema utilizado para tales
espacios estard completamente separado de los demés sistemas de ventilacién, y funcionando
siempre que haya vehiculos en dichos espacios. Los conductos de ventilacién destinados a los
espacios de categoria especial y de carga rodada que se puedan cerrar de forma eficaz estardn
separados para cada uno de dichos espacios. El sistema se controlard desde un lugar situado
fuera de los mismos.

7.8.5.2 La ventilacion sera tal que impida la estratificacion del aire y la formacion de bolsas de
aire.
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7.853 Se dispondran medios que indiquen en compartimiento de gobiemo cualquier pérdida
reduccién de la capacidad de ventilacién requerida.

7854 Sc tomarin medidas para poder desconectar répidamente y cerrar de forma eficaz el
sistema de ventilacién en caso de incendio, teniendo en cuenta las condiciones meteoroldgicas y
el estado de la mar.

7855 Los conductos de ventilacién, incluidas las vilvulas de mariposa contraincendios, serdn
de acero o de otro material equivalente. Los conductos situados dentro del espacio 4 que den
servicio podran ser de un material incombustible o pirorrestrictivo.

7.8.6  Imbornales, bombeo de sentinas y achique

7.8.6.1 Ante la grave pérdida de estabilidad que podria producir la acumulacién de grandes
cantidades de agua sobre la cubierta o cubieras debido al funcionamiento del sistema fijo de
rociadores de agua a presion, se instalardn imbornales que aseguren una répida descarga del agua
directamente al mar. De lo contrario, se dispondré de una instalacién de bombeo y achique
ademas de lo estipulado en el capitulo 10. Cuando sea necesario mantener la integridad de
estanquidad al agua o a la intemperie, los imbornales estaran dispuestos de modo que puedan
accionarse desde el exterior del espacio protegido.

787  Precauciones contra la ignicion de vapores o liquidos inflamables

7.8.7.1 En toda cubierta o plaaforma, en caso de que la haya, en que se iransporten vehiculos y
se prevea la posible acumulacién de vapores explosivos, salvo las plataformas con aberturas dc
tamafio suficiente para permitir el descenso de los gases de la gasolina, el equipo que pueda
constituir una fuente de ignicién de los vapores inflamables, y en particular el equipo eléctrico y
el cableado, estardn instalados como minimo 450 mm por encima de la cubierta o plataforma.
E equipo eléctrico que se instale mas de 450 mm por encima de la cubierta o plataforma estard
encerrado o protegido a fin de evitar el escape de chispas. Sin embargo, si es necesario instalar
equipo eléctrico y cableado menos de 450 mm por encima de la cubierta o plataforma para el
funcionamiento seguro de la nave, dicho equipo eléctrico y cableado se podran instalar sicmpre
que sean de un tipo aprobado para su utilizacién con mezclas explosivas de gasolina y aire.

7.8.7.2 El equipo eléctrico y el cableado, que se instalen en un conducto de salida del sistema
de ventilacion deberdn ser de un tipo aprobado para su utilizacion con mezelas explosivas de
gasolina y aire, y la salida de todo conducto de extraccidn estard situada en lugar seguro,
teniendo en cuenta otras posibles fuentes de ignicin.

7.8.73 Si se proveen medios de bombeo y achique, serd preciso garantizar que:

A el agua contaminada con gasolina u otras sustancias inflamables no se descarga
en espacios de méquinas u omos espacios en que pueda haber fuentes de
ignicion; y

2 el equipo eléctrico instalado en los tanques o demés componentes del sistema de

achique son de un tipo idéneo para su utilizacién con mezclas explosivas de
gasolina y aire.
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788  Espacios abiertos de carga rodada

RN
7.8.8.1 Los espacios abiertos de carga rodada cumplirén lo preserito en 7.8.1.1, 7.8.2, 7.8.3
7847786

7.8.8.2 Las partes de los espacios de carga rodada que estdn completamente abiertas por arriba
no necesitan cumplir lo prescrito en 7.8.2, 78.3.1 y7.8.6. No obstante, se mantendrd
continuamente una patrulla de incendios o un sistema de vigilancia por televisién.

7.9 Aspectos varios

7.9.1 Se expondrén permanentemente para orientacidn del capitin y los oficiales de la nave
planos de lucha contra incendios que muestren claramenie respecto de cada cubierta lo siguiente:
los puestos de control, las secciones de la nave limitadas por divisiones pirormresistentes con los
pormenores de las alarmas contraincendios, los sistemas de deteccién de incendios, las
instalaciones de rociadores, los dispositives fijos y portitiles de extincién de incendios, los
medios de acceso a los distintos compartimientos y cubiertas de la nave, el sistema de
ventilacién (incluidos los pormenores de los mandos del ventilador principal, la ubicacién de las
valvulas de mariposa, asi como los niimeros de identificacion de los ventiladores que presten
servicio a cada seccion de la nave), la ubicacién de la conexién intemnacional a tierra, si esta
instalada, y la posicién de todos los medios de control a que se hace referencia
en 7.5.3.7.6.2,7.7.1 y 7.7.3.1. El texto de 1ales planos estard redactado en el idioma oficial del
Estado de abanderamiento. Sin embargo, si el idioma utilizado no es el espafiol, ni el francés ni
el inglés. el texto ird acompafiado de una traduccién a uno de estos idiomas.

79.2  Se guardard permanentemente un duplicado de los planos de lucha contra incendios, o
un folleto que contenga dichos planos, en un estuche estanco a la intemperie claramente sefialado
y situado fuera de la caseta de cubierta para ayuda del personal de tierra encargado de la lucha
contra incendios.

7.9.3  Aberwras en divisiones pirorresistentes

793.1 Exceptuando cualquier escotilla situada entre los espacios de cargs, de categoria
especial, de carga rodada, de peruechos y de equipajes, y entre esos espacios y las cubiertas de
intemperie, todas las aberturas iran provistas de medios fijos de cierre que sean por lo menos tan

. resistentes al fuego como las divisiones en que estén instaladas.

7.9.3.2 Para abrir o cerrar cada puerla desde cualquier lado de un mamparo debera bastar una
persona.

7.9.3.3 Las puertas contraincendios que limiten zonas y troncos de escalera de elevado riesgo
de incendio cumplirdn las prescripciones siguientes:

J Las puertas serdn de cierre automatico, y podrén cerrar con un angulo de
inclinacion de hasta 3,5° opuesto al cierre. El tiempo aproximado de cierre de
las puertas contraincendios de bisagra serd de 405 como maximo y de 10s
como minimo desde que empiccen a moverse con la nave adrizada. La
velocidad uniforme aproximada de cierre de las puertas contraincendios de
corredera sera de 0,2 m/s como maximo v de 0,1 m/s como minimo con la nave
adrizada.

\\\Fﬂﬁhﬂc‘
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equipadas con una alarma que suene 5s como minimo y 10 s como maximo
después de que Ja puerta sea accionada desde el puesto de control con dotacién

- permanente y antes de que la puerta empiece a moverse, ¥ que continue

sonando hasta que la puerta esté completamente cerrada. Las puertas
proyectadas para que se vuelvan a abrir al entrar en contacto con un objeto que
se halle en su camino lo hardn 1 m como maximo desde el punto de contacto.

Todas las puertas se podran accionar por telemando desde un puesto de control
central con dotacion permanente, bien simultdneamente o en grupos, asi como
individualmente desde ambos lados de la puerta. Se dispondrd una indicacién
en el panel indicador de las puertas contraincendios del puesto de control con
dotacién permanente que muestre si esth cerrada cada una de las puertas
accionadas por telemando. El mecanismo de accionamiento estard proyectado
de modo que la puerta se cierre automaticamente cuando se produzca una
perturbacién en el sistema de control o en la fuente de energia eléctrica
principal.  Los conmutadores de accionamiento tendrdn una funcién de
conexién-desconexién para evitar la reposicion avtomatica del sistema. Se
prohibiré el uso de ganchos de sujecién que no se puedan accionar desde el
puesto de control con dotacién permanente.

Una puerta que haya sido cerrada por telemando desde un puesto de control con
dotacién permanente podra abrirse desde ambos lados mediante un mando
local, tras lo cual se cerrard automaticamente.

En la proximidad inmediata de las puertas se dispondrdn acumuladores locales
de energia para las puertas de accionamiento a motor que permitan hacerlas
funcionar, después de una perturbacion del sistema de control o de la fuente de
energia eléctrica principal, 10 veces como minimo (totalmente abierias y
cerradas) utilizando los mandos locales.

La perturbacién del sistema de control o de la fuente de energia eléctrica
principal de una puerta no afectard al funcionamiento seguro de las ofras
pucrtas.

Las puertas de doble hoja equipadas con un pestillo necesario para mantener su
integridad al fuego tendrdn un pestillo que se active autométicamente cuando el
sistema accione las puertas.

Ias puertas que proporcionen acceso directo a espacios de categoria especial y
que sean de accionamiento a molor ¥ se cierren automélicamente no necesitan
estar equipadas con las alarmas y mecanismos de telemando prescritos en 2
y 3.

Los componentes del sistema de mando local serdn accesibles para fines de
mantenimiento y ajuste.

Las puertas de accionamiento a motor estaran dotadas de un sistema de control
de tipo aprobado capaz de funcionar en caso de incendio, lo que se determinard
de conformidad con el Codige de procedimientos de ensayo de exposicion al
fuego. Este sistema cumplird las prescripciones siguientes:
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3 | el sistema dc control podré funcionar a una temperatura de 200°C, por lo
L menos, durante 60 min, como minimo, alimentado por el suministro de
R energfa; 31 3 1
.' 2 el suministro de energia de todas las otras puertas que no hayan sufrido
los efectos del incendio no se vera afectado; y
3 a temperaturas superiores a 200°C. el sistema de control quedaré aislado
automaticamente del suministro de energia y podra mantener cerrada la
puerta a una temperatura de hasta 945°C como minimo.
7.9.3.4  Las prescripciones relativas a la integridad al fuego de las divisiones pirorresistentes de
los contornos exteriores que den a espacios abiertos de Ja nave no serén aplicables a particiones,
ventanas o portillos de vidrio. Andlogamente, las prescripciones relativas a la integridad al
fuego de divisiones pirorresistentes que den a espacios abiertos no seran aplicables a las puertas
exteriores de superestructuras y casctas.
7.9.3.5 Las puertas de las divisiones estancas al humo serdn de cierre autornético. Las puertas
que normalmente se mantengan abiertas se cerrardn automaticamente o por telemando desde un
puesto de control con dotacién permanente.
WIE’ 7.10 Equipos de bombero

7.10.1  Toda nave que no sea nave de pasaje de categorfa A llevard como minimo dos equipos
! de bombero que cumplan lo dispuesto en 7.10.3.

) 7.10.1.1 Ademés, en las naves de pasaje de categoria B, por cada 80 m o fraccién de la eslora
. combinada de todos los espacios para pasajeros v espacios de servicio de la cubiera en que se
' encuentren tales espacios o, si hay mas de una de estas cubiertas, de la cubierta que tenga la
mayor eslora combinada, se dispondrén dos eguipos de bombero y dos juegos de equipo
individual que contengan, cada uno, los elementos estipulados en 7.10.3.1.1 a 7.10.3.1.3.

7.10.1.2 En las naves de pasaje de categoria B, por cada par de aparatos respiratorios habrd un
nebulizador de agua, que se almacenar4 junto a estos aparatos.

7.10.1.3 La Administracion podra exigir que se lleven juegos adicionales de equipo individual y
aparatos respiratorios, teniendo debidamente en cuenta las dimensiones y el tipo de la nave.

7.10.2  Los equipos de bombero o los juegos de equipo individual se almacenaran de modo que
(N estén ficilmente accesibles y listos para ser utilizados, y cuando se lleve mas de un equipo de
bombero o de un juego de equipo individual, se almacenaran en lugares muy distantes entre si.

g 7.10.3  El equipo de bombero constaré de:
E:,, f 1 Un equipo individual que incluya:
A indumentaria protectora de un material que proteja la piel del calor irradiado

por el fuego y contra las quemaduras y escaldaduras que pudieran causar el
vapor o los gases. La superficie exterior deber4 ser impermeable;
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J2 botas y guantes de goma o de otro material que no sea electroconductor;
13 un casco rigido que proteja eficazmentc contra los golpes;

1.4 una lampara eléctrica de seguridad (lintema de mano), de un tipo aprobado, 31 32
cuya duracién de funcionamiento sea de tres horas como minimo; y

1.5 un hacha.
2 Un aparato respiratorio de tipo aprobado, que podra ser:

241 \n casco o una méscara antihumo provistos de una bomba de aire y un tubo
flexible lo bastante largo como para llegar desde un punto de la cubierta
expuesta, bien scparado de escotillas y puertas, a cualquier parte de Jas
bodegas o de los espacios de maquinas. Si para cumplir lo dispuesto en el
presente apartado se necesitase un tubo de maés de 36 m, se empleard, ya sea
en sustitucién de dicho tubo o ademds de €1, segin determine la
Administracion, un aparato respiratorio auténomo; o

22 un aparalo respiratorio auténomo de aire comprimido cuyos cilindros tengan

una capacidad de 1200 litros por lo menos, u otro aparato respiratorio

f]h‘ auténomo que pueda funcionar durante 30 minutos como minimo. Se

: llevard a bordo una cantidad suficiente de cargas de aire de respeto para su
utilizacién con los aparatos existentes.

3 Cada aparato respiratorio llevard un cable de seguridad ignifugo de resistencia y

longitud suficicntes que se pueda sujetar mediante un gancho de muelle al arnés

. del aparato o a un cinturén separado, con abjeto de impedir que el aparato se
1 suelte cuando se maneje el cable de seguridad.

PARTE B - PRESCRIPCIONES APLICABLES A LAS NAVES DE PASAJE
7.11 Disposicién

711.1 En las naves de categoria B, los espacios piiblicos estaran divididos en zonas segun se
indica a continuacién:

. A La nave estaré dividida en dos zonas como minimo, y la longitud media de cada
fﬂﬁﬂ) una de ellas no serd superior a 40 m.
P 2 Para los ocupantes de cada zona habra otra zona segura a la que puedan escapar

§ en caso de incendio. Esta otra zona estara separada de las demdas zonas de

) pasajeros por divisiones estancas al humo de materiales incombustibles o
pirorrestrictivos que se extiendan de una cubierta a otra. Dicha zona segura
puede podr4 ser otra zona de pasajeros. Las dimensiones de las otras zonas
seguras estaran basadas en el supuesto de una persona por asiento y 0,35 m2 par
persona de la superficie neta restante, teniendo en cuenta el nimero maximo de
personas que deben recibir en una emergencia.
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3 La otra zona segura deberd estar contigua, siempre que sea factible, a la zona
pasajeros a la que deba dar servicio. En cada zona para pasajeros habra por

. i
o
___—'—.—-'—_"-—/éy
L)
,[‘, GQS‘
menos dos salidas ubicadas lo més lejos posible entre si ¥y que conduzcan a la\ of -

“otra zona segura prevista. Se dispondrin vias de evacuacién que permitan
evacuar con seguridad a todos los pasajeros y a la tripulacién desde esa otra
zona segura.

7.11.2  Las naves de categoria A no necesitan estar divididas en zonas.

7.11.3  Los puestos de control, los puestos de estiba de Jos dispositivos de salvamento, las vias
de evacuaciéon v los puntos de embarco en las embarcaciones de supervivencia no estardn
contiguos, siempre que sea factible, a zonas de elevado o moderado riesgo de incendio.

7.12 Ventilacion

Cada zona segura de los espacios de alojamiemo tendrd un sistema de ventilacion
independiente del de cualquier otra zona. Los ventiladores de cada zona de los espacios piblicos
se podran controlar por separado desde un puesto de control con dotacion permanente.

7.13 Sistema fijo de rociadores

7.13.1 Los espacios publicos y los espacios de servicio, las zonas de alojamiento de la
tripulacién en las que haya literas, las cdmaras de pertrechos que no contengan liquidos
inflamables y otros espacios andlogos deberdn estar protegidos por un sistema fijo de rociadores
que se ajuste a las normas elaboradas por la Organizacién. Los sistemas de rociadores de
accionamiento manual estarédn divididos en secciones de amafio adecuado y las vélvulas para
cada seccion, las activacion de la bomba o bombas de los rociadores y las alarmas se podrén
controlar desde dos lugares tan alejados entre si como sea posible, debiendo ser uno de etlos un
puesto de control con dotacién permanente. En las naves de categoria B, ninguna seccién del
sisterna prestard servicio a mas de una de las zonas prescritas en 7.11.

7.13.2  Los planos del sistema estaran expuestos en cada compartimiento de gobieno. Se
dispondran Jos medios necesarios para el achique del agua descargada cuando esté activado el
sistemna.

7.13.3  Las naves de categoria A no necesitan cumplir lo prescrito en 7.13.1 y 7.13.2, siempre
que:

- se prohiba fumar;

- no dispongan de tiendas, cocinas, espacios de servicio, espacios de carga
rodada, ni espacios de carga;

- el mimero méximo de pasajeros no exceda de 200; v

- la duracién del viaje a la velocidad de servicio desde el puerto de salida hasta su
destino a plena carga no exceda de 2 horas.

3133
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PARTE C - PRESCRIPCIONES APLICABLES A LAS NAVES DE CARGA

7.14 Puestos de control

Los puestos de control, los lugares de estiba de los dispositives de salvamento, las vias
de evacuacién y los puestos de embarco en las embarcaciones de supervivencia estardn situados
junto a las zonas de alojamiento de la tripulacion.

7.15 Espacios de carga

Los espacios de carga, salvo las zonas de cubierta expuesta o las bodegas refrigeradas,
deberén estar provistos de un sistema automAtico aprobado de deteccién de humo que cumpla
con lo dispucsto en 7.7.1, a fin de indicar en el puesto de control el lugar en que se produce un
incendio en todas las condiciones normales de funcionamiento de las instalaciones, y también
deberdn estar protegidos por un sistema fijo de extincién de incendios de activacién répida
aprobado que cumpla lo dispuesto en 7.7.3.2 y que se pueda activar desde el puesto de control.

7.16  Sistema fijo de rociadores

7.16.1 Las zonas de alojamiento de la tripulacién en las que haya literas y cuya superficie total
sea superior a 50 m’ (incluidos los pasillos de dichas zonas), estardn protegidas por un sistema
fijo de rociadores que se ajuste a las normas elaboradas por la Organizacién.

7.162 Los planos del sistema estaran expuestos en cada compartimiento de gobierno. Se
dispondrén los medios necesarios para el achique del agua descargada cuando estd activado el
sistema.

PARTED - PRESCRIPCIONES APLICABLES A LAS NAVES Y A LOS ESPACIOS DE
CARGA DESTINADOS AL TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS

717 Cuestiones generales

7.17.1 Ademas de cumplir lo prescrito en 7.15 respecto de las naves de carga y en 7.8 respecto
de las naves de pasajc y de carga, segiin proceda. los tipos de naves v los espacios de carga a que
se hace referencia en el pérrafo 7.17.2 que se destinen al transporte de mercancias peligrosas
cumplirén las prescripciones del presente parrafo que corresponda, salvo cuando transporten
mercancias peligrosas en cantidades limitadas, a menos que tales prescripciones ya sc hayan
satisfecho por el cumplimiento de otras prescripciones del presente capitulo. Se hace referencia
a los tipos dc nave y a las modalidades de transporte de las mercancias en7.17.2 y en
la tabla 7.17 -1, cuya primera linea muestra los nimeros que aparecen en 7.17.2. Las naves de
carga dc arqueo bruto inferior a 500 construidas el 1de julio de 2002, o posteriormente,
cumplirén lo dispuesto en el presente parrafo, pero la Administracién del Estado cuyo pabellon
tenga derecho a enarbolar la nave podra estipular, en consulta con el Estado rector del puerto,
prescripciones menos rigurosas que se hardn constar en el documento demostrativo de
cumplimiento a que se hace referenciaen 7.17.4.

7.17.2  Aplicacién de las tablas 7.17-1 y 7.17-2

-1804-



=

-

«Bts |

Las tablas 7.17-1 y 7.17-2 se aplicaran a los tipos de naves y a los espacios de
siguientes:

1 naves y espacios de carga no proyectados especialmente para el transporte de
contenedores pero destinados a transportar mercancias peligrosas en bultos,
incluidas mercancias en contenedores v en cisternas portétiles;

[}

naves portacontenedores y espacios de carga construidos especialmente para el
transporte de mercancias peligrosas y destinados al transporte de estas
mercancias en contenedores y en cisternas portétiles;

3 naves y espacios de carga rodada destinados al transporte de mercancias
peligrosas; y

4 naves y espacios de carga destinados al transporte de mercancias peligrosas
solidas a granel.

7.17.3  Prescripciones

A menos que se especifique otra cosa, la aplicacién de las tablas 7.17-1, 7.17-2 y 7.17-
3 a la estiba de mercancias peligrosas "en cubierta" y "bajo cubierta" estard regida por las
prescripciones siguientes. Los nimeros de los subsecciones son los que figuran en la primera
columna de las tablas antedichas.
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Tabla 7.17-1

Aplicacién de lo preserito en 7.17.3 a las diversas modalidades de transporte de
mercancias peligrosas en naves y espacios de carga

Seccion 7.17.2
7.17.2.1 7.17.22 71713 1.17.2.4
Espacios
Cubiertas de | No proyectado | Espacios de | Espacios de | abiertos de | Mercancias
intemperie | especialmente | contenedores | carga rodada | cargarodada | peligrosas sélidas|
Seccion 7.17.3 i .lad 2 granel
inclusive
TA7.301.1 x X X X X Para la aplicacidn
7.17.3.12 X x X x x dolas
prescripciones de
7.17.3.13 - X X X X la Parte D a las
7.07.3.14 - X X X x diversas clases de
2 mercancias
7.17.3.2 x X X 2 peligrosas, véase
7.17.3.3 - X X X - la tabla 7.17-2
1 717341 - X x' X -
== 717342 - o &
éj @m 1.17.3.5 . ; .
. - X -
2 3 X X
7.17.3.6.1 X X X X X
7.17.3.62 % X X X X
9.1733 x x : - X
1.17.3.8.1 - X X X -
- 7.17.5.82 - - - %% X
1
7.1739 - - - X X
217237300 X - - X X
NOTAS:
1 Para las clases 4 y 5.1. no es aplicable a contenedores cerrados.

Para lus clases 2, 3, 6.1 y 8, cuando se transporten ea contenedores cerrados, el régimen de ventilacién se
puede reducir & dos renovaciones de aire como minimo. A efectos de la presente prescripcion, una
cisterna portatil se considerard un contenedor cerrado.

2 Fs aplicable tinicamente a los espacios cerrados de carga rodada que no se puedan cerrar hermélicamente.

X Siempre que aparezca una "X en la tabla significa que la prescripcién es aplicable a todas las clases de
mercancias peligrosas que figuran en la linea correspondiente de la tabla 7. 17-3, salvo por lo indicado en
{as notas.
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Tabla 7.17-2 T—&
z Nebrigg o

Aplicacién de lo preserito en 7.17.3 a las diversas clases de mercancias peligrosas
por lo que respecta a naves y espacios de carga en que se transporten

mercancias peligrosas sélidas a granel 3 1 3 7
. Clase
4.1 42 4.3° 5.1 6.1 8 9
= ' Seccién
10 e N W X - - -
e 1.1 X X
L 7:.17.3.1.2 X - .3 = -
7.17.3.2 x x* X x* - - x°
7.17.34. - x* X - - - -
7.1734.2 x® x* X P i - = x4*
717345 X X X X X X
7.173.6 X X X X X X
|| NoTas:
1
L
- 3 Los peligros potenciales de las sustancias de esta clase que se pueden transportar a granel son tales que,
adenas de satisfacerse las prescripciones enumeradas en la presente tabla, la Administracién debe prestar
especial atencién a la construccidn y el equipo del buque de que se trate.
4 Unicamente aplicable & la torta de semillas que contenga residuos de extracciones con disolventes, al
hitre.to amoénico y a los abonos a base de nitrato aménico.
i~ 5 Unicamente aplicable al nitrato aménico v a los abonos a base de nitrato aménico. Sin embargo, basta con

disponer de un grado de proteccion que se ujuste a las pormas que figurzn en la publicacién 79 de la
Comision Elecirotécnica Intemacional: Electrical Apparatus for Explosive Gas Armospheres.

6 Univammente se requieren unas guardas de tela metalica adecuadas.
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7.17.3.1 Suministro de agua

7.17.3.1.1 Se tomarén medidas para asegurar que el colector contraincendios pueda suministrar
en el acto agua a‘la presion prescrita, bien manteniendo una presién permanente en el colector o
mediante dispositivos de activacién por telemando de las bombas contraincendios
convenientemente situados.

1.17.3.1.2 El caudal de agua suministrado podra alimentar cuatro lanzas de las dimensiones y a
la presién especificadas en 7.7.5, que se puedan dirigir hacia cualquier parte del espacio de carga
cuando éste se halle vacio. Este candal se podra lanzar utilizando medios equivalentes que sean
satisfactorios a juicio de la Administracion.

7.17.3.1.3 Se proveerdn medios para enfriar eficazmente con grandes cantidades de agua los
espacios de carga bajo cubierta que se designen, ya sea mediante una instalacion fija de boquillas
rociadoras o por la inundacion del espacio. A este fin se podrén utilizar mangueras en los
espacios de carga pequeiios y en pequefias zonas de los espacios de carga grandes, a discrecitn
de la Administracién. En todo caso, los medios de desagiie y achique deberdn ser tales que
impidan la formacién de superficies libres. Si esto no es posible, se tendr4 en cuenta el efecto
desfavorable para la estabilidad del peso adicional y la superficie libre del agua.

7.17.3.1.4 En lugar de lo prescrito en 7.17.3.1.3, podra disponerse lo necesario para inundar el
espacio de carga bajo cubierta que se designe, utilizando otros medios apropiados que se
especifiquen.

7.17.3.2  Fuentes de ignicién

En los espacios de carga cerrados no se instalard equipo ni cables eléctricos, a menos
que sean esenciales para el funcionamiento de la nave. Si, no obstante. se instala equipo eléctrico
en dichos espacios, deberé ser de un tipo aprobado como seguro para ser utilizado en los entornos
peligrosos a que pueda estar expuesio, a menos que se pueda aislar por completo el sistema

.eléctrico (suprimicndo en €] las conexiones que no sean fusibles). Las perforaciones practicadas

en cubiertas y mamparos para dar paso a cables deberdn cerrarse herméticamente de modo que

.impidan la penetracion de gases v vapores. Tanto los cables que atraviesen espacios de carga
“como los cables que se encuentren dentro de tales espacios estardn protegidos contra dafios por

golpes. No se permitird ninglin otro equipo que pueda constituir una fuente de ignicidn de
vapores inflamables,

7.17.33  Sistema de deteccidn
Los espacios de carga cerrados irdn provistos de un sistema automético de deteccion

de humo aprobado que cumpla lo prescrito en 7.7.1, o de un sistema de deteccién que, a juicio de
la Administracidn, ofrezca una proteccidn equivalente.

7.17.3.4 Ventilacion

7.17.3.4.1 En los espacios cerrados habrd una ventilacién mecénica adecuada. El sistema de
ventilacién debera ser tal que produzca al menos seis renovaciones de aire por hora en el espacio
de carga, tomando como base el espacio vacio, y que elimine los vapores de las partes superiores
o inferiores del mismo, segun proceda.
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7.17.3.4.2 Los ventiladores serdn tales que no haya posibilidad de que s¢ produzca la ignicién de
mezclas inflamables de gas y aire. Se instalarin guardas de tela metélica adecuadas en las
aberturas de entrada y salida del sistema de venilacion.

7.17.3.4.3 Cuando no se haya provisto ventilacién mecénica, los espacios de carga cerrados
destinados al twansporte de mercancias peligrosas s6lidas a granel deberdn tener ventilacién
natural.

7.17.3.5 Achique de sentinas

Cuando se tenga el propdsito de transportar liquidos inflamables o t6xicos en espacios
cerrados, el sistema de achique de sentinas deber4 estar proyectado de modo que sea imposible
bombear accidentalmente dichos liquidos a través de las tuberias o las bombas de los espacios de
maquinas. Cuando se transporten grandes cantidades de esos liquidos, se tendré en cuenta la
necesidad de proveer medios complementarios para agotar los citados espacios de carga.

7.17.3.6  Proteccion del personal

7.17.3.6.1 Ademis de los equipos de bombero prescritos en 7.10 se dispondran cuatro juegos
completos de indumentaria protectora resistente a los productos qufmicos. Dicha indumentaria
deberé cubrir toda la piel, de modo que ninguna parte del cuerpo quede sin proteccién.

7.17.3.6.2 Habra por lo menos dos aparatos respiratorios autdnomos ademdas de los prescritos
en 7.10.

7.17.3.7  Extintores portatiles de incendios

Para los espacios de carga habra extintores portétiles con una capacidad total de 12 kg
como minimo de polvo seco, u otro material equivalente. Estos extintores portatiles se proveerdn
ademads de los prescritos en otras partes del presente capitulo.

7.17.3.8 Sistema fijo de extincién de incendios

7.17.3.8.1 Los espacios de carga, excluidos los ubicados en cubiertas expuestas, estardn
provistos de un sistema fijo de extincién de incendios aprobado que cumpla lo dispuesto en 7.7.3,
o de orro sistea de extinc.on de incendios que. a juicio de la Administracién, ofrezca una
proteccion equivalente para la carga transportada.

7.17.3.8.2 Todo espacio de carga rodada abierto situado bajo una cubierta y todo espacio de
carga rodada que no pueda quedar cerrado herméticamente estaran provistos de un sistema fijo de
aspersion de agua a presién aprobado, de accionamiento manual, que proteja todas las partes de
cualquier cubierta y plataforma para vehiculos de dichos espacios, aunque la Administracién
podré permitir el empleo de cualquier otro sistema fijo de extincién de incendios que se haya
demostrado, en pruebas a escala real, que no es menos eficaz. En todo caso, las instalaciones de
desagiie y achique deberan ser tales que impidan la formacién de superficies libres. Si esto no es
posible, la Administracién tendrd en cuenta el efecto desfavorable para la estabilidad del peso
adicional v la superficie libre del agua en la medida que estime necesaria para dar su aprobacién
a la informacion sobre estabilidad.

i
I3
2
<
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7.17.3.9  Separacién entre espacios de carga rodada y espacios abiertos de carga rodada

Se dejara una separacién entre un espacio de carga rodada y un espacio abierto de
carga rodada adyacente. Dicha separacion serd tal que s¢ reduzea al minimo el paso de vapores y
liguidos peligrosos cntre dichos espacios. Sin embargo. no serd necesario dcjar una separacion si
ambos espacios cumplen plenamente las prescripciones sobre espacios de carga rodada de la
Parte D.

7.17.3.10 Separacion entre espacios de carga rodada y cubiertas de intemperie

Se dejard una separacién entre un espacio de carga rodada y una cubierta de
intemperie adyacente. Dicha separacién serd tal que se reduzca al minimo el paso de vapores y
liquidos peligrosos entre dichos espacios. Sin embargo, no es necesario dejar una separacion si
¢l espacio de carga rodada cumple plenamente las prescripciones sobre espacios de carga rodada
de la Parte D. No obstante, la separacién seré necesaria cuando las mercancias peligrosas se
deban transportar tnicamente en la cubierta de intemperie.

1174 Documento demostrativo de cumplimiento

La Administracién expedird a la nave un documento en el quc conste que la
construccién y el equipo de la nave cumplen lo prescrito en la Parte D.
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CAPITULO 8

DISPOSITIVOS Y MEDIOS DE SALVAMENTO

8.1  Cuestiones generales y definiciones

8.1.1 Los dispositivos y medios de salvamento permitirdn el abandono de la nave de
conformidad con lo prescrito en 4.7 y 4.8.

I
|
|
812 Salvo cuando se disponga lo contrario en el presente Codigo, los dispositivos y medios de I
salvamento prescritos en el presente capitulo cumplirdn las especificaciones detalladas que i
figuran en del capitulo Il del Convenio y en el Cédigo IDS v estarén aprobados por la
Administracién, |
813 Antes de aprobar los dispositivos y medios de salvamento, la Administracién se
cerciorara de que éstos:

| se han sometido a prucba para comprobar que cumplen lo preserito en el presente
capitulo, de conformidad con las recomendaciones de la Organizacion; o

N

han pasado con éxito, de forma satisfactoria a juicio de la Administracion, pruebas
esencialmente equivalentes a las especificadas en dichas recomendaciones.

8.1.4 Antes de aprobar los dispositivos o medios de salvamento de caricter innovador, la '
Administracion se cerciorara de que éstos: |

A se ajustan a normas de seguridad equivalentes por lo menos a las prescritas en el
presente capitulo y han sido evaluados y sometidos a prueba de conformidad con
las recomendaciones de la Organizacién; o

: 2 han pasado con éxito, de forma satisfactoria a juicio de la Administracién, una
: evaluacién y pruebas esencialmente equivalentes a las de dichas recomendaciones. |

" 8.1.5 Antes de aceptar dispositivos y medios de salvamento que no hayan sido previamente |
. aprobados por ia Administracion, ésta se cerciorard de que los dispositivos y medios de |
salvamento cumplen lo prescrito en el presente capitulo. |

8.1.6 A menos se disponga lo contrario en el presente Cédigo, los dispositivos de salvamento
ml prescritos en el presente capitulo para los que no figuren especificaciones detalladas en el
ﬁ Cédigo IDS, deberén ser satisfactorios a juicio de la Administracion.

— 8.1.7 La Administracién exigird que los dispositivos de salvamento se sometan durante su
f fabricacién & las pruebas necesarias para garantizar que se gjusten a la misma norma que el
é.- " prototipo aprobado.

8.1.8 Los procedimientos adoptados por la Administracién para la aprobacién comprenderén
asimismo las condiciones con arreglo a las cuales se mantendrd o retirard la aprobacion.
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819 La Administracién determinard el periodo de aceptabilidad de los dispositiv
salvamento que puedan sufrir deterioro con el tiempo. Dichos dispositivos de salvamento es
marcados de forma que pueda determinarse su edad o la focha en que han de ser reemplazados.

8.1.10 Salvo disposici6n expresa en otro sentido, a los efectos del presente capitulo regiran las 3143
siguientes definiciones:

. "Deteccién": determinacion del lugar en que se encuentran los supervivientes o la
embarcacion de supervivencia.

[

“Escala de embarco”: escala provista en los puestos de embarco de las
embarcaciones de supervivencia para permitir un acceso seguro a éstas después de
su puesta a flote.

3 "Puesto de embarco”: lugar desde el que se embarca en una embarcacién de
supervivencia. Un puesto de embarco puede servir también como puesto de
reunién, siempre que haya espacio suficiente y se puedan llevar a cabo con
seguridad las actividades necesarias del puesto de reunidn.

4 "Puesta a flote por zafa hidrostética”: método de puesta a flote de la embarcacién
de supervivencia por el cual ésta se suelta aurométicamente del buque que se esta
fﬁﬂm hundiendo y queda lista para ser utilizada.

LA

“"Puesta a flote por cafda libre”; método de puesta a flote de la embarcacién de
supervivencia por el cual ésta se suelta con su asignacién de personas ¥ equipo y
e cae al agua sin medios retardadores del descenso.

6 "Traje de inmersion": traje protector que reduce la pérdida de calor corporal de la
persona que lo lleva puesto en aguas frias.

7 "Dispositivo inflable": dispositivo que necesita para [lotar c4maras no rigidas
llenas de gas y que normalmente se mantiene desinflado hasta que hace falta
utilizarlo.

8 "Dispositivo inflado": dispositivo que necesita para flotar c4maras no rigidas
llenas de gas y que normalmente se mantiene inflado v listo para ser utilizado en
todo momento.

9 "Dispositivo 0 medio de puesta a flote": dispositivo o medio por el que se traslada
sin riesgos una embarcacién de supcrvivencia o un bote de rescate desde su puesto
de estiba al agua,

ﬂmﬁ' 10 "Sistema de evacuacién marino (SEM)": dispositivo proyectado para transferir
rdpidamente a un gran nimero de personas por un pasadizo desde un puesto de
embarco a una plataforma flotante para su posterior embarco en una embarcacién
o de supcrvivencia asociada, o directamente en dicha embarcacién de supervivencia.

%- .1l "Dispositivo 0 medio de salvamento de cardcter innovador": dispositivo o medio
de salvamento que retine caracteristicas nuevas no regidas totalmente por las
disposiciones del presente capitulo, pero que depara un grado de seguridad ignal o
superior.

12 "Bote de rescate”: bote proyectado para asistir y rescatar a las personas en peligro

A -
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y para reunir a las embarcaciones de supervivencia.
"Recogida": recuperacién segura de los supervivientes.

"Material retrorreflectante”: material que refleja en direccién opuesta un haz de
luz proyectado sobre él.

"Embarcacién de supervivencia": embarcacion que permite preservar la vida de
las personas en peligro desde el momento en que abandonan la nave.

"Ayuda térmica”: saco o traje de material impermeable de baja conductancia
térmica.

8.2 Comunicaciones

8.2.1 Las naves estarn provisias de los dispositivos radioeléctricos de salvamento siguientes:

A

ks

en toda nave de pasaje de gran velocidad y en toda nave de carga de gran
velocidad de arqueo bruto igual o superior a 500 se proveerdn por lo menos tres
aparatos radiotelefénicos bidireccionales de ondas métricas. Dichos aparatos se
ajustarén a normas de funcionamiento no inferiores a las aprobadas por la
Organizacion;

en cada banda de toda nave de pasaje de gran velocidad v de toda nave de carga
de gran velocidad de arqueo bruto igual o superior a 500 se debera llevar por lo
menos un respondedor de radar. Dichos respondedores de radar se ajustardn a
normas de funcionamiento no inferiores a las aprobadas por la Organizacién. Los
respondedores de radar iran estibados en lugares desde los que puedan colocarse
rdpidamente en cualquiera de las bolsas salvavidas. Otra posibilidad serd estibar
un respondedor de radar en cada embarcacion de supervivencia.

. 822 Toda nave estard provista de los sistemas de comunicaciones a bordo y de alarma

siguientes:

Bl

medios de emergencia, constituidos por equipo fijo o portétil, o por ambos, para
mantener comunicaciones bidireccionales entre los puestos de control de
emergencia, los puestos de reunién y de embarco y los puntos estratégicos de a
bordo;

un sistema de alarma general de emergencia que cumpla lo prescrito en el
pérrafo 7.2.1 del Codigo IDS y que se utilizara para convocar a los pasajeros y
tripulantes a los puestos de reunién e iniciar las operaciones indicadas en el
cuadro de obligaciones. Dicho sistema estard complementado por un sistema
megafonico que cumpla lo prescrito en el parrafo 7.2.2 del Cddigo IDS o por otros
medios de comunicacién adecuados. Estos sistemas deberdn poder utilizarse
desde el compartimiento de gobierno.
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8.2.3 Equipo de sefiales

§.2.3.1 Toda nave ird provista en el compartimiento de gobiemo de una lampara portétil de
sefiales diurnas lista para ser utilizada en cualquier momento y que no dependa de la fuente de
energia eléetrica principal de la nave.

82.3.2 La nave ird provista por lo menosde 12 coheies lanzabengalas con paracaidas que
cumplan lo prescrito en ¢l parrafo 3.1 del Cédigo IDS, estibados en el compartimiento de
gobierno o en sus proximidades.

83  Dispositivos individuales de salvamento

3.1  Cuando los pasajeros o la tripulacién tengan acceso a las cubierlas expuestas en
tondiciones de servicio normales, deberd haber como minimo en cada banda de la nave un aro
salvavidas que pueda soltarse rdpidamente desde el compartimiento de gobiemo y desde el lugar
que esté estibado, o sus proximidades, provisto de una luz de encendido automatico y de una
sefial fumigena automatica. La ubicacién y los medios de sujecidn del flotador de la sefial
famigena automatica serén tales que no pueda soltarse o activarse debido tinicamente a las
aceleraciones producidas por un abordaje o una varada.

332 Como minimo habra un aro salvavidas junto a cada salida normal de la nave. asi como
en cada cubierta expuesta a la que tengan acceso los pasajeros y la tripulacién, si bien nunca se
instalardn menos de dos.

8.3.3 Los aros salvavidas que se coloquen junto a cada salida normal de la nave irdn provistos
de cabos flotantes de 30 m de longitud como minimo.

834  Por lo menos la mitad de los aros salvavidas irdn provistos de luces de encendido
automatico. Sin embargo, entre los aros salvavidas provistos de luces de encendido automatico
no se incluirdn fos que lleven cabos flotantes de conformidad con lo dispuesto en 8.3.3.

, §3.5  Para cada persona a bordo de la nave habré un chaleco salvavidas que cumpla lo
. prescrito en los parrafos 2.2.1 6 2.2.2 del Cédigo IDS, y ademés:

.1 habra un nimero de chalecos salvavidas apropiados para nifios igual por lo menos
al 10% del total dc pasajeros a bordo, 0 un nimero mayor si es necesario para que
haya un chaleco para cada nifio;

2 toda nave de pasaje llevard chalecos salvavidas para el 5% por lo menos del
nimero total de personas a bordo. Estos chalecos irdn estibados en cubierta o en
los puestos de reunidn, en lugares bien visibles:

3 habré un nimero suficiente de chalecos salvavidas para las personas que estén de
{ guardia y para ser utilizados en los puestos de embarcaciones de supervivencia y
[ de botes de rescate que se hallen muy distantes; y

4 todos los chalecos salvavidas estardn provistos de una luz que cumpla lo prescrito
en el parrafo 2.2.3 del Codigo IDS.

836  Los chalecos salvavides iran colocados de modo que sean facilmente accesibles y su
emplazamiento deberd estar claramente indicado.
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837  Para cada persona designada como tripulante del bote habrd un traje de inmersién /
talla adecuada que cumpla lo preserito en el parrafo 2.3 del Cédigo IDS.

8.3.8  Para cada miembro de la tripulacién al que se asigne en el cuadro de obligaciones
alguna tarea en el SEM relacionada con el embarco de pasajeros en las embarcaciones de
supervivencia se proveera un iraje de inmersién o un traje de proteccién contra la intemperie.
Estos trajes de inmersion o de proteccién contra la intemperie no serén necesarios si la nave se

‘dedica continnamente a efectuar viajes por zonas de clima calido en las que, a juicio de la

Administracién, dichos trajes resultan innecesarios.
8.4  Cuadro de obligaciones ¢ instrucciones y manuales para casos de emergencia
84.1 A cada persona a bordo se le dardn instrucciones claras para casos de emergencia.
8.4.2 En lugares bien visibles de toda la nave, incluidos el compartimiento de control, la
cémara de méquinas y los espacios de alojamiento de la tripulacion, se expondrén cuadros de
obligaciones que cumplan lo prescrito en la regla ITI/37 del Convenio.
843  En los espacios publicos se colocardn ilustraciones e instrucciones en los idiomas
apropiados. claramente expuestas en los puestos de reunién, en otros espacios para pasajeros y
cerca de cada asiento, a fin de facilitar informacién a los pasajeros sobre:

.1 suspuestos de reunion;

.2 las medidas esenciales que han de tomar; y

.3 la forma de ponerse los chalecos salvavidas.

844  Entodanave de pasaje habrd puestos de reunion de pasajeros:

1 enlas proximidades de los puestos de embarco, de modo que proporcionen a todos
los pasajeros facil acceso a los mismos, a menos que estén en el mismo lugar; y

2 con amplited suficiente para poder concentrar a los pasajeros y darles
instrucciones.

84.5 En cada comedor y sala de esparcimiento de la tripulacién habrd un manual de
formacién que cumpla lo prescrito en 18.2.3.

8.5 Instrucciones de mancjo

En las embarcaciones de supervivencia y sus mandos de puesta a flote, o en sus
proximidades, se colocardn carteles o sefiales que:

1 ilustren la finalidad de los mandos y la forma de accionar el dispositivo y que
contcngan las instrucciones y advertencias pertinentes:

™m
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.2 sean ficilmente visibles con alumbrado de emergencia; y

3 utilicen signos que se ajusten a las recomendaciones de la Organizacién.

8.6 Estiba de las embarcaciones de supervivencia

8.6.1 Las embarcaciones de supervivencia irdn firmemente estibadas en el exterior y tan cerca
como sea posible de los alojamienios de los pasajeros y los puestos de embarco. El
procedimiento de estiba serd tal que cada embarcacién pueda ser puesta a flote sin riesgos v de
modo sencillo, y permanecer amarrada a la nave durante la puesta a flote y después de ésta. La
longitud de los cabos de sujecion v la disposicién de los cabos de acercamiento seran tales que
sujeten la embarcacién de supervivencia en posicién adecuada para el embarco. La
Administracion podrd permitir el empleo de cabos ajustables de amare y/o de acercamiento en
las salidas en que se utilice més de una embarcacién de supervivencia. Los medios de sujccion
de los cabos de amarre y de acercamiento tendrén la resistencia necesaria para mantener la
embarcacién en su lugar durante el proceso de evacuacion.

8.6.2  Las embarcaciones de supervivencia irdn estibadas de modo que puedan soltarse de sus
mecanismos de sujecion desde su lugar de estiba en la nave o sus proximidades y desde un lugar
situado en el compartimiento de gobierno o sus proximidades.

% mﬁ[ﬂ) 8.6.3  En la medida de lo posible, las embarcaciones de supervivencia estaran distribuidas de
- ' ial modo que se disponga de la misma capacidad a ambas bandas de la nave.

£.6.4  Cuando sea factible, el procedimiento de puesta a flote de las balsas salvavidas inflables
deberd iniciar el inflado de éstas. Cuando no sea posible efectuar el inflade automatico de las
balsas salvavidas (por ejemplo, si la balsa esta asociada a un SEM), los medios que se dispongan
permitirdn evacuar la nave en el tiempo especificado en 4.8.1.

i
1

8.6.5  las embarcaciones de supervivencia se podrdn poner a flote, permitiendo que se
embarque en ellas desde los puestos de cmbarco designados en todas las condiciones
, operacionales, asi como en lodos los estados de inundacién después de producirse una averfa de

la extension supuesta en el capitulo 2.

8.6.6  Los puestos de puesta a flote de las embarcaciones de supervivencia estarin en

_ emplazamienios tales que aseguren una puesta a flote sin riesgos, teniéndose especialmente en
cuenta la distancia de separacion con respecto a las hélices o chorros de agua y a las partes muy
lanzadas del casco.

| 867  Durante la preparacién y puesta a flote, la embarcacién de supervivencia y la zona del
lﬂ@ " agua en que se vaya a poner a flote estaran adecuadamente iluminadas con el alumbrado que
suministren las fuentes de energia eléctrica principal y de emergencia prescritas en el capitulo 12.

P 8.6.8  Se cispondran medios que impidan toda descarga de agua en la embarcacion de
g ‘supervivencia mientras se esta poniendo a flote.
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8.69  Todaembarcacion de supervivencia ird estibada de modo que:

5. d/
T . : e
1 nila embarcacién ni sus medios de estiba entorpezcan las maniobras de cualquier ™

otra embarcacién de supervivencia o bote de rescate en los demds puestos de
puesta a flote;

.2 siempre esté lista para ser utilizada;
.3 se halle totalmente equipada; y

4 se encuentre, en la medida de lo posible, en un emplazamiento seguro y protegido
y a resguardo de los dafios que puedan ocasionar el fuego o las explosiones.

8.6.10 Toda balsa salvavidas ir4 estibada con su boza permaneniemente amarrada a la nave y con
un medio de zafa hidrostética que cumpla lo preserito ¢l parrafo 4.1.6 del Cédigo IDS de modo
que, en la medida de lo posible, flote libremente v, si es inflable, se infle automaticamente en
caso de hundirse la nave. :

8.6.11 Los botes de rescate iran estibados:

.1 siempre listos para su uso, de modo que puedan ponerse a flote en 5 min como
maximo;

2 enun emplazamiento adecuado para la pucsta a flote y la recuperacién; y

3 de modo que ni el bote de rescate ni los medios provistos para su estiba
entorpezean las maniobras de ninguna embarcacion de supervivencia en los demés
puestos de puesta a flote.

86.12 Los botes de rescate y las embarcaciones de supervivencia se fijardn y sujetardn a la
cubierta de modo que soporten como minimo las cargas que puedan producirse debido a la carga
horizontal de abordaje que se haya determinado para la nave de que se trate y a la carga vertical

: de provecto en la posicién de estiba.

8.7  Maedios de embarco y recuperacién de las embarcaciones de supervivencia y botes de
rescate

87.1  Los puestos de embarco serdn facilmente accesibles desde las zonas de alojamiento y de
wabajo. Si los puestos de reunién designados no estan en los espacios para pasajeros, dichos
puestos serdn facilmente accesibles desde los espacios para pasajeros, y los puestos de embarco
seran facilmente accesibles desde los puestos de reunién.

872  Las vias de evacuacién, las salidas y los puntos de embarco cumplirdn lo prescrito
en4.7.

8.73  Los pasillos, las escaleras y las salidas que den acceso a los puestos de reunién y de
embarco estaran adecuadamente iluminados con el alumbrado que suministren las fuentes de
encrgia eléctrica principal y de emergencia prescritas en el capitulo 12.

8.7.4  Cuando no se hayan instalado embarcaciones de supervivencia de pescante, se deberd
disponer de un SEM o de medios equivalentes de evacuacién para evitar que las personas entren

PE
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en contacto con el agua al embarcar en la embarcacién de supervivencia. Dichos SEM o me:
equivalentes estardn proyectados de modo que permitan a las personas embarcar en
embarcacién de supervivencia en todas las condiciones operacionales y también en todas las
condiciones de inundacion después de producirse una averia de la extensidn supuesta en el ”
capitulo 2.

8.7.5 A reserva de que los medios de embarco en las embarcaciones de supervivencia y los

botes de rescate sean eficaces en todas las condiciones ambientales en que pueda operar la nave y

en todas las condiciones prescritas de asiento y escora sin averfa y con averia cuando el

francobordo entre el punto de embarco previsto y la linea de flotacidn no sea superiora 1,5 m, la

Administracién podrd aceptar un sistema de embarco directo de las personas en las balsas
salvavidas.

876  Los medios de embarco en los botes de rescate seran tales que se pueda embarcar en
ellos v ponerlos a flote directamente desde su posicién de estiba, y recuperarlos rdpidamente
cuando ¢l bote esté cargado con su asignacion completa de personas y equipo.

8.7.7 Los sistemas de puesta a flote de los botes de rescate de las naves de categoria B podréan
utilizar la fuente de suministro de energia de la nave en las condiciones siguientes:

7 J la gria o el pescante estard alimentado por dos fuentes de energia situadas en cada
e 2 Q‘%‘l una de las cdmaras de maquinas;
o ‘ 2 la gria o el pescante funcionara a las velocidades de puesta a flote, descenso e

izada prescritas cuando se utilice inicamente una fuente de energia; y

3 no serd necesario que la gria o el pescante pueda accionarse desde el bote de
rescate.

8.7.8 En las naves multicasco cuyos angulos de escora y asiento correspondientes a HL, sean
..pequefios, los dngulos de proyecto de 20710 que figuran en la seccion 6.1 del Codigo IDS se
| podrén sustiwir por los dngulos maximos calculados de conformidad con el anexo 7, incluidos
.los corresporndientes a los brazos escorantes HL,, HTL, HI.; o HL,.

=| 879 Los pescantes o las gruas de los botes de rescate podran estar proyectados de manera que
se puedan poner a flote y recuperar los botes con tres personas solamente, a condicién de que, en
cada banda, se disponga de medios adicionales de embarco que cumplan lo dispuesto en 8.7.5.

8.7.10  Se dispondré de un cuchillo de seguridad en cada puesto de embarco del SEM.
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8.8 Aparatos lanzacabos

Se dispondra de un aparato lanzacabos que cumpla lo prescrito en el parrafo 7.1 del
Cédigo IDS.

8.9 Disponibilidad operacional, mantenimiento e inspecciones
8.9.1 Disponibilidad operacional

Antes de que la nave salga de puerto y en todo memento durante el viaje, todos los
dispositivos de salvamento estaran en buenas condiciones de servicio v listos para su uso
inmediato.
8.9.2  Mantenimiento
89.2.1 Se dispondré de instrucciones que cumplan lo prescrito en la regla /36 del
Convenio sobre el mantenimiento a bordo de los dispositivos de salvamento, realizdndose las
operaciones de mantenimiento de acuerdo con ellas.
89.22 En lugar de las instrucciones prescritas en.8.9.2.1, la Administracién podrd
aceptar un programa planificado del mantenimiento que se vava a realizar a bordo, en el que se
incluya lo prescrito en la regla I11/36 del Convenio.
8.9.3  Mantenimiento de las tiras
89.3.1 Las tiras utilizadas para la puesta a flote se invertirdn a intervalos que no excedan
de 30 meses de modo que sus extremos queden cambiados, renovéndolas cuando su deterioro lo

haga necesario o a intervalos que no excedan de cinco afios, si este plazo es més corto.

89.3.2 La Administracién podréd aceptar que en lugar de invertir los extremos, segin se

~ prescribe en 8.9.3.1, se efectiie una inspeccién periédica de las tiras v se renueven cuando su

deterioro lo haga necesario o a intervalos que no excedan de cinco afios, si este plazo es mas

: corlo.

894  Piezas dc respeto y equipo de reparacién

Se proveeran piezas de respeto y equipo de reparacion para los dispositivos de
salvamento y aquellos componentes que estén sometidos a intenso desgaste o deterioro y que
necesiten ser sustituidos periédicamente.

8.9.5  Inspeccitn semanal

Semanalmente se deberdn efectuar las pruebas e inspecciones siguientes:

1 todas las embarcaciones de supervivencia y todos los botes de rescaic y
dispositivos de puesta a flote se someteran a una inspeccién ocular a fin de
verificar que estan listos para ser utilizados;

2 se haran funcionar en marcha avante y marcha atras todos los motores de los botes

de rescate duranie un periodo total no inferior a3 min, a condicion de que la
temperatura ambiente sea superior a la temperatura minima necesaria para poner
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demostrard que la caja de cambios v sus engranajes funcionan de un modo
satisfactorio. Si las caracteristicas especiales del motor fueraborda instalado en un
bote de rescate no le permiten funcionar durante un periodo de 3 min a menos que
su hélice se encuentre sumergida, se le mantendra en marcha durante el periodo
establecido en el manual del fabricante; y

.3 se probaré e sistema de alarma general de emergencia.
8.9.6 Inspecciones mensuales

Todos los meses se debera efectuar una inspeccion de los dispositivos de salvamento,
incluido el equipo de las embarcaciones de supervivencia, utilizando la lista de comprobaciones
prescrita en la regla 11I/36.1 del Convenio, a fin de verificar que estan completos y en buen
estado. En el diario de navegacion se incluird el informe correspondiente a la inspeccién.

8.9.7 Servicio de mantenimiento de balsas salvavidas inflables, chalecos salvavidas inflables,
sistemas de evacuacion marinos y botes de rescate inflados.

Todas las balsas y chalecos salvavidas inflables, asi como los SEM, deberén ser objeto
de un servicio:

1 a intervalos que no excedan de 12 meses, aunque en los casos en que esto no sea
factible, la Administracion podrd ampliar ese periodo a 13 meses;

2 en una estacién de servicio aprobada que sea competente para efectuar las
operaciones de mantenimiento, tenga instalaciones de servicio apropiadas y
emplee sélo personal debidamente capacitado.

89.8  Despliegue por turnos de los sistemas de evacuacién marinos.

Ademds de los servicios de los sistemas de evacuacién marinos que se efectiien a los

. intervalos indicados en 8.9.7, o al mismo tiempo que ellos, v siguiendo un sistema de tumos,
" cada sistema de evacuacién marino se desplegaré desde la nave a intervalos y siguiendo un

sistema de umos, que determine la Administracién, con la vinica condicién de que cada sistema
se despliegue al menos una vez cada seis afios.

89.9  Las Administraciones que aprueben medios nuevos o innovadores para las balsas
salvavidas inflables de conformidad con lo dispuesto en 8.1, podrin permitir que se amplien los
intervalos de servicio siempre que se cumpla las condiciones siguientes:

.1 los medios nuevos o innovadores para las balsas salvavidas se mantendrén en un
estado idéntico al exigido en el procedimiento de prueba durante los intervalos de
servicio ampliados;

[N}

de conformidad con lo dispuesto en el péarrafo 8.9.7, el sistema de balsas
salvavidas serd comprobado por personal capacitado;

.3 se efecluardn servicios a intervalos que no excedan de cinco afios, de conformidad
con las recomendaciones formuladas por la Organizacién.

3151 1

1
(]
en marcha y mantener en funcionamiento el motor. Durante este periodo sc\"%’
%
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8.9.10 Todas las reparaciones y el mantenimiento de los botes de rescate inflados se efectuﬂ%};
de conformidad con las instrucciones de los fabricantes. Podran realizarse reparaciones de
emergencia a bordo de la embarcacion, pero las reparaciones de caracter permanente se
efectuardn en una estacion de servicio aprobada.

89.11 Toda Administracién que permita la ampliacién de los intervalos de servicio de las
balsas salvavidas con arreglo a 8.9.9, notificard a la Organizacién dicha ampliacién de

‘conformidnd con la regla I/5 b) del Convenio.

8.9.12  Servicio periédico de las unidades de destrinca hidrostética.
Las unidades de destrinca hidrostatica serdn objeto de un servicio:

.1 aintervalos que no excedan de 12 meses, aunque en los casos en que esto no sea
factible, la Administracién podrd ampliar ese periodo a 13 meses;

2 en una estacién de servicio que sea competente para efectuar las operaciones de
mantenimiento, tenga instalaciones de servicio apropiadas y emplee sélo personal
debidamente capacitado.

8.9.13  Sefializacién de los lugares de estiba

Los contenedores, soportes, bastidores y otros lugares similares de estiba del equipo
salvavidas, estardn sedalizados con simbolos, de conformidad con las recomendaciones
formuladas por la Organizaci6n, que indiquen los dispositivos que se estiban en cada lugar con
ese fin. Si se estiba mas de un dispositivo en un lugar, también se indicard el mimero de éstos.
8.9.14  Servicio periddico de los dispositivos de puesta a flote

Los dispositivos de puesta a flote:

1 seran objeto de un servicio a intervalos recomendados de conformidad con las

instrucciones de mantenimiento a bordo que se estipulan en la regla II/36 del

Convenio;

2 serdn objeto de un examen pormenorizado a intervalos que no excedan de
cinco afos; y

]

una vez completado el examen indicado en .2 serdn objeto de una prueba dindmica
del freno del chigre, de conformidad con lo dispuesto en el pérrafo 6.1.2.5.2 del
Codigo IDS.

8.10 Embarcaciones de supervivencia y botes de rescate
8.10.1 Todas las naves llevaran:
1  embarcaciones de supervivencia con capacidad suficiente para acomodar no

menos del 100% del nimero total de personas que la nave esté autorizada a
transportar, con dos embarcaciones de supervivencia como minimo;

2
Ir,_.. da c,nﬁ\
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-2 ademds, embarcaciones de supervivencia con capacidad total suficiente para

acomodar no menos del 10% del niimero total de personas que la nave esté
autorizada a transportar;

.3 embarcaciones de supervivencia suficientes para acomodar ¢l nimero total de
personas que la nave esté autorizada a transportar, incluso en el caso de que se
pierdan o queden inservibles todas las embarcaciones de supervivencia de una de
las bandas de la nave que se encuentren dentro de los limites de la extensién
longitudinal de la averia definida en 2.6.7.1;

4 un bote de rescate como minimo para recoger a las personas que estén en el agua,
| ¥ al menos uno de estos botes en cada banda cuando la nave esté autorizada a
transportar mds de 450 pasajcros;

-5 las naves de eslora inferior 30 m podrdn quedar exentas de la obligacién de
llevar un bote de rescate siempre que cumplan todas las condiciones siguientes:

51 la nave dispone de medios que permiten recoger del agua a una persona que
necesite ayuda;

52 la recogida de una persona que necesita ayuda se puede observar desde el
q@w puente de navegacidn; y
o~ 53 ia nave es lo suficientemente maniobrable para aproximarse y recoger a las

personas en las peores condiciones previstas;

-6 no obslante lo prescrito en 4 y .5 supra, las naves llevardn un niimero suficiente
de botes de rescate para que, al disponer lo necesario para que todas las personas
que la nave esté autorizada a transportar la abandonen, se garantice que:

6.1 cada bote de rescate no tenga que concentrar més de nueve de las balsas
salvavidas provistas de conformidad con 8.10.1.1; 0

6.2 si a juicio de la Administracién los botes salvavidas pueden remolcar un par
de balsas salvavidas simultineamente, cada bote de rescate no tenga que
concentrar mas de 12 de las balsas salvavidas provistas de conformidad

con 8.10.1.1; y
6.3 la nave pueda evacuarse en el tiempo especificado en 4.8.
@) 8102 Cuando la Administracién lo estime oportuno por la naturaleza abrigada de los viajes ¥

las condiciones climéticas apropiadas de la zona de operaciones prevista, podrd permitir que en
les naves de categoria A se utilicen balsas salvavidas inflables abiertas reversibles que cumplan
. lo dispuesto en el anexo 11, como alternativa a las balsas salvavidas que cumplan lo dispuesto en
' | los parrafos 4.2 6 4.3 de] Cédigo IDS.

& |
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8.11 Zonas de evacuacién para helicépteros

Toda nave cuyas travesias entre diferentes puertos de escala sean de una duracién igual
superior a las 2 horas, dispondrd de una zona de evacuacién para helicépteros aprobada por la
Administraci6n teniendo en cuenta las recomendaciones de la Organizacién. i

- | ;
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CAPITULO 9
MAQUINAS

PARTE A - CUESTIONES GENERALES

9.1 Cuestiones generales

9.1.1 Las méquines, asi como los sistemas de tuberas ¥ accesorios conexos, de las maquinas
principales y de los grupos motores auxiliares seran de proyecto y construccion adecuados para el
servicio a que estén destinados, v estardn instalados v protegidos de modo que se reduzca al
minimo todo peligro para las personas a bordo, prestando la debida atencidn a las piezas moviles,
las superficies calientes y otros riesgos. En el proyecto se tendran en cuenta los materiales de
construccién utilizados, los fines a que el equipo esté destinado, las condiciones de trabajo a que
habré de estar sometido v las condiciones ambientales a bordo.

912 Todas las superficies cuya temperatura exceda de 220°C y entrar en contacto que puedan
con liquidos inflamables debido a un fallo del sistema, estardn aisladas. El aislamiento serd
impenetrable para los liquidos y vapores inflamables.
913 Se prestard especial atencion a la seguridad funcional de cada uno de los elementos
esenciales de propulsion, y tal vez sea necesario que la nave tenga una fuente independiente de
potencia propulsora que le permita alcanzar una velocidad normal de navegacion, sobre todo si
1o se ajusta a una disposicién tradicional,
9.1.4  Se proveerdn medios que permitan mantener o restablecer el funcionamiento normal de
las méquinas propulsoras aun cuando deje de funcionar una de las maquinas auxiliares esenciales
¥ se prestaré especial atencidn a los defectos de funcionamiento que puedan darse en:

-1 un grupo electrogeno que sirva de fuente de energia eléctrica principal;

2 los sistemas de alimentacién de fueloil para los motores;

-3 las fuentes de presién de] aceite lubricante;

4 las fuentes de presién del agua;

-5 un compresor y un depésito de aire para fines de arranque o de control; ¥

6 los medios hidrdulicos, neuméticos y eléctricos de control de las méquinas
propulsoras principales, incluidas las hélices de paso variable.

No obstante, habida cuenta de las necesarias consideraciones generales de segurit_iad, se
podra aceptar una reduccién parcial de la capacidad propulsora en relacién con la necesaria para

t ¢l funcionamiento normal.

9.1.5  Se proveerdn medios que permitan la puesta en funcionamiento de las maquinas sin ayuda
exterior cuando la nave esté apagada.
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9.1.6 Todos los componentes de las maquines v de los sistemas hidriulicos, neumatico:
cualquier ofra indole, asi como los accesorios correspondientes, que hayan de soportar presi
internas, se someterdn a pruebas adecuadas, incluida una de presién, antes de que entren
servicio por primera vez.

9.1.7 Se dispondré de medios para facilitar la limpieza, la inspecci6n y el mantenimiento de las
maquinas principales y auxiliares de propulsion, incluidas las calderas y los recipientes a presion.

9.1.8 La fiabilidad de las méquinas instaladas en la nave deberd ser adecuada para el fin a que
estén destinadas.

9.1.9 La Administracién podrd aceptar maquinas que no se ajusten en todos los detalles al
Codigo, siempre que éstas hayan sido utilizadas satisfactoriamente en una aplicacién analoga y la
Administracién esté convencida de que:

.1 el proyecto, la construccién, las pruebas, la instalacién y el mantenimiento
establecido son en conjunto adecuados para su utilizacién en un medio marftimo; y

.2 se obtendra un grado de seguridad equivalente.

9.1.10 El andlisis de los tipos de fallos y de sus efectos debera incluir los sistemas de méquinas y
sus mandos correspondientes.

9.1.11 Los fabricantes facilitarén la informacion necesaria para garantizar la instalacién correcta
de las méquinas por lo que respecta a faclores tales como condiciones y limitaciones de
funcionamiento.

9.1.12 Las maquinas propulsoras principales y todas las maquinas auxiliares esenciales para
fines de propulsién y seguridad de la nave instaladas a bordo estardn proyectadas de modo que
puedan funcionar cuando la nave esté adrizada o cuando esté inclinada hacia cualquiera de las

~bandas con un 4ngulo de escora de hasta 15° en estado estético y de 22,5° en estado dindmico (de

balance) v, a la vez, con una inclinacién dindmica (por cabeceo) de 7,5° a proa o popa. La

:Administracién podrd permitir que varfen estos dngulos teniendo en cuenta el tipo, las

dimensiones y las condiciones de servicio de la nave.

9.1.13 Todas las calderas y todos los recipientes a presién y sus correspondientes sistemas de
tuberfas serdin de proyecto ¥ construccién adecuados para los fines a que estén destinados y
deberédn estar instalados y protegidos de modo que se reduzea al minimo el peligro para las
personas a bordo. En particular, se prestard especial atencion a los materiales empleados en la
construceidn, a las presiones y temperaturas de trabajo v a la necesidad de conceder un margen
de seguridad adecuado por encima del nivel de esfuerzos que normalmente se produzca en
servicio. Toda caldera y todo recipiente a presion y sus correspondientes sistemas de tuberias
irén provistos de medios adecuados para evitar sobrepresiones durante el servicio y deberén
somelerse a una prueba hidrdulica antes de su puesta en funcionamiento y, cuando proceda,
después de ésta, a intervalos especificados, a una presién que rebase en la medida adecuada la

" presi6n de trabajo.
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sisterna de refrigeracion por liquido, dicho fallo se detecte rapidamente y se sefiale mediante 13
alarma (visual y aclstica), y se establecerdn medios para reducir al minimo los efectos de tales
fallos en las maquinas refrigeradas por tal sistema.

92  Motores (cuestiones generales)

92.1 Los motores estardn equipados con dispositivos adecuados de supervisién y control de
scguridad por lo que respecta a su velocidad, temperatura, presion y otras funciones
operacionales. El control de las méquinas debera ejercerse desde el compartimiento de gobierno
de la nave. Las naves de categoria B y las naves de carga estaran provistas de mandos de
mdquinas adicionales en los espacios de méquinas o en sus proximidades. La instalacién de
miyuinas serd adecuada para quc funcione como un espacio de méquinas sin dotacién
permanente, e incluird un sistema automatico de deteccidn de incendios, un sistema de alarma de
sentina, los instrumentos teleindicadores de las maquinas y el sistema de alarma. Si el espacio
tiene dotacion permanente, estas prescripciones podrdn modificarse con arreglo a las exigencias
de la Administracion.

9.2.2  Los motores estarén protegidos contra el exceso de velocidad. la pérdida de presién del
aceite lubricante, Ja pérdida del agente refrigerante, las altas temperaturas, el funcionamiento
defectuoso de las piezas motrices y la sobrecarga. Los dispositivos de seguridad no ocasionardn
la parada total de la maquina sin previo aviso, salvo en los casos en que haya riesgo de averia
total o explosién. Tales dispositivos de seguridad deberdn poder someterse a prueba.

9.2.3 Se dispondra como minimo de dos medios independientes para parar répidamente los
motores desde el compartimiento de gobierno, cualesquiera que sean las condiciones
operacionales. No serd necesario duplicar el accionador instalado en el motor.

924 Los elementos principales del motor tendrén resistencia suficiente para soportar las
condiciones térmicas y dinamicas propias del funcionamiento normal. El motor podréa poder
funcionar sin sufrir dafios durante periodos limitados a velocidades o temperaturas que excedan
de los valores normales pero que estén dentro de la gama abarcada por los dispositivos de

. proteccidn,

9.2.5 El proyecto del motor seré tal que el riesgo de incendio o de explosién sea minimo y que
permita cumplir las disposiciones relativas a las precauciones contra incendios que figuran en el
capitulo 7.

9.2.6 Se tomarin las medidas necesarias para drenar todo exceso de combustible y aceite hacia
un lugar seguro a fin de evitar riesgos de incendio.

9.2.7 Se tomaran medidas para garantizar que, siempre que sea factible, el fallo de los sistemas
activados por el motor no afecte de forma indebida a la integridad de los componentes
principales.

92.8 Los medios de ventilacién de los espacios de maquinas serdn adecuados para todas las
condiciones operacionales previstas. Cuanto proceda, dichos medios garantizaran que los
compartimientos cerrados de mdquinas se sometan a una ventilacidn forzada con descarga a la
atmosfera antes de que se pueda poner el motor ¢n» marcha.
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92.9 Los motores estaran instalados de modo que no causen vibraciones excesivas dentro
nave.

9.3  Turbinas-de gas

93.1 Las turbinas de gas estarin proyectadas para que funcionen en el medio marftimo y no
deberan experimentar aumentos bruscos de velocidad o una inestabilidad peligrosa en toda su
gama de funcionamiento hasta la méxima velocidad de régimen aprobada. La instalacién de

" turbinas estard dispuesta de modo que no sea posible que las turbinas funcionen continuamente
dentro de cualquier gama de velocidad en que puedan vibrar excesivamente, pararse o acelerarse
bruscamente.

932 Las turbinas de gas estaran proyectadas e instaladas de manera que ningin
desprendimiento de los dlabes de la turbina o del compresor que razonablemente quepa esperar,
constituya un riesgo para la nave, otras maquinas, los ocupanies de la nave o ninguna otra
persona.

93.3 Se aplicara a las turbinas de gas lo dispuesto en 9.2.6 por lo que respecta al combustible
que pueda llegar al interior de la tuberia de inyeccién o del sistema de escape tras un arranque en
falso o después de una parada.

9.3.4 En la medida de lo posible, las turbinas irdn protcgidas contra la eventualidad de dafios
causados por la absorcidn de contaminantes presentes en el medio en que se opere. Se facilitara
informacion sobre la maxima concentracién recomendada de contaminantes. Se tomarén
medidas para impedir la acumulacién de depésitos salinos en los compresores y turbinas v, si
fuese necesario, para evitar el engelamiento en las tomas de aire.

9.3.5 En caso de fallo de un eje o de una unién de rotura, el extremo fracturado no constituirdn
un peligro para los ocupantes de la nave, ni directamente ni a través de dafios causados a la nave
o a sus sistemas. Cuando sea necesario, se podran instalar dispositivos protectores a fin de dar
cumplimiento a la presente prescripeién.

93.6 Todo motor estard provisto de un dispositivo de parada de emergencia en caso de exeso
de velocidad, a ser posible conectado directamente al gje del rotor.

93.7 Cuando se haya instalado una envuelta aciistica que rodee por completo el generador de

gas v las tuberias de combustible de alta presién, dicha envuelta deberd ir provista de un sistema
de deteccidn y extineién de incendios.

9.3.8 Se facilitara informacién con los detalles de los dispositivos automaticos de seguridad
propuestos por el fabricante para proteger contra las condiciones peligrosas que se puedan
producir en caso de funcionamiento defectuoso dc la instalacion de turbinas, asi como un analisis
de los tipos de fallo y de sus efectos.

0.3.9 Los fabricantes habrdn de demostrar la solidez de las envueltas. Los enfriadores

intermedios y los intercambiadores de caler se someterdn a una prueba hidrdulica a cada lado por
separado.
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94  Motores diesel para las maquinas propulsoras principales y para las ma
auxiliares esenciales

9.4.1 Todo sistema diesel de propulsién principal tendra unas caracteristicas satisfactorias de
vibracién torsional y de ofro tipo, verificadas mediante el anilisis individual y combinado de las
vibraciones torsionales v de otro tipo que llegan al sistema desde el grupo motor hasta el
propulsor.

942 Todas las tuberias externas de suministro de combustible a alta presién que vayan desde
las bombas de combustible a alta presién hasta los inyectores de combustible estardn protegidos
por un sistema de tuberias encamisadas que pueda tener el combustible si se produce un fallo en
la tuberia a alta presién. Fl sistema de tuberias encamisadas incluird medios para recoger el
combustible en caso de fuga y estard previsto de una alarma que indique el fallo de una tuberia de
combustinle.

9.4.3 Los motores con un didmetro de cilindro de 200 mm o cuyo carter tenga un volumen
igual o superior a 0,6 m® estaran dotados de una valvula de seguridad contra explosiones en el
carter de tipo aprobado ¥ una seccion de descarga suficiente. Estas vdlvulas estardn dispuestas de
modo que se reduzca al minimo la posibilidad de causar lesiones al personal cuando descarguen.

. 9.44 Fl sistema y los medios de lubricacién serén eficaces a todos los regimenes de velocidad,

%_w f prestindose especial atencion a la necesidad de mantener la succién y evitar los derrames de
aceite en todas las condiciones de escora y asiento, cualquiera que sea la amplitud del
¢~ movimiento de la nave.

9.4.5 Setomardn medidas para garantizar que se activen alarmas visuales y aciisticas en caso de
que la presion o el nivel del aceite lubricante desciendan por debajo de un nivel de seguridad,
: teniendo en cuenta la velocidad de circulacién del aceite en el motor. Tales extremos también
4 daran lugar a la reduccién automética de la velocidad del motor a un nivel de seguridad, si bienla

detenci6n automdtica se producird solamente en situaciones que puedan conducir a un fallo total,
~  unincendio o una explosion.

94,6 Cuando los motores diesel eslén proyectados de modo que su arranque, inversién y
control se efectiien por aire comprimido, la disposicién del compresor de aire, del depésito de
aire y del sistema de arranque por aire sera tal que el riesgo de incendio o de explosién sea
minimo.

9.5 Transmisiones
@H]B 95.1 La transmision tendra la resistencia y rigidez necesarias para poder hacer frente a la

combinacion mds desfavorable de las cargas de servicio previstas sin que se excedan los niveles
de esfuerzo aceptables para el material de que se trate.

25 | 9.5.2 El proyecto de los ejes de transmisién, chumaceras y polines sera tal que no se puedan
6‘: | producir oscilaciones torsionales peligrosas ni vibraciones excesivas a ninguna velocidad hasta
el 105% de la velocidad que tiene el eje para el ajuste proyectado del disparador de

sobrevelocidad del motor primario.

9.5.3 La resistencia y construccién de la transmisién serdn tales que resulte sumamente
improbable una rotura peligrosa por fatiga a causa de la repeticién de cargas de magnitud
variable que quepa esperar en servicio durante su vida itil. El cumplimiento de esta prescripcidn

iip-
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se demostrara mediante ensayos adecuados y el establecimienlo en el proyecto de unos niveléddée 5

esfuerzo suficientemente bajos, todo ello combinado con el empleo de materiales resistentes a la” ™

fatiga y un proyecto meticuloso y adecuado. Cabré admitir vibraciones u oscilaciones torsionales
que puedan ocasionar un fallo si ocurren a velocidades de transmision distintas de las que se
utilizan durante el funcionamiento normal de la nave y se registran en el manual de operaciones
de la nave como limitacién.

9.5.4 Cuando la transmisién lleve un embrague, el acoplamiento normal de éste no impondré
esfuerzos excesivos a la propia transmisién ni a los elementos que ésta accione. El
accionamiento involuntario del embrague no producird tampoco esfuerzos peligrosamente
elevados en la transmision ni en los elementos que ésta accione.

955 Se tomarin medidas para que el fallo de una pieza cualquiera de la transmisién o de uno
de los elementos que ésta accione no ponga en peligro a la nave ni a sus ocupantes.

9.5.6 Cuando un fallo de alimentacién de fluido lubricante o una pérdida de presién de dicho
{luido puedan dar lugar a una situacién peligrosa, se dispondré lo necesario para que la anomalia
sea sefialada a tiempo a la dotacién de gobiemno y ésta pueda tomar las medidas oportunas antes
de que se produzca dicha situacién.

9.6  Dispositivos de propulsién y de sustentacién
9.6.1 Las prescripciones de la presente seccidn se basan en las premisas siguientes:

.1 los medios de propulsion v de sustentacién pueden estar constituidos por
dispositivos distintos, o bien estar integrados en un solo dispositivo propulsor y
sustentador. Los dispositivos de propulsién pueden ser aerohélices o hidrohélices, o
bien propulsores de chorro de agua, ¥ las prescripciones relativas a los mismos seran
aplicables a tados los tipos de naves;

o

los dispositivos de propulsién son los que dan directamente el empuje propulsor e
incluyen las méquinas y todos los conductos, aletas, paletas y {oberas
correspondientes cuya funcién primordial sea contribuir al empuje propulsor;

3 aefectos de la present= seccion, por dispositivos de sustentacién se entenderdn las
méquinas que aumenian directamente la presion del aire y lo desplazan con la
finalidad principal de suministrar fuerza elevadora a un aerodeslizador.

96.2 Los dispositivas de propulsién y de sustentacién tendrén la resistencia y rigidez
necesarias. Cuando sea necesario, las caracteristicas de proyecio, los cilculos y las pruebas
estableceran la capacidad del dispositivo para resistir las cargas a que pueda estar sometido en el
curso de las operaciones para las que se vaya a expedir el certificado de la nave, de modo que sea
sumamente improbable un fallo de consecuencias catastréficas. '

9.6.3 En el proyecto de los dispositivos de propulsién y de sustentacién se prestard la debida
atencién & los efectos que, dentro de unos limites admisibles, puedan ocasionar la corrosién, la
accion electrolitica entre metales diferentes, la erosién y la cavitacion resultantes del hecho de
operar en un medio cn el que dichos dispositivos estén sujetos a posibles rociones, objelos
flotantes, sal, arena, engelamiento, etc.
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9.6.4 En las caracteristicas de proyecto y en las pruebas de los disposilivos de propulsién
suslentacion se prestara la debida atencion, segiin proceda, a las presiones que puedan sur
consecuencia de la obstruccién de algin conducto, a las cargas constantes o ciclicas, a las carpas
inducidas por fuerzas exteriores y a la utilizacién de los dispositivos de maniobra e inversién de
lamarcha, asi como al emplazamiento axial de piezas giratorias,

9.6.5 Se tomaran las medidas adecuadas para garantizar que:
.1 sereduce al minimo la captacién de objetos flotantes o cuerpos extrafios;

-2 se reduce al minimo la posibilidad de lesiones causadas al personal por ejes o piezas
giratorias; y

2%}

cuando resulta necesario, se pueden llevar a cabo sin riesgos la inspeccién y
eliminacion de objetos flotantes con la nave en servicio.

PARTE B - PRESCRIPCIONES APLICABLES A LAS NAVES DE PASAJE

9.7 Medios independientes de propulsién pars las naves de categoria B

Las naves de categoria B irdn provistas como minimo de dos medios independientes de
propulsién, de modo que el fallo de un motor o de sus sistemas de apoyo no ocasione ¢l fallo del
otro motor o de sus sistemas, asi como de controles adicionales de las méaquinas situados en los
espacios Je maquinas o en sus proximidades.

9.8  Medios de regreso a un puerto de refugio parz las naves de categoria B
En las naves de categoria B se podran mantener en funcionamiento las méquinas y

controles esenciales de modo que en caso de incendio u ofro siniestro en un compartimiento
cualquiera de a bordo, la nave pueda regresar a un puerto de refugio por sus propios medios.

PARTE C - PRESCRIPCIONES APLICABLES A LAS NAVES DE CARGA

9.9  Miquinas y controles esenciales

En las naves de carga se podran mantener en funcionamiento las méquinas y controles
esenciales en caso de incendio u otro siniestro en un compartimiento cualquiera de a bordo. No
es necesario que la nave pueda regresar a un puerto de refugio por sus propios medios.
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CAPITULO 10
SISTEMAS AUXILIARES

PARTE A - CUESTIONES GENERALES

10.1 Cuestiones generales

10.1.1 Los sistemas de fluidos estardn construidos y dispuestos de modo que garanticen una
circulacién segura y adecuada del fluido, con el caudal y la presion prescritos, en todas las
condiciones de funcionamiento de la nave. En todo sistema de fluidos, la probabilidad de fallo o
de fuga que pueda dafiar la instalacién eléctrica o provocar un riesgo de incendio o de explosién
sera sumamente remota. Se sefalara la necesidad de evitar que liquidos inflamables entren en
contacto con superficies calientes si se produce la fuga o rorura de una wberia.

10.1.2 La presion de trabajo méxima admisible no excedera en ninguna parte del sistema de
fluidos de la presion de proyecto, habida cuenta de los esfuerzos admisibles en los materiales
utilizados. Cuando la presion de trabajo méxima admisible de un componente del sistema, tal
como una vélvula o un accesorio, sea inferior a la presion calculada para la tuberia o el conducto,
la presién del sistema quedard limitada a la menor de las presiones de trabajo maximas
admisibles de los componentes. Todo sistema que pueda cstar expuesto a presiones méas elevadas
que su propia presidn de trabajo maxima admisible estara protegido por dispositivos aliviadores
apropiados.

10.1.3 Los tanques y tuberias se probardn a una presién que garantice un margen de
seguridad por encima de la presion de trabajo del elemento de que se trate. En la prueba de los
tanques v depositos de almacenamiento se tendra en cuenta toda posible presion estatica en una
situacién de rebose y las fuerzas dindmicas derivadas de los movimientos de la nave.

10.1.4 Los materiales utilizados en los sistemas de tuberias serdn compatibles con los fluidos
que circulen por ellos ¥ se seleccionarén prestando la debida atencion al riesgo de incendio. Se
podra permitir el empleo de materiales no metalicos en ciertos sistemas siempre que se mantenga
la integridad del casco y de las cubiertas y los mamparos estancos.

10.2 Medidas relativas al combustible liguido, aceite lubricante y otros aceites
inflamables -
10.2.1 Las disposiciones de 7.1.2.2 serdn aplicables a la utilizacion de aceile como

combustible.

10.2.2 Las tuberias de combustible liquido, aceite lubricante y otros aceites inflamables
estardn apantalladas o debidamente protegidas por algiin otro medio para evitar, en tanto que sea
posible, yue los chorros o fugas de combustible se dirijan hacia superficies calientes, las tomas de
aire de las maquinas u otras fuentes de ignicién. El niimero de uniones de tales sistemas de
tuberias se reducird al minimo. Las tuberfas flexibles que wansporten liquidos inflamables serdn
de un tipo aprobado.

10.2.3 No sc transportard combustible liquido, aceites lubricantes u otros aceites inflamables
a proa de los espacios piiblicos y de los alojamientos de la wripulacién.

-1832-



Medidas relativas al combustible liquido 3163

10.2.4 En las naves en que se wilice combustible liquido, las medidas adoptadas para el
almacenamiento, 1a distribucién vy el uso de dicho combustible serdn tales que garanticen la
seguridad de la nave y de las personas a borde y cumplan como minimo las disposiciones
siguientes.

10.2.4.1  En la medida de lo posible, ninguna parte del sistema de combustible liquido en la que
haya aceite calentado a una presion superior a 0,18 N/mm’ estaré situada en una posicién oculta
que impida la rédpida deteccion de defectos y fugas. Los espacios de mdquinas estardn
!, debidamente iluminados en la zona en que se hallen estas partes del sislema de combustible.

10.2.4.2 La ventilacién de los espacios de méquinas serd suficiente para evitar en todas las
condiciones normales la acumulacién de vapores de hidrocarburos.

10.2.43 La ubicacion de los tanques de combustible se ajustard a lo dispuesto en 7.5.2.
10.2.4.4 No se instalard ningiin tanque de combustible en un Jugar en que sus fugas o derrames
puedan constituir un peligro al caer sobre superficies caldeadas. Véanse las prescripciones sobre

seguridad contra incendios de la seccién 7.3.

10.2.45 Las tuberias de combustible liquido estarin provistas de grifos o valvulas, de
ﬂﬁﬂgﬂ conformidad con 7.5.3.

‘ 10.2.4.6 Todo tanque de combustible iréd provisto, cuando sea necesario, de bandejas de goteo
- i o canales de drenaje para recoger el combustible que pueda fugarse de dichos tanques.

10.2.4.7 Se proveeran medios seguros y eficaces para determinar la cantidad de combustible
existente en cualquier tanque.

10.2.4.7.1 Cuando se utilicen tubos de sonda, éstos no terminarén en ningun espacio en que haya
riesgo de ignicién de los derrames procedentes de dichos tubos. En particular, no terminarén en

_ espacios piiblicos, alojamientos de la tripulacién ni espacios de méquinas. Las terminaciones

* estaran provistas de medios adecuados de cierre y de dispositivos para evitar derrames durante
las operaciones de toma de combustible.

10.2.4.7.2 En lugar de los tubos de sonda se pueden utilizar otros indicadores de nivel. Tales
medios se ajustaran a las condiciones siguientes:

i en las naves de pasaje, dichos medios no penetrardn por debajo del techo de
ﬂ% 1 los tanques, y su fallo o ¢l llenado excesivo de los tanques no dar4 lugar al
! : -

escape del combustible;

]

en las naves de carga, estard prohibida la utilizacion de tubos de vidrio
. cilindricos. La Administracion podrd permitir Ja utilizacién de indicadores de
%_,. nivel de vidrios planos y vélvulas de cierre automético situadas entre dichos

indicadores y los tanques de combustible. Estos otros medios serén aceptables
para la Administracién y se mantendrin en buenas condiciones a fin de
garantizar un funcionamiento preciso y continuo en servicio.

S S
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10.2.4.8 Se proveerd lo necesario para evitar sobrepresiones en cualquier tanque o gl
del sistema de combustible, incluidas las tuberfas de llenado. Todas las vilvalas de
las tuberias de ventilacion y rebose descargardn en un lugar seguro, y en el caso de com

con un punto de ignicién infericr a 43°C, terminardn en parallamas, de conformidad con fas o

normas elaboradas por la Organizacion.

10.2.4.9 Las tuberias de combustible y sus valvulas y accesorios serén de acero u otro material
aprobado, si bien se permitird el uso limitado de tuberias flexibles en puntos en que la
Administracién considere que son necesarias. Esas tuberias flexibles y los accesorios de sus
extremos seran de materiales pirorresistentes aprobados que tengan la resistencia necesaria, y
estaran construidos de un modo que la Administracion juzgue satisfactorio.

Medidas relativas al aceite lubricante

10.2.5 Las medidas adoptadas para el almacenamiento, la distribucién y el uso del aceite
empleado en los sistemas de lubricacion a presién seran tales que garanticen la seguridad de la
nave v dc las personas a bordo. Las medidas adoptadas en los espacios de maquinas y, siempre
que sea factible, en los espacios de maquinaria auxiliar cumplirdn como minimo lo dispuesto
en10.2.4.1yen 10.2.4.4 a 10.2.4.8, con la salvedad de que:

| esto no excluye la utilizacién de indicadores de caudal de vidrio en los
sistemas de Jubricacidn, siempre que se haya demostrado mediante una prueba
que ofrecen una resistencia adecuada al fuego;

2 se puede admitr la utilizacién de mbos de sonda en los espacios de méaquinas
si estdn equipados con los medios adecuados de cierre; ¥

3 se puede permitir que los tanques de almacenamienio del aceite lbricante
cuya capacidad sea inferior a 500 litros no tengan vélvulas de accionamiento
por telemando, segiin se estipula en 10.2.4.5.

Medidas relativas a otros aceites inflamables

10.2.6 Las medidas adoptadas para el almacenamiento. la distribucién y el uso de otros
aceites inflamables sometidos a presién en los sistemas de transmisién de potencia, control y
activacion y en los sistemas de calefaccion seran tales que garanticen la seguridad de la nave y de
las personas a bordo. En los lugares en que haya posibles fuentes de ignicién, dichas medidas
satisfaran al menos lo dispuesto en 10.2.4.4 y 10.2.4.7, asi como en 10.2.4.8 y 10.2.4.9 por lo que
respecta a resistencia y construecin.

Medidas relativas a los espacios de maquinas

10.2.7 Ademas de salisfacer lo prescrito en 10.2.1 a10.2.6, los sistemas de combustible
liquido y de aceite lubricante cumplirin las disposiciones siguientes:

A Cuando los tanques de combustible liguido de servicio diario se llenen
autométicamente o por telemando, se proveerdn medios que eviten los reboses.

2 Los demés aparatos destinados a fratar automdticamente los liquidos
inflamables. como los depuradores de combustible liquido, que, siempre que
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sea posible, deberdn ir instalados en un espacio especial reservado para el
sus calentadores, dispondrdn de medios que eviten los reboses.

L

Cuando los tanques de combustible liquido de scrvicio diario o los tanques de
sedimentacién lleven medios calefactores, se proveerd una alarma de alta
temperatura, si existe la posibilidad de que se alcance el punto de inflamacién
del combustible debido a un fallo del termostato.

10.3 Sistemas de achique de sentinas y de drenaje

10.3.1 Se dispondrd de medios para efectuar el drenaje de todo compartimiento estanco que
no esté destinado al almaccnamiento permanente dc liguidos. Cuando se considere que el
drenaje de determinados compartimientos no es necesario, se podré prescindir de tales medios, si
bien se demostrara que ello no afecta a la seguridad de la nave.

10.3.2 Se instalardn medios de achique de sentinas que permitan el drenaje de todo
compartimiento estanco que no esté destinado al almaccnamiento permanente de liquidos. La
capacidad y el emplazamiento de esos compartimientos serdn tales que la inundacién de los
mismos no afecte a la seguridad de la nave.

10.3.3 El sistema de achique de sentinas podrd funcionar con todos los dngulos posibles de
escora y asiento resultantes de la averia hipotética descrita en 2.6.6 a 2.610. Dicho sistema estard
proyectado de modo que el agua no pueda pasar de un compartimiento a otro. Las vélvulas
necesarias para controlar la succién de la sentina se podran hacer funcionar por encima del nivel
de referencia. Todas las cajas de distribucién y las valvulas de accionamiento manual
relacionadas con los medios de achique de las sentinas se encontraran en lugares accesibles en
circunstancias normales. Los vastagos de las valvulas de accionamiento manual serdn ficilmente
accesibles y todas las valvulas estardn marcadas claramente.

10.3.4 Las bombas de sentina autocebantes motorizadas podran utilizarse para otros

' . cometidos, tales como lucha contra incendios o servicio general, pero no para bombear

combustible u otros liquidos inflamables.

10.3.5 Toda bomba de sentina motorizada podrd bombear agua a través de la tuberia de
achique prescrita a una velocidad no inferior a 2 m/s.

10.3.6 El diametro (d) del colector de sentina se calculard utilizando la formula siguiente,
con la salvedad de que su didmetro internc real se podra redondear hasta el tamafio mds préximo
de una norma reconocida:

d = 25+1,68(L(B+D)**

donde:

d es cl diametro interno del colector de sentina (mm);

L es la eslora de Ja nave (m) segun se define en el capitlo 1;

B es, para las naves monocasco, la manga de la nave en m, segin se definc en el

capitulo 1, v para las naves multicasco, la manga de un casco al nivel o por debajo
de la flotacion de proyecto (m); ¥
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D esel puntal de trazado de la nave hasta el nivel de referencia (m).
10.3.7 Los didmetros internos de los ramales de aspiracién se ajustardn a las prescripciones
que indique la Administracién, si bien no seran inferiores a25 mm. Los ramales de aspiracion

estaran provistos de alcachofas eficaces.

1038  Todo espacio de maquinas que contenga un motor primario de propulsion estara

" provisto de una aspiracion de sentina de emergencia. Esta aspiracion estard coneciada a la mayor

bomba motorizada disponible que no sea una bomba de achiyue de sentina, una bomba de
propulsién o una bomba de aceite. Se proveera una aspiracién de sentina de emergencia para las
naves que dispongan de sistemas de bombeo de sentina comunes conforme a 10.3.6, asi como
para las naves con bombas de achique de sentina separadas conforme a10.3.13.

10.3.9 Los véstagos de las valvulas de las tomas de mar se prolongarén hasta una distancia
suficiente por encima del piso de la cdmara de méquinas.

10.3.10  Todas las tuberias de aspiracién de las sentinas serdn independientes de las demds
tuberias hasta su punto de conexién con las bombas.

103.11 Los espacios situados por encima del nivel del agua en las peores condiciones
previstas de averfa se podran vaciar directamente al mar a través de imborales provistos de
valvulas de retencion.

103.12  Todo espacio sin dotacion permanente en el que se requieren medios de achique de
sentina estara provisto de una alarma de sentina.

10.3.13  En las naves con bombas de achique de sentina separadas, la capacidad total Q de las
bombas de sentina de cada casco no serd inferior a 2.4 veces la capacidad de la bomba definida
en 10.3.5y10.3.6.

10.3.14 Cuando entre los medios de achique de sentina no se disponga de un colector de
sentina, en cada espacio se instalard como minimo una bomba fija sumergible, salvo en los
espacios situados a proa de los espacios publicos y de alojamiento de la tripulacién. Ademads,
habra como minimo una bomba adicional portatil alimentada por la fuente de cnergia de
emergencia, si es eléctrica, para utilizarla en los distintos espacios. La capacidad de cada bomba
sumergible Q, no serd inferior a:

Qs = _0 toneladas/hora, con un minimo de 8 toneladashora

(N-1)
donde:
N = niimero de bombas sumergibles
Q = capacidad total definida en 10.3.13.
103.15  Se instalarén valvulas de retencién en los elementos siguientes:

. | colectares de distribucion de la valvula de sentina;

_— e ——— e
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. conexiones de la manguera de succion de sentina, cuando ésta esté instal
directamente en la bomba o en la tuberia principal de succién de sentina; y

\S

.3 - conexiones directas de las tuberfas de succion de sentina y de la bomba de

sentina a la tuberia principal de succion de sentina.
10.4 Sistemas de lastre

10.4.1 En general, no se transportard agua de lasire en tanques destinados a combustible
liquido. Las naves en que no sea posible evitar que el agua vaya en tales 1anques, irdn provistas
de equipo separador de agua e hidrocarburos o de otros medios, tales como dispositivos de
descarga en instalaciones portuarias para eliminar el lastre de agua oleosa. Lo dispuesto en el
presente parrafo no ird en menoscabo de lo dispuesto en el Convenio internacional para prevenir
la contaminacién por los bugues vigente.

10.4.2 Cuando se utilice un sistema de trasvase de combustible para fines de lastrado, el
sistema estard aislado de todo circuito de agua de lastre ¥ cumplird las prescripciones sobre
sistemas de combustible y ¢l Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los
buques vige.ite.

10.5 Sistemas de refrigeracién
Los medios de refrigeracion provistos serdn adecuados para mantener las

temperaturas de todos los fluidos fubricantes e hidrdulicos dentro de los limites recomendados

por los fabricantes durante todas las operaciones para las que haya de expedirse el certificado de
la nave.

10.6 Sistemas de admisién de aire en los motores

Los medios provistos proporcionardn aire suficiente al motor y una proteccidn

_adecuada contra dafios distintos del deterioro, debidos a la penetracion de cuerpos extrafios.

"_. 10.7 Sistemas de ventilacién

Los espacios de méaquinas estaran ventilados adecuadamente a fin de garantizar que
cuando las méquinas que contengan estén funcionando a plena potencia se mantenga en dichos
espacios un suministro de aire suficiente para la seguridad y la comodidad del personal y el
funcionamiento de las méquinas cualesquiera que sean las condiciones meteorolégicas, incluidos
los teraporales. Los espacios de maquinaria auxiliar estardn adecuadamente ventilados para los
fines a que estén destinados. Los medios de ventilacién seran adecuados para garantizar que no
se pone en peligro el funcionamiento seguro de la nave.

|
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10.8 Sistemas dc escape N,

10.8.1 Todos los sistemas de escape de los motores serdn adecuados para parantizar que las
méquinas funcionan correclamente y que no se pone en peligro ¢l funcionamiento seguro de la
nave.

10.8.2 Los sistemas de cscape estarén dispuestos de modo que la entrada de sus gases en los
~ espacios con dotacién, en los sistemas de aire acondicionado y en las tomas de los motores se
reduzea al minimo. Los sistemas de escape no descargarén en las tomas del colchén de aire.

10.8.3 Las tuberias por las que se descarguen los gases de escape a través del casco en las
proximidades de la flotacion llevarén sobre el casco 0 al final de la tuberfa unas apas de cierre
resistentes a la erosion y a la corrosion, v se tomardn medidas aceptables para impedir que el
agua inunde el espacio o penetre en el colector de escape del motor.

10.84  Los escapes de los motores de las turbinas de gas eslarin dispuestos de modo que los
gases de escape calientes sc envien lejos de zonas a las que tenga acceso el personal, tanto a
bordo como en las proximidades de la nave cuando ésta esté atracada.

PARTE B - PRESCRIPCIONES APLICABLES A LAS NAVES DE PASAJE

10.9 Sistemas de achique de sentinas y de drenaje

10.9.1 En las naves de categorfa B se instalardn como minimo tres bombas de sentina
motorizadas, y dos en las naves de categoria A, conectadas al colector de sentina, una de las
cuales podré estar accionada por las méquinas de propulsion. Otra posibilidad es que los medios
adoptados se ajusten a lo prescrito en 10.3.14.

10.9.2 Los medios adoptados serén tales que como minimo, se disponga de una bomba de
achique motorizada que pueda utilizarse en todas las condiciones de inundacion que deba
soportar la nave, segin se indica a continuacion:

A una de las bombas de achique prescritas serd una bomba de emergencia fiable
de tipo sumergible que disponga de una fuente de energia de emergencia; o

2 las bombas de achique y sus fuentes de energia estaran distribuidas a lo largo
de toda la eslora de la nave de modo que haya disponible como minimo una
bomba en un compartimiento sin averia.

10.9.3 En las naves multicasco, cada casco estard provisto de dos bombas de achique como
minimo.

10.9.4 Las cajas de distribucion, los grifos y las vélvulas relacionadas con el sistema de
achique de sentina estaran dispuestas de modo que, en caso de inundacién, en cualquier
compartimiento pueda funcionar una de las bombas de achique. Ademés, la averia de una bomba
0 de las tuberias que la conecten al colector de achique no dejara fuera de servicio el sistema de
achique. Cuando ademds del sistema principal de achique de sentina se disponga de un sistema
de emergencia de achique de sentina, éste serd independiente del sistema principal y estara
dispuesto de modo que en cualquier compartimiemo pueda funcionar una bomba en las
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condiciones de inundacion que se especifican en 10.3.3. En este caso, solo serd preciso q e & .}/
puedan accionar desde un punto situado por encima del nivel de referencia las vilvu Soy Sy
nceesarias para el funcionamiento de] sistema de emergencia. Plicq dO}./

10.9.5 Los mandos de todos los grifos y valvulas mencionados en 10.9.4 que se puedan
accionar por encima del nivel de referencia estarin claramente marcados en su lugar de
accionamiento y provistos de medios que indiquen si estdn abiertos o cerrados.

PARTE C - PRESCRIPCIONES APLICABLES A LAS NAVES DE CARGA

10.10 Sistemas de achigue de sentinas

10.10.1  Se dispondrd como minimo de dos bombas motorizadas conectadas al sistema
principal de achique, una de las cuales podra estar accionada por las méaquinas de propulsién. Si
la Administracién considera que la seguridad de la nave no se ver# afectada, se podré prescindir
en determinados compartimentos de los medios de achique de sentina. Otra posibilidad es que
los medios adoptados se ajusten a lo prescrito en 10.3.14.

10.102  En las naves multicasco se dispondrd como minimo de dos bomhas motorizadas en

5. @El’m cada casco, a menos que la bomba de sentina de uno de los cascos pueda bombear la sentina del
— otro casco. Al menos una de las bombas de cada casco serd una bomba motorizada
e independiente.
. \
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CAPITULO 11
SISTEMAS DE TELEMANDO, DE ALARMA Y DE SEGURIDAD
PARTE A - CUESTIONES GENERALES

11.1 Definiciones

" 11.1.1  "Sistema de telemando": todo el equipo necesario para hacer funcionar las unidades

desde un puesto de control en que el operador no pueda observar directamente el efecto de sus
acciones.

11.1.2  "Sistema auxiliar de control": todo el equipo necesario para mantener el control de las
funciones esenciales que requiere el funcionamiento seguro de la nave cuando los sistemas
principales de control han fallado o no funcionan debidamente.

112 Cuestiones generales

11.2.1 [l fallo de cualquier sistema de telemando o de control automético activard una alarma
acistica y visual y no impedira que se ejerza el control manual normal.

11.2.2 Los mandos de maniobra y de emergencia permitirdn a la tripulacién de servicio
desempefiar correctamente las tareas que tenga asignadas sin dificultad, fatiga o excesiva
concentracion.

11.2.3  Cuando el control de la propulsién o de la maniobra se pueda ejercer desde lugares
adyacentes al compartimiento de gobierno. pero situados fuera de él, la transferencia de control
solamente se efectuard desde el puesto que tome a su cargo dicho control. Se dispondré de una
comunicacién telefonica bidireccional entre todos los puestos desde los que se puedan cjercer las
funciones de control v entre dichos puestos y el puesto de vigia. El fallo del sistema de control
de gobiermo o de la transferencia de control reducird la velocidad de la nave sin peligro para los
pasajeros o la nave.

11.2.4  Por lo que respecta a las naves de categoria B y de carga, los sistemas de telemando de
las magquinas de propulsion y el control direccional estaran equipados con un sislema auxiliar que
se puedan controlar desde el compartimiento de gobiemo. Por lo que respecta a las naves de
carga. en lugar del sistema auxiliar indicado anteriormente, sc considera aceptable un sistema
auxiliar que se pueda controlar desde un espacio de control de las maquinas, tal como una camara
de control de las méquinas situada fuera del compartimiento de gobiemo.

113 Mandos de emergencia

11.3.1 Fn todas las naves, el puesto o los puestos del compartimiento de gobierno desde los
que se ejerza cl control de la maniobra de la nave y de sus méquinas principales estardn provistos
de unos mandos ficilmente accesibles a los miembros de la tripulacién que se encuentren en tales
puestos para que en caso de emergencia puedan:
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servicio a los espacios abarcados por los sistemas fijos de extincién de
incendios, si no estén incorporados en.1;

3 cortar los suministros de combustible de las maquinas que estén en los espacios
de méquinas principales auxiliares;

4 desconectar todas las fuentes de energia elécirica del sistema nomal de
distribucién de energia (el mando de gobierno estard protegido para evilar su
utilizacién involuntaria o por descuido); y

5 detener el motor o molores principales y las maquinas auxiliares.

11.3.2  Cuando se pueda ejercer el control de la propulsién o de la maniobra desde puestos
situados fuera del compartimiento de gobierno, dichos puestos dispondrén de comunicaciones
directas con el compartimiento de gobierno, el cual serd un puesto de control con dotacién
permanente.

11.3.3  Ademas, en las naves de categoria B, el control de la propulsién o de la maniobra, asi
como el de Jas funciones de emergencia indicadas en 11.3.1, se podra ejercer desde puestos
situados fuera el del compartimiento de gobiemo. Tales puestos dispondrédn de medios de
comunicacién directa con el compartimiento de gobierno, el cual serd un puesto de control con
dotacién permanente.

114 Sistema de alarma

11.4.1  Se proveera un sistema de alarma que indique en el puesto de control de la nave por
medios visuales y acisticos cualquier fallo o situacién peligrosa. Las alarmas seguirdn activadas
hasta que se acepten, y las indicaciones visuales de cada alarma permanecerdn hasta que se
corrija el fallo, momento en que la alarma volverda automaticamente a su estado de
funcionarniento normal. Si se ha aceptado una alarma y se produce un segundo fallo mientras se
arregla el primero, cnirardn de nuevo en funcionamiento las alarmas aciisticas y visuales. Los
sistemnas de alarma contaran con un dispositivo de prueba.

11.4.1.1 Las alarmas quc proporcionen una indicacién de las situaciones que exijan tomar
medidas inmediatas serén claramente distinguibles y se hallarén a plena vista de los miembros de
la tripulacién que estén cn ¢l compartimiento de gobierno, y darén aviso de lo siguiente:

1 activacién de un sistema de deteccién de incendios;

2 pérdida total del suministro eléctrico normal;

exceso de velocidad de los motores principales; v

L)

4 embalamiento 1émmico de cualquier bateria de niquel-cadmio permanentemente
instalada.

-1841-



1

D

-134-

deterioro que conduzca a una simacién que ponga en peligro la seguridad. Estas alarmas d
aviso como minimo de lo siguiente:

i1 aumento del valor limite de cualquier pardmetro de la nave, méquinas o sistemas
que no sea el de exceso de velocidad de los motores;

2 fallo del suministro normal de energfa destinado a alimentar los dispositivos de
control direccional o de asiento;

activacién de cualquier bomba antomatica de sentina;

L

fallo del compas;
bajo nivel del contenido de un tanque de combustible;

rebose del tanque de fueloil;

U~ N R S

extincion de las luces de navegacion de los costados, palo o popa;

8 bajo nivel del contenido de cualquier recipiente de fluido que sea esencial para
el funcionamiento normal de la nave;

) fallo de cualquier fuente conectada de energia eléctrica;

10 fallo de cualquier ventilador instalado para ventilar espacios en que se puedan
acumular vapores inflamables; y

11 fallo de una tuberia de combustible del motor diesel, segiin se estipula cn 9.4.2.

11.4.1.3 Todos los avisos prescritos en 11.4.1.1 y 11.4.1.2 apareceran en todos los puestos desde
los que se puedan ejercer las funciones de control.

1142 El sistema de alarma cumplird las preseripciones operacionales y de construccién
apropiadas.

1143 El equipo de vigilancia contra incendios ¢ inundacién de los espacios para pasajeros,
espacios de carga y espacios de méquinas constituird, en la medida de lo posible, un subcentro
integrado que incorpore los mandos de vigilancia y accionamiento para todas las situaciones de
emergencia. En dicho subcentro tal vez sca necesario disponer de instrumentos que sirvan para
indicar que las acciones emprendidas se han ejecutado en su totalidad.

11.5  Sistema de seguridad

Cuando se instalen medios para neutralizar cualquier sistema automatico de parada de las
maquinas propulsoras principales, de conformidad con lo dispuesto en 9.2.2, dichus medios
estaran concebidos de modo que no se puedan poner en funcionamiento de forma involuntaria.
Cuando se aclive un sistema de parada, se producird una alarma aciistica y visual en =l puesto de
control v se dispondra de medios para ncutralizar la parada automatica, salvo cn casos en que
haya riesgo de fallo 10tal o explosién.
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CAPITULO 12
INSTALACIONES ELECTRICAS

PARTE A - CUESTIONES GENERALES

12.1  Cuestiones generales
12.1.1 Las instalaciones eléctricas serdn tales que garanticen:
.1 todos los servicios eléctricos auxiliares que sean necesarios para mantener la nave

en condiciones normales de funcionamiento y habitabilidad sin necesidad de
recurrir a Ja fuente de energia eléctrica de emergencia;

o

emergencia; y

.3 la seguridad de los pasajeros, la tripulacién y la nave por lo que respecta a riesgos
de naturaleza eléctrica.

El analisis de los tipos de fallo y de sus efectos (ATFE) abarcard a todo el sistema
eléctrico. teniendo en cuenta los efectos que un fallo eléctrico puede tener en los sistemas
instalados. En los casos en que puedan producirse fallos que no se detecten durante las
comprobaciones rutinarias de las instalaciones, en el analisis se tendré en cuenta la posibilidad de
que ocurran fallos simultdneos o consecutivos,

12.1.2 El sistema eléctrico estard proyectado e instalado de modo que la probabilidad de que la
nave pueda correr el peligro de que falle un servicio sea sumamente remota.

12.1.3 Cuando la pérdida de un determinado servicio esencial pueda originar un grave peligro
para la nave, dicho servicio estara alimentado mediante dos circuitos independientes por lo
menos, de tal mancra que ningin fallo dnico en los sistemas de suministro eléctrico o de
distribucion afecte a ambas fuentes de alimentacion.

12.1.4 Los medios de sujecién de los clementos pesados, como por ejemplo, las baterias de
acumuladores, seran tales que en la medida de lo posible impidan su movimiento excesivo
debido a las aceleraciones producidas por una varada o un abordaje.

12.1.5 Se tomardn las debidas precauciones para reducir al minimo el riesgo de que los
suministos de los servicios esenciales y de emergencia queden interrumpidos por la apertura
involuntaria o accidental de conmutadores o disyuntores.

12.2  Fuente de energia eléctrica principal
12.2.1 Se proveera una fuente de energia eléctrica principal con capacidad suficiente para
alimentar todos los servicios mencionados en 12.1.1, Esta fuente de energia eléctrica principal

constara por lo menos de dos grupos electrogenos.

12.2.2 La capacidad de estos grupos electrégenos serd tal que aungue se pare o falle uno
cualquiera de ellos, se sigan pudiendo alimentar los servicios necesarios para mantener las

los servicios eléctricos esenciales para la seguridad en diversas situaciones de -
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condiciones operacionales normales de propulsién y seguridad. Se garantizarin también uni

condiciones minimas de habitabilidad, que comprendan por lo menos unos servicios adecuado -q%
de cocina, calefaccidn, refrigeracién de cardcter doméstico, ventilacién mecénica, agna para las

instalaciones sanitarias y agua dulce.

12.2.3 La disposicion de la fuente de energia eléctrica principal de la nave sera tal que permita
mantener los servicios a que se hace referencia en 12.1.1.1, sean cuales fueren la velocidad y el
sentido de rotacion de las méquinas propulsoras o de los gjes principales.

12.2.4 Ademas, los grupos electrégenos seran tales que aun cuando deje de funcionar uno
cualquiera de ellos o su fuente primaria de energia, Jos restantes puedan proveer los servicios
eléctricos necesarios para el arranque de la planta propulsora principal con la nave apagada. La
fuente de energia eléctrica de emergencia se puede utilizar para el arrangue con la nave apagada,
si dicha fuente puede, sola o en combinacién con cualquier otra fuente de energia ecléctrica,
proveer simultdneamente los servicios prescritos en 12.7.3.1 a12.7.3.3 6 1274.1 a 12.744
612.8.2.1 a12.8.2.2.4.1, segiin proceda.

12.2.5 Cuando una parte esencial del sistema de suministro de energia eléctrica exigido en la
presente seccion esté constituida por transformadores, el sistema estard dispuesto de modo que
garantice la misma continuidad de suministro que se estipula en 12.2.

12.2.6 Lared de alumbrado eléctrico principal provista pura iluminar todas las partes de la nave
normalmente accesibles a los pasajeros o a la tripulacion y utilizadas por éstos estard alimentada
por la fuente de energia eléctrica principal.

12.2.7 La disposicién de la red de alumbrado eléctrico principal seré tal que si se produce un
incendio u otro siniestro en los espacios en que sc hallen la fuente de energia eléctrica principal,
el correspondiente equipo transformador, si lo hay, el cuadro de distribucién de emergencia y el
cuadro de distribucion del alumbrado de emergencia, no quede inutilizada la red de alumbrado
eléctrico principal prescrita en 12.2.6.

12.2.8 El cuadro de distribucién principal estara situado con respecto a una planta generadora
principal de modo que. en la medida de lo posible, la integridad del suministro eléctrico normal
solo pueda verse afectada en un espacio por un incendio u oiro siniestro. No se considerard que
un recinto natural que contenga el cuadro de distribucién prineipal, como el que pueda constituir
una cdmara de control de maquinas situada dentro de los contornos principales del espacio,
separa el cuadro de los generadores.

12.2.9 Las bamas colectoras principales estardn normalmente subdivididas como minimo en dos
partes mediante un disyuntor u otro medio aprobado. En la medida de lo posible, la conexién
entre los grupos electrégenos y cualquier otro equipo duplicado se dividird por igual entre las
partes.  En Jas naves de categoria B, cada parte de las barras colectoras principales, con sus
generadores comrespondientes, se encontrard en un compartimiento separado.
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12.3  Fuente de energia eléctrica de emergencia
12.3.1 Se proveerd una fuente de energfa elécirica de emergencia auténoma.

12.3.2 La fuente de energia eléctrica de emergencia, el correspondiente equipo transformador. si
lo hay, la fuente transitoria de energia de emergencia, el cuadro de distribucién de emergencia y
el cuadro de distribucién del alumbrado de emergencia estardn simados por encima de la
flotacién correspondiente al estado final de averia que se indica en el capitulo 2, funcionarén en
ese estado y seran facilmente accesibles.

12.3.3 La ubicacién de la fuente de energia eléctrica de emergencia y del correspondiente equipo
transformador, si lo hay, de la fuente transitoria de energia de emergencia, del cuadro de
distribuciéon de emergencia y de los cuadros de distribucién del alumbrado eléctrico de
emergencia con respecto a la fuente de energfa eléctrica principal, al correspondiente equipo
transformador, si lo hay, y al cuadro de distribucién principal sera tal que garantice que si se
produce un incendio o cualquier otro siniestro en los espacios que contienen la fuente de energia
eléctrica principal, el correspondiente equipo transformador, si lo hay, y el cuadro de distribucién
principal, o en cualquier espacio de maquinas, no dificultarén el suministro, el control ni la
distribucién de la energia eléctrica de emergencia. En la medida de lo posible. el espacio que
contenga la fuente de energia eléctrica de emergencia, el correspondiente equipo transformador,
si lo hay, la fuente transitoria de energia de emergencia y el cuadro de distribucién de emergencia
no serd contiguo a los contornos de los espacios de maquinas principales o de los espacios que
contengan la fuente de energia eléctrica principal, el correspondiente equipo transformador, si lo
hay, o el cuadro de distribucién principal.

12.3.4 A condicién de que se tomen medidas adecuadas para salvaguardar su funcionamiento
independiente en situaciones de emergencia en cualquier circunstancia, el generador de
emergencia, si lo hay, podrd utilizarse excepcionalmente, y durante cortos periodos, para
alimentar circuitos que no sean de emergencia.

12.3.5 Los sistemas de distribucién estardn dispuestos de modo que los alimentadores
procedentes de las fuentes de energia eléctrica principal y de emergencia se encuentren tan
separados horizontal y verticalmente como sea posible.

12.3.6 La fuente de energia eléctrica de emergencia podrd ser un generador o una bateria de
acumuladores y habra de cumplir lo siguiente:

1 Si la fuente de energia eléctrica de emergencia es un generador, éste:

1.1 estard accionado por un motor primario apropiado, un suministro independiente de
combustible cuyo punto de inflamacién cumpla lo prescrito en 7.1.2.2;

.1.2  arrancard automaticamente si falla el suministro de electricidad de la fuente de
energia principal y quedara conectado automdticamente al cuadro de distribucion
de emergencia. Los servicios a que se hace referencia en12.7.5 6 12.8.3
transferiran entonces al grupo electrogeno de emergencia. El sistema automético
de arranque y las caracteristicas del motor primario serdn tales que el generador de
emergencia alcance su plena carga de régimen tan rapidamente como sea posible
sin riesgos, v a o sumo en 45 s; y
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13 dispondra de una fuente transitoria de energia eléctrica de emergencia de
conformidad con lo dispuesto en 12.7.56 12.8.3.

2 Si la fuente de energia eléctrica de emergencia es una baterfa de acumuladores,
ésta podré:

2.1  alimentar la carga eléctrica de emergencia sin necesidad de recarga, manteniendo
una tensién que discrepe de la nominal en menos de un 12% por encima o por
debajo durante todo el periodo de descarga;

29 conectarse automaticamente al cuadro de distribucién de emergencia en caso de
que falle la fuente de energia eléctrica principal; ¥

(=}
.

alimentar inmediatamente los servicios especificados en 12.7.5 6 12.8.3, como
minima.

12.3.7 El cuadro de distribucién de emergencia estard instalado tan cerca como sea posible de la
fuente de energfa eléctrica de emergencia.

12.3.8 Cuando la fuente de energfa eléctrica de emergencia esté constituida por un generador, su
cuadro de distribucién estard situado en el mismo espacio, a8 menos que esto entorpezca el
funcionamiento del cuadro.

12.3.9 Ninguna de las baterias de acumuladores instaladas de conformidad con la presente
seccibn estard situada en el mismo espacio que el cuadro de distribucion de emergencia. Enun
lugar apropiado del compartimiento de gobiemno de la nave se instalard un indicador que sefiale si
se estan descargando las baterfas que constituyen la fuente de energia elécirica de emergencia o
la fuente transitoria de energia eléctrica de emergencia a que se hace referencia en 12.3.6.1.3.

12.3.10 En condiciones nommales de funcionamiento, el cuadro de distribucién de emergencia
estaréd alimentado desde el cuadro de distribucion principal por un cable alimentador de
interconexién adecuadamente protegido contra sobrecargas v cortocircuitos en el cuadro
principal, que se desconectara automaticamente del cuadro de distribucién de emergencia si falla
la fuente de energia eléctrica principal. Cuando el sistema esté dispuesto para funcionar con
realimentacion, estara protegido también dicho cable alimentador en el cuadro de distribucién de
emergencia, al menos contra cortocircuitos. El fallo del cuadro de distribucion de emergencia,
cuando se esté utilizando en una situacion que no sea de emergencia, no pondra en peligro el
funcionamiento de la nave.

123.11 A fin de asegwar la inmediata disponibilidad de la fuente de energia eléctrica de
emergencia, se lomardn medidas cuando sea necesario para desconectar automaticamente del
cuadro de distribucién de emergencia los circuitos que no sean de emergencia, de modo que esté
garantizado el suministro de energia a los circuitos de emergencia.

12.3.12 El generador de emergencia y su motor primario, y toda bateria de acumuladores de
emergencia que pueda haber, estarin proyectados y dispuestos de modo que funcionen a su plena
potencia de régimen estando la nave adrizada o con un 4ngulo de escora o asiento que se ajuste a
lo dispuesto en 9.1.12, incluidos cualesquiera de los casos de averia indicados en el capitulo 2, 0
bien con vna combinacién cualquiera de dngulos que no superen esos limites.
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12.3.13 Cuando se hayan instalado baterfas de acumuladores para alimentar los servicios de
emergencia, se dispondrdn medios para cargarlas in situ con un suministro fiable de a bordo. Los
dispositivos de carga estardn proyectados de modo que los servicios puedan ser alimentados,
independientemente de si la bateria estd en carga o no. Se dispondrd de medios para reducir al
minimo el riesgo de sobrecargar o sobrecalentar las baterias. Se proveeran medios para lograr
una ventilacion eficaz.

12.4 Medios de arranque de los grupos electrégenos de emergencia

12.4.1 Los grupos electrogenos de emergencia podrdn arrancar ficilmente en frio a una
temperatura de 0°C. 8i esto no es factible o si es probable que se vayan a encontrar temperaturas

mas bajas, se dispondréd de dispositivos calefactores a fin de garantizar el pronto arranque de los
grupos electrégenos.

12.4.2 Todo grupo electrégeno de emergencia estard equipado con dispositivos de arranque que
puedan acumular epergia suficiente para tres arranques consecutivos. La fuente de energia
acumulada estard protegida para evitar su agotamiento por el sistema de arranque automatico, a
menos que se provea un segundo medio de arranque independiente. Se dispondrd de una segunda
fuente de energia para efectuar otros tres arranques adicionales en menos de 30 min, a menos que
se dem:uastre que el arranque manual resulta eficaz.

12.4.3 Se mantendra en todo momento la energfa acumulada, segiin se indica a continuacién:

.1 en los sistemas de arranque eléctricos e hidrdulicos, desde el cuadro de distribucién
de emergencia;

i

en los sistemas de arranque de aire comprimido, mediante depdsitos de aire
comprimido principales o auxiliares a través de una vélvula de retencién apropiada,
0 mediante un compresor de aire de emergencia que, si ¢s de accionamiento
eléctrico, estard alimentado desde el cuadro de distribucién de emergencia;

.3 todos estos dispositivos de arranque, carga y acumulacién de energfa estarin
ubicados en el espacio del equipo generador de emergencia. Estos dispositivos no
se utilizardn mds que para el accionamiento del grupo electrégeno de emergencia.
Esto no excluye la posibilidad de abastecer el depdsito de aire del grupo electrégeno
de emergencia por medio del sistema de aire comprimido principal o auxiliar a
través de la védlvula de retencién instalada en el espacio del equipo generador de
emergencia.

12.5 Gobierno y estabilizacién

12.5.1 Cuando el gobierno y/o la estabilizacion de la nave dependan esencialmente de un solo
dispositivo, como un timén o una palanca, que a su vez dependa de la continua disponibilidad de
energia eléctrica, para dar servicio a dicho dispositivo habrd como minimo dos circuitos
independientes, uno de los cuales estara alimentado ya sea por la fuente de energia eléctrica de
emergencia o por una fuente de energia independiente situada de manera que no la pueda afectar
un incendio o una inundacion que afecte a la fuente de energia principal. El fallo de uno de estos
suministros no pondré en peligro a la nave o los pasajcros durante la conmutacion a otra fuente
de alimentacién y cumplird lo prescrito en 5.2.6. Estos circuitos dispondrdn de proteccién contra
cortocircuitos y de una alarma de sobrecargas.

-1847-



S

®

-140-

31785

1252 Se pueden utilizar medios de proteccién contra corrientes excesivas, los cuales scrén\{\
adecuados para una corriente no inferior al doble de la corriente de carga méxima del motor o
circuito protegido y estaran dispuestos de modo que acepten la comiente de arranque apropiada
con un margen razonable. Cuando se utilice una fuente trifasica, se colocard una alarma en un

lugar bien visible del compartimiento de gobiemo de la nave que indique el fallo de alguna de las
fases.

12,53  Cuando tales sistemas no dependan esencialmente de la continua disponibilidad de
energla eléctrica, sino que se instale al menos un sistema de reserva que no dependa del
suministro eléctrico, el sistema accionado o controlado por electricidad podra estar alimentado
por un solo circuito, protegido de conformidad con lo preserito en 12.5.2.

12.54 Se cumplirdn las prescripciones de los capitulos5 y 16 relativas al suministro de
energia para los sistemas de control direccional y de estabilizacién de la nave.

12.6 Precauciones contra descargas, incendios y otros riesgos de origen eléctrico

12.6.1.1 Las partes metilicas descubiertas de las maquinas o el equipo eléctricos no destinados a
conducir corriente, pero que a causa de un defecto puedan conducirla, estardn puestas a masa a
menos que dichas maquinas o equipo estén:

1 alimentados a una tension que no exceda de 50 V de corriente continua o de un
valor eficaz de 50 V enwre conductores; no se utilizarin autotransformadores
con objeto de conseguir esta tension;

2 alimentados a una tension que no exceda de 250V por transformadores
aisladores de seguridad que alimenten un solo aparato; o

3 construidos de conformidad con el principio de doble aislamiento.

12.6.1.2 La Administracién podrd exigir precauciones complementarias para el empleo de
equipo eléctrico portatil en espacios reducidos o excepcionalmente himedos en los que pueda
haber riesgos especiales a causa de la conductividad.

12.6.1.3 Todos los aparatos eléctricos estardn construidos e instalados de modo que no puedan
causar lesiones cuando se manejen o se toquen en condiciones normales.

12.6.2  Los cuadros de distribucién principal y de emergencia estardn dispuestos de modo que
los aparatos y el equipo se encuentren tan accesibles como sea necesario sin peligro para el
personal. Los laterales, la parte posterior y, si es preciso, la cara frontal de los cuadros de
distribucién estardn adecuadamente protegidos. Las partes descubiertas conductoras cuya
tensién a masa exceda de la especificada por la Administracién no se instalardn en la cara frontal
de tales cuadros. En la parte frontal y al dorso del cuadro de distribucién se colocarén esterillas o
enjaretados aislantes cuando sca necesario.

12.6.3 Cuando se utilice un sistema de distribucién primario o secundario sin conectar a masa
para el suministro de energia o para los servicios de calefaccién o alumbrado, se proveerd un
dispositivo que permita vigilar continuamente el nivel de aislamiento a masa y que dé una
indicacion actstica o visual de todo valor de aislamiento anormalmente bajo. Para los sistemas
de distribucién secundarios limitades, la Administracién podrd aceptar un dispositivo que
permita comprobar manualmente ¢l nivel de aislamiento.
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12.6.4 Cables y cableado

12.6.4.1 Salvo que la Administracion en circunstancias excepcionales autorice otra cosa, todas
las vainas v armaduras metalicas de los cables serén eléctricamente continuas y estarin puestas a
tierra.

12.6.4.2 Todos los cables eléctricos v el cableado exterior del equipo serdn al menos de tipo
pirorretardante y estaran instalados de modo que no pierdan sus propiedades pirorretardanies
iniciales. Cuando sea necesario para determinadas instalaciones, la Administracién podra
autorizar ¢l uso de cables de tipo especial, tales como los de radiofrecuencia, que no cumplan lo
aqui prescrito.

12.6.4.3 Los cables y el cableado utilizados para los suministros de energia esenciales o de
emergencia, el alumbrado y las comunicaciones o las sefiales internas irdn tendidos lo mis lejos
posible de los espacios de méquinas y guardacalores correspondientes y de otras zonas de
elevado riesgo de incendio. Siempre que seca posible, todos estos cables irdn tendidos de modo
que no pueda inutilizarlos el calentamiento de los mamparos ocasionado por un incendio
declarado en un espacio adyacente.

12.6.4.4 Cuando los cables situados en zonas peligrosas presenten un riesgo de incendio o de
explositn en el supuesto de que se produzca una averia eléctrica en dichas zonas, se tomarén las
precauciones especiales, que habrén de ser satisfactorias a juicio de la Administracion.

12.6.4.5 La instalacion de los cables y del cableado y la sujecién de los mismos serdn tales que
eviten el desgaste por friccion u otros deterioros.

12.6.4.6 Las conexiones extremas y las uniones de todos los conductores se harén de modo que
éstos conserven sus propiedades iniciales eléctricas, mecanicas, pirorretardantes v, cuando sea
necesario, pirorresistentes.

12.6.5.1 Cada uno de los distintos circuitos estard protegido contra cortocircuitos y sobrecargas,
salvo en los casos permitidos en 12.5, o cuando excepcionalmente la Administracion autorice
otra cosa.

12.6.5.2 El régimen o el ajuste apropiado del dispositivo de proteccién contra sobrecargas de
cada circuito estaré permanentemente indicado en el lugar en que se encuentre dicho dispositivo.

126.6 Los accesorios de alumbrado estaran dispuestos de modo que no se produzcan
aumentos de temperatura perjudiciales para los cables y el cableado, ni un calentamiento
excesivo del material circundante.

12.6.7 Todos los circuitos de alumbrado y de suministro de energia que terminen en un espacio
de combustible o de carga estarin provistos de un interruptor multipolar situado fuera de tal
espacio para desconectar dichos circuitos.

12.6.8.1 Las baterias de acumuladores estardn adecuadamente alojadas y los compartimientos
destinados principalmente a contenerlas estardn adecuadamente construidos y tendran una
ventilacion eficaz.
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12.6.8.2 En estos compartimientos no se permitiré la instalacién de equipos eléctricos o de o

indole que puedan constituir una fuente de ignicidn de los vapores inflamables, salvo en las :
circunstancias previstas en 12.6.9.

12.6.8.3 No se instalarén baterfas de acumuladores en los alojamientos de la tripulacién.

12.6.9 No se instalard equipo eléctrico alguno en ningiin espacio en que puedan acumularse
mezclas gaseosas inflamables, incluidos los compartimientos destinados principalmente a
contener baterias de acumnuladores, los paficles de pinturas, los pafioles de acetileno u otros
espacios analogos, a menos que, a juicio de la Administracién, dicho equipo:

4 | sea esencial para fines operacionales;
2 sea de un tipo que no pueda inflamar la mezcla de que se trate;
3 sea apropiado para el espacio de que se trate; y

4 esté debidamente garantizado como de uso seguro en atmosferas con las
concentraciones de particulas, vapores 0 gases que quepa esperar.

12.6.10 Se cumplirdn las prescripciones adicionales .1 a .7, y en las naves no metalicas se
@[ﬁm cumplirdn ademas las prescripciones .8a .13 :

p— .1 Las tensiones eléctricas distribuidas por toda la nave podrdn ser de cormiente
: continua o de corricnte alterna y no deberdn exceder de:

1.1 500 V para la cocina, la calefaccién u otro equipo conectado de modo permanente;
y .

1.2 250 V para el alumbrado, las comunicaciones internas y las tomas multiples.
l.a Administracion podra aceptar tensiones mas elevadas para la propulsion.

.2 Para la distribucién de la enerpfa eléctrica se utilizardn sistemas bifilares o
trifilares. También podrdn utilizarse sistemas cuadrifilares sélidamente puestos a
tierra pero sin retorno por el casco. Cuando proceda, también se cumplird lo
prescrito en 7.5.6.4 6 7.5.6.5.

3 Se dispondra de medios eficaces que permitan cortar la tensién de todos y cada
uno de los circuitos y subcircuitos y de todos los aparatos cuando sea necesario
@'TJ, para evitar un peligro.

4 El equipo eléctrico estard proyectado de modo que sea minima la posibilidad de
contacto accidental con piezas con corriente, giratorias o moéviles, o con
superficies caldeadas que puedan causar quemaduras o iniciar un incendio.

@' .5 El equipo eléctrico estard debidamente sujeto. La probabilidad dc incendio o de
situaciones peligrosas como consecuencia de los dafios que pueda sufrir el equipo
eléctrico se reducird a un minimo aceptable.
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de cada circuito estara permanentemente indicado en el lugar en que se encuentre \\\.’{\
dicho dispositivo.

.7 Cuando no sea factible instalar dispositivos de proteccién eléctrica para 31381
determinados cables alimentados por baterfas, por ejemplo, dentro de los
compartimientos de baterias y en los circuitos de arranque de los motores. los
tramos de cables sin proteccion serdn lo més cortos posible y se tomarén
precaucioncs especiales para reducir al minimo el riesgo de que ocurran fallos, por
ejemplo, utilizando cables menoconductores con un revestimiento adicional sobre
el aislamiento del conductor, con bornes protegidos.

8 A fin de reducir al minimo los riesgos de incendio, dafios estructurales, descargas
eléctricas e interferencias radioeléctricas debidos a rayos o descargas
electrostatica, todas las partes metélicas de la nave estardn conectadas entre si en
la medida de lo posible, teniendo en cuenta la corrosién galvénica entre metales
distintos, para formar un sistema eléctricamente continuo que sirva para poner a
masa el equipo eléctrico y conectar la nave con el agua cuando se halle en
contacto con ella. En general no es necesario conectar los componentes aislados
dentro de la estructura, salvo en los tanques de combustible.

B 9 Cada punto de reaprovisionamiento de combustible a presion ird provisto de
é_.,q mm' medios para conectar eléctricamente el equipo de aprovisionamiento de
. combustible a la nave.

10 Las tuberias metdlicas que puedan generar descargas electrostaticas debido al flujo
i de liquidos y pases estardn conectadas de manera que sean eléctricamente
continuas en toda su longitud y estaran debidamente puestas a masa.

5 A1 Los conductores primarios dispuestos para absorber las corrientes de descargas '
] atmosféricas tendrdn una seccion transversal minima de 70 mm? si son de cobre, o
una capacidad conductora equivalente de sobrecorrientes si son de aluminio.

. 12 Los conductores sccundarios provistos para la igualacién de descargas eslélicas,
puesta a masa del equipo, etc., pero no para conducir descargas atmosféricas,
tendrén una seccién transversal minima de S mm® si son de cobre, 0 una capacidad
equivalente para conducir sobrecorrientes si son de aluminio.

|

|

I 13 La resistencia eléctrica entre los objetos conectados entre si y la estructura basica

! no excederd de 0,02 ohmios, a menos que pueda demostrarse que una mayor
(TN resistencia no va a entrafiar peligro. La barra de conexién tendra un érea
‘[ﬂiﬁ i transversal suficiente para conducir la méxima corriente a que pueda estar
expuesta sin que caiga excesivamente la tension.
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PARTE B - PRESCRIPCIONES APLICABLES A LAS NAVES DE PASAIE

12.7 Cuestiones generales

12.7.1 Se separard y duplicard el suministro eléctrico a fin de proporcionar derivaciones
duplicadas para los servicios esenciales. En condiciones normales de funcionamiento, los
sistemas podrén conectarse a la misma barra de distribucion de energia, pero se dispondra de
medios para separarlos facilmente. Cada sistema podra alimentar a tode el equipo necesario para
mantener ¢l control de la propulsion, el gobierno, la estabilizacién, la navegacién, el alumbrado y
la ventilacién y permitird arrancar el mayor motor eléctrico esencial con cualquier carga. Se
puede admitir que las derivaciones no esenciales se desconecten autométicamente en funcién de
la carga.

12.7.2  Fuente de energia eléctrica de emergencia

Cuando la fuente de energia eléctrica principal ocupe dos o mds compartimientos que
no sean contiguos, cada uno de los cuales tenga sus propios sistemas auténomos, incluidos los de
distribucién v control, completamente independientes entre si y tales que un incendio u otro
siniestro que ocurra en uno cualquiera de los espacios no afecte a la distribucién de energfa de los
demsés o a los servicios prescritos en 12.7.3 6 12.7.4, se podra considerar que se satisface lo
dispuestc en 12.3.1, 12.3.2 y 12.3.4 sin necesidad de una fuente adicional de energia eléctrica de
emergencia, a condicion de que:

d por lo menos dos de esos espacios no contiguos contengan cada uno, como
minimo, un grupo electrégeno que cumpla lo prescrito en 12.3.12 que tenga
capacidad suficiente para cumplir lo prescrito en 12.7.3 6 12.7.4;

2 los medios prescritos en.] para cada uno de esos espacios sean equivalentes a
los estipulados en 12.3.6.1. 12.3.7 a 12.3.11 y 12.4, de manera que se disponga
en todo momento de una fuente de energfa eléctrica para los servicios prescritos
en12.73612.74;y

3 los grupos electrégenos indicados en.] y sus sistemas auténomos se instalen de
modo que uno de ellos siga funcionando después de producirse una averia o

inundacion en cualquiera de los compartimientos.

12.7.3 Por lo que respecta a las naves de categoria A, la fuente de energia eléctrica de
emergencia tendrd capacidad para alimentar simultineamente los siguienies servicios:

.1 durante un periodo de 5 h, el alumbrado de emergencia de:
1.1 los puestos de estiba, preparacion, puesta a flote y despliegue de las
embarcaciones de supervivencia y del equipo requerido para el embarco en las

mismas;

1.2 todas las vias de evacuacion, tales como pasillos, escaleras, salidas de los
espacios de alojamiento y servicio, puntos de embarco, etc.;

.1.3  los espacios publicos;
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1.4 los espacios de maquinas y los espacios que contengan los genera
emergencia, incluidos Jos lugares en que se encuentren sus mandos;

.1.3  los puestos de control;

1.6 los puestos de estiba de los equipos de bombero; y

1.7 el aparato de gobierno;
.2 durante un periodo de 5 h:

21 las luces de navegacién principales, salvo las luces indicadoras de "nave sin
i gobierno”;

.22 el equipo eléctrico de comunicaciones internas utilizado para dar a los pasajeros
y a la tripulacidn los avisos necesarios durante la evacuacion;

23 los sistemas de deteccién de incendios v de alarma general, asi como los
dispositivos manuales de alarma de incendio; y

24 los dispositivos de telemando de los sistemas de extincién de incendios, si son

= @m" eléctricos;

.3 Jurante un periodo de 4 h de empleo intermitente:

— |
‘ 3.1 las lamparas de sefiales diurnas, si no estan alimentadas independientemente por
su propia baterfa de acumuladores; y
3.2 elsilbato de la nave, si es de accionamiento elécrrico;

4 durante un periodo de 5 h:

‘. 4.1 las instalaciones radioeléctricas de la nave y otras cargas estipuladas en 14.13.2;
1 ‘F

42 los instrumentos y mandos esenciales de la maquinaria de propulsién
alimentados por energia eléctrica, si para dichos dispositivos no se dispone de
otras fuentes de energia;

-5 durante un periodo de 12 h: las luces indicadoras de "nave sin gobicrno™; ¥

@m -6 durante un periodo de 10 min: Jas unidades impulsoras de los dispositivos de control

" direccional, incluidas las exigidas para proporcionar empuje marcha avante y
marcha atrds, a menos que exista una alternativa manual aceptable a juicio de la
Administracién y que cumpla lo dispuesto en 5.2.3.

B

1274 For lo que respecta a las naves de categoria B, la energfa eléctrica disponible sera
suficiente para alimentar todos los servicios que sean esenciales para la seguridad en caso de
emergencia, teniendo debidamente en cuenta los servicios que puedan tener que funcionar
simultdneamente. Considerando las corrientes de arranque y la naturaleza transitoria de ciertas
cargas, la fuente de energia eléctrica de emergencia tendrd capacidad para alimentar
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.1 durante un periodo de 12 h, el alumbrado de emergencia de:

1.1 los puestos de estiba, preparacién, puesta a flote y despliegue de las

embarcaciones de supervivencia y el equipo requerido para el embarco en las
mismas;

1.2 todas las vias de evacuacion, tales como pasillos, escaleras, salidas de los
espacios de alojamiento y servicio, puntos de embarco, etc.;

1.3 los compartimientos de pasajeros;

.14 los espacios de médquinas y los espacios que contengan los generadores de
emergencia, incluidos los lugares en que se encuentren sus mandos;

1.5 los puestos de control; .

.1.6  los puestos de estiba de los equipos de bombero; y
1.7 el aparato de gobierno;

.2 durante un periodo de 12 h:

2.1  las luces de navegacién y otras luces prescritas por el Reglamento internacional
para prevenir los abordajes en vigor;

2.2 el equipo eléctrico de comunicaciones internas utilizado para dar a los pasajeros

y a la tripulacién los avisos necesarios durante la evacuacion;

2.3  los sistemas de deteccién de incendios y de alarma general, asi como los
dispositivos manuales de alarma de incendio; y

24  los dispositivos de telemando de los sistemas de extincién de incendios, si son
eléctricos;

.3 durante un periodo de 4 h de empleo intermitente:

3.1  las lamparas de sefiales diurnas, si no estén alimentadas independientemente por
su propia bateria de acumuladores; y

3.2 el silbato de la nave, si es de accionamiento eléetrico;
4 durante un periodo de 12 h:
4.1 el equipo nautico prescrito en el capitulo 13. Cuando esta disposicién no sea

razonable o factible, la Administracién podrd eximir de su cumplimiento a las
naves de arqueo bruto inferior a 5 000;

Comision
Relocionas

ki
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los instrumentos y mandos esenciales de la maquinaria de pro;
alimentados por energia eléctrica, si para dichos dispositivos no se dispo:
otras fuentes de energia;

una de las bombas contraincendios prescritas en 7.7.5.1;

la bomba de los rociadores y la bomba de aspersion, si las hay;
la bomba de achique de emergencia y todo el equipo esencial para el
accionamiento de las vélvulas de sentina activadas por telemando v alimentadas
por energia eléctrica que se prescribe en el capitulo 10; y

las instalaciones radioeléctricas de la nave y otras cargas estipuladas en 14.13.2;

.5 durante un periodo de 30 min: toda puerta estanca que segin lo prescrito en el
capitulo 2 haya de ser accionada a motor, junto con sus indicadores y sefiales de
aviso; y

.6 durante un periodo de 10 min: las unidades impulsoras de los dispositivos de
control direccional, incluidas las exigidas para proporcionar empuje marcha avante
y marcha atrds, a menos que exista una aliernativa manual aceptable a juicio de la
Administracién y que cumpla lo dispuesto en 5.2.3.

12.7.5 Fuente transitoria de energia cléctrica de emergencia

La fuente transitoria de energia eléctrica de emergencia prescrita en12.3.6.1.3 puede
consistir en una bateria de acumuladores situada convenientemente para que se utilice en caso de
emergencia, la cual funcionara sin necesidad de recarga y manteniendo una tensién que como
maximo discrepe de la nominal con un aumento o una disminucién del 12% durante todo el
periodo de descarga, y que tenga una capacidad suficiente y esté dispuesta de modo que pueda
alimentar autométicamente como minimo los servicios siguientes en caso de fallo de la fuente de
energia eléctrica principal o de emergencia si tzles servicios dependenden para su
funcionamiento de una fuente de energfa eléctrica:

A

durante un periodo de 30 min, las cargas especificadas en 12.7.3.1, 2 y 3

612.74.1, .2y 3,y

2

=]
=]

por lo que respecta a las puertas estancas:

la energia necesaria para accionar las puertas estancas, aunque no forzosamente
todas a la vez, a menos que se cuente con una fuente temporal e independiente de
energia acumulada. La fuente de energia tendrd capacidad suficiente para
accionar cada puerta al menos tres veces, esto es, para cerrarla, abrirla y cerrarla,
con una escora contraria de 15°; y

la energia nccesaria para los circuitos de control, indicacién y alarma de las
puertas estancas, durante media hora.

12.7.6 Se podré considerar que la nave cumple lo dispuesto en 12.7.5 sin necesidad de instalar
una fuente transitoria de energia eléctrica de emergencia, si cada uno de los servicios prescritos
en ese phrafo dispone, durante el periodo especificado, de un suministro independiente
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procedente de baterias de acumuladores situadas convenientemente para utilizacién en ¢
emergencia. El suministro de energfa de emergencia a los instrumentos y mandos de los si
de propulsién y de control direccional seré ininterrumpible.

12.7.7 En las naves de categorfa A con espacios piblicos limitados se podré aceptar que los 31 86
accesorios del alumbrado de emergencia del tipo descrito en 12.7.9.1 cumplan lo prescrito en
12.7.3.1 y 12.7.5.1, siempre gue se logre un grado de seguridad adecuado.

12.7.8 Se tomarin medidas para efectuar pruebas periédicas de todo el sistema dc emergencia,
incluidos los servicios de emergencia prescritos en 1273 61274 y12.7.5, entre las que se
incluird la prueba de los dispositivos de arranque automético.

12.7.9 Ademas del alumbrado de emergencia prescrito en 12.7.3.1, 12.7.4.1 y12.7.5.1, en toda
nave con espacios de transbordo rodado:

1 todos los espacios y pasillos publicos para pasajeros estaran provistos de un
alumbrado eléctrico suplementario que pueda funcionar durante 3 h como minimo
cuando hayan fallado las demds fuentes de energia eléctrica, cualquiera que sea la
escora de la nave. La iluminacion provista serd tal que permita ver facilmente los
accesos a los medios de evacuacién. El suministro de energia del alumbrado

m suplementario consistiré en baterias de acumuladores situadas en el interior de las
ﬂmﬁ] unidades de alumbrado, que se cargaran continuamente, siempre que sea factible,
desde el cuadro de distribucion de emergencia. En su lugar, la Administracién
podra aceptar atros medios de alumbrado que sean por lo menos tan efectivos como
- los descritos.

El alumbrado suplementario seré tal que se perciba inmediatamente cualquier fallo

de la lampara. Todas las baterias de acumuladores provistas se reemplazarén a
i determinados intervalos, teniendo en cuenta la vida de servicio especificada para las

condiciones ambientales a que se hallen, sometidas estando en servicio; ¥

: 2 en todo pasillo de los espacios de la tripulacién, espacio de recreo y espacio de

: trabajo que esté normalmente ocupado se proveerd una Jimpara portétil con bateria
recargable, a menos que se provea un alumbrado de emergencia suplementario
como se prescribe en .1,

12.7.10 Los sistemas de distribucion estaran dispuestos de modo que si se produce un incendio

en una zona vertical principal, esto no afecte a los servicios esenciales para la seguridad de las

demds. Esta prescripcion se cumplird si los alimentadores principales y de emergencia que
ﬂﬁh‘ atraviesen dichas zonas se encuentran lo més separados que sea posible, tanto vertical como
L horizontalmente.
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PARTE C - PRESCRIPCIONES APLICABLES A LAS NAVES DE CARGA

12.8  Cuestiones generales

12.8.1 Se separard y duplicard el suministro eléctrico a fin de proporcionar derivaciones
duplicadas para los servicios esenciales. Durante el funcionamiento normal, estas derivaciones
podrén estar conectadas a la misma barra de distribucién de energia, ya sea directamente o a
través de paneles de distribucién o motores de arranque del grupo. si bien estardn separadas por
enlaces moviles u otros medios aprobados. Cada barra de distribucién podré alimentar todo el
equipo necesario para mantener el control de la propulsion. el gobiemo, la estabilizacién, la
navegacion, el alumbrado y la ventilacién y permitir el arranque del mayor motor eléctrico
esencial con cualquier carga. Sin embargo, teniendo en cuenta 12.1.2, se podrd permitir una
reduccion parcial de la capacidad necesaria para el funcionamiento normal. Se podra permitir
que haya derivaciones no duplicadas de los servicios esenciales conectadas directamente al
cuadro de distribucion de emergencia o a través de paneles de distribucién. Se puede admitir que
las derivaciones no esenciales se desconecten automaticamente en funcion de la carga.

12.8.2 Fuente de energia eléctrica de emergencia

12.8.2.1 Cuando la fuente de energia eléctrica principal ocupe dos o méds compartimientos que
no sean contiguos, cada uno de los cuales tenga sus propios sistemas auténomos, incluidos los de
distribucién y control, completamente independientes entre si y tales que un incendio u otro
siniestro que ocurra en uno cualquiera de los espacios no afecte a la distribucion de energia de los
demas o a los servicios prescritos en 12.8.2.2, se podré considerar que se satisface lo dispuesto
en 12.3.1,12.3.2 v12.3.4 sin necesidad de una fuente adicional de energia eléctrica de
emergencia, a condicién de que:

.1 por lo menos dos de esos espacios no contiguos contengan cada uno, como minimo,
un grupo electrégeno que cumpla lo prescrito en 12.3.12, y que tenga capacidad
suficiente para cumplir lo prescrito en 12.8.2.2;

¥

los medios prescritos en.] para cada uno de esos espacios sean equivalentes a los
estipulados en 12.3.6.1, 12.3.7 a 12.3.11 y 12.4, de manera que se disponga en todo
momento de una fuente de energia eléctrica para los servicios prescritos en 12.8.2; y

los grupos electrogenos indicados en .1y sus sistemas auténomos se instalen de
conformidad con lo prescrito en 12.3.2.

[

12.8.2.2 La energia eléctrica disponible sera suficiente para alimentar todos los servicios que
sean esenciales para la seguridad en caso de emergencia, teniendo debidamente en cuenta los
servicios que puedan tener que funcionar simultdneamente. Considerando las corrientes de
arranque vy la naturaleza transitoria de ciertas cargas, la fuente de energia eléctrica de emergencia
tendr4 capacidad para alimentar simultAneamente, como minimo, los servicios siguientes durante

. los periodos que se especifican. si tales servicios dependen para su funcionamiento de una fuente

de energia eléctrica:
.1  durante un periodo de 12 h, el alumbrado de emergencia de:

a4 los puestos de estiba de los dispositivos de salvamento;
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todas las vias de evacuacién, tales como pasillos, escaleras, salidas dc'@ “/”
espacios de alojamiento y servicio, puntos de embarco, efc.; R 2 e GO"""

- 1os espacios pitblicos, si los hay;

los espacios de mAquinas y los espacios que contengan los generadores de
emergencia, incluidos sus mandos correspondientes;

los puestos de control;
los puestos de estiba de los equipos de bombero; ¥

el aparato de gobiemno;

durante un periodo de 12 h:

las luces de navegacion y otras luces prescritas por el Reglamento
internacional para prevenir los abordajes en vigor; i

el equipo eléctrico de comunicaciones internas utilizado para dar a los
pasajeros y a la tripulacién los avisos necesarios durante la evacuacion;

los sistemas de deteccién de incendios y de alarma general, asi como los
dispositivos manuales de alarma de incendio; y

los dispositivos de telemando de los sistemas de extincién de incendios, si son
eléctricos;

durante un periodo de 4 h de empleo intermitente:

Jas limpuras de sefiales diurnas, si no estdn alimentadas independientemente
por su propia bateria de acumuladores; y

el silbato de la nave, si es de accionamiento eléctrico;

durante un periodo de 12 h:

el equipo néutico prescrito en el capitulo 13. Cuando esta disposicién no sea
razonable o factible, la Administracién podré eximir de su cumplimiento a las
naves de arqueo bruto inferior a 5 000;

los instrumentos v mandos esenciales de la maquinaria de propulsion
alimentados por energfa eléctrica, si para dichos dispositivos no se dispone de
otras fuentes de energfa;

una de las bormbas contraincendios prescritas en 7.7.5.1;

la bomba de los rociadores y la bomba de aspersién, si las hay;
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4.5 la bomba de achique de emergencia vy todo el eguipo esencial paré\k\ﬁ s
accionamiento de las vélvulas de sentina activadas por tctcmando\y% """""" &
alimentadas por energia eléctrica que se prescribe en el capitulo 10; v S c“‘, 4
f 4.6 las instalaciones radioeléctricas de la nave v otras cargas estipuladas en
' 14.13.2;

i

durante un periodo de 10 min, las unidades impulsoras de los dispositivos de
control direccional, incluidas las exigidas para proporcionar empuje marcha
avante y marcha atrds. a menos que exista una alternativa manual aceptable a
juicio de la Administracién y que cumpla lo dispuesto en 5.2.3.

+ 12.8.2.3 Se tomaran medidas para efectuar pruebas periddicas de todo el sistema de emergencia,
. incluidos los servicios de alimentaciéon de emergencia prescritos en 12.8.2.2, entre las que se
' incluird la prucba de los dispositivos de arranque automaticos.

12.8.2.4 Cuando la fuente de energfa elécirica de emergencia sea un generador, sc dispondra de
una fuente transitoria de energia eléctrica de emergencia, de conformidad con 12.8.3, a menos
que el sistema automaético de arranque y las caracteristicas del motor primario sean tales que
permitan al generador de emergencia alcanzar su plena carga de régimen tan répidamente como
sea posible sin riesgos, ¥ a lo sumo en 45 s.

gl
mﬂa’ ' 12.8.3 Fuente transitoria de energia eléctrica de emergencia

La fuente transitoria de energia eléctrica de emergencia prescrita en 12.8.2.4 puede
e * consistir en una bateria de acumuladores situada convenientemente para que se utilice en caso de
emergencia, la cual funcionar4 sin necesidad de recarga y manteniendo una tensiéon que como
maximo discrepe de la nominal cor un aumento o una disminucion del 12% durante todo el
periodo de descarga, y que tenga una capacidad suficiente v esté dispuesta de modo que pueda
alimentar automaticamente como minimo los servicios siguientes en caso de fallo de la fuente de
- energia eléctrica principal o de emergencia, si tales servicios dependen para su funcionamiento
" de una fuente de energia eléctrica:

.1 durante un periodo de 30 min, las cargas especificadas en 12.8.2.2.1,2y 3;y
22 por lo que respecta a las puertas estancas:

2.1 la energia necesaria para accionar las puertas estancas, aunque no forzosamente
todas a la vez, a menos que se cuente con una fuente temporal e independiente
de energia acumulada. La fuente de energia tendra capacidad suficiente para

f[ml | accionar cada puerta al menos tres veces, esto es, para cerrarla, abrirla y cerrarla,
. con una escora contraria de 15% y

22 la energia necesaria para los circuitos de control, indicacién v alarma dc las
puertas estancas, durante media hora.

®

e
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CAPITULO 13

SISTEMAS Y EQUIPOS NAUTICOS DE A BORDO Y REGISTRADORES
DE DATOS DE LA TRAVESIA

13.1 Cuestiones generales

13.1.1 El presente capitulo trata de los elementos del equipo relacionado con la navegacion de la
nave y no con la seguridad de su funcionamiento. Los pérrafos siguientes establecen las
prescripciones minimas.

13.1.2 El equipo y su instalacién habréan de ser satisfactorios a juicio de la Administracion. La
Administracién determinard hasta qué punto las disposiciones del presente capitulo no se
aplicarén a las naves de arqueo bruto inferior a 150.

13.1.3 La informacion facilitada por los sistemas y equipos nduticos se presentara de manera que
la probabilidad de que haya errores de lectura sca minima. Los sistemas y equipos nauticos
permitiran que las lecturas tengan una precisién 6ptima.

13.2 Compases

13.2.1 Las naves estaran provistas de un compés magnético que pueda funcionar sin suministro
de energfa elécrica y ser utilizado para el gobierno de la nave. Dicho compis estaré instalado en
una bitacora adecuada que contenga los dispositivos de correccion necesarios y serd apropiado
para las caracteristicas de velocidad y movimiento de la nave.

13.2.2 La rosa del compés o el repetidor se podré leer con facilidad desde el puesto habitual de
gobierno de la nave.

13.2.3 Todo compas magnético estard debidamente compensado y su tablilla o curva de desvios
residuales estara disponible en todo momento.

13.2.4 Sc prestard atencién especial al emplazamiento del compds magnético o del sensor
magnético, de modo que la interferencia magn «tica se elimine o reduzca tanto como sea posible.

13.2.5 Las naves de pasaje autorizadas a transportar hasta 100 pasajeros estaran provistas,
ademés del compés prescrito en 13.2.1, de un dispositivo transmisor del rumbo debidamente
ajustado, adecuado a las caracteristicas de velocidad y movimiento y a la zona de operaciones de
la nave, capaz de transmitir una indicacion del rumbo verdadero a otro equipo.

13.2.6 Las naves de pasaje autorizadas a transportar mas de 100 pasajeros y las naves de carga
estaran provistas, ademéds del compds prescrito en 13.2.1, de un girocompés adecuado a las
caracteristicas de velocidad y movimiento y a la zona de operaciones de la nave.

P e
=
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13.3 Medicién de la velocidad y la distancia

13.3.1 Las naves estaran provistas de un dispositivo que pueda indicar la velocidad y la
distancia.

13.3.2 En las naves provistas de una ayuda de punteo radar automatica (APRA) y de una ayuda
de seguimiento automdtica (ASA), los dispositivos de medicion de la velocidad y la distancia
podrén medir la velocidad y la distancia en el agua.

13.4 Ecosonda

Las naves no anfibias estaran provistas de un ecosonda que indique la profundidad del
agua con un grado de precisién suficiente para que se pueda utilizar cuando la nave esté operando
en la modalidad con desplazamiento.

13.5 Instalaciones de radar

13.5.1 Las naves estardn provistas como minimo de un radar de estabilizacién azimutal que
funcione en 9 GHz.

13.5.2 Las naves de arqueo bruto igual o superior a 500 o autorizadas a transportar més
de 450 pasajeros estarin también provistas de un radar de 3 GHz, o cuando la Administracién lo
estime oportuno, de un segundo radar de 9 GHz o de otros medios que permitan determinar y
presentar el alcance y la demora de otras naves de superficie, obstrucciones, bovas, lineas de
costa y marcas de navegacion a fin de ayudar a la navegacion y evitar abordajes, que funcionen
independientemente de los mencionados en 13.5.1.

13.5.3 Uno de los radares como minimo estaré provisio de medios para utilizar una APRA o una
ASA adecuada para el movimiento y la velocidad de la nave.

13.5.4 Se proveerdn medios de comunicacidn adecuados entre el observador del radar y la

" persona a cuyo cargo inmediato esté la nave.

© 13.5.5 Toda instalacién de radar existente serd adecuada a las caracterfsticas de velocidad ¥

movimiento previstas de la nave y a las condiciones ambientales que se vayan a encontrar
generalmente,

13.5.6 Toda instalacién de radar estard montada de forma que tenga tan pocas vibraciones como
sea posible.

13.6  Sistemas elecirénicos de determinacién de la situacién

Las naves estaran provistas de un receptor para el sistema mundial de navegacién por
satélite o de un sistema de radionavegacién terrenal, o de otros medios adecuados para ser
utilizados ¢n todo momento durante la travesia prevista a fin de establecer y actualizar la
situacién del buque automdticamente.
13,7 Indicador de la velocidad de giro e indicador del dngulo del timén

13.7.1 Las naves de arqueo bruto igual o superior a 500 estaran provistas de un indicador de Ia
velocidad d giro. Se proveerd un indicador de la velocidad de giro en las naves de arqueo bruto
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inferior a 500 si la prueba efectuada de conformidad con lo dispuesto en el anexo 9 indica que lé‘x‘:}“’f n
N

velocidad de giro puede exceder el grado de seguridad 1.

13.7.2 Las naves-estarén provistas de un indicador que sefiale el dngulo del timén. En las naves
que no dispongan de timon, el indicador mostrara la direccién del empuje de gobiemno.

13.8 Cartas y publicaciones nduticas

13.8.1 Las naves estaran provistas de carlas y publicaciones niuticas que permitan planificar y
mostrar la derrota del buque para la travesia prevista y trazar y supervisar su situacién durante la
misma; se podré considerar que un sistema de informacién y visualizacion de cartas electrénicas

(SIVCE) cumple las prescripciones del presente parrafo relativas a la obligacion de disponer de
cartas adecuadas.

13.8.2 Se proveeran medios de reserva para cumplir las prescripciones funcionales de 13.8.1 si
dicha funcion se satisface total o parcialmente por medios electrénicos.

13.9 Proyector y ldmpara de seiiales diurnas

13.9.1 Las naves estardn provistas como minimo de un proyector adecuado que se pueda
manejar desde el puesto de gobierno.

13.9.2 En el compartimiento de gobierno habré una ldmpara portitil de sefiales diumas que esté
lista para ser utilizada en cualquier momento.

13.10 Equipo de visién nocturna

Cuando las condiciones operacionales justifiquen la provisién de equipo de visién
nocturna, se dispondrd de tal equipo.

13.11 Aparato de gobierno e indicador(es) de propulsién

13.11.1 El aparato de gobierno estard proyectado de tal modo que la nave gire en la misma
direccién que la rueda, la cafia del timon, la palanca universal o la palanca de mando.

13.11.2 Las naves estaran provistas de medios apropiados que muestren la modalidad del
sistema o sistemas de propulsién.

13.11.3 Las naves con un puesto de gobierno de emergencia estardn provistas de medios que
proporcionen al mismo lecturas visuales del compés.

13.12  Ayuda para el gobierne automdtico (piloto automitico)

13.12.1 Toda nave estard provista de una ayuda para el gobiemo automdtico (piloto
automatico).

13.12.2 Se dispondrd de medios que permitan pasar de la modalidad automética a la manual
mediante un dispositivo de neutralizacién manual.

B
4,
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13.13  Reflector de radar

Siempre que sea factible, las naves de arqueo bruto igual o inferior a 150 estarén
provistas de un reflector de radar o de otro medio que facilite su deteccién por los buques que
naveguen utilizando un radar de 9 GHz o de 3 GHz. 319 3
13.14  Sistema de recepcién de sefiales acisticas

Cuando el puente de la nave esté totalmente cerado, y a menos que la Administracién
determine lo contrario, la nave estaré provista de un sistema de recepcién de sefiales actsticas o
de otro medio que permita al oficial a cargo de la guardia de navegacién oir las senales actsticas
y determinar su direccidn.

13.15  Sistema de identificacién automdtica

13.15.1 Las naves estardn provistas de un sistema de identificacion automatica (SIA).

13.15.2 LosSIA:

1 proporcionaran informacién automaticamente a estaciones terrenas costeras y a
otros buques y aeronaves que dispongan del equipo apropiado, incluida la
identidad de la nave, su tipo, situacién, rumbo, velocidad v condiciones de
navegacion, asi como otra informacién relacionada con la seguridad;

2 recibirdn automaticamente dicha informacién procedente de buques que
dispongan de un equipo analogo;

3 vigilardn y seguirdn a los buques; e

4 intercambiaran datos con las instalaciones en tierra.
13.15.3 Las prescripciones de 13.13.2 no serdn aplicables en los casos en que los acuerdos,
reglamentos o normas internacionales estipulen la proteccién de la informacién sobre la
navegacion.
13.15.4 Los SIA se utilizaran teniendo en cuenta las directrices adoptadas por la Organizacion.
13.16  Registradores de datos de la travesia
13.16.1 A fin de facilitar las investigaciones sobre siniestros, las naves de pasaje,

independientemente de su tamafio, y las naves de carga de arqueo bruto igual o superior a 3 000
irdn provistas de un registrador de datos de la travesia (RDT).
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13.16.2 El sistema del registrador de datos de la travesia, incluidos todos los sensores,\g\

3
someterd a una prueba anual de funcionamiento. Dicha prueba se realizara en una instalaci '3’;3,
aprobada de prueba o servicio a fin de verificar la precision, duracién y facilidad de recuperacion !
de los datos registrados. Ademas, se llevardn a cabo pruebas e inspecciones para determinar el
estado de todas las envueltas protectoras y todos los dispositivos instalados para ayudar a
localizar el registrador. A bordo de la nave se mantendrd una copia del certificado de 319 4
cumplimiento expedido por la instalacién que lleve a cabo las pruebas, en la que se indique la
fecha de cumplimiento y las normas de funcionamiento aplicables.

13.17  Aprobacién de los sistemas y del equipo y normas de funcionamiento

13.17.1 Todo el equipo al que sea aplicable el presente capitulo serd de tipo aprobado por la
Administracién. Dicho equipo se ajustard a normas de funcionamiento que no sean inferiores a
las aprobadas por la Organizacion.

13.17.2 La Administracién exigird que los fabricantes dispongan de un sistema de control de
calidad comprobado por una autoridad competente, a fin de asegurar en todo momento el
cumplimiento de las condiciones de homologacién, Si no, la Administracién podré aplicar
procedimientos de verificacién del producto final cuando una autoridad competente verifique el
cumplimiento del certificado de homologacion antes de que se instale el producto a bordo.

13.17.3 Antes de que se conceda la aprobacidn a sistemas o equipos nduticos que incorporen
nuevas caracteristicas no abarcadas por el presente capitulo, la Administracion se asegurara de
que dichas caracteristicas desempefian funciones que son por lo menos tan eficaces como las
prescritas en el presente capitulo.

13.17.4 Cuando, ademas de los elementos del equipo prescritos en el presente capitulo, se lleve
a bordo de una nave un equipo para el que la Organizacién haya elaborado unas normas de
funcionamiento que satisfagan las prescripciones relativas al equipo que se ha de llevar a bordo,
dicho equipo adicional se sometera a aprobacién y cumplird, siempre que sea factible, unas
normas de funcionamiento no inferiores a las aprobadas por la Organizacion.
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CAPITULO 14

RADIOCOMUNICACIONES

14.1  Ambito de aplicacién

14.1.1 Salvo disposicién expresa en otro sentido, el presente capitulo es aplicable a todas las
naves especificadas en 1.3.1 y 1.3.2.

14.1.2 El presente capitulo no es aplicable a naves para las que de otro modo regirfa este Cédigo,
mientras naveguen por los Grandes Lagos de América del Norte y las aguas que comunican a
éstos enwre s/ y las que les son tributarias, hasta el limite este que marca la salida inferior de Ja
Esclusa de Si. Lambert en Montreal, Provincia de Quebec, Canada.

14.1.3 Ninguna disposicién del presente capitulo impedird que una nave, una embarcacién de
supervivencia o unu persona en peligro emplee todos los medios de que disponga para lograr que
se le preste atencion, sefialar su situacién u obtener ayuda.

142 Expresiones y definiciones

142.1 A los efectos del presente capitulo, las expresiones dadas a continuacién tendrdn el
significado que aqui se les asigna:

| "Comunicaciones de puente a puente": comunicaciones de seguridad entre la
nave y los buques, efectuadas desde el puesto habitual de gobierno de la nave.

2 "Escucha continua": se entiende que la escucha radioeléctrica de que se trate no
se interrumpira salvo durante los breves intervalos en que la capacidad de
recepeidn de la nave esté entorpecida o bloqueada por sus propias comunicaciones
o cuando sus instalaciones sean objeto de mantenimiento o verificacién
periddicos.

3 "Llamada selectiva digital (LSD)": técnica que utiliza codigos digitales y que daa
una estacién radioeléctrica la posibilidad de establecer contacto con otra estacién,
o con un grupo de estaciones, y transmitirles informacién cumpliendo con las
recomendaciones pertinentes del Sector de Radiocomunicaciones de la Unién
Intermacional de Telecomunicaciones (UIT-R).

4 "Telegrafia de impresion directa": téenicas telegréficas automatizadas que
cumplen las recomendaciones pertinentes del Sector de Radiocomunicaciones de
la Unién Internacional de Telecomunicaciones (UIT-R).

3 "Radiocomunicaciones generales": trafico operacional y de correspondencia
publica, distinto del de los mensajes de socorro, urgencia y seguridad, que se
realiza por medios radioeléctricos.

.6 "ldentidades del Sistema mundial de socorro y seguridad maritimas (SMSSM)":
Identidades del servicio mévil maritimo, distintivo de llamada de la nave,
identidades de Inmarsat o identidad del nimero de serie que pueden ser
transmitidas por el equipo de la nave y que sirven para identificar a dicha nave.
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"Inmarsat": organizacién establecida mediante el Convenio constitutivo de 1z
Organizacién Internacional de Telecomunicaciones Maritimas por Satélite
(Inmarsat), adoptado el 3 de septiembre de 1976.

“Servicio inmternacional NAVTEX":  transmisién coordinada y recepcion
automéatica en518kHz de informacién sobre seguridad maritima mediante
telegrafia de impresion directa de banda estrecha, utilizando el idioma inglés.

"Localizacién": determinacién de la situacién de buques, naves aeronaves,
unidades o personas en peligro.

"Informacién sobre seguridad maritima": radioavisos nduticos y meteorolégicos,
pronésticos meleoroldgicos y otros mensajes urgentes relativos & la seguridad que
se transmiten a bugues y naves,

"Servicio de satélites de 6rbita polar”: servicio que estd basado en satélites de
Orbita polar, mediante el que se reciben y retransmiten alertas de socorro
procedentes de RLS por saiélite y se determina la situacion de éstas.

"Reglamento de Radiocomunicaciones": el Reglamento de Radiocomunicaciones
anejo o que se considere anejo al Convenio Internacional de Telecomunicaciones
mas reciente que esté en vigor en el momento de que se trate.

"Zona maritima A1": zona comprendida en el 4&mbito de cobertura radiotelefénica
de una estacién costera de ondas métricas como minimo, en la que se dispondrd
continuamente del alerta de llamada selectiva digital (LSD) y cuya extensién estd
delimitada por un Gobierno Contratante del Convenio.

"Zona maritima A2": zona de la que se excluye la zona maritima Al,
comprendida en el &mbilo de cobertura radiotelefénica de una estacién costera de
ondas hectométricas como minimo, en la que se dispondré continuamente del
alerta de LSD y cuya extensién estd delimitada por un Gobierno Contratante
del Convenio.

"Zona maritima A3"; zona de la que se excluyen las zonas maritimas Al y A2,
comprendida en el 4mbito de cobertura de un satélite geoestacionario de Inmarsat,
en la que se dispondré continuamente del alerta.

"Zona maritima A4". cualquier zona que quede fuera de las zonas
maritimas Al, A2 y A3.

14.2.2 Todas las demas expresiones y abreviaturas utilizadas en el presente capitulo que estén
definidas en el Reglamento de Radiocomunicaciones y en el Convenio internacional sobre
bisqueda y salvamento (SAR), 1979, segiin se enmiende, tendrén el significado que se les da en
dicho Reglamento y en dicho Convenio SAR.

3

Y

-1866-



i
|
-159-
14.3 Exenciones

14.3.1 Se estima sumamente deseable no apartarse de las prescripciones del presente capitulo;

i e —
' sin cmbargo, una Administracién, conjuntamente con el Estado rector del puerto base; podré
conceder a determinadas naves exenciones de cardcler parcial o condicional respecto de lo
prescrite en 14.7 a 14.11 siempre que: ‘ 3197

A tales naves cumplan las prescripciones funcionales indicadas en 14.5; y

2 la Administracién haya tenido en cuenta el efecto que tales exenciones puedan
producir en la eficacia general del servicio por lo que respecia a Ja seguridad de
{odos los buques y naves.

14.3.2 Solamente se podra conceder una exencién en virtud de lo estipulado en 14.3.1:

i si las condiciones que afectan a la seguridad son tales que hagan poco razonable o
innecesaria la plena aplicacién de 14.7a 14.11; o

en circunstancias excepcionales, si se trata de un viaje aislado que Ja nave efectia
fuera de la zona o zonas maritimas para las que esté equipada.

{mlp 14.3.3 Cada Administracin remitird a la Organizacién lo antes posible a partir del 1 de enero de
cada afio un informe que indique todas las exenciones concedidas en virtud de lo estipulado
en 14.3.1 y 14.3.2 durante ¢l afio civil precedente y las razones por las que fueron concedidas.

A 14.4  ldentidades del Sistema mundial de socorro y seguridad maritima
14.4.1 La presente seccidn es aplicable a todas las naves en todos los viajes.

14.4.2 Cada Administracion se compromete a garantizar que s¢ toman medidas adecuadas para
registrar las identidades del Sistema de socorro y seguridad maritimos (SMSSM) y para que los
centros coordinadores de salvamento puedan obtener informacién sobre dichas identidades
durante las24 horas del dia. Cuando proceda, las Administraciones notificardn tales

*  designaciones a las organizaciones internacionales que mantengan un registro de dichas
3 identidades.

14.5 Prescripciones funcionales
14.5.1 Toda nave, mientras esté en la mar, podra:
ﬂﬂm B con la salvedad de lo dispuesto en 14.8.1.1 y 14.10.1.4.3, transmitir los alertas de
socorro buque-costera a través de dos medios separados e independientes como
minimo, utilizando cada uno de ellos un servicio de radiocomunicaciones

diferente;

recibir alertas de socorro costera-buque;

[

transmitir y recibir alertas de socoiro buque-buque;

; 4 transmitir ¥ recibir comunicaciones para la coordinacién de las operaciones de
! busqueda y salvamento;
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5 transmitir y recibir comunicaciones en el lugar del siniestro;

6 transmitir y, segin se estipula en 13.5, recibir sefiales para fines de localizacién;

7 transmitir y recibir informacién sobre seguridad maritima;

8 transmitir radiocomunicaciones generales destinadas a redes o sistemas
radioeléctricos en tierra y recibirlas desde éstos, a reserva de lo dispuesto
en 14.15.8; ¥

9 transmitir y recibir comunicaciones de puente a puente.
14.6 Instalaciones radiocléctricas

14.6.1 Toda nave ird provista de instalaciones radioeléctricas que puedan satisfacer las
prescripciones funcionales estipuladas en 14.5 durante el viaje proyectado y que, salvo que estén
exentas en virtud de 14.3, cumplan lo prescrito en 14.7 y en 148, 14.9, 14.10 6 4.11, segin
proceda, para la zona o zonas maritimas por las que vaya a pasar durante el viaje proyectado.

14.6.2 Toda instalacion radioeléctrica estara:

d situada de modo que ninguna interferencia perjudicial de origen mecdnico,
eléctrico o de otra indole pueda afectar a su buen funcionamiento, que se garantice
la compatibilidad electromagnética y que no se produzcan interacciones
perjudiciales can otros equipos ¥ sistemas;

3

2 situada de modo que se garantice el mayor grado posible de seguridad y
disponibilidad operacional;

3 protegida contra los efectos perjudiciales del agua, las temperaturas extremas y
otras condiciones ambientales desfavorables;

4 provista de un alumbrado eléctrico de funcionamiento seguro, permanentemente
dispuesto e independiente de las fuentes principales de energfa eléctrica, que sca
suficiente para iluminar adecuadamente los mandos radioeléctricos de manejo de
la instalacién radioeléctrica; y

5 claramente marcada con el distintivo de llamada, la identidad de la estacion del
bugue u otros cédigos apropiados para la utilizacion de la estacién radiceléctrica.

14.6.3 El control de los canales radiotelefénicos de ondas métricas necesarios para la seguridad
de la navegacién se podrd ejercer directamente desde un lugar del puente de navegacién al
alcance del puesto de érdenes de maniobra, y cuando sea necesario, se dispondré de medios que
permitan mantener radiocomunicaciones desde los alerones del puente de navegacién. Se podra
utilizar equipo portatil de ondas métricas para satisfacer esta iiltima disposicién.

14.6.4 En las naves de pasaje se instalard un cuadro de socorro en el puesto de 6rdenes de
meaniobra. Este cuadro contendra un pulsador unico que, al oprimirse, inicie un alerta de socorro
utilizando todas las instalaciones de radiocomunicaciones exigidas a bordo para tal fin, 0 un
pulsador para cada una de esas instalaciones. En el cuadro aparecera de forma clara y visible qué
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emitir el alerta de socorro y no se activa por telemando, se permitird disponer de una RLS
adicional en la caseta de derrota, préxima al puesto de érdenes de maniobra.

14.6.5 En las naves de pasaje se facilitard de manera continua y autornética la informacién sobre
la situacién de la nave a todo el equipo de radiocomunicaciones pertinente a fin de que, cuando
se activen el pulsador o los pulsadores del cuadro de socorro, dicha informacién se incluya en el
alerta de socorro inicial.

14.6.6 En las naves de pasajc se instalard un cuadro de alarma de socorro en el puesto de érdenes
de maniobra. Este cuadro de alarma de socorro proporcionara una indicacién visual y actstica
del alerta o los alertas de socorro recibidos a bordo e indicar4 asimismo a través de qué servicios
de radiocomunicaciones se ha recibido el alerta de socorro.

14.7  Equipo radioeléctrico: cuestiones generales

14.7.1 Toda nave ird provista de:

o

1

una instalacién radioélectrica de ondas métricas que pueda transmitir y recibir:

mediante LSD en la frecuencia de 156,525 MHz (canal 70). Se podra iniciar
la transmisién de los alertas de socorro en el canal 70 desde el puesto habitual
de gobierno de la nave; v

mediante radiotelefonia en las frecuencias de 156,300 MHz (canal 6),
156,650 MHz (canal 13) y 156,800 MHz (canal 16);

una instalacién radioeléctrica que pueda mantener una escucha continua de LSD
en el canal 70 de ondas métricas, la cual podra hallarse separada o combinada con
el equipo prescrito en 14.7.1.1.1;

un respondedor de radar que pueda funcionar en la banda de 9 GHz, el cual:
ird estibado de modo que se pueda utilizar facilmente; y

podrd ser uno de los prescritos en 8.2.1.2 para una embarcacién de
supervivencia,

un receptor que pueda recibir las transmisiones del servicio internacional
NAVTEX si la nave se dedica a efectuar viajes en alguna zona en la que se preste
el servicio internacional NAVTEX;

una instalacién radioeléctrica para la recepcion de informacién sobre seguridad
maritima por el sistema de llamada intensificada a grupos de Inmarsat, si la nave
se dedica a efectuar viajes en alguna de las zonas cubiertas por Inmarsat pero en la
cual no esté provisto un servicio internacional NAVTEX. No obstante, las naves
dedicadas exclusivamente a efectuar viajes en zonas en las que se preste un
servicio de informacién sobre seguridad maritima por telegrafia de impresién
directa en ondas decamétricas y que lleven instalado equipo capaz de recibir tal
servicio, podran quedar exentas del cumplimiento de esta prescripcion;

e |
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a reserva de lo dispuesto en 14.8.3, una radiobaliza de localizacién de siniestros
por satélite (RLS por satélite) que:

sea apta para transmitir un alerta de socorro, bien a través del servicio de
satélites de 6rbita polar que opera en la banda de 406 MHz, bien, si la nave se
dedica tinicamente a viajes dentro del ambito de cobertura de Inmarsat, a
través del servicio de satélites geoestacionarios de Inmarsat que funciona en la
banda de 1,6 GHz;

esté instalada en un lugar facilmente accesible;

esté lista para ser soltada manualmente y poder ser transportada por una
persona a una embarcacion de supervivencia;

pueda zafarse y flotar si se hunde la nave y ser activada automdticamente
cuando esté a flote; y

pueda ser activada manualmente.

14.7.2 Toda nave de pasaje estard provista de medios que permitan mantener en el lugar del
siniestro, radiocomunicaciones bidireccionales, para fines de busqueda y salvamento desde el
puesto habitual de gobiemo de la nave, utilizando las frecuencias aeronduticas de 121,5 MHz

y 123,1 MHz.

14.8 Equipo radioeléctrico: zonas maritimas Al

14.8.1 Ademas de ajustarse a lo prescrito en 14.7, toda nave que efectiie exclusivamente viajes en
zonas maritimas Al estard provista de una instalacién radioeléctrica que pueda iniciar la
transmisién de alertas de socorro buque-costera desde el puesto habitual de gobierno de la nave y

~ que funcione:

1 en ondas métricas utilizando LSD; esta prescripcién puede quedar satisfecha
mediante la RLS prescrita en 14.8.3, bien instalandola préxima al puesto habitual de
gobierno de la ~ave, bien teleactivandola desde €l mismo; 0

2 a través del servicio de satélites de orbila polar de 406 MHz; esta prescripcién
puede quedar satisfecha mediante la RLS por satélite prescrita en 14.7.1.6, bien
instalandola préxima al puesto habitual de gobierno de la nave, bien teleactivandola
desde el mismo; o

3 sila nave efectia viajes en el ambito de cobertura de estaciones costeras de ondas
hectométricas equipadas con LSD, en estas ondas utilizando LSD; o

4 enondas decamétricas utilizando LSD; o

5 através del sistema de satéliles geoestacionarios de Inmarsat; esta prescripeion se
puede satisfacer mediante:

,5.1 una estacion terrena de buque de Inmarsat; o
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habitual de gobierno de la nave o bien teleactivandola desde el mismo.

14.8.2 La instalacién radioeléctrica de ondas meétricas prescrita en 14.7.1.1 podrd también
transmitir y recibir radiocomunicaciones generales utilizando radiotelefonia. 3 20 1

14.8.3 Las naves que efectien exclusivamente viajes en zonas maritimas Al, en vez de la RLS
por satélite prescrita en 14.7.1.6 podran llevar una RLS que:

.l sea apta para transmitir el alerta de socorro utilizando LSD en el canal 70 de ondas
| métricas y pueda ser localizada mediante un respondedor de radar que funcione en
la banda de 9 GHz;

2 estéinstalada en un lugar facilmente accesible;

3 esté lista para ser soltada manualmente v poder ser transportada por una persona a
una embarcacion de supervivencia;

4 pueda zafarse y flotar si se hunde la nave y activarse automaticamente cuanto esté a
flote; y

- @ﬁm .5 pueda ser activada manualmente.
14.9 Equipo radioeléctrico: zonas maritimas Aly A2

14.9.1 Ademés de ajustarse a lo prescrito en 14.7, toda nave que efectie viajes fuera de las zonas
maritimas Al pero que permanezca en las zonas maritimas A2 llevara:

4 i una instalacion radioeléctrica de ondas hectométricas que pueda transmitir y
recibir, a efectos de socorro y seguridad, en las frecuencias de:

5 .11 21875 kHz utilizando LSD; y
.1.2 2182 kHz utilizando radiotelefonia;
2 una instalacién radioeléctrica que pueda mantener una escucha continua de LSD
en la frecuencia de 2187,5 kHz, instalacion que podrd estar separada de la
prescrita en 14.9.1.1.1 o combinada con ella; y
- . 3 medios para iniciar la transmision de alertas de socorro buque-costera mediante
ﬂﬁnﬁ un servicio de radiocomunicaciones que no sea el de ondas hectométricas y que
funcione:
3.1 a través del servicio de satélites de drbita polar de 406 MHz; esta prescripcion
puede quedar satisfecha mediante laRLS por satélite prescrita en 14.7.1.6, bien
instaléndola préxima al puesio habitual de gobierno de la nave, bien

teleactivandola desde el mismo; o

3.2 enondas decamétricas utilizando LSD; o
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a través del servicio de satélites geoestacionarios de Inmarsat; esta prescripcién
puede quedar satisfecha mediante:

.33.1 el equipo prescrito en 14.9.3.2; ¢

3.3.2 la RLS por satélite prescrita en 14.7.1.6, bien instalindola proxima al puesto

habitual de gobierno de la nave, bien teleactivandola desde el mismo.

14.9.2 Se podra iniciar la transmision de alertas de socorro mediante las instalaciones
radioeléctricas prescritas en 14.9.1.1 y 14.9.1.3 desde el puesto habitual de gobierno de la nave.

14.9.3 Ademas, la nave podrd transmitir y recibir radiocomunicaciones generales utilizando
radiotelefonia o telegrafia de impresion directa mediante;

i

2

una instalacién radioeléctrica que funcione en las frecuencias de trabajo en las
bandas comprendidas entre 1605 kHz v 4000 kHz o entre 4000 kHz y 27500 kHz.
Esta prescripcion puede quedar satisfecha si se incluye esta funcién en el equipo
prescrito en 14.9.1.1; 0

una estacién terrena de buque de Inmarsat.

14.10 Equipo radioeléctrico: zonas maritimas Al, A2 y A3

14.10.1 Ademas de ajustarse a lo prescrito en 14.7, toda nave que efectie viajes fuera de las
zonas maritimas A1 y A2, pero que permanezca en las zonas maritimas A3, si no cumple las
prescripciones de 14.10.2, llevara:

.1

0 0 |

1.4

......

una estacion terrena de buque de Inmarsat apta para:

transmitir y recibir comunicaciones de socorro y seguridad utilizando telegrafia de
impresi6n directa;

iniciar y recibir llamadas prioritarias de socorro;

mantener un servicio de escucha para los alertas de socorro costera-buque,
iacluidos los dirigidos a zonas geograficas especificamente definidas; v

transmitir y recibir radiocomunicaciones generales utilizando radiotelefonia o
telegrafia de impresion directa;

una instalacién radioeléctrica de ondas hectométricas que pueda transmitir v
recibir, a efectos de socorro y seguridad, en las frecuencias de:

2187,5 kHz utilizando LSD; y
2182 kHz utilizando radiotelefonia;
una instalacién radioeléctrica que pueda mantener una escucha continua de LSD

en la frecuencia de 2187,5 kHz, instalacién que puede estar se;'!(amda de la
prescrita en 14.10.1.2.1 o combinada con ella; y
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medios para iniciar la transmisién de alertas de socorro buque-costera mediante un
servicio de radiocomunicaciones que funcione:

a través del servicio de satélites de érbita polar de 406 MHz; esta prescripcion
pucde quedar satisfecha mediante la RLS por satélite prescrita en 14.7.1.6, bien
instaldndola proxima al puesto habitual de gobierno de la nave, bien
teleactivandola desde el mismo; o

en ondas decamétricas utilizando LSD; o

a través del servicio de satélites geoestacionarios de Inmarsat, mediante una
estacién terrena de buque adicional o mediante la RLS por satélite prescrita
en 14.7.1.6, bien instaldndola préxima al puesto habitual de gobierno de la nave,
bien teleactivandola desde el mismo;

14.10.2 Ademés de ajustarse a lo prescrito en 14.7, toda nave que efectie viajes fuera de las
zonas maritimas Al y A2, pero que permanezca en las zonas maritimas A3, si no cumple las
prescripciones de 14.10.1, llevara:

.1

%

321

una instalacion de ondas hectométricas/decamétricas que pueda transmitir y
recibir, a efectos de socorro y seguridad, en todas las frecuencias de socorro y
seguridad de las bandas comprendidas entre 1605 kHzy4000kHz y
entre 4000 kHz y 27500 kHz utilizando:

llamada selectiva digital;

radiotelefonia; y
telegrafia de impresién directa;

equipo aplo para mantener un servicio de escucha de LSD en las frecuencias
de 2187,5 kHz, 8414,5 kHz y por lo menos en una de las frecuencias de socorro y
seguridad de LSD de 4207,5 kHz, 6312 kHz, 12577 kHz o 16804,5 kHz; en todo
momento se podré elegir cualquiera de estas frecuencias de socorro y seguridad
de LSD. Este equipo podré estar scparado del prescrito en 14.10.2.1 o combinado
con él;

medios para iniciar ]a transmisién de alertas de socorro buque-costera mediante un
servicio de radiocomunicaciones que no sea ¢l de ondas decamétricas ¥ que
funcione:

a fravés del sistema de satélites de 6rbita polar de 406 MHz; esta prescripeién
puede quedar satisfecha mediante la RLS por satélite prescrita en 14.7.1.6, bien
instaldndola préxima al puesto habitual de gobierno de la nave, bien
teleactivandola desde el mismo; o

a través del servicio de satélites geoestacionarios de Inmarsat: esta prescripcién
puede quedar satisfecha mediante:

una estacion terrena de buque de Inmarsat: o

mﬁ?‘@’ﬂ
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322 la RLS por satélite prescrita en 14.7.1.6, bien instalindola proxima al p stﬂo "" / "
habitual de gobierno de la nave, bien teleactivandola desde el mismo; y ®, %
%Hca de_~

4 ademds, las naves podran transmitir y recibir radiocomunicaciones generales |
utilizando radiotelefonia o telegrafia de impresién directa mediante una
instalacién de ondas hectométricas/decamétricas que funcione en las frecuencias 32 04
de trabajo de las bandas comprendidas entre 1605kHz y4000kHz y
entre 4000 kHz y 27500 kHz. Esta prescripcién puede cumplirse si se incluye esta
funcién en el equipo prescrito en 14.10.2.1.

14.10.3 Se podrd iniciar la transmisién de alertas de socomro mediante las instalaciones
radioeléctricas prescritas en 14.10.1.1, 14.10.1.2, 14.10.1.4, 14.10.2.1 y 14.10.2.3 desde el puesto
habitual de gobierno de la nave.

14.11 Equipo radiocléctrico: zonas maritimas Al, A2, A3 y A4

Ademéas de ajustarse a lo prescrito en 14.7, las naves que efectiien viajes en todas las
zonas maritimas llevarén las instalaciones y el equipo radioeléctricos prescritos en 14.10.2, con la
salvedad de que el equipo prescrito en 14.10.2.3.2 no se aceptard en sustitucién del prescrito
en 14.10.2.3.1, del que siempre irdn provistas. Ademas, las naves que efectlien viajes por todas
las zonas maritimas cumplirén lo prescrito en 14.10.3.

14.12 Servicios de escucha
14.12.1 Toda nave, mientras esté en la mar, mantendrd una escucha continua:

g en el canal 70 de LSD de ondas métricas si la nave, de conformidad con las
prescripciones de 14.7.1.2, esta equipada con una instalacion de ondas métricas;

2 en la frecuencia de socorro y seguridad para LSD de 2187,5 kHz si la nave, de
conformidad con las prescripciones de 14.9.1.2 ¢ 14.10.1.3, esté equipada con una
; instalacion radioeléctrica de ondas hectométricas:

%)

en las frecuencias de socorro y seguridad para LSD de 2187,5 kHz y 8414,5 kHz,
y también al menos en una de las frecuencias de socorro y seguridad para LSD
de 4207,5 kHz, 6312 kHz, 12577kHz 16804,5kHz que sea apropiada,
considerando la hora del dia y la situacién geogréfica de la nave, si ésta, de

e conformidad con las prescripciones de 14.10.2.2 6 14.11, estd equipada con una
= instalacién de ondas hectométricas/decamétricas. Esta escucha se podrd mantener
é;‘?-» (mﬁ' mediante un receptor de exploracion; y
ol
|
4 de la sefial de alerta de socorro costera-buque por satélite si la nave, de

conformidad con las prescripciones de 14.10.1.1, estd equipada con una estacion
terrena de buque de Inmarsat,

14.12.2 ‘T'oda nave, mientras esté en la mar, mantendra un servicio de escucha radioeléctrica de
las emisiones de informacién sobre seguridad maritima en la frecuencia o frecuencias apropiadas
en que se transmita tal informacién para la zona en que esté navegando la nave.
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14.12.3 Hasia el 1 de febrero de 2005, toda nave, mientras esté en la mar, seguird mantenie
cuando sea posible una escucha continua en el canal 16 de ondas méiricas. Esta escucha <
efectuard en el puesto habitual de gobierno de la nave. N

14.13 Fuentes de energia 3 2 05
14.13.1 Mientras la nave esté en la mar, se dispondra en todo momento de un suministro de
energfa eléctrica suficienle para hacer funcionar las instalaciones radioeléctricas Y para cargar

" todas las baterfas utilizadas como fuente o fuentes de energia de reserva de las instalaciones
radioeléctricas.

14.13.2 Toda nave ird provista de fuentes de energia de reserva y emergencia para alimentar las
instalaciones radioeléctricas, a fin de poder mantener las radiocomunicaciones de socorro y
seguridad en caso de fallo de las fuentes de energia principal y de emergencia de la nave. La
fuente de energia de reserva podré hacer funcionar simultineamente la instalacién radioeléctrica
de ondas métricas de la nave prescrita en 14.7.1.1 y, segiin proceda en la zona o zonas maritimas
para las que esté equipada la nave, la instalacién radioeléctrica de ondas hectométricas prescrita
en149.1.1, la instalacién radioeléctrica de ondas hectométricas/decamétricas prescrita
en 14.102.1 6 14.11 o la estacion terrena de buque de Inmarsat prescrita en 14.10.1.1, y
cualquiera de las cargas suplementarias que se mencionan en 14.13.5 v 14.13.8, al menos durante
un periodode 1 h.

! 14.13.3 La fuente de energia de reserva serd independiente de la potencia propulsora y del
sistema eléctrico de la nave.

14.13.4 Cuando ademés de la instalacion radioeléctrica de ondas métricas se puedan conectar a

la fuente o fuentes de energia de reserva dos o mas de las otras instalaciones radioeléctricas
" mencionadas en 14.13.2, dichas fuentes podrén alimentar simultdneamente durante el periodo
. especificado en 14.13.2 la instalacién radioeléctrica de ondas métricas y:

™ N todas las demas instalaciones radioeléctricas que se puedan conectar a la fuente de
cnergia de reserva al mismo tiempo; o

to

aquella instalacién radioeléctrica que consuma la maxima energia, si sélo se puede
conectar una de las otras instalaciones radioeléctricas a la fuente de energia de
reserva a la vez que la instalacién radioeléctrica de ondas métricas.

14.13.5 La fuente de energia de reserva se podrd utilizar para alimentar el alumbrado eléctrico
prescrito er; 14.6,2.4.

: / ! El 14,13.6 Cuando la fuente de energia de reserva esté constituida por una o varias baterias de
acumuladores recargables:

N se dispondré de medios para cargar automndticamente dichas baterias, capaces de
recargarlas de acuerdo con las prescripcicnes sobre capacidad minima en un
intervalo de 10 horas; y .

i

se comprobard la capacidad de la bateria o baterias empleando un método
apropiado, a intervalos que no excedan de 12 meses, cuando la navk? no esté en la
mar.
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14.13.7 El emplazamiento y la instalacién de las baterias de acumuladores que constituyan la
fuente de energia de reserva serdn tales que:

A4 garanticen ¢l mejor servicio posible;

2 sean de una duracién razonable;

La

ofrezcan un grado de seguridad razonable;

4 las temperaturas de las baterias sc mantengan dentro de los limites especificados
por el fabricante, tanto si estdn sometidas a carga como si no estan funcionando; y

5 cuando estén plenamente cargadas, las baterias basten para proporcionar por lo
menos el minimo prescrito de horas de trabajo en todas las condiciones
meteorologicas.

14.13.8 Si es necesario proporcionar una entrada constante de informacion procedente de los
aparatos niuticos o de otros equipos del buque a una instalacién radioeléctrica prescrita en el
presente capitulo a fin de garantizar su funcionamiento adecuado, incluido el receptor de
navegacién a que se refiere la seccién 14.18, se proveeran medios que garanticen el suministro
continuo de tal informacién en caso de fallo de las fuentes de energia principal o de emergencia
de la nave.

14.14 Normas de funcionamiento

14.14.1 Todo el equipo al que resulte aplicable el presente capitulo sera de un tipo aprobado por
la Administracién. Dicho equipo se ajustard a unas normas de funcionamiento apropiadas no
inferiores a las aprobadas por la Organizacion.

14.15 Prescripciones relativas al mantenimiento

14.15.1 El equipo estard proyectado de modo que las unidades principales se puedan sustituir
facilmente sin necesidad de recalibracién o reajustes complicados.

14.15.2 Cuando proceda, el equipo estard construido e instalado de modo que resulte accesible
para fines de inspeccién y manlenimiento a bordo.

14.15.3 Se proveera informacién adecuada para el manejo y el mantenimiento apropiados del
equipo, teniendo en cuenta las recomendaciones de la Organizacidn.

14.15.4 Se proveerén herramientas y repuestos adecuados para ¢l mantenimiento del equipo.

14.15.5 La Administracién se cerciorard de que los equipos radioeléctricos prescritos en el
presente capitulo se mantienen de forma que cumplan las funciones prescritas en 14.4 y se
ajusten a las normas de funcionamiento recomendadas para los mencionados equipos.

14.15.6 En toda nave dedicada a efectuar viajes en las zomas maritimas Al yA2, la
disponibilidad se asegurard utilizando métodos tales como los de duplicacién de equipo,
mantenimiento en tierra o capacidad de mantenimiento del equipo electrnico en la mar, 0 una
combinacién de ellos, segiin apruebe la Administracion.

P
=
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14.15.7 En toda nave dedicada a efectuar viajes en las zonas maritimas A3 y A4,
disponibilidad se asegurara utilizando una combinacién de por lo menos dos métodos tales como
los de duplicacién de equipo, mantenimiento en tierra o capacidad de mantenimiento del equipo
electrénico en la mar, segin apruebe la Administracién, teniendo en cuenta las recomendaciones 320 7
de la Organizacion.

£btica 02

14.15.8 Sin embargo, en el caso de una nave que tinicamente preste servicio entre puertos en
que se disponga de medios adecuados para el mantenimiento en tierra de las instalaciones
radioeléctricas, y siempre que ningun viaje entre tales puertos exceda de 6 h, la Administracién
podra eximir a tal nave de la obligacién de utilizar como minimo dos métodos de mantenimiento.
Para tal nave se utilizard por lo menos un método de mantenimiento.

14.15.9 Si bien se tomarén todas las medidas razonables para mantener el equipo en condiciones
eficaces de trabajo a fin de garantizar el cumplimiento de todas las prescripciones funcionales
especificadas en 14.5, no se considerar4 que una deficiencia del equipo destinado a mantener las
radiocomunicaciones generales prescritas en 14.8 es razén para que la nave deje de ser apta para
navegar ni motivo para imponer a la nave demoras en puertos en los que no haya medios de
reparacién inmediatamente disponibles, siempre que la nave esté en condiciones de llevar a cabo
todas las funciones de socorro y seguridad.

14.15.10 Las RLS por satélite se someteran a prueba a intervalos que no excedan de 12 meses
i para verificar todos los aspectos relativos a su eficacia operacional, prestindose especial atencién
@Hﬂj a la estabilidad de la frecuencia, la potencia de la sefial y la codificacion. No obstante, en los
casos en que resulte adecuado y razonable, la Administracién podrd ampliar este periodo
a 17 meses. La prueba se podré efectuar a bordo del buque o en un centro aprobado de prueba o

servicio.

14.16  Personal de radiocomunicaciones

14.16.1 Toda nave llevard personal capacitado para mantener radiocomunicaciones de socorra y

- seguridad de manera satisfactoria a juicio de la Administracién. Este personal estara en posesion

" de los tmlos especificados en el Reglamento de Radiocomunicaciones, seglin proceda,

. pudiéndose encomendar a cualquiera de los miembros de tal personal la responsabilidad
* primordial de las radiocomunicaciones durante los sucesos que entrafien peligro.

14.16.2 En las naves de pasaje se destinard al menos una persona competente, de conformidad
con lo dispuesto en 14.16.1, para que desempefie tinicamente tareas de radiocomunicaciones
durante los sucesos que entrafien peligro.

é\" ’ 14.17 Registros radioeléctricos

Se mantendra de manera satisfactoria a juicio de la Administracién y de conformidad con
el Reglamento de Radiocomunicaciones, un registro de todos los sucesos relacionados con el
servicio de radiocomunicaciones que parezcan tener imporlancia para la seguridad de la vida
humana en ¢l mar.
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14.18 Actualizacién de la situacién

Todo equipo bidireccional de comunicaciones que se lleve a bordo de una nave a la que
sea aplicable el presente capitulo y que sea capaz de incluir autométicamente la situacién de la
nave en el alerta de socorro, recibird automaticamente esta informacién de un receptor de
navegacion interno o externo, en caso de que lo haya. Sino se ha instalado tal receptor, la
situacién y la hora en que era correcta dicha situacién se actualizarén manualmente a intervalos
que no excedan de 4 h cuando la nave esté en marcha, de modo que dicha informacién esté

" siempre lista para ser ransmitida por el equipo.
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CAPITULO 15

DISPOSICION GENERAL DEL COMPARTIMIENTO DE GOBIERNO
15.1 Definiciones 3 2 ﬂ. 9

15.1.1  "Zona de gobierno": el compartimiento de gobierno y las partes de la nave situadas a
ambos lados de aquél o proximas a él que se extienden hasta el costado de la nave.

15.1.2  "Puesto de trabajo": lugar en que se lleva a cabo una o varias tareas que constituyen
una actividad particular.

15.1.3  "Puesto de maniobra de atraque": lugar equipado con los medios necesarios para
atracar la nave.

15.1.4 "Mandos principales": todo el equipo de control necesario para el funcionamiento
seguro de la nave cuando ésta estd en marcha, incluido el prescrito para situaciones de
emergencia.

15.2 Cuestiones generales

| - T El proyecto y la disposicién del compartimiento desde el que la tripulacién gobierne la
i nave serdn tales que los miembros de la dotacién de gobiemno puedan desempefiar correctamente
sus funciones sin excesiva dificultad, fatiga o concentracién, y la probabilidad de que esos
tripulantes sufran lesiones tanto en condiciones normales como en situaciones de emergencia sea
minima.

15.3 Campo de visién desde el compartimiento de gobierno

153.1 El puesto de gobierno estard situado sobre todas las demés superestructuras de modo
que la dotacion de gobierno pueda ver todo el horizonte desde el puesto de trabajo para la
navegacion. Cuando el cumplimiento de este parrafo no resulte factible desde un puesto de
trabajo para la navegacion tnico, el puesto de gobierno estar4 proyectado de modo que se pueda
ver todo el horizonte utilizando dos puestos de trabajo para la navegacién combinados o
cualquier otro medio que sea satisfactorio a juicio de la Administracién.

155.2 Los seclores cicgos serdn tan escasos v tan reducidos como sea posible y no
menoscabaran ¢l mantenimiento de una vigilancia segura desde el puesto de gobiemo. Si los
= refuerzos entre ventanas han de ir cubiertos, esto no supondra una obstruccién adicional dentro

de la caseta de gobiemo.

153.3  El arco 1otal de los sectores ciegos desde la linea de proa hasta 22,5° a popa del través
no serd superior a 20° en ninguno de los costados . Ningiin sector ciego serd superior a 5°. Los
sectores de visibilidad entre dos sectores ciegos no serdn inferiores a 10°,

153.4  Cuando la Administracion lo considere necesario, el campo de visién desde el puesto de

trabajo para la navegacién permitird a los pilotos que se encuentren en dicho puesto utilizar las
marcas de enfilacion situadas a popa de la nave fin de supervisar el rumbo.
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15.3.5 Cuando los pilotos estén sentados, la vista de la superficie del mar desde ¢l puesto de\*\-:..

gobierno no estard obstaculizada en mds de una eslora de la nave por delante de la proa

hasta 90° a cada banda, independientemente del calado de la nave, de su asiento y de la carga
sobre cubierta.

15.3.6 El campo de visién desde el puesto de maniobra de atraque, si éste est4 alejado del puesto
de gobiemo, permitird a un piloto maniobrar con seguridad la nave hasta el muelle.

154  Compartimiento de gobierno

1541 FEl disefio y la disposicién del compartimiento de gobierno, incluidos el emplazamiento
y la distribucién de los distintos puestos de trabajo, garantizaran el campo de visién necesario
para cada funcién.

1542 El compartimiento de gobiemo de la nave no se utilizard para fines distintos de la
navegacién, las comunicaciones y demés funciones esenciales para la seguridad de la nave, sus
méquinas, los pasajeros y la carga.

1543 El compartimiento de gobierno contendrd un puesto de gobierno integrado para las
funciones de mando, navegacion, maniobra y comunicaciones, dispuesto de tal manera que haya
espacio suficiente para todas las personas que sean necesarias para gobernar la nave con
seguridad.

1544 FEl equipo y los medios necesarios para la navegacion, la maniobra, el control y las
comunicaciones, asi como los demas instrumentos esenciales, estaran situados lo suficientemente
préximos entre si como para permitir que tanto el oficial a cargo como el oficial ayudante puedan
recibir toda la informacién necesaria y utilizar el equipo y los mandos, segin proceda, mientras
estén sentados. De ser necesario, s¢ duplicard el equipo y los medios utilizados para esas
funciones.

1545 Si en el compartimiento de gobierno existe un puesto de trabajo separado para
supervisar el funcionamiento de las maquinas, el emplazamiento y la utilizacién de dicho puesto
no interferiran en las funciones principales que se hayan de realizar en el puesto de gobierno.

15.46 El emplazamiento del equipo radioeléctrico no interferira en las funciones principales
de navegacion que se realicen en el puesto de gobierno.

1547 El disefio v la disposicién del compartimiento desde el que la tripulacién gobierne la
nave y las posiciones relativas de los mandos principales se evaluardn en funcién de la dotacion
de gobiemo que sca esencial. Cuando se propongan unos niveles minimos de dotacién, el disefio
y la disposicién de los mandos principales y de comunicacién constituirdn un centro integrado de
gobierno y de control de emergencias desde el que la dotacién de gobierno pueda ejercer un
control de la nave en todas las situaciones operacionales y de emergencia sin que sea necesario
que ningiin miembro de la tripulacion tenga que abandonar el compartimiento.

15.48 Las posiciones relativas de los mandos principales y de los asientos serdn tales que cada
uno de los miembros de la dotacién de gobierno pueda, con su asiento debidamente ajustado, y
sin perjuizio del cumplimiento de lo dispuesto en 15.2:
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i ejecutar sin dificultad los movimientos completos y sin restricciones de cada

mando, tanto por separado como en todas las combinaciones factibles de
movimiento de los demds mandos; y

2 en todos los puestos de trabajo, ejercer sobre los mandos la fuerza necesaria para
la operacién que haya que realizar.

15.4.9  Cuando un asiento situado en un puesto desde el que pueda gobemarse la nave se haya
ajustado de manera que se adapte 2 su ocupante, no se admitirin cambios ulteriores de la
posicion del asiento para accionar cualquier mando.

15.4.10 En toda nave en que la Administracién estime necesaria la provisién de cinturones de
seguridad para la dotacién de gobierno, los miembros de ésta, con los cinturones de seguridad
correctamente ajustados, podrén satisfacer lo dispuesto en 15.4.4, salvo por lo que respecta a
aquellos mandos para los que pueda demostrarse que sélo se utilizardn muy rara vez y para los
que no sea necesaria una sujecion de seguridad.

15.4.11 El puesto de gobierno integrado contendrd equipo que proporcione la informacion
perlinente para que el oficial a cargo y cualquier oficial que le ayude puedan lievar a cabo las
funciones de navegacion y de seguridad de manera segura y eficaz.

15.4.12 Se tomarén las medidas apropiadas para evitar que los pasajeros puedan distraer la
atencién de la dotacién de gobierno.

15.5 Instrumentosy mesa de derrota

15.5.1 Los instrumentos, paneles de instrumentos y mandos estardin montados de manera
permanente en consolas u otros lugares apropiados, teniendo en cuenta las necesidades
funcionales y de mantenimiento y las condiciones ambientales. Sin embargo, ello no impedird la
utilizacién de nuevas técnicas de control o de visualizacién, siempre que los dispositivos

* _propuestos se ajusten por lo menos a las normas reconocidas.

* 1552 Todos los instrumentos estardn agrupados de manera légica de acuerdo con sus
" funciones. Con objetoe de reducir al minimo el riesgo de que se produzcan confusiones, los

instrumentos no se racionalizaran compartiendo o conmutando sus funciones.

15.5.3 Los instrumentos de uso necesario para cualquiera de los miembros de la dotacién de
gobicmo se podrdn ver claramente v leer ficilmente:

.1 con el menor desplazamiento posible de la posicion que ocupe normalmente
sentado y de su linea de visién; y

o

con el minimo riesgo de confusién en todas las condiciones operacionales
previsibles.

15.5.4 Los instrumentos esenciales para el gobierno seguro de la nave llevardn claramente

indicadas sus posibles limitaciones, si no se ha facilitado ya esta informacién de otro modo con la
misma claridad a la dotacién de gobierno. Los paneles de instrumentos que constituyan el
control de emergencia para la puesta a flote de las balsas salvavidas y la supervision de los
sistemas de lucha contra incendios se encontraran en lugares separados v claramente definidos
dentro de la zona de gobierno.
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15.5.5 Los instrumentos y mandos estarén provistos de medios para apantallar o amortiguar la
luz a fin de reducir al minimo el deslumbramiento v los reflejos y evitar que la intensidad de la
luz produzca un efecto de ofuscacién.

15.5.6 Las superficies de la parte superior de las consolas y de los instrumentos seran de
colores oscuros antideslumbrantes.

'15.5.7 Los instrumentos y pantallas que proporcionen informacién visual a més de una persona

estar4n dispuestos de manera que todos los usuarios puedan verlos a la vez con facilidad. Si esto
no es posible, se duplicard el instrumento o pantalla.

15.58 Si la Administracion lo considera necesario, el compartimiento de gobierno estard
dotado de una mesa de derrota apropiada, la cual contendré dispositivos para alumbrar la carta.
El alumbrado de la mesa de derrota estard apantallado.

15.6 Alumbrado

15.6.1 Se proveerd un sistema satisfactorio de alumbrado que permita a la dotacién de
gobierno desempefiar de manera apropiada todas sus tareas, tanto en el mar como en el puerto y
de dia como de noche. La iluminacién de los instrumentos y mandos esenciales disminuird
tinicamente de forma limitada en cualquiera de las condiciones probables de fallo del sistema.

15.6.2 Se tomardn medidas para evitar deslumbramientos y reflejos pardsitos en la zona de
gobierno. Se evitarin grandes contrastes de luminosidad entre la zona de trabajo y sus

proximidades. Se utilizardn superficies no reflectoras o mates para reducir al minimo los reflejos
indirectos.

15.6.3 El sistema de alumbrado tendrd un grado satisfactorio de flexibilidad, de modo que la
dotacién de gobierno pueda ajustar la intensidad y la orientacion de la luz segin las necesidades
en las distintas zonas de) compartimiento de gobierno y en los instrumentos y mandos.

- 15.6.4 Se utilizara una luz roja siempre que sea posible, a fin de mantener la adaptacion a la

oscuridad, en las zonas o elementos del equipo que requieran estar iluminados durante el
gobierno de la nave, salvo en la mesa de derrota.

15.6.5 En periodos de oscuridad se podra ver la informacién indicada y los dispositivos de
mando.

15.6.6 Véanse las prescripciones adicionales sobre alumbrado de 12.7 y 12.8.
15.7 Ventanas

15.7.1 El nimero de divisiones entre ventanas, tanto al frente como en los lados y en las
puertas, serd minimo. No habra ninguna divisién justo delante de los puestos de gobiemo.

15.7.2 Las Administraciones se cerciorardn de que existe una vista clara en todo momento
desde las ventanas del compartimiento de gobiemno, independientemente de las condiciones
meteorolégicas. Los medios utilizados para mantener despejadas las ventanas estaran dispuestos
de modo que cualquier fallo tinico que se considera razonablemente probable no disminuya el
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campo de visién hasta tal punto que la capacidad de la dotacién de gobierno para s
gobernando la nave o detenerla se vea gravemente afectada.

15.7.3  Se tomaran medidas para que la visién delantera desde los puestos de gobiemo no se

vea afectada por el resplandor solar. No se instalarén en las ventanas cristales polarizados ni de
color.

15.7.4  Las ventanas del compartimiento de gobierno tendran un dngulo de inclinacién que
reduzcea los reflejos molestos.

15.7.5  Las ventanas serdn de un material que no se fragmente en trozos peligrosos al Tomperse.
15.8 Medios de comunicacién
15.8.1 Se proveeran los medios necesarios para que la tripulacion pueda comunicarse y

establecer contacto entre si y con los demas ocupantes de la nave tanto en condiciones normales
como en situaciones de emergencia.

158.2  Se dispondri de medios de comunicacion entre el compartimiento de gobierno y los
espacios que contengan maquinaria esencial, incluido cualquier puesto de maniobra de
emergenciy, independientemente de que tal maquinaria se controle por telemando o localmente.

15.8.3  Se dispondra de medios que permitan efectuar anuncios generales y sobre seguridad en
todas las zonas a que tengan acceso los pasajeros y la tripulacion.

15.8.4  Se dispondran los medios necesarios para la supervisién, recepcién y transmisién de
radiomenszjes de seguridad en el compartimiento de gobiero,

15.9 Temperatura y ventilacién

El compartimiento de gobiemo estara equipado con un sistema adecuado de regulacién

- de la temperatura y la ventilacion.

1510 Colores

El color y el acabado de los materiales utilizados para las superficies del
compartimiento de gobierno serén los adecuados para evitar reflejos.

15.11  Medidas de seguridad

La zona de gobiemo no presentara riesgos fisicos para el personal de gobierno, el suelo
seco 0 mojado serd antideslizante, y habrd pasamanos adecuados. Las puertas tendrén
dispositivos que les impidan moverse, ya esién abiertas o cerradas.
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CAPITULO 16

SISTEMAS DE ESTABILIZACION

16.1 Definiciones

16.1.1 "“Sistema de control de la estabilizacion": sistema destinado a estabilizar los parametros
principales de la actitud de la nave: escora, asiento, rumbo y altura, y a controlar los l
movimientos de la nave: balance, cabeceo, guifiada y oscilacién vertical. Esta expresién excluye
los dispositivos que no estén relacionados con la utilizacion segura de la nave, tales como los
sistemas de reduccion del movimiento o de control del cabeceo al ancla,

Los principales elementos de un sistema de control de la estabilizacién son los
siguienfes:

.1 dispositivos tales como timones, aletas sustentadoras, flaps, faldones,
ventiladores, eyectores de agua, hélices basculantes y orientables, bombas de
trasiego de fluidos;

%)

motores accionadores de los dispositivos estabilizadores; y

- 3 equipo estabilizador para el almacenamiento y tratamiento de datos con miras a la
@Hw toma de decisiones y transmisién de 6rdenes, tal como sensores, procesadores
légicos y control automético de la seguridad.

16.1.2 "Autoestabilizacién de la nave": estabilizacién que se consigue Unicamente por las
propias caracteristicas de la nave.

& 16.1.3 "Fstabilizacién forzada de la nave": estabilizacién que se consigue mediante:
.1 un sistema de control automético; o
.2 un sistema de control de asistencia manual; o

‘ 23 un sistema mixto en el que haya elementos de los sistemas de control automatico y
de asistencia manual.

16.1.4 "Estabilizacién incrementada": combinacién de autoestabilizacién v estabilizacién
forzada.

% Ah 16.1.5 "Dispositivo estabilizador": dispositivo enumerado en 16.1.1.1 con cuya ayuda se
‘ producen fuerzas destinadas a controlar la posicién de la nave.

16.1.6 "Control automético de la seguridad": unidad légica de tratamiento de datos y toma de
decisiones destinada a hacer que la nave opere en la modalidad con desplazamiento o en otra que
no entrafie riesgos si surge una situacion en que se reduce la seguridad.
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16.2 Prescripciones generales

16.2.1 Los sistemas de estabilizacién estaran proyectados de modo que en caso de fallo o
funcionamiento defectuoso de cualquiera de los dispositivos o elementos estabilizadores sea
posible garantizar que los principales parametros del movimiento de la nave se mantienen dentro
de unos limites de seguridad con ayuda de los dispositivos estabilizadores méviles, o bien hacen
que la nave pase a la modalidad con desplazamiento 0 a otra que no entrafie riesgos.

16.2.2  Cuando falle cualquier equipo automitico o dispositivo estabilizador, o su motor. los
pardmetros del movimiento de la nave permaneceran dentro de unos limites SEEUIOs.

16.2.3 Las naves provistas de un sistema automatico de esiabilizacién dispondran de un
control automético de seguridad, a menos que las caracteristicas de duplicacién del sistema
proporcionen un grado de seguridad equivalente. Cuando exista un control automatico de la
seguridad, se dispondra de medios que permitan neutralizar la accién de dicho control y cancelar
la neutralizacién desde el puesto de gobierno principal.

16.2.4  En los parametros y niveles para que el control automatico de la seguridad entre en
accioén a fin de reducir la velocidad y hacer que la nave pase sin riesgos a la modalidad con
desplazamiento 0 a otra que también sea segura se tendran en cuenta los valores de escora,
asiento y guifiada que sean seguros y la combinacién de asiento y calado apropiada para la nave y
el servicio de que se trate, as{ como las posibles consecuencias de un fallo en el suministro de
energia de los dispositivos de propulsién, sustentacién o estabilizacién.

16.2.5 Los pardmetros y el grado de estabilizacién de la nave que proporciona el sistema
automatico de estabilizacién serdn satisfactorios, teniendo en cuenta la finalidad y las
condiciones de servicio de la nave.

16.2.6  Fl andlisis de los tipos de fallo v de sus efectos abarcar al sistema de estabilizacién.

-16.3 Sistemas de control lateral y de altura

“16.3.]1 Las naves provistas de un sistema de control automatico dispondran de un control
automatico de la seguridad. Los fallos que puedan producirse tendran un efecto muy reducido en

- el funcionamiento del sistema de control automdtico, efecto que podrd ser contrarrestado

rapidamente por la dotacidn de gobierno.

16.3.2  En los pardmetros y niveles para que el control antomatico de la seguridad entre en
accion a fin de reducir la velocidad y hacer que la nave pase sin riesgos a la modalidad con
desplazamiento o a otra que también sea segura se tendrén en cuenta los grados de seguridad que
figuran en la seccién 2.4 del anexo 3 y los valores que resulten seguros para los movimientos
apropiados al iipo de nave de que se trate y al servicio que esa nave preste.

16.4 Demostraciones

164.1  Los limites de utilizacién sin riesgos de cualquiera de los dispositivos del sistema de
control estarén basados en las demostraciones y en el proceso de verificacién que se estipulan en
el anexo 9. .

£ - ‘
| S ——
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1642 La demostracion efectuada de conformidad con el anexo 9 establecera todos los efegtos
adversos sobre la utilizacién segura de la nave debidos a una desviacién total e incontrolabl Q’Pﬂ
as™~. hilic
S Ul

cualquier dispositivo de control. En el manual de operaciones de la nave se incluirdn 1
limitaciones de funcionamiento de la nave que puedan ser necesarias para garantizar que la
duplicacién de los medios de proteccién de los sistenas proporcionan un grado de seguridad

equivalente.
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CAPITULO 17
CARACTERISTICAS DE MANEJO, CONTROL Y COMPORTAMIENTO

17.1  Cucstiones generales

La seguridad operacional de toda nave a que se aplique cl presente Cédigo en condiciones
normales de servicio y en situaciones de fallo del equipo se documentara y verificard mediante
ensayos a escala natural de una nave prototipo, complementados con ensayos con modelos
cuando proceda. La finalidad de los ensayos es determinar la informacion que se ha de incluir en
el manual de operaciones de la nave acerca de:

. las limitaciones operacionales;

2 los procedimientos de utilizacion de la nave dentro de dichas limitaciones;

3 las medidas que se han de adoptar si se produce un fallo previsto; y

4 las limitaciones que se han de tener en cuenta para la utilizacién segura de la nave

después de haberse producido los fallos previstos.

Se dispondré a bordo de informacién operacional que sirva de orientacion, o bien la nave
tendrd un sistema de instrumentos que permita comprobar en linea el comportamiento
operacional, el cual habré sido aprobado por la Administracién teniendo en cuenta las normas
claboradas por la Organizacion sobre ¢l tratamiento y la presentacién de medidas. Como
minimo, dicho sistema podrd medir las aceleraciones en tres ejes préximos a la posicién
longitudinal del centro de gravedad de la nave.

172 Prueba de cumplimiento con lo prescrito

17.2.1 La nformaci6n sobre las caracteristicas de control y maniobrabilidad que figurara en el

*. manual de operaciones de la nave incluird las indicadas en 17.5, segin proceda, la lista de
', pardmetros correspondientcs a las peores condiciones previstas que afecten a dichas
* caracteristicas de acuerdo con lo expuesto en 17.6, la informacién sobre las velocidades maximas

seguras especificadas en 17.9 y los datos de comportamiento verificados de conformidad con el
anexo 9.

17.2.2 1a informacién sobre las limitaciones operacionales que ha de figurar en el manual de
travesia incluiré las caracteristicas a que se hace referencia en 17.2.1, 17.5.4.1 y17.5.4.2,

173  Pesoy centro de gravedad

Se establecera el cumplimiento de cada una de las prescripciones sobre las caracteristicas
de manejo, control y comportamiento para todas las combinaciones de peso y posicién del centro
de gravedad que sean significativas para el funcionamiento seguro de la nave dentro de una gama
de pesos que llegue hasta el miximo admisible.

. *Eﬂﬁlﬂl‘_‘:’ﬁ o

3217
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17.4 Efectos de los fallos

Se evaluaran los efectos de todo fallo previsible de los dispositivos, servicios o
elementos de manejo y control (por ejemplo, accionamiento a motor, servomandos, mejora del
asiento y de la estabilidad) a fin de que el funcionamiento de la nave pueda mantenerse en un
nivel de seguridad satisfactorio. Los efectos de los fallos que se consideren criticos de acuerdo
con el anexo 4 se verificaran de conformidad con ¢l anexo 9.

" 175  Caracteristicas de control y maniobrabilidad

17.5.1 En el manual de operaciones de la nave se darén instrucciones a los miembros de la
tripulacién acerca de las medidas que hay que adoptar y de las limitaciones de la nave como
consecuencia de los fallos previstos,

17.52  Es preciso garantizar que los esfuerzos que exija el accionamiento de los mandos en las
peores condiciones previstas no sean tales que la persona encargada de esa misién experimente
una fatiga fisica o mental excesivas debido a los esfuerzos necesarios para mantener el
funcionamiento seguro de la nave.

17.5.3 Serd posible gobernar la nave y ejecutar las maniobras esenciales para su
funcionamiento seguro hasta el limite establecido en las condiciones criticas de proyecto.

17.5.4.1 Al determinar las limitaciones operacionales de una nave se prestard especial atencién a
los aspectos siguientes, tanto durante la utilizacién normal como cuando se produzean fallos y
después de haberse sufrido éstos:

.1 guifiada;

2 giro;

3 comportamiento del piloto automético y del aparato de gobierno;

4 parada en condiciones normales y en situaciones de emergencia;

5 estabilidad en la modalidad sin desplazamiento sobre tres ejes y con oscilacion
vertical;

.6  asiento;

.7 balance:

.8 oscilacién excesiva;

9 limitaciones de la potencia de sustentacion;
.10 caida al través;

11 pantocazo; y

12 inmersién de la proa.
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17.5.4.2 Las expresiones que figuran en 17.5.4.1.2, 6, .7y .11 se definen como sigue:

.1 "Giro": velocidad de variacién del rumbo de una nave a su méaxima velocidad
normal de servicio en unas condiciones dadas de viento y de mar.

2 "Oscilacién excesiva": movimiento involuntario que entrafia un incremento
continuo de la resistencia al avance de un aerodeslizador en marcha, generalmente
relacionada con el hundimiento parcial del sistema del colchén de aire.

.3 "Limitaciones de la potencia de sustentacién": las impuestas a las maquinas y a
los componentes que proporcionan la sustentacién.

4 "Pantocazo": impacto del agua en la cara inferior del casco en la zona de proa de
la nave.

17.6 Cambio de superficie y modalidad operacionales

No se producird ninglin cambio peligroso en la estabilidad, las caracteristicas de control
ni la actitud de la nave durante la transicién de un tipo de superficie o modalidad operacional a
otro. El capitan dispondré de informacion acerca de las caracteristicas de comportamiento de la
nave durante dicha transicidn.

@m 177 Irreguiaridades de la superficie

Se determinara y facilitard al capitén la informacién que proceda sobre los factores que
limiten la aptiud de la nave para operar sobre terrenos en pendiente, escalones o trechos .
discontinuos. I

"_I 17.8 Aceleracion y desaceleracion
La Administracion se cerciorard de que la aceleracion o la desaceleracién mds
"desfavorables que sc puedan producir debido a cualquier fallo probable, a los procedimientos
"para efectuar paradas de emergencia o a cualquier otra causa previsible no pondran en peligro a
las personas 2 bordo de la nave.

1.9 Velocidades
Se determinarén las velocidades méximas seguras teniendo en cuenta las limitaciones
indicadas en 4.3.1, las modalidades operacionales, la fuerza y la direccién del viento y los efectos
de los posibles fallos de cualquiera de los sistemas de sustentacién o de propulsién en aguas
| tranquilas, aguas agitadas u otras superficies, segiin corresponda al tipo de nave.

17.10  Profundidad minima del agua

Se determinardn la profundidad minima del agua y otros datos pertinentes que se
[precisen para operar en todas las modalidades.
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17.11  Altura libre bajo la estructura

En las naves anfibias se determinara el espacio que debe quedar entre el punto mds bajo
la estructura rigida de la nave y una superficie plana dura cuando la nave esté sustentada por un
colchén de aire.

17.12 Navegacién nocturna

En el programa de pruebas se deberd incluird un tiempo de navegacién suficiente que
| permita evaluar la idoneidad del alumbrado interior y exterior y la visibilidad en condiciones de
suministro de energia eléctrica normal y de emergencia durante el servicio, la navegacion de
i crucero v las maniobras de atraque.
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CAPITULO 18
PRESCRIPCIONES OPERACIONALES
PARTE A - CUESTIONES GENERALES

18.1 Control operacional de la nave

18.1.1 Se llevard a bordo un Certificado de seguridad para naves de gran velocidad, un
Permiso de explotacién de naves de gran velocidad o copias certificadas de los mismos, y copias
del manual de la travesia, el manual de operaciones de la nave y de aquellas secciones del manual
de mantenimiento que pueda exigir la Administracion.

18.1.2 La nave no se utilizara deliberadamente en unas condiciones que sobrepasen las peores
previstas ni fuera de los limites especificados en el Permiso de explotacidn de naves de gran
velocidad, en el Certificado de seguridad para naves de gran velocidad o en los documentos que
se mencionan en los mismos.

18.1.3 La Administracién expedird un Permiso de explotacion de naves de gran velocidad
cuando se haya cerciorado de que la empresa explotadora ha tomado medidas adecuadas en
cuanto a la seguridad en general, incluidas concretamente las relativas a los aspectos que se
indican a continuacidn, y anulard el Permiso de explotacion si dichas medidas no se mantienen de
un modo que juzgue satisfactorio:

5| idoneidad de la nave para el servicio previsto, habida cuenta de las limitaciones
y la informacitn sobre seguridad que figuren en el manual de travesia;

2 idoneidad de las condiciones de funcionamiento que figuren en el manual de
travesia;
3 medidas adoptadas para obtener la informacién meteorologica que pueda servir

de base para autorizar el comienzo del viaje;

4 existencia en la zona de operaciones de un puerto base provisto de instalaciones
de conformidad con 18.1.4;

5 designacion de la persona responsable de decidir el retraso o la anulacién de un
determinado viaje, por ejemplo, a la vista de la informucién meteorolégica
disponible;

6 dotacion suficiente necesaria para maniobrar la nave, desplegar y tripular las

embarcaciones de supervivencia y supervisar a los pasajeros, los vehiculos y la
carga en condiciones normales y en situaciones de emergencia, segin se define
en el Permiso de explotacion. La dotacion sera tal que cuando la nave esté en
marcha, en el compartimiento de gobierno haya en todo momento dos oficiales
de servicio, de los cuales uno puedc ser el capitan;

e/ cualificaciones y formacién de la tripulacidn, incluida su preparacién en relacion
con el tipo particular de nave de que se trate y el servicio previsto, asi como
instrucciones sobre la seguridad de los procedimientos operacionales;
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restricciones con respecto a las horas de trabajo, turnos de la tripulacién y otras
medidas adoptadas para evitar la fatiga, incluidos los periodos de descanso
adecuados;

formacién de la tripulacién sobre el funcionamiento de la nave y los
procedimientos de emergencia;

mantenimiento de la competencia de la tripulacidn con respecto a la utilizacion
de la nave y los procedimientos de emergencia;

medidas de seguridad en los terminales y cumplimiento de las medidas
existentes, segin proceda;

medidas relativas al control del trafico maritimo y cumplimiento de las medidas
existentes, segin proceda;

restricciones y/o disposiciones relativas a la determinacion de la situacién y las
operaciones nocturnas o con mala visibilidad, incluidas las correspondientes al
empleo del radar o de otras ayndas electrénicas a la navegacién, segiin proceda;

equipo adicional que pueda resultar necesario debido a las caracteristicas
especiales del servicio previsto, por ejemplo, para las operaciones nocturnas;

medidas relativas a las comunicaciones entre la nave y las radioestaciones
costeras, las radioestaciones de los puertos base, los servicios de emergencia y
otros buques, incluidas las radiofrecuencias que se han de utilizar y el servicio
de escucha que se ha de mantener;

mantenimiento de registros que permitan a la Administracién verificar:

que la nave se utiliza dentro de los pardmetros especificados;

la observancia de los ejercicios/procedimientos de emergencia y seguridad;

las horas que ha trabajado la tripulacién de servicio;

el mimero de pasajeros a bordo;

el cumplimiento de cualquier ley a que esté sujeta la nave;

las operaciones de la nave; ¥

¢l mantenimiento de la nave y de su equipo de conformidad con el programa
aprabado;

medidas que garanticen el mantenimiento del equipo de conformidad con lo
prescrito por la Administracién y la coordinacién dentro de la empresa
explotadora entre el personal que utiliza la nave y el encargado de su
mantenimiento en lo que atafie a la informacion relativa al estado de la nave y de

su equipo;
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.18 existencia y utilizacion de instrucciones adecuadas sobre: y
S —————
18.1 el modo de cargar la nave a fin de que las limitaciones relativas al peso y el
- centro de gravedad se puedan observar debidamente y la carga quede 32 23
adecuadamente sujeta cuando sea necesario;
18.2 la provisién de reservas suficientes de combustible;
.18.3 las medidas que hay gue adoptar en los casos de emergencia razonablemente

previsibles; y

.19 provisi6n de planes de emergencia por parte de la empresa explotadora para los
sucesos previsibles, incluidas todas las actividades en tierra para cada caso.
Dichos planes proporcionardn informacién a las tripulaciones acerca de las
autoridades de bisqueda y salvamento y de las Administraciones y organismos
que puedan complementar las tareas que han de desempefiar las tripulaciones
con el equipo de que dispongan.

18.1.4  La Administracién determinara la distancia maxima admisible a un puerto base o lugar
de refugio tras evaluar las disposiciones que figuran en 18.1.3.

18.1.5 El capitdn se asegurard de que se establece un sistema eficaz de supervision y
notificacién del cierre y la apertura de los accesos indicados en 2.2.4.2 y 2.2.4.3.

18.2 Documentacion de la nave

La compafifa se cerciorard de que la nave dispone de la informacién v orientacién
adecuadas en forma de uno o varios manuales técnicos que permitan utilizar y mantener la nave

"1 con seguridad. Dicho(s) manual(es) técnico(s) consistird en un manual de travesia, un manual de

operaciones de la nave, un manual de formacion, un manual de mantenimiento v un programa de
".. servicio. Setomaran medidas para actualizar dicha informacién cuando sea necesario,

‘_. 18.2.1  Manual de operaciones de la nave

’ El manual de operaciones de la nave contendra como minimo la informacion siguiente:
.1 caracteristicas principales de la nave;
2 descripeidn de la nave y de su equipo;
3 procedimientos para comprobar la integridad de los compartimientos de
flotabilidad;

4 detalles relacionados con el cumplimiento de las prescripciones del capitulo 2
que puedan ser de utilidad prictica directa para la wipulacion en caso de
emergencia;

5 procedimientos de lucha contra averias (por ejemplo, la informacién contenida
en ¢l plano de lucha contra averias prescrito en las reglas II-1/23 o [I-1/25-8.2
del Convenio, segiin proceda);
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6 descripeidn y funcionamiento de los sisternas de maquinas;

o descripcion y funcionamiento de los sisternas auxiliares;

8 dcscripcién y funcionamiento de los sisternas de telemando y de aviso; i 3 2 2 4
9 descripcion y funcionamiento del equipo eléctrico;

.10 procedimientos y limitaciones de carga, incluidos el peso operacional méximo,
la posicién del centro de gravedad y la distribucién de la carga, comprendidos
los medios de sujecién de la carga y los vehiculos y los procedimientos que han
de seguirse, dependiendo de las restricciones operacionales o de las condiciones
en caso de averia. Tales medios y procedimientos no se incluirdn en un manual
de sujecidn de la carga separado, como se exige en el capitulo VI del Convenio;

A1 descripcién y funcionamiento del equipo de deteccidn y extincién de incendios;

.12 dibujos de los medios estructurales para la prevencién de incendios;

.13 descripeion y funcionamiento del equipo radioeléctrico y de las ayudas nauticas;
@ME .14 informacién sobre el manejo de la nave, con arreglo al capitule 17,

.15 velocidad de remolque y cargas de remolque maximas admisibles, cuando
proceda;

.16  procedimiento para la entrada en dique seco o izada, incluidas sus limitaciones.

-1, .17 en particular, el manual facilitard informacién en capitulos claramente definidos
en relacion con:

) 171 indicacién de las siluaciones de emergencia o fallos de funcionamiento que
pongan en peligro la seguridad, las medidas necesarias que hay que adoptar
y las restricciones subsiguientes en el funcionamiento de la nave o de su

maquinaria;
7.2 procedimientos de evacuacion; ]
: 173 peores condiciones previstas; {
- @HB 174 valores limite de todos los pardmetros de las maquinas a que hay que

ajustarse para lograr un funcionamiento seguro.

Por lo que respecta a la informacion sobre los fallos de las maquinas o del sistema, en
los datos se tendrén en cuenta los resultados de cualquier informe sobre los anélisis de los tipos
de fallo y de sus efectos (ATFE) elaborado durante la etapa de proyecto.

-~
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18.2.2 Manual de travesia 87
E! Manual de travesia incluird como minimo la informacién siguiente:
1 procedimientos de evacuacién; 32 4 N}

2 limitaciones de funcionamiento, incluidas las peores condiciones previstas;

[

procedimientos para el funcionamiento de la nave dentro de las limitaciones
indicadas en .2;

4 elementos de los planes de emergencia aplicables a la asistencia de salvamento
primaria y secundaria en caso de sucesos previsibles, incluidas las medidas en
tierra y las actividades para cada suceso;

5 medidas para obtener informacién meteorolégica;

6 identificacion del "puerto o puertos base";

i identificacién de la persona responsable de la decisién de anular o retrasar un i
viaje; !
@mﬁ 8 identificacién de la dotacion, de sus funciones ¥ cualificaciones;

9 restricciones a las horas de trabajo de la tripulacién;
10 medidas de seguridad en los terminales;
.1 medidas de control del trafico y limitaciones, segin proceda;

12 condiciones especificas de la ruta o prescripciones relativas a la determinacién
de la situacién, operaciones durante la noche y con visibilidad restringida,
incluida la utilizacién del radar u otras ayudas electrénicas para la navegacion; v

13 medidas para mantener comunicaciones entre la nave, las radioestaciones
costeras, las radioestaciones de los puertos base, los servicios de emergencia y
otros buques, incluidas las radiofrecuencias que se han de utilizar y el servicio
de escucha que se ha de mantener.

% 18.2.3  Manual de formacién

\19 ‘ El manual de formacién, que puede constar de wvarios voliimenes, contendra
instrucciones e informacién en términos claramente comprensibles, con ilustraciones siempre que
sca posible, sobre la evacuacidn, los dispositivos y sisternas de lucha contra incendios y averias y
- los mejores métodos de supervivencia. Cualquier parte de dicha informacion se podré presentar
- en un medio audiovisual, en vez de en el manual. Cuando proceda, el contenido del manual de
formacién podré formar parte del manual de operaciones de la nave. Se explicardn en detalle los

punios siguientes:

i 0 | forma de ponerse los chalecos salvavidas vy los trajes de inmersién, segin proceda;

P
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embarco, puesta a flote y separacion de las embarcaciones de supervivencia y
botes de rescate;

método de puesta a flote de las embarcaciones de supervivencia desde su interior;
suelta de los dispositivos de puesta a flote;

métodos y utilizacién de dispositivos para la proteccion en las zonas de puesta a
flote, cuando proceda;

alumbrado de las zonas de puesta a flote;
utilizacion de todo el equipo de supervivencia;
utilizacién de todo el equipo de deteccién,

utilizacién de los dispositivos radioeléctricos de salvamento, con ayuda de
ilustraciones;

utilizacion de anclas flotantes;
utilizacién del motor v de sus accesorios;

recuperacién de las embarcaciones de supervivencia y botes de rescate, incluidas
su estiba y fijacion;

riesgos de exposicién a la intemperie y neccsidad de utilizar indumentaria de
abrigo;

utilizacién correcta de los dispositivos de las embarcaciones de supervivencia para
poder sobrevivir;

métodos de recuperacién, incluida la utilizacion d~ los instrumentos de rescate de
los helicopteros (eslinga, canastas, camillas), de los pantalones salvavidas y los
aparatos de salvamento en tierra y aparatos lanzacabos de la nave;

todas las deméds funciones que figuran en el cuadro de obligaciones y las
instrucciones de emergencia;

instrucciones para efectuar reparaciones de emergencia de los dispositivos
salvavidas; :

instrucciones para la utilizacion de los dispositivos y sistemas de prevencion y
extincion de incendios;

directrices sobre la utilizacion en un incendio del equipo de bombero, en caso de
que lo haya;

S —————

i’
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utilizacién de los dispositivos de alarma y los medios de comunicacién
relacionados con la seguridad contra incendios;
métodos para la inspeccion de averias;

utilizacién de dispositivos y sistemas de lucha contra averias, incluido el
funcionamiento de las puertas estancas y de las bombas de sentinas; y

para Jas naves de pasaje, supervision de los pasajeros y comunicacién con ellos en
situaciones de emergencia.

18.2.4 Manual/sistema de mantenimiento y servicio

El manual/sistema de mantenimiento y servicio de la nave contendra como minimo:

J

una descripcién detallada e ilustrada de todas las estructuras de la nave, sus
instalaciones de maquinas y todo el equipo y sistemas instalados que sean
necesarios para el funcionamiento seguro de la nave;

especificaciones y cantidades de todos los fluidos reponibles y de los materiales
estructurales que se puedan necesitar para las reparaciones;

limitaciones operacionales de las méquinas debidas a los valores de los
parametros, la vibracion y el consumo de los fluidos repuestos;

limitaciones por desgaste de la estructura o de los componentes de las maquinas,

incluida la duracion de los componentes que necesiten sustituirse a fecha fija o
por duracién de funcionamiento;

descripcion detallada de Jos procedimientos para retirar o instalar las maquinas
principales o auxiliares, las transmisiones, los dispositives de propulsién y
sustentacion y los elementos de la estructura flexible, incluidos cualesquiera

precauciones de seguridad que haya que adoptar y las necesidades de equipo
especial;

procedimientos de ensayo que se han de seguir como consecuencia de la
sustitucién de componentes en las maquinas o en los sistemas o para establecer
el diagnostico de un mal funcionamiento;

procedimiento para izar o poner en dique seco la nave, incluidas cualesquiera
limitaciones de peso o actitud,;

procedimiento para pesar la nave y determinar la posicidn longitudinal del
centro de gravedad de la nave;

cuando haya que desmantelar la nave para su transporte, se facilitardn
instrucciones sobre su desmantelamiento, transporte v montaje;
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.10 un programa de servicio incluido en el manual de mantenimiento o publicad
por separado, en el que se den detalles sobre las operaciones de servicio y
mantenimiento rutinarias que son necesarias para maniener la seguridad
operacional de la nave y de sus maquinas y sistemas,

18.2.5 Informacién sobre los pasajeros

18.2.5.1 Antes de la salida se contarin todas las personas que haya a bordo de una nave de

- pasaje.

18.2.5.2 Se registraran los pormenores de las personas que hayan declarado que precisan

asistencia o cuidados especiales en situaciones de emergencia, y se dard parte al capitdn antes de
la salida.

18.2.5.3 Se registrardn los nombres y el sexo de las personas a bordo, distinguiendo entre
adultos, nifios y lactantes, a efectos de buisqueda y salvamento.

18.2.5.4 La informacién prescrita en 18.2.5.1, 18.2.5.2 y 18.2.5.3 se conservard en tierra y se
pondra répidamente a disposicion de los servicios de biisqueda y salvamento cuando la necesiten.

18.2.5.5 La Administracién podré eximir del cumplimiento de las prescripciones de 18.2.5.3 a

las naves de pasaje que efectien travesias de una duracién igual o inferior a dos horas entre cada
puerto de escala.

18.3 Formacidn y cualificaciones

18.3.1 El nivel de competencia y formacién que se estime necesario para el capitdn y para cada
tripulante se establecerd y demostrard a la luz de las directrices siguientes, de forma que sea
satisfactorio a juicio de la compaiifa por lo que respecta al tipo y modelo concreto de la nave de
que se trate y al servicio previsto. Se dard formacién a mas de un miembro de la tripulacién para
desempeiiar todas las tareas que sean esenciales para el funcionamiento de la nave tanto en
condiciones normales como en situaciones de emergencia.

1832 La Administracién especificara un periodo apropiado de formacién préctica para el
capitdn y para cada miembro de la tripulacién y, si »s necesario, la frecuencia con que haya que
actualizar dicha formacidn.

1833 La Administracién expedird un certificado de formacién especializada al capitan y a
todos los oficiales que tengan a su cargo funciones operacionales, después de un periodo
adecuado de formacién préctica o mediante simulador y de haber pasado un examen en el que se
incluya una prueba practica adecuada a las tareas que el interesado deba desempefiar a bordo del
tipo ¥ modelo concreto de nave de que se trate y a la ruta que se vaya a seguir. La formacion
especializada abarcara como minimo los puntos siguientes:

1 conocimiento de todos los sistemas de propulsién y control de a bordo, incluidos
los equipos néutico y de comunicaciones. ¢l sistema de gobierno y las
instalaciones eléctricas, hidréulicas v neumaticas, asf como las bombas de
sentina y contraincendios;

2 tipos de fallo de los sistemas de control, gobierno y propulsion, y respuesta
adecuada en caso de que se produzcan tales fallos;

e e s
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3 caracteristicas del manejo de la nave y limitaciones operacionales;
4 procedimientos de comunicacién y navegacion en el puente;
3 estabilidad sin averia y con averia y flotabilidad de la nave en caso de averia;

6 emplazamiento y utilizacion de los dispositivos de salvamento de la nave,
incluido el equipo de Jas embarcaciones de supervivencia;

2 emplazamiento y utilizacién de las vias de evacuacion de la nave y evacuacién
de los pasajeros;

8 emplazamiento y utilizacion de los dispositivos y sistemas de prevencion y
extincién de incendios en caso de incendio a bordo;

.9 emplazamiento y utilizacién de los dispositivos y sistamas de lucha contra
averias, incluido el funcionamiento de las puertas estancas y las bombas de
sentina;

10 sistemas de estiba y sujecion de la carga y de los vehiculos;

@m 11 métodos para la supervisién de los pasajeros y la comunicacién con los mismos
en situaciones de emergencia; y

12 emplazamiento y utilizacién de todos los demas elementos enumerados en el
manual de formacién.

1834  El certificado de formacién especializada para cada tipo y modelo concreto de nave
solamente serd valido para el servicio que se preste en la ruta que se vaya a seguir cuando lo haya
refrendado la Administracién después de haberse efectuado un ensayo practico en dicha ruta.

* 183.5 El cenificado de formacién especializada se renovari cada dos afios y la
Administracién establecerd procedimientos para dicha renovacién.

18.3.6  Todos los miembros de la tripulacién recibirén las instrucciones y la formacion que se
especifican en 18.3.3.6 2 18.3.3.12.

oy 183.7 La Administracién especificard las normas de aptitud fisica y la frecuencia de los
é examenes médicos, teniendo en cuenta la ruta y el tipo de nave de que se trate.
S

| [D 18.3.8 La Administracion del pais en que vaya a operar la nave, si es diferente a la del Estado

o de abanderamiento, deber4 considerar satisfactorias la formacién, experiencia y competencia del
capitdn y de cada miembro de la tripulacién. Todo certificado de competencia valido o permiso

. vélido debidamente refrendado de conformidad con el Convenio intemacional sobre normas de
formacién, titulacién y guardia para la gente de mar (Convenio de Formacién), 1978, enmendado
que ostenten el capitin o un tripulante seran aceptados por la Administracion del pais en que
vaya a operar la nave como prueba de una formacién y unas cualificaciones satisfactorias.
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184 Dotacién de las embarcaciones de supervivencia y supervisién

La compafiia y el capitdn se asegurardn de que:

A haya a bordo un numero suficiente de personas con la formacion necesaria para
reunir y ayudar a las personas que carezcan de esa formacion;

2 haya a bordo un nimero suficiente de tripulantes, que pueden ser oficiales de
puente o personas tituladas, para manejar las embarcaciones de supervivencia,
los botes de rescate vy los medios de puesta a flote que se necesilen para que
todas las personas a bordo puedan abandonar la nave;

3 de cada embarcacién de supervivencia que vaya a utilizarse se encargue un
oficial de puente o una persona titulada. No obstante, la Administracion,
teniendo debidamente en cuenta la naturaleza del viaje, ¢l nimero de personas a
bordo y las caracteristicas de 1a nave, podra permitir que se haga cargo de cada
balsa salvavidas o grupo de balsas salvavidas un oficial de puente, una persona
titulada o personas adiestradas en el manejo y gobiemo de las mismas;

. : . |
4 la persona encargada de una embarcacién de supervivencia tenga una lista de {

(M sus tripulantes y se asegure que dichos tripulantes estdn familiarizados con sus |
| obligaciones; 1

1

i

5 a todo bote de rescate y bote salvavidas se le asigne una persona que sepa .

manejar el motor y realizar pequefios ajustes; y

6 las personas a que se hace referencia en .1 a .3 se hallan equitativamente
distribuidas entre las embarcaciones de supervivencia de la nave.

A

7185 Instrucciones y ejercicios para casos de emergencia

1 185.1 La compafiia se cerciorard de que se cumplen las instrucciones para casos de
emergencia v se realizan los ejercicios que se especifican en 18.5.1 a 18.5.10, y el capitdn serd
responsable del cumplimiento de las ir- rucciones y la realizacién de los ejercicios a bordo. Al
hacerse a la mar, o antes, se dardn instrucciones a los pasajeros acerca de la utilizacién de los
chalecos salvavidas y de las medidas que se deben adoptar en caso de emergencia. Se sefialardn

P a la atencién de los pasajeros las instrucciones para casos de emergencia prescritas en 8.4.1
y843.

le 18.5.2 Los ejercicios de lucha contra incendios y evacuacion en caso de emergencia para la
tripulacién se realizardn a bordo de la nave a intervalos que no excedan de una semana en las
naves de pasaje y de un mes en las naves de carga.

18.5.3 Cada miembro de la tripulacion participard una vez al mes por lo menos en un ejercicio
de evacuacion, lucha contra incendios y lucha contra averias.
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18.5.4  En la medida de lo posible, los ejercicios a bordo se llevardn a cabo simulando un
situacion real de emergencia. Tales simulacros incluirdn formacién sobre los dispositivos ¥
sistemas de evacuacién de la nave, lucha contra incendios y lucha contra averias ¥ sobre su
utilizacion.

2,
) s
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3231

18.5.5 La instruccién a bordo sobre los dispositivos y sistemas de evacuacion, lucha contra
incendios y lucha contra averias v sobre su utilizacién, incluird la formacién polivalente
adecuada de los miembros de Ja tripulacién.

18.5.6  Las instrucciones para casos de emergencia, incluido un diagrama general de la nave en
el que se muestre la ubicacién de todas las salidas, las vias de evacuacion, los puestos de reunién
asignados, el equipo de emergencia, el equipo y los dispositivos de salvamento y una ilustracién
sobre la manera de ponerse los chalecos salvavidas, estardn a disposicién de cada uno de los
pasajeros y miembros de la tripulacién en los idiomas adecuados. Dichas instrucciones estarin
colocadas cerca de cada asiento, incluidos los de la tripulacién, y visiblemente expuestas en los
puestos de reunién y en otros espacios para pasajeros.

18.5.7 Anotaciones

18.5.7.1 Se anotarén en el diario que prescriba la Administracién las fechas en que se pase

p— revista v los pormenores de los ejercicios de abandono del buque y de lucha contra incendios, de
los ejercicios con otros dispositivos de salvamento y de la formacion impartida a bordo. Si no se

- , efectiia en su totalidad una revista, un ejercicio o una sesién de formacién en el momento fijado,
@mﬂ se hard constar esto en el diario de navegacion, indicando las circunstancias que concurrieron y la

parte de la revista, el ejercicio o la sesién de formacién que se llevo a cabo. Se enviard una copia
de dicha informacién a la administracién de la compaiiia explotadora.

18.5.7.2 El capitén se asegurara de que antes de que la nave abandone su puesto de atraque para
emprender cualquier viaje se anote la hora del dltimo cicrre de los accesos a que se hace
referenciaen 2.2.4.2y2.2.43.

-18.5.8  Ejercicios de evacuacion

*18.5.8.1 El marco hipotético de los ejercicios de evacuacién variard cada semana de modo que |
se simulen diferentes situaciones de emergencia, |

18.5.8.2 Cada ejercicio de evacuacion de la nave incluird:
1 convocar a la tripulacidn a los puestos de reunién mediante la alarma prescrita
en 8.2.2.2 y comprobar que queda entcrada de la orden de abandono de la nave

% que figura en el cuadro de obligaciones;

Iﬁ o2 presentarse en dichos puestos y prepararse para los cometidos indicados en el
|- cuadro de obligaciones:

comprabar que la tripulacién lleva la indumentaria adecuada;

Ls

4 comprobar que se han puesto correctamente los chalecos salvavidas;

L’I

hacer funcionar los pescantes, si se utiliza alguno para poner a flote las balsas
salvavidas:
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.6 ponerse los trajes de inmersion o la indumentaria térmica protectora los miemb
de la tripulacién que deban hacerlo;

4 someter a ensayo el alumbrado de emergencia necesario para las reuniones y el
abandono; y
8 dar instrucciones sobre la utilizacién de los dispositivos de salvamento de la nave

y sobre la supervivencia en el mar.
18.5.8.3 Ejercicios con botes de rescate

1 En la medida de lo razonable y posible, los botes de rescate se pondrén a flote
todos los meses como parte del ejercicio de evacuacién, llevando a bordo la
dotacién que tengan asignada, y se maniobrarén en el agua. En todos los casos, se
daré cumplimiento a esta prescripcion al menos una vez cada tres meses.

2 Si los ejercicios de puesta a flote de los botes de rescate se efectian llevando la
nave arrancada avante, por los peligros que ello entrafia, sdlo se realizaran tales
ejercicios en aguas abrigadas y bajo la supervisién de un oficial que tenga
experiencia en ellos.

18.5.8.4 Podra impartirse instruccién por separado para las diferentes partes del sistema de
salvamento de la nave, pero en el lapso de un mes en el caso de las naves de pasaje y de dos
meses en el caso de las naves de carga deberd haberse cubierto la totalidad del equipo y los
dispositivos de salvamento de la nave. Cada tripulante recibird instruccion, sobre los siguientes
aspectos, como minimo:

| ¢l funcionamiento y la utilizacion de las balsas salvavidas inflables de la nave;
2 los problemas planteados por la hipotermia. el tratamiento de primeros
auxilios indicado en casos de hipotermia y otros procedimientos apropiados de

administracién de primeros auxilios; y

3 las instrucciones especiales necesarias para utilizar los dispositivos de
salvam :nto de la nave con mal tiempo y mala mar.

18.5.8.5 A intervalos que no excedan de cuatro meses se impartira formacién a bordo sobre la
utilizacién de balsas salvavidas de pescante en toda nave provista de tales pescantes. Siempre
que sea posible, esto comprenderé el inflado y el amriado de una balsa salvavidas. La balsa
salvavidas podra ser una balsa especial, destinada tnicamente a la formacion, que no forme parte
del equipo de salvamento de ]a nave. Dicha balsa especial estara claramente marcada.

18.5.9 Ejercicios de lucha contra incendios

18.5.9.1 El marco hipotético de los ejercicios de lucha contra incendios variara cada semana de
modo que se simulen situaciones de emergencia en diferentes compartimientos de la nave.

18.5.9.2 Cada ejercicio de lucha contra incendios incluird:

d convocar a la tripulacién a los puestos contraincendios;
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2 presentarse en dichos puestos contraincendios y prepararse para las tarel
asignadas en ¢l cuadro de obligaciones;

9%}

ponerse los equipos de bombero;

4 hacer funcionar las puertas contraincendios y las védlvulas de mariposa
conlraincendios;

3 hacer funcionar las bombas contraincendios y el equipo de lucha contra
incendios;

6 hacer funcionar el equipo de comunicaciones, las sefiales de emergencia y la

alarma general;
i hacer funcionar el sisiema de deteccién de incendios; y

8 dar instrucciones sobre la utilizacién del equipo de lucha contra incendios y de
los sistemas de rociadores y grifos de aspersién, si estan instalados.

18.5.10  Ejercicios de lucha contra averias

18.5.10.1 Los marcos hipotéticos para los ejercicios de lucha contra averias variardn cada
semana de modo que se simulen situaciones de emergencia para diversas condiciones de averia.

18.5.10.2 Cada ejercicio de lucha contra averias incluira:

.l convocar a la tripulacién a los puestos de control de averias;

i~

presentarse en dichos puestos v prepararse para las tareas descritas en el cuadro
de obligaciones;

3 hacer funcionar las puertas estancas y otros medios estancos de cierre;

4 hacer funcionar las bombas de sentina y someter a ensavo las alarmas de sentina
y los sistemas de funcionamiento automatico de las bombas de sentina; y

dar instrucciones sobre la inspeccién de averias, la utilizacién de los sistemas de
lucha contra averfas de la nave y la supervision de los pasajeros en caso de
emergencia.

in
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PARTE B - PRESCRIPCIONES APLICABLES A LAS NAVES DE PASAJE

18.6 Formacion especializada

18.6.1 La compafiia se cerciorard de que se proporciona una formacion especializada. Para

" todos los miembros de la tripulacién la formacién especializada abarcard el control y la

evacuacion de los pasajeros, ademas de lo especificado en 18.3.5.

18.6.2 Cuando una nave transporte carga, cumplird lo dispuesto en la parte C del presente
capitulo ademaés de lo dispuesto en esta parte.

18.7 Instrucciones y ejercicios para casos de emergencia

La compafila se cerciorard de que se cumplen las instrucciones para casos de
emergencia, y el capitdn serd responsable de informar a los pasajeros del contenido de dichas
instrucciones cuando éstos embarquen.

PARTE C - PRESCRIPCIONES APLICABLES A LAS NAVES DE CARGA
18.8 Formacidn especializada

La compafiia se cerciorar4 de que s¢ imparte formacion especializada segiin se dispone
en 18.3. Para todos los miembros de la tripulacién la formacién especializada abarcaré el

conocimiento de los sistemas de sujecién de las zonas de almacenamiento de carga y de
vehiculos.
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CAPITULO 19

PRESCRIPCIONES DE INSPECCION Y MANTENIMIENTO

19.1 La Administracién debera Juzgar satisfactoria la organizacién elegida por la empresa

explotadora para cfectuar el mantenimiento de la nave a cualquier otra empresa a la que ésta

recurra para efectuar dicho mantenimiento, y especificaré el alcance de las tareas de que se puede 3235
encargar cualquier parte de dicha organizacién, habida cuenta del ntimero ¥ competencia de sus

empleados, de los medios disponibles, de los arreglos existentes para obtener ayuda de

especialistas si es necesario, del mantenimiento de registros, de las comunicaciones y de la

asignacion de responsabilidades.

19.2  Lanave y su equipo se mantendrén de forma satisfactoria a juicio de la Administracién, y
en particular:

. la inspeccién y el mantenimiento preventivos ordinarios se llevardn a cabo
conforme a un programa aprobado por la Administracién, en el que se tenga en
cuenta, al menos en la primera etapa, el programa propuesto por el constructor;

2 en la realizacion de las tareas de mantenimiento se tendrén debidamente en cuenta
los manuales de mantenimiento, los boletines de servicio aceptables para la
Administracion y cualquiera otra instruccién de la Administracién al respecto;

[

se llevard un registro de todas las modificaciones y se investigaran los aspectos de
seguridad de las mismas. Toda modificacién que pueda tener repercusiones para
la seguridad, asi como su realizacién, serdn satisfactorias a juicio de la
Administraci6n;

4 se establecerdn medidas apropiadas para informar al capitan del estado en que se
hallen la nave y su equipo;

5 se definirdn claramente las funciones de la dotacién de gobierno por lo que
respecta al mantenimiento y Jas reparaciones y al procedimiento que hay que
seguir para obtener ayuda en las reparaciones cuando la nave no se encuentre en

= su puerto base;

.6 el capitn informard a la empresa encargada del mantenimiento sobre cualquier
defecto y reparacién que se hayan producido durante las operaciones; y

L 7 se llevard un registro de los defectos y de su correccién, y los defectos que sean
- . recurrentes o que afecten de forma adversa a la scguridad de la nave o del
W personal se pondrén en conocimiento de la Administracién.

19.3  La Administracién se cerciorard de que se han tomado medidas para garantizar la
inspeccidn, el mantenimiento y el registro de todos los dispositivos de salvamento y sefiales de
socorTo existentes a bordo.
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ANEXO 1

MODELO DE CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA NAVES DE GRAN
. VELOCIDAD E INVENTARIO DEL EQUIPO

CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA NAVES DE GRAN VELOCIDAD
El presente Certificado llevard como suplemento un Inventario del equipo

" (Sello oficial) (Estado)

Expedido en virtud de lo dispuesto en el
CODIGO INTERNACIONAL DE SEGURIDAD PARA NAVES
DE GRAN VELOCIDAD, 2000
(resolucién MSC.97(73))

con la autoridad conferida por el Gobiemo de

(nombre oficial completo del Estado)

POT. e cteaeneessesbesssesseest s s e h s s bR AR SRR S b R SRS SR bR
(titulo oficial completo de la persona u organizacion compeiente
autorizada por la Administracion)

Datos relativos a la nave

NOTNEEE B Ta DN L vciisoci v st s st is b e i oo 161 3 A 40 4481 o ot S i 0 0wt

Modelo del fabricante y niimero del casco

©_ NUmero 0 letras diStntiVOS. .....vcivieessiiuieiiiii s

I TR EVE s s i bl i o SO0 B A 0 b S AP AR A M 8 A SRS £4T R NOA MRS RESS
Piette de MRatIIOUIR oo v ivine s isass s i ss s s esaisss Se ot smiee min e b e LSNPS eaER s sasns
ATHUED BEHEO issssmssnasisiisanssissnssn s o suvaasutia s e seseks ssos massis s i0s pomansmsns smmitissmmyihmnsos st ie
7onas maritimas en que esta autorizada a operar la nave (parrafo 14.2.1) ...

Flotacién de proyecto correspondiente a una altura de .......... por debajo de la linea de referencia
en la posicion longitudinal del centro de flotacién, y calados en las marcas de calado de
APIoAY .ooouvviae a popa.

Los datos relativos a la nave se pueden colocar también horizontalmente en recuadros.
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El borde superior de la linea de referencia esté ...... a (...... rm por debajo de la cubierta superid e

£/
»
en el costado)* ( ...... mm por encima de la cara inferior de la quilla)* en la posicién longitudinal %z i c,o'}_/
del centro de flotacidn. ~ “lie g de

Categoria:  mave de pasaje de categoria A/nave de pasaje de categorfa B/nave de carga”

Tipo de nave: aerodeslizador/buque de efecto superficie/hidroala/monocasco/multicasco/ otro
lipo (indiquense 105 POIMENOTES ........curiveiiinesss s enrsnsiinsssmsnsaminnens JF

Fecha en que se colocd la quilla o en que la construccién
de la nave se hallaba en una fase equivalente o en que se
inicié una transformacién de cardcter importante

SE CERTIFICA

1 Que la nave antedicha ha sido objeto del debido reconocimiento, de conformidad con las
disposiciones aplicables del Codigo internacional de seguridad para naves de gran
velocidad, 2000.

2 Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que la estructura, el equipo, los
accesorios, la disposicion de la estacion radioeléctrica y los materiales de la nave y el estado en
que todo ello se encuentra son satisfactorios en todos los aspectos y que la nave cumple las
disposiciones pertinentes del Cddigo.

3 Que se dispone de dispositivos de salvamento para un nimero total de personas que no
excedade ........ segun se indica a continuacion:

4 Que, de conformidad con el parrafo 1.11 del Cédigo, se han concedido las siguientes
equivalencias por lo que respecta a la nave:

PATERD. msavm s medida equivalente.......cccoovvieiii i i
El presente certificado es vélido hasta”" el dfa... de.......... Qe e e

ERDEOTT0 BT s ssssssbossso ki ossss 55 533 65856 e RN S A PR P e
(Lugar de expedicion del certificado)

(Fecha de expedicion) (Firma del funcionario autorizado que expide el certificado)

(Sello o estampilla de la autoridad expedidora, segn corresponda)

Téchese segin proceda.
” Inseriar la fecha de expiracion especificada por la Administracién de conformidad con el fo 1.8.4 del
Codigo. El dia y el mes de esta fecha corresponden a la fecha de vencimiento anual definida en el
péraio 1.4.3 del Codigo. salvo que haya sido modificada de conformidad con lo disﬁuesto en el
pérrafo 1.8.12.1 del Cadigo.
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Refrendo de los reconocimientos periédicos

Se certifica que en el reconocimiento efectuado de conformidad con lo prescrito en el
pérrafo 1.5 del €édigo se ha comprobado que la nave cumple las disposiciones pertinentes
del Cédigo.

Reconocimiento periédico: FAITNAAO: 1vieevierieirienen e eeims e eneenan s prneassssssesnnnsnsnas 32 3 8
: (Firma del funcionario autorizado)

FOBAS o...ooeererneoncncsivibiasiassssess s dEsawa dnoitasiom o v biins

(Sello o estampilla de la autoridad, segin corresponda)

Reconociraiento periddico: L2t e 14 T:1s (o LTRSS R
(Firma del funcionario autorizado)

T OO PRSP T PP OTPPPP P PRPP RS
ﬁmﬁ]i FECHAT o st bW R R s S ;
(Sello o estumpilla de la auroridad, segiin corresponda)
. Reconocirniento periddico: Firmado: vocveeissiiessssssvnisnsisanrassnmmsmssensrnsaspesassen
. (Firma del funcionario autorizado)
FECRA cuiveeveereieieiarirsirerarmessea s s sas s s et asbassnssisimes
(Sello o estampilla de la autoridad, segun corresponda)
Reconocimiento periddico: | 10 117U s H OO PO OO
(Firma del funcionario autorizado)
= , 77, RO OIPOU PP SSS et
0

FEOREY o toisnsciiaiions e s s aamaR s e s pnenssasss

(.S:el!o 0 eslampﬁh-z de la autoridad, segun corresponda)
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Refrendo para prorrogar la validez del Certificado, si ésta es inferior a cinco afios, cuando iz deo
sea aplicable el parrafo 1.8.8 del Cédigo

La nave cumple las prescripciones pertinentes del Cédigo y se aceptara el presente 32 39
certificado como vélido, de conformidad con el parrafo 1.8.8 del Codigo, hasta.............oon...........

PIRO% iciiiciiiiiss e mne nupasmsen spamsmanssorssessessassmssansie
(Firma del funcionario autorizado)
11 S——

L
" (Sello o estampilla de Ia mutoridad, segin corresponde)
Refrendo cuando, habiéndoese efectuado el reconocimiento de renovacion, sea aplicable el

pérrafo 1.8.9 del Codigo

La nave cumple las prescripciones pertinentes del Cédigo v se aceptara el presente
certificado como vélido, de conformidad con el parrafo 1.8.9 del Codigo, hasta........................

FImmado: .....oovceieee e,
(Firma del funcionario awtorizado)
1237 -] N ———

PO i ri et s s A S S S5 b vesnmaane
" (Sello o estampilla de la autoridad, segin corresponds)

Refrendo para prorrogar la validez del certificado hasta la llegada al puerto en que ha de

- hacerse el reconocimiento, cuando sea aplicable el parrafo 1.8.10 del Cédigo

El presente Certificado se aceptard como valido, de conformidad con el parrafo 1.8.10 del
Codigo, hasta ......coooeeeeeiercieiese

(Firma el funcionario autorizado)
NG, osisimsisimsasssemissvings swasisesasssing

FeCha: oot e e

" (Sello o estampilla de la autoridad, segin corresponda)
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Refrendo para adelantar la fecha de vencimiento anual cuando sea aplicable
parrafo 1.8.12 del Cédige

De conformidad con el parrafo 1.8.12 del Cédigo, la nueva fecha de vencimiento anual
BB e vsmoems s S5 S men LN i R S A S e A e RSO R e R SRS AR S R

FARAAD? coocisimssems ve o sawvs=isivai o ssssusinsavsasnsonssrsss
(Firma del funcionario autorizado)

BEEHE .ocovomseoressimmmmemsemnnine RIS TR T R
(Sello o estampilla de la autoridad, segﬁn corresponda) i

De conformidad con el pérrafo 1.8.12 del Cédigo, la nueva fecha de vencimiento anval
B8 oot msessesessassmeeea s s s s A e e et S SS AR R SRS RS R e L Shb R s A a0

FirmMAd0: cooeeeeeevivere e tennsneeeenaneasassssesassennnsasensasases
) (Firma del funcionario autorizado)
@

p (Sello o estampilla de la autoridad, segiin corresponda)
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INVENTARIO DEL EQUIPO ADJUNTO AL CERTIFICADO DE
SEGURIDAD PARA NAVES DE GRAN VELOCIDAD

El presente Inventario ird siempre unido al Certificado
de seguridad para naves de gran velocidad 32 41

INVENTARIO DEL EQUIPO NECESARIO PARA CUMPLIR LO PRESCRITO
EN EL CODIGO INTERNACIONAL DE SEGURIDAD PARA
NAVES DE GRAN VELOCIDAD, 2000

1 Datos relativos a la nave

Nombre de la nave

Categoria: Nave de pasaje de categoria A/nave de pasaje de categoria B/nave de carga’

Tipo de navs: Aerodeslizador. buque de efecto superficie, hidroala, monocasco, multicasco,
otro, tipo (indiquense 10S POINENOTES .. ...uiviiiveniie e et eves v D

Numero de pasajeros que esta autorizada a lleVar .................ooooiiiiii i,
Numero minimo de personas con la titulacién requerida
para utilizar las instalaciones radioeléctricas

De conformidad con el Sistema de asignacion de un numero de la OMTI a los buques para su identificacién,
aprobado por la Organizacion mediante la resolucién A.600(15).

Téchese segin proceda.

e d
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" Pormenores relativos a los dispositivos de salvamento

¢

(¥F)

3.1

Nuimero total de personas para las que se han provisto dispositivos de
salvamento

Numero total de botes salvavidas
Numero total de personas a las que se puede dar cabida

Ntimero de botes salvavidas parcialmente cerrados que cumplen lo dispuesto
en la seccién 4.5 del Cédigo IDS

Numero de botes salvavidas totalmente cerrados que cumplen lo dispuestoen| .
las secciones 4.6 v 4.7 del Cadigo IDS

Otros botes salvavidas
Nimero

Tipo

Nuamero de botes de rescate

Numero de botes de rescate comprendidos en e] total de botes salvavidas que| “
acaba de indicarse

Balsas salvavidas que cumplen lo dispuesto en las secciones 4.1 a 4.3 del
Cédigo IDS para las que se han previsto dispositivos aprobados de puesta aj ...
ilote

Numero de balsas salvavidas
Wimero de personas a las que se puede dar cabida o
Balsas salvavidas abiertas reversibles (anexo 11 del Cédigo)

Numero de balsas salvavidas

1Jimero de personas a las que se puede dar cabida
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6 Numero de sistemas de evacuacién marinos (SEM)

6.1 Numero de personas a las que se puede dar cabida
7 Numero de aros salvavidlas
8 Numero de chalecos salvavidas |
8.1  Adecuados para adultos
8.2  Adecuados para nifios
9 Trajes de inmersién

01 Nl’lmem tota] ......................

9.2 Numero de trajes que cumplen las prescripciones aplicables a los chalecos
salvavidas

o : 10 Numero de trajes de proteccién contra la intemperie

mﬁu 10.1 Numero total

i 10.2  Numero de trajes que cumplen las prescripciones aplicables a los chalecos
! salvavidas ] e

11 Instalaciones radiocléctricas utilizadas en los dispositivos de salvamento | -oeeeerivessiimnies
‘|.11.1  Nimero de respondedores deradar |

k|

11.2 Numero de aparatos radiotelefonicos bidireccionales de ondas métricas
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Pormenores relativos a los sistemas y equipos nduticos

1.1
1.2

1.3

4.1
4.2
43

6.1
6.2

7.1

i)
73
74

10
11
12
13
14
15
16

Compas magnético
Dispositivo transmisor del rumbo
Girocompds

Dispositivo indicador de la velocidad y de la distancia

Ecosonda

Radar de 9 GHz
Segundo radar (3 GHz/9 GHz")

Ayuda de punteo radar automatica (APRA)/ayuda de seguimiento automatica
(ASA)*

Receptor del sistema mundial de navegacién por satélite/Sistema de
radionavegacion terrenal/Otros medios de determinacién de la situacion®* **

Indicador de la velocidad de giro
Indicador del dngulo del timén/Indicador de la direccién del empuje de

gobierno*

Cartas néuticas/Sistema de informacion y visualizacion de cartas electrénicas
(SIVCE)*

Dispositivo auxiliar para el SIVCE

Publicaciones néuticas

Dispositivo auxiliar para las publicaciones nauticas

Proyector

Lampara de sefiales diurnas

Equipo de visién nocturna

Indicador para mostrar la modalidad de los sistemas de propulsién
Ayuda para el gobierno automatico (piloto automatico)

Reflector de radar/Otros medios*® **

Sistema de recepcion de sonido

Sistema de identificacion automadtica (SIA)

Registrador de datos de la travesia (RDT)

......................

Tachese segiin proceda.

Cuando se trate de "otros medios”, éstos deberdn especificarse.
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4 Pormenores relativos a las instalaciones radioeléctricas a.oé . .

b”ca de
Elemento Nimero a
bordo

1 Sistemas primarios 3245

1.1 Instalacion radioeléctrica de ondas métricas:

1.1.1 Codificador de LSD

1.1.2  Receptor de escucha de LSD

1.1.3  Radiotelefonia

1.2 Instalacion radioeléctrica de ondas hectométricas:
1.2.1 Codificador de LSD

1.2.2  Receptor de escucha de LSD

1.2.3 Radiotelefonia

1.3 Instalacién radioeléctrica de ondas hectométricas/decamétricas:
1.3.1 Codificador de LSR

1.3.2 Receptor de escucha de LSD

1.3.3 Radiotelefonia

1.3.4 Radiotelegrafia de impresion directa

1.4 Estacion terrena de buque de Inmarsat

2 Medios secundarios para emitir el alerta

3 Instalaciones para la recepcion de informacién sobre seguridad maritima

3 Receptor NAVTEX

132 Receptor de LIG

3.3 Receptor radiotelegrafico de impresion directa de ondas decamétricas
4 RLS por satélite

4.1  COSPAS-SARSAT

4.2 Inmarsat

5 RLS de ondas métricas

6 Respondedor de radar del buque
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5 Meétodos utilizados para garantizar Ja disponibilidad de las instalaciones radi '
(parrafos 14.15.6, 14.15.7 y 14.15.8 del Cédigo)
5.1  Duplicacidn del equiPo. ... st s s s s s s
52 ManteTimiento €N HETTA. ...e.eviviuesreriisreeseseaecesiemconsssesssssrsesar s sie s b shas sebs st s b s arsbans
5.3  Capacidad de mantenimiento en Ja Mar. ... s
SE CERTIFICA QUE este Inventario es correcto en su totalidad.

EXPedido h.....cc vt inissssessiasstsnessnssis ssissinasisasissms s sanas
(Lugar de expedicion del Inventario)

(Fechu de expedicion) (Firma del funcionario debidamente aultorizado
que expide el Inventario)

(Sello o estampilla de la autoridad expedidora, segun corresponda)
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ANEXO 2

MODELO DE PERMISO DE EXPLOTACION PARA
NAVES DE GRAN VELOCIDAD

PERMISO DE EXPLOTACION PARA NAVES DE GRAN VELOCIDAD
Expedido en virtud de lo dispuesto en el
CODIGO INTERNACIONAL DE SEGURIDAD PARA NAVES

DE GRAN VELOCIDAD, 2000
(resolucién MSC.97(73))

1 Nomibre de JBENAVE « .uunwin somms i s msisove s o s S S ii 0 bt s smas
2 Modelo del fabricante y niimero del €asco ........cooovvviiiiiinie i e
3 Numero o letras distintivos

4 Ntmero IMO"

5 PuertaidemBIHCUIE .. ouvv s iinms s vassmy i dhios e s SEeiii s s S aes sk o s b s on s o ien s

6 Categoria de la nave nave de pasaje de categoria A/nave de pasaje de
categoxjia B/nave de carga

7 Nombre de la empresa explotadora ..........coooeiiiiiiiii i e

8 Zonns oA EREIVIN0 s osciuisvimsiimes s o i A R IR

9 Puerto(s) base

............................................................................................................

‘ De conformidad con el Sistema de asignacion de un niumero de la OMI a los buques para su identificacién,
aprobado por la Organizacién mediante la resolucién A.600(15).
" Téchese segiin proceda.
ﬂ
' .
. ﬂ
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El presente permiso confirma que el servicio mencionado anteriormente se ajusta a las
prescripciones generales de los parrafos 1.2.2 a 1.2.7 del Cddigo.

ESTE PERMISO €5 valido hasta .....ccouuveeriieininiiieieas e s s
a reserva de que siga siendo valido el Certificado de seguridad para naves de gran velocidad

Expedido en..............

(Lugar de expedicion del Permiso)

(Fecha de expedicion) (Firma del funcionario debidamente autorizado
que expide el Permiso)
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ANEXO 3

EMPLEO DEL CONCEPTO PROBABILISTA

1 Cuestiones generales

1.1 Ninguna actividad humana carece absolutamente de riesgos. Naturalmente, esto se teridra
en cuenta en la elaboracion de prescripciones para la seguridad, lo cual significa que tales
prescripciones no presuponen que la seguridad sea absoluta. En el caso de naves tradicionales,
con frecuencia ha sido posible especificar con algin detalle determinados aspectos del proyecto o
de la construccién en una forma que resultaba compatible con cierto grado de riesgo que, a lo
largo de los afios, se habia aceptado intuitivamente sin haber tenido que definirlo.

1:2 Sin embargo, en el caso de naves de gran velocidad, la inclusién de especificaciones
técnicas en el Codigo podria resultar a menudo excesivamente restrictiva. Asi pues, (cuando
surja el problema) habra que redactar las prescripciones correspondientes dandoles el sentido de
que "... la Administracion se cerciorard, basindose en ensayos, investigaciones y la experiencia
adquirida, de que la probabilidad de ... es (aceptablemente reducida)’. Dado que distintos
acontecimientos adversos pueden entrafiar en general 6rdenes distintos de probabilidad admisible
(por ejemplo, si se compara una anomalia temporal en la propulsién con un incendio
incontenible), conviene establecer una serie de expresiones normalizadas que puedan utilizarse
para reflejar el orden relativo de las probabilidades admisibles de sucesos diversos, es decir,
realizar un proceso de ordenacién cualitativa. A continuacién se da un vocabulario que trata de

armonizar las diversas prescripciones cuando hace falta sefialar el grado de riesgo que no se
excedera.

2 Términos relacionados con la probabilidad
Distintos sucesos adversos pueden llevar consigo 6rdencs distintos de probabilidad

admisible. En relacién con ello conviene establecer expresiones normalizadas que habra que
utilizar para reflejar las probabilidades relativamente admisibles de acaecimientos diversos, es

* decir, realizar un proceso de ordenacidn cualitativa.

2.1 Acaecimientos
2.1.1 "Acaecimiento": suceso que entrafia una posible reduccién del grado de scguridad.

2.1.2 "Fallo": acaecimicnto en el que una o varias partes de la nave fallan o funcionan
defectuosamente, por ejemplo, un embalamiento del motor. Los supuestos de fallo son:

| fallo tnico;

2 fallos independientes combinados dentro de un mismo sistemna;

3 fallos independientes combinados que afecten a més de un sistema, teniendo en
cuenta:
3.1 todo fallo va existente no detectado antes;

[T ——
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32 los fallos posteriores' que razonablemente quepa esperar a raiz del fallo de'que
se trate; y - f
4 fallo de causa comin (fallo de mas de un componente o sistema debido a la misma
causa).

2.1.3 "Evento": acaecimiento originado fuera de la nave (por gjemplo. las olas).

2.1.4 "Error": acaecimiento provocado por la actuacién incorrecta de la dotacién de gobierno o
del personal de mantenimiento.

2.2 Probabilidad de los acaecimientos

2.2.1 “Frecuente": susceptible de ocurrir a menudo durante la vida de servicio de una nave
determinada.

222 "Razonablemente probable": improbable que ocurra a menudo, pero susceplible de
acaecer varias veces durante la vida total de servicio de una nave determinada.

2.2.3 "Recurrente": término que abarca toda la gama de casos frecuentes y razonablemente
probables.

2.24 "Remota": improbable que ocurra en todas las naves, pero susceptible de acaecer en unas
cuantas de un tipo determinado durante la vida total de servicio de cierto nimero de naves de ese
tipo.

22.5 "Sumamente remola": improbable que ocurra cuando se considera la vida total de
servicio de cierto numero de naves de un tipo determinado, pero que no obstante se considerar
como posible.

2.2.6 "Sumamente improbable": tan sumamente remota que no se considerard como posible.
23  Efectos

23.1 "Efecto”: situacién que se produce com~ consecuencia de un acaecimiento.

232 "Bfecto menor": efecto que puede provenir de un fallo, un evento o un error (segun estén
definidos estos términos en los pémrafos2.1.2, 2.1.3 y2.1.4) que pueden ser fécilmente

contramestados por la dotacién de gobierno. Esto puede entrafiar:

A un ligero incremento de los deberes operacionales de la tripulacién o de las
dificultades que la tripulacién encuentra en el cumplimiento de sus deberes; o

2 un empeoramiento moderado de las caracterfsticas de manejo; o

3 una modificacién ligera de las condiciones operacionales admisibles.

En la evaluacién de fallos posteriores se tendrd en cuenta cualquier condicién operacional mds severa & que
puedan verse sometidos otros elementos que hasta entonces hayan funcionado normalmente.

i
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233 "Efecto mayor": el que produce:

| un incremento considerable de los deberes operacionales de la tripulacién o de las

dificultades que la tripulacién encuentra en el cumplimiento de sus deberes, pero

no excesivo para la capacidad de una tripulacién competente, siempre que
simultdneamente no se produzca otro efecto mayor; o

2 un empeoramienfo considerable de las caracteristicas de manejo; o

3 una modificacién considerable de las condiciones operacionales admisibles, pero
que no impide dar término seguro a un viaje sin exigir una pericia excepcional a la
dotacién de gobierno.

234 ‘"Efecto peligroso": el que produce:

1 un incremento peligroso de los deberes operacionales de la tripulacién o de las
dificultades que la tripulacién encuentra en el cumplimiento de sus deberes, de tal
magnitud que razonablemente no quepa esperar que la tripulacién pueda hacer
frente al problema y que probablemente tendré que solicitar ayuda exterior; o

2 un empeoramiento peligroso de las caracteristicas de manejo; o

3 una disminucion peligrosa de la resistencia de la nave; o

4 condiciones peligrosas para los ocupantes de la nave o lesiones a los mismos; o

5 una necesidad esencial de recibir auxilio a través de operaciones exteriores de
salvamento.

23.5 "Efecto catastrofico™ el que tiene como resultado la pérdida de la nave y/o de vidas

- humanas.

‘.24  Grado de seguridad

"Grado de seguridad”: valor numérico que caracteriza la relacién entre el
comportamiento de la nave representado como amplitud de cresta de la aceleracién horizontal (g)
y la gravedad de los efectos de las cargas debidas a la aceleracién que experimentan las personas
de pie y sentadas.

El grado de seguridad y la correspondiente gravedad de los efectos que experimentan los
pasajeros Y los criterios de seguridad para el comportamiento de la nave serdn los definidos en el
cuadro 1.

3 Yalores numéricos

Cuando para evalvar el cumplimiento de las prescripciones se utilicen probabilidades
numéricas asociadas a términos andlogos a los definidos anteriormente, los siguientes valores
aproximados pueden servir de orientacién para ayudar a establecer un punto comiin de referencia.
Las probabilidades citadas se utilizardn sobre una base horaria o bien referidas al viaje, segin
convenga a la evaluacion de que se trate. v
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Frecuente Superior a 10

Razonablemente probable de 107 a10% | g
: Remota de10%a107
| Sumamente remota de107a 10

Sumamente improbable Aunque para este caso no se asigna ningln valor

numérico aproximado a la probabilidad, las ciftas
utilizadas serén considerablemente inferiores a 10°.

Nota: Acaecimientos distintos pueden tener probabilidades admisibles distintas, de acuerdo
con la gravedad de sus consecuencias. (Véase el cuadro 2).

’~ . -1922-
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ANEXO 4

PROCEDIMIENTOS PARA EL ANALISIS DE LOS TIPOS
DE FALLO Y DE SUS EFECTOS

1 Introduccién

1.1 En las naves tradicionales era posible especificar determinados aspectos del proyecto y de
la construccién con cierto detalle, de manera que fueran compatibles con el grado de riesgo que
se habia venido aceptando intuitivamente a lo largo de los afios sin haberse definido.

1.2 Al aparecer las grandes naves de gran velocidad no se disponia de la amplia experiencia
necesaria. Sin embargo, en vista de la gran aceptacién por parte del sector naviero en general del
enfoque probabilista para efectuar evaluaciones sobre la seguridad, se propone utilizar un anélisis
del comportamiento en caso de fallo para ayudar en la evaluacién de la seguridad del
funcionamiento de las naves de gran velocidad.

1.3 Se llevard a cabo una evaluacién practica, realista y bien documentada de las
caracteristicas de fallo de la nave y de sus sistemas con objeto de definir y estudiar las
condiciones importantes de fallo que puedan existir.

1.4 En este anexo se describe el andlisis de los tipos de fallo y de sus efectos (ATFE) y se
proporciona orientacién sobre cémo aplicarlo:

.1 explicando Jos principios bésicos:
-2 indicando las etapas del procedimiento necesario para llevar a cabo el anlisis;

3 identificando las expresiones, las hipétesis, las medidas y los tipos de fallo que

'_—: proceda; y

4 proporcienando ejemplos sobre las hojas de trabajo necesarias.

" 1.5 EIATFE para naves de gran velocidad se basa en el principio de fallo tnico, segin el cual
. Se supone que en un momento dado sélo se produce el fallo de un sistema debido a una causa

probable dentro de los diversos niveles de la jerarquia funcional de los sistemas. El efecto del
fallo considerado se analiza y clasifica de acuerdo con su gravedad. Tal efecto puede incluir
fallos secundarios (o fallos multiples) a otro(s) nivel(es). Se evitard cualquier tipo de fallo que
pueda tener un efecto catastréfico para la nave, mediante una duplicacién del sistema o del
equipo, a menos que la probabilidad de que se produzca ese fallo sea sumamente improbable
(véase la seccién 13). En los tipos de fallo que tengan efectos peligrosos, se podrd aceptar la

- utilizacién de medidas correctivas. Se establecerd un programa de pruebas para confirmar las

conclusiones del ATFE.

1.6 Aunque se considera que el ATFE es una de las técnicas de analisis més flexibles, se
admite que existen otros métodos aplicables que, en determinadas circunstancias, pueden ofrecer
una vision igualmente completa de las caracteristicas de un fallo determinado.

‘g\\uﬂi vy
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2 Objetivos

2.1 El objetivo principal del ATFE es efectuar una investigacion sistemdtica detallada y bi

documentada que establezca las condiciones de un fallo impornante de la nave y evalte su

importancia por lo que respecta a la seguridad de la nave, de sus ocupantes y del medio ambiente.

2.2 Los fines principales que se persiguen al realizar el analisis son:

.1 proporcionar a la Administracién los resultados de un estudio sobre las
caracteristicas de fallo de la nave a fin de facilitar la evaluacion de los grados de
seguridad propuestos para el funcionamiento de la nave;

.2 proporcionar datos a la empresa explotadora de la nave para que ésta pueda preparar
unos programas detallados de formacién, funcionamiento y mantenimiento, junto
con la documentacién correspondiente;

.3 proporcionar datos a los proyectistas de la nave y de los sistemas para que puedan
verificar los proyectos propuestos.

3 Ambito de aplicacién

3.1 Se llevara a cabo un ATFE para cada nave de gran velocidad anles de su entrada en

servicio por lo que respecta a los sistemas que estipulan las disposiciones de los
parrafos 5.2,9.1.10, 12.1.1 y 16.2.6 del presente Cédigo.

3.2 En el caso de naves de idéntico proyecto y equipo, un solo ATFE de la nave principal sera
suficiente, pero cada una de las naves se sometera a las mismas pruebas finales del ATFE.

4 Anilisis de los tipos de fallo de los sistemas y de sus efectos

4.1 Antes de llevar a cabo un ATFE detallado acerca de los efectos de los fallos de los
componentes de un sistema en el funcionamiento de éste es necesario realizar un anélisis
funcional de Jos fallos de los sistemas importantes de la nave. De este modo sélo serd necesario

investigar mediante un ATFE més detallado los sistemas que no respondan al anélisis funcional
de los fallos.

4.2 Al efectuar el ATFE de un sistema deberan considerarse las modalidades operacionales
tipicas siguientes dentro de las condiciones ambientales normales de proyecto:

1 condiciones normales de navegacidn a toda marcha;
.2 méxima velocidad de servicio admisible en aguas con mucho trafico; y

.3 maniobras de atraque.

ca .-t a “\t"
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4.3 La interdependencia funcional de estos sistemas se detallard también mediante diagr >
de bloques, o arboles de averias, o en forma descriptiva a fin de que se puedan comprender los
efectos del fallo. Siempre que sea factible, se supondra que cada uno de los sistemas que se vaya
a analizar experimenta un fallo del tipo signiente:

.1 pérdida total de la funcién; 3257
2 pasoréapido a la potencia maxima o minima;

3 potencia incontrolada o variable;

-4 funcionamiento prematuro;

.5  fallo de entrada en funcionamiento en el momento requerido; y

.6 fallo de interrupcién del funcionamiento en el momento requerido.

Dependiendo del sistema que se esté considerando, tal vez haya que tener en cuenta otros
tipos de fallos.

44  Siun sistema puede fallar sin que se produzcan efectos peligrosos o catastréficos, no hay

necesidad de llevar a cabo un ATFE de la estructura del sistema. En los sistemas en que un fallo

individual pueda dar lugar a efectos peligrosos o catastréficos y en que no se disponga de un

m" sistema duplicado, se efectuard un ATFE detallado segiin se indica en los parrafos siguientes.

L Los resultados del andlisis de los tipos de fallo funcional del sistema se documentarin y
confirmarén mediante un programa de pruebas précticas establecido a partir de los andlisis.

4.5  En los sistemas en que un fallo pueda dar lugar a efectos peligrosos o catastréficos y en
que se disponga de un sistema duplicado, no serd preciso efectuar un ATFE siempre que se
cumplan las siguientes condiciones:

.1 el sistema duplicado puede ponerse en funcionamiento o puede sustituir al sistema
en que se ha producido un fallo dentro del plazo que dicte la modalidad operacional
mas gravosa de las indicadas en 4.2 sin poner en peligro la nave;

iv

el sistema duplicado es completamente independiente del sistema v no comparte con
éste ningin elemento comin que, al fallar, pueda producir un fallo tanto del sistema
como de] sistema duplicado. Se permitira que haya un elemento comin a ambos
sistemas si la probabilidad de fallo se ajusta a lo indicado en la seccién 13; ¥

L

- el sistema duplicado podrd compartir la misma fuente de suministro de energfa que
% el sistema. En este caso, se dispondra ademds de otra fuente de energia en relacién
tﬂﬂﬂ} con lo prescrito en .1.

También se tendrd en cuenta la probabilidad de que el operario cometa un error al poner en
. funcionamiento el sistema duplicado y las consecuencias de ello.
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5 Andlisis de los tipos de fallo de los equipos y de sus efectos

Los sistemas que s¢ vayan a someter a una investigacién mas detallada del ATFE en e
etapa comprenderén aquellos que hayan fallado el ATFE de los sistemas y podrén incluir los que
tengan una influencia muy importanie en la seguridad de la nave y sus ocupantes y gue exijan '
una investigacién mas profunda que la realizada mediante el andlisis funcional de los fallos del 3258
sistema. Estos sistemas son a menudo los que se han proyectado o adaptado especificamente
para la nave, como los sistemas eléctricos e hidraulicos.

6 Procedimientos
Al realizar un ATFE deben seguirse los pasos siguientes:
.1 definir el sistema que se va a analizar;

2 ilustrar las relaciones entre los diversos elementos funcionales del sistema mediante
diagramas de bloques;

.3 identificar todos los tipos de fallo posibles y sus causas;

4 evaluar los efectos que cada tipo de fallo tiene en el sistema;
i"\l m 5 identificar los métodos de deteccién de los fallos:
| E'

6 identificar las medidas correctivas para los tipos de fallo;

71 evaluar la probabilidad de que los fallos tengan efectos peligrosos o catastréficos,
cuando proceda;

',‘ .8 documentar el analisis;
- 9 elaborar un programa de pruebas;
.10 elaborar el informe correspondiente.
7 Diefinicidén del sistema
El primer paso para realizar un ATFE es llevar a cabo un estudio detallado del sistema que

se ha de analizar mediante el empleo de planos y manuales de equipo. Sc preparard una
descripeién por escrito del sistema y de sus requisitos funcionales, en la que se incluya la

%r informacion siguiente:

i una descripcién general del funcionamiento y la estructura del sistemna;

2 la relacién funcional entre los elementos del sistema;

3 los limites aceptables del comportamiento funcional del sistema y de sus elementos
constitutivos en cada una de las modalidades operacionales tipicas; y

A las limitaciones del sistema.

-1928-
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8 Elaboracién de los diagramas de bloques del sistema

8.1  El paso siguiente consiste en elaborar uno o varios diagramas de bloques del sistema en
que figure la secuencia de funcional, tanto para una mayor comprension a nivel técnico de las
funciones del sistema y del funcionamiento de éste, como para los andlisis subsiguientes. El
diagrama de bloques contendrd como minimo:

.1 ladivisién del sistema en subsistemnas o equipos principales;

.2 todas las entradas y salidas. debidamente identificadas, asi como los niimeros de
identificacién de cada subsistema;

3 todo tipo de duplicaciones, trayectos alternativos para las sefiales y otros aspectos
técnicos que proporcionen una "seguridad intrinseca".

En el apéndice 1 figura un ejemplo de seguridad diagrama de bloques de un sistema.

8.2  Tal vez sea necesario disponer de diferentes diagramas de blogues pera cada modalidad
operacional.

9 Identificacién de los tipos de fallo, de sus causas y de sus efectos

9.1 El tipo de fallo viene definido por la forma en que se observa un fallo. Generalmente
describe cémo se produce el fallo v las repercusiones de éste en el equipo o sistema. En el
cuadro | se proporciona, a titulo de ejemplo, una lista de tipos de fallo. Por medio de los tipos de
fallo enumerados en el cuadro 1 se puede describir el fallo de cualquier elemento del sistema en
términos suficientemente especificos. Cuando se utilizan junto con las especificaciones de
funcionamiento por las que se rigen las entradas y salidas en el diagrama de bloques del sistema,
es posible identificar y describir cualquier posible tipo de fallo. Asi. por ejemplo, un tipo de fallo
del suminisiro eléctrico puede describirse como "pérdida de potencia" (29), siendo la causa del
fallo un "(corte circuito eléctrico)” (31).

9.2 El tipo de fallo de un elemento del sistema podria ser también la causa del fallo del
. sistema. Por ejemplo, la tuberia hidraulica del sistema de gobierno podria tener un tipo de fallo
* descrito como "fuga externa" (10). Este tipo de fallo de la tuberia hidraulica podria constituir la

causa del fallo del sistema de gobierno descrito por el tipo de fallo de "pérdida de potencia” (29).

9.3 Cada sistema se examinard utilizando un enfoque descendente, comenzando por la salida
funcional del sistema, y sélo se analizara una causa posible del fallo a la vez. Teniendo en cuenta
que pueden existir varias causas que provoquen un tipo de fallo, se identificara por separado cada
una de ellas para cada tipo de fallo.

9.4 Si el fallo de los sistemas principales no tiene efectos desfavorables, no serd necesario
seguir examinando dichos sistemas, a menos que el fallo pueda pasar desapercibido para el
operador. El hecho de verificar que existe un sistema duplicado no es suficiente para decidir que
no habra efectos desfavorables. Debera demostrarse que la duplicacion tiene un efecto inmediato
o que puede ponerse en funcionamiento en muy poco tiempo. Ademds, si la secuencia es:

"fallo-alarma-intervencion  del operador-entrada en funcionamiento del sistema
auxiliar-sistema auxiliar en servicio”

se tendran ¢n cuenta los efectos del retraso.
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10  Efectos del fallo

10.1 Las consecuencias de un tipo de fallo en el funcionamiento, la funcidn o el estado de un
equipo o sistema se denomina "efecto del fallo”. Los efectos del fallo de un subsistema o equipo
especifico se denominan "efectos del fallo a nivel local”. La evaluacién del efecto de un fallo a
nivel local permitird determinar la eficacia de cualquier duplicacién del equipo o de las medidas
correctivas adoptadas a ese nivel del sistema. En ciertos casos, puede no haber efecto a nivel
local aparte del fallo en si.

10.2 Las consecuencias del fallo de un equipo o subsistema en el rendimiento del sistema
(funcién del sistema) se denomina "efecto terminal”. Los efectos terminales se evaluardn y
clasificaran en funcién de su gravedad, de acuerdo con las signientes calegorias:

.l catastréficos;
.2 peligrosos;

.3 mayores; y
4 menores.

En el parrafo 2.3 del anexo 3 del presente Codigo figuran las definiciones de estas cuatro
categorias de efectos del fallo.

10.3 Si el efecto terminal de un fallo se clasifica como peligroso o catastréfico, se necesitard
normalmente un equipo auxiliar para evitar o reducir tal efecto. En el caso de efectos del fallo
peligrosos se pueden admitir procedimientos operacionales correctivos.

11  Detecciéon del fallo

11.1 En general, el ATFE estudia inicamente los efectos de un fallo suponiendo que sblo se
produce uno en el sistema, y por consiguiente, habrédn de determinarse medios de deteccidn de
fallos, tales como dispositivos de alarma visuales o acisticos, dispositivos sensores autométicos,
instrumentos sensores u otros indicadores especificos.

11.2 Cuando no sea posible detectar el fallo de un componente del sistema (por tratarse, por
ejemplo, de un defecto oculto o de un fallo que no proporcione una indicaci6n visual o acistica al
operador) y el sistema pueda continuar cumpliendo sus funciones especificas, se ampliard el
analisis para determinar los efectos de un segundo fallo que, en combinacién con el primer fallo
que pasé inadvertido, pudiera tener un efecto més grave, como por ejemplo, un efecto peligroso o
catastréfico.

12 Medidas correctivas

12.1 También habra que identificar y evaluar la respuesta de cualquier equipo auxiliar o medida
correctiva que se inicie en un nivel dado del sistema para prevenir o reducir el efecto del fallo de
un componente o equipo del sistema.

12.2 Se indicarén las medidas incluidas como caracteristicas del proyecto para anular los efectos
de un fallo o mal funcionamiento en cualquier nivel del sistema, tales como el control o la
desactivacién de componentes del sistema para impedir la produccién o propagacion de los

|
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efectos del fallo, o la activacién de elementos o sistemas auxiliares o de reserva. Entre di
medidas correctivas de proyecto figuran:

-1 duplicaciones que permiten un funcionamiento continuo ¥ seguro;

-2 dispositivos de seguridad y medidas de vigilancia o alarma que permiten mantener 26 1
un funcionamiento limitado o limitar los dafios; y 3 '

3 otras modalidades de funcionamiento.

123 Se describiran las medidas que exijan una intervencién del operador para evitar o mitigar
el efecto del fallo que se estd analizando. Al evaluar los medios utilizados para eliminar el efecto
de un fallo a nivel local, se tendré cn cuenta la posibilidad de un error del operador y sus efectos
en el caso de que su intervencién sea necesaria para aplicar las medidas correctivas o activar la
duplicacién.

124 Se tendra en cuenta el hecho de que algunas medidas correctivas aceptables para una
modalidad de funcionamiento pueden no serlo para otra. Por ejemplo, un elemento del sistema
duplicado cuya puesta en funcionamiento requiera un lapso considerable de tiempo que se adapte

@ perfectamente a la modalidad de funcionamiento en condiciones normales de naveacion a toda
\ = marcha" podria tener efectos catastréficos en otra modalidad por ejemplo la de "velocidad

méxima admisible en aguas congestionadas”.

dmﬂ} 13 Empleo del concepto probabilista
13.1 Si no se han previsto las medidas correctivas o la duplicacién descritas en los parrafos
anleriores para ningun tipo de fallo, se considerard como alterativa que la probabilidad de que se

produzca tal fallo debe satisfacer los siguientes criterios de aceptacion:

-1 un tipo de fallo que produzca un efecto catastréfico se considerard sumamente
improbable;

.2 untipo de fallo que se considere sumamente remoto no tendra peores consecuencias
que un efecto peligroso; y

& 3 un tipo de fallo que se considere frecuente o razonablemente probable no tendrd
peores consecuencias que un efecto menor.

13.2 Los valores numéricos de los diversos niveles de probabilidad figuran en la seccidn 3 del
anexo 3 del presente Cédigo. En aquellas zonas en que no se disponga de datos sobre las naves
%V para determinar el nivel de probabilidad del fallo se pueden utilizar otras fuentes, tales como:
ﬂm‘]’ -1 pruebas de taller; o

-2 historial de fiabilidad utilizado para otras zonas en condiciones andlogas de
funcionamiento; o

3 un modelo matematico, si es factible.
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14  Documentacién
14.1 Es conveniente utilizar para el ATFE la ficha de trabajo que figura en el apéndice 2.

14.2 La ficha o fichas de trabajo estarin organizadas de modo que se empiece por el nivel més
alto del sistema para llegar, en orden decreciente, al mas bajo.

15  Programa de pruebas

15.1 Se elaborard un programa de pruebas del ATFE para demostrar sus conclusiones. Se
recomienda incluir en dicho programa todos los sistemas o componentes de un sistema cuyo
fallo pueda provocar:

.1 efectos mayores, o incluso mds graves;
.2 limitaciones de funcionamiento; y
3 cualquier otra medida correctiva.

En el caso del equipo para el que sea dificil simular un fallo a bordo de la nave, se podran
utilizar los resultados de otras prucbas para determinar su efecto e influencia en los sistemas y la
nave.

15.2 Las pruebas incluirdn también investigaciones sobre:

.1 la disposicién de los puestos de control, teniéndose especialmente en cuenta la
posicién relativa de los conmutadores y otros dispositivos de control con el fin de
que la probabilidad de que la tripulacién los utilice de forma involuntaria o
incorrecta sea pequefia, especialmente en situaciones de emergencia, y la provision
de dispositivos de enclavamiento para evitar que se activen involuntariamente los
elementos importantes del sistema;

2 laexistencia de documentacién sobre las operaciones de lanave y la calidad de dicha
documentacién, especialmente en lo que se refiere a las comprobaciones previas a la
travesia. Es fundamental que en dichas comprobaciones se tengan en cuenta los
tipos de fallo ocultos que se hayan identificado en el anlisis de los tipos de fallo; y

3 los efectos de los tipos de fallo principales, descritos en el anilisis teérico.

15.3 Las pruebas del ATFE que se deban realizar a bordo se llevarén a cabo de acuerdo con las
disposiciones especificadas en 5.3, 16.4 y 17.4 del presente Cddigo, antes de que la nave entre en
servicia,

16 Informe sobre el ATFE

16.1 El informe sobre el ATFE serd un documento independiente en el que figure una
descripcion completa de la nave, de sus sistemas y las funciones de éstos, y de las condiciones
ambientales y de funcionamiento propuestas, de modo que los tipos de fallo, sus causas y efectos
se comprendan sin necesidad de remitirse a otros planos y documentos que no figuren en el
informe. Cuando proceda, el informe contendrd las hipétesis del andlisis y los diagramas de
bloques de los sistemas. Asimismo, incluird un resumen de las conclusiones y recomendaciones
para cada uno de los sistemas analizados. También, se enumerarén todos los fallos probables y
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su probabilidad, cuando proceda, asi como las medidas comectivas o limitacions e
funcionamiento de cada sistema en cada una de las modalidades de funcionamiento que se e ¥ ds cos‘/
analizando. El informe contendr4 el programa de pruebas, referencias a cualquier otro informe ——
sobre pruebas y los ensayos del ATFE,

3263
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Apéndice 1

Ejemplo de diagrama de blogues de un sistema
Fetha? sunsimvsrcmivnosimiisiminine i

Sistema de mando del aparato de gobierno

BRARIE convassssssumwasismssn

Sisterna auxiliar
EE | Modalidad 2 de EE |Modalidad 1 de | Palanca del m
3 la palanca de la palanca de EE sisterna . EE Indicacién
mando ($2) mando (S1) | P il (m
) (B1) ! |
. ]
SE
Y 7
SE
EE EE
—»  Sclectorde i Regulador
madalidad Conmutador EE dela
(83) (B2) | indicacién
¥ SE i L
m _*' | —_ o | ~__l
L 1
SE
1 f i
EE| Unidadde | EE Scrvome-
—¥ | procesamiento canismo
de las sefales indicador
de mando (13)
B2 ———
*
‘ EM o
® L
’ Timodn
_EE [Realimen- S SM
’Eicm (S6) —(“'—‘L (53) ' 4

donde:  EE: energia eléctrica; EH: energia hidraulica; SE: sefial eléctrica; SM: sefial mecanica
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Cuadro 1

Ejemplo de una serie de tipos de fallo

1 Fallo de 1a.cstru_crura (rotura) 18 Falsa activacién
2 Agan‘otamiento 0 atascamiento . 19 No se detienc
3 Vibracién :;20 No arranca
4 No se mantiene (en posicién) 21 No se conecta
5 No se abre 22 Funcionamiento prematuro
6 No se cierra 23 Funcionamiento retardado
7 Falla cuando esté abierto 24 Entrada errénea (excesiva)
8 Falla cuando estd cerrado 25 Entrada errdnea (insuficiente)
9 Fuga interna 26 Salida erronea (excesiva)
10 Fuga externa 27 Salida errénea (insuficiente)
11 Sobrepasa los limites (superiores) 28 Pérdida de la potencia de entrada
12 Sobrepasa los limites (inferiores) 29 Pérdida de la potencia de salida
#113 Funciunamieglto por accidn 30 Cortocircuito (eléctrico)
14 Funcionamiento .31 Corte (circuito eléctrica)
15 Funcionamiento 32 Fuga (circuito eléctrico)
16 Indicacion erronea 33 Otras condiciones de fallo tinico aplicables
i a las caracteristicas, prescripciones y
17 ' Obstruccion limitaciones operacionales del sistema

Véase la publicacién de la CEI: IEC 812 (1985), Analysis techniques for system reliability -
procedure jor failure mode and eﬁ'eprs analysis (FMEA).
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ANEXO 5

DISPOSICIONES SOBRE ACUMULACION DE HIELO
APLICABLES A TODOS LOS TIPOS DE NAVE
1 Margenes de compensacién por el engelamiento

- 1.1 Para las naves que operen en zonas en que sea probable que se produzca acumulacién de
hielo. se considerardn en los célculos de estabilidad los siguientes margenes:

.1 30 kg/m’ en cubiertas y pasarelas expuestas a la intemperie;

2 7,5 kg/m* del érea lateral proyectada a cada costado de la nave que guede por encima
del plano de flotacién;

L

el drea lateral proyectada de las superficies discontinuas de las barandillas, botalones
diversos, arboladura (exceptuados los palos) y jarcia, asi como el drea lateral
proyectada de otros pequefios objetos, se calcularén incrementando en un 5% el 4rea
total proyectada de las superficies continuas y en un 10% los momentos estaticos de
csta drea; ‘

‘Wﬂ .4 la reduccion de estabilidad debida a la acumulacién asimétrica de hielo en la
‘ estructura transversal.

1.2 Para naves que opercn en zonas en que se pueda producir acumulacién de hielo:

.1 en las zonas definidas en 2.1, 2.3, 2.4 y 2.5 en que se sepa que existen condiciones
de engelamiento claramente diferentes de las previstas en 1.1, las prescripciones
relativas a la acumulacién de hielo podrén oscilar, por lo que respecta a los mérgenes
exigidos entre la mitad y el doble de los valores admisibles;

3 .2 en la zona definida en 2.2 en que se pueda producir una acumulacién de hielo
: superior al doble de los margenes exigidos en 1.1, podrén aplicarse prescripciones
mas rigurosas que las indicadas en 1.1.

1.3 Se facilitara informacion acerca de las hipétesis que sirvan para calcular las condiciones de
la nave en cada una de las circunstancias establecidas en el presente anexo con respecto a:

%, .1 duracién del viaje, entendida como el tiempo que se tarde en llegar al punto de
= (Ew destino y regresar al puerto; y
(i
.2 indices de consumo durante el viaje respecto de combustible, agua, provisiones y

otras materias fungibles.

{ ST,
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Zonas de engelamiento

En la aplicacion del parrafo 1 se consideraran las siguientes zonas de engelamiento:

|

5

-230-

la zona situada al norte de la latitud 65°30'N, entre la longitud 28°W y la costa
occidental de Islandia; al norte de la costa septentrional de Islandia; al norte de la
loxodromica trazada desde la latitud 66°N, longitud 15°W, hasta la latitud 73°30'N,
longitud 15° E; al norte de la latitud 73°30'N entre las longitudes 15°E y 35°E y al
este de la longitud 35° E, asi como al norte de la latitud 56°N en el mar Baltico;

la zona situada al norte de la latitud 43°N, limitada al oeste por la costa de América
del Norte y al este por la loxodromica trazada desde la latitud 43°N, longitud 48°W,
hasta ]a latitud 63°N, longitud 28°W, y, desde aqui, a lo largo de la longitud 28°W;

todas las zonas maritimas situadas al norte del continente norteamericano y al oeste
de las zonas definidasen .1y .2;

los mares de Bering y Ojotsk y el Estrecho de Tartaria durante la temporada de
formacion de hielo;

al sur de la latitud 60°S.

Se adjunta un mapa ilustrativo de esas zonas.

Prescripciones especiales

Las naves destinadas a operar en zonas en que se sabe que se produce acumulacién de

1

2

hielo estaran:

proyectadas de modo que esa acumulacidn sea minima; y

equipadas con los medios que la Administracién considere necesarios para quitar el
hielo.
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ANEXO 6
ESTABILIDAD DE LAS NAVES HIDROALA
La estabilidad de estas naves se examinard en sus modalidades de flotacion sobre el casco,
de transicién y de soporte sobre aletas sustentadoras. En el estudio de la estabilidad se tendrén
también en cuenta los efectos de fuerzas exteriores. Los procedimientos que siguen se exponen a
titulo de orientaci6n para la determinacion de la estabilidad.
1 Hidroalas de aletas que atraviesan la superficie

1.1 Modalidad de flotacién sobre el casco

1.1.1 La estabilidad ser4 suficiente para satisfacer las disposiciones de 2.3,2.4 y 2.6 del presente
Cédigo.

1.1.2 Momento escorante producido por el giro

El momento escorante que se produce durante la maniobra de la nave en la modalidad con
desplazamiento puede obtenerse mediante la férmula siguiente:

Mg = 0,196 %.A. KG (kN.m)

donde:
Mg = momento escorante;
V.= velocidad de la nave durante el giro (m/s);
A = desplazamiento (t);
I, = eslora de la nave medida en la flotacion (m);
KG = altura del centro de gravedad por encima de la quilla (m).

Esta formula es aplicable cuando la relacién entre el radio del circulo de giro y la eslora de
lanaveesde2 a4.

1.1.3 Relacién entre ¢l momento de zozobra y €l momento escorante con miras a satisfacer el
criterio meteorologico

Se puede verificar la estabilidad del hidroala en la modalidad con desplazamiento para ver
si satisface el criterio meteorolégico K mediante la formula siguiente:

M

K= =231

M,
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donde:

M. = momento minimo de zozobra, determinado tras haber tomado en consideracién el
balance;
M, = momento escorante, aplicado dindmicamente, producido por la presion del viento. 327 1

1.1.4 Momento escorante producido por la presion del viento

El momento escorante M, se considerara constante con respecto a toda la gama de dngulos

. de escora y se calculard mediante la férmula siguiente:

M, =0,001 P,A,Z (kN.m)

donde:

Py, = presién del viento = 750 (Vw/26)* (N/m?)

Ay =  superficie expuesta al viento incluidas las proyecciones de las superficies
laterales del casco, la sugerestructura y las estructuras diversas que estén por
encima de la flotacién (m?)

Z = brazo de palanca de la superficie expuesta al viento (m)= distancia vertical al
centro geométrico de la superficie expuesta al viento desde la flotacién

Vw = velocidad de] viento correspondiente a las peores condiciones previstas (m/s).

1.1.5 Evaluacion del momento minimo de zozobra M, en la modalidad con desplazamiento

El momento minimo de zozobra se determina partiendo de las curvas de estabilidad estética
y dindmica y tomando en consideracién el balance.

.1 Cuando se utiliza la curva de estabilidad estdtica, M, se determina igualando las 4reas
situadas bajo las curvas de los momentos (o los brazos) zozobrante y adrizante,
tomando en consideracién el balance, como se indica en la figura 1, donde 6, es la
amplitud del balance y MK es una linea trazada paralelamente al eje de abscisas de
manera que las dreas rayadas S, y S, sean iguales.

M; = OM, si la escala de ordenadas representa momentos

M. = OM x desplazamiento, si la escala de ordenadas representa
brazos.
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Figura 1 - Curva de estabilidad estdrica

Cuando se utiliza la curva de estabilidad dindmica, primero se determinara un punto
auxiliar A. Para ello, se traza hacia la derecha la amplitud de la escora a lo largo del
eje de abscisas, obteniéndose un punto A' (véase la figura 2). Paralelamente al eje de
abscisas se traza una linea AA' igual al doble de la amplitud de la escora (AA' = 26,),
obteniéndose asi el punto auxiliar A. Se traza la tangente AC a la curva de
estabilidad dindmica. Desde el punio A se traza la recta AB paralela al eje de
abscisas e igual a un radian (57,3°). Desde el punto B se traza una perpendicular que
cotte la tangente en el punto E. La distancia BE es igual al momento de zozobra si
se mide a lo largo del eje de ordenadas de la curva de estabilidad dindmica. Sin
embargo, si sobre ¢l eje de ordenadas se trazan los brazos de palanca de estabilidad
dindmica, BE serd el brazo de zozobra y en tal caso el momento de zozobra M, se

obtendra multiplicando la ordenada BE en metros por el comespondiente
desplazamiento en toneladas

M.=9,81 A BE (kNm).

La amplitud de balance 8, se determina mediante ensayos con modelos v a escala
natural, en mares irregulares, como la maxima amplitud de balance
de 50 oscilaciones de una nave que navega perpendicularmente a la direccién de las
olas en un cstado de la mar que corresponda a las peores condiciones previstas en el
proyecto. A falia de fales datos se supondrd una amplitud igual a 15°.

La eficacia de las curvas de estabilidad estard limitada al dangulo de inundacién.
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Figura 2 - Curva de estabilidad dindmica
1.2 Modalidades de transicién v de soporte sobre aletas sustentadoras
1.2.1 Laestabilidad deberd satisfacer las disposiciones de 2.4 y 2.5 del presente Cédigo.
1.2.2.1 Se deberd verificar la estabilidad correspondiente a las modalidades de transicién y de

soporte sobre aletas sustentadoras para todas las condiciones de carga, teniendo en cuenta el
servicio a que esté destinada la nave.,

1.2.2.2 La estabilidad correspondiente a las modalidades de transicién y de soporte sobre aletas
sustentadoras podréd determinarse por calculo o bien sobre la base de los datos oblenidos en

', experimentos realizados con modelos y se verificards mediante pruebas a escala natural,
"~ sometiendo la nave a una serie de momentos escorantes conocidos logrados con pesos de lastre
. excéntricos y registrando los dngulos de escora producidos por tales momentos. Estos resultados,
* cuando se obtengan en las modalidades de flotacién sobre el casco, despegue, soporte continuo

sobre aletas sustentadoras y retorno a la flotacién sobre el casco, dardn una indicacién de los
valores de ]a estabilidad en las diversas situaciones de la nave durante la fase de transicién.

1.2.2.3 En la modalidad de soporte sobre aletas sustentadoras, el angulo de escora originado por
la concentracién de pasajeros en una banda no excederé de §°. En la modalidad de transicion, el
angulo de escora debido a la concentracién de pasajeros en una banda no deberd exceder de 12°,
La concentracién de pasajeros serd determinada por la Administracién, teniendo en cuenta las
orientaciones que figuran en el anexo 7 del presente Cédigo.

1.2.3 En la figura 3 se muestra uno de los posibles métodos de determinacién de la altura

- metacéntrica (GM) en la modalidad de soporte sobre aletas sustentadoras, en la fase de proyecto

correspondiente a una determinada configuracién de aletas.
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Section through front foil

Seceion transversal por la

) Seccion transversal por la
aleta sustentadora amerior

aleia sustentadora

GM=ng (});;I —S]*‘FDH [2;—:[ —SJ
ol B H

donde: ng = porcentaje de la carga del hidroala soportada por la aleta
sustentadora anterior
ny= porcentaje de Ja carga del hidroala soportada por la aleta
sustentadora posterior
Ls = envergadura de la aleta sustentadora anterior

L= envergadura de la aleta sustentadora posterior

a= distancia libre entre la parte inferior de la quilla y el agua

g= altura del centro de gravedad por encima de la parte inferior de la
quilla

1z = angulo de inclinacién de la aleta sustentadora anterior con
respecto a la horizontal

1y= éangulo de inclinacién de la aleta sustentadora posterior con
respecto a la horizontal

S= altura del centro de gravedad por encima del agua

2 Hidroalas de aletas totalmente sumergidas
2.1 Modalidad de flotacién sobre el casco

2.1.1 La estabilidad en la modalidad de flotacién sobre el casco deberd ser seré suficiente para
satisfacer las disposiciones de 2.3 y 2.6 del presente Cadigo.

2.1.2 Lo dispuesto en los parrafos 1.1.2 a 1.1.5 del presente anexo es adecuado para este tipo de
nave en la modalidad de flotacion sobre el casco.

2.2 Modalidad de transicién

991 Se examinaré la estabilidad con ayuda de simulaciones verificadas por computador, a fin
de evaluar los movimientos, el comportamiento y las reacciones de la nave en condiciones
operacionales normales y limite y bajo la influencia de un defecto de funcionamiento cualquiera.
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2.2.2 Se deberdn examinar las condiciones de estabilidad resultantes de cualquier posible fallo
de los sistemas o de los procedimientos operacionales durante la fase de transicién que pudieran
resultar peligrosas para la integridad de estanquidad y la estabilidad de la nave.

2.3 Modalidadde soporte sobre aletas sustentadoras

La estabilidad de la nave en la modalidad de soporte sobre aletas sustentadoras debera
satisfacer las disposiciones de 2.4 del presente Cédigo. Se aplicarin también las disposiciones
del parrafo 2.2 del presente anexo.

24  Los parrafos 1.2.2.1, 1.2.2.2 y 1.2.2.3 del presente anexo sc aplicaran a este tipo de nave,
segun proceda, y todas las simulaciones por computador o los calculos del provecto se deberin
verificar mediante pruebas efectuadas a escala natural.
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ANEXO 7

ESTABILIDAD DE LAS NAVES MULTICASCO

Criterios de estabilidad sin averia

Toda nave multicasco tendra una estabilidad sin averia suficiente, con balance en mar

encrespada, para resistir el efecto producido por la aglomeracién de pasajeros o por las
maniobras de giro a gran velocidad que se describen en 1.4. Se considerara que la estabilidad de
la nave es suficiente si ésta cumple con lo dispuesto en el presente pérrafo.

1.1

1.2

: 1.3

Avea bajo la curva GZ

El 4rea (A;) bajo la curva GZ hasta el &ngulo 6 serd como minimo igual a:
A, =0,055x30°8 (m.rad)

donde:

0 es el menor de los dngulos siguientes:

.1 angulo de inundacién descendente;
2 4ngulo al que se da el GZ maximo; o
3 30°

GZ maximo

El valor maximo de GZ correspondera a un 4ngulo de 10° como minimo.
Escora producida por el viento

El brazo escorante producido por el viento se supondra constante para todos los angulos de

inclinacién y se calculara como se indica a continuacién:

PLAZ
HL) = —--smeemeeee (m)
9800 A
HL;=1,5HL, (m) (Véase la figura 1)

donde:

P, = 500 (V4/26)" (N/m?)

3276
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Vw = velocidad del viento correspondiente a las peores condiciones previstas (m/s)

A = area lateral proyectada de la porci;ﬁn de la nave que se encuentra por encima de
la flotacién minima de servicio (m®)

Z = distancia verical entre el centro de A y un punto situado en la mitad del calado
minimo de servicio (m)

A = desplazamiento (t).
1.4 Escora producida por la aglomeracién de pasajeros o un giro a gran velocidad

La escora producida por la aglomeracién de pasajeros en una banda de la nave o un giro a
gran velocidad, toméndose de estos valores el mayor, se aplicara junto con el brazo escorante
producido por el viento (HL,).

1.4.1 Escora producida por la aglomeracion de pasajeros

Cuando se calcule la magnitud de la escora producida por la aglomeracién de pasajeros, el
brazo se debera determinar utilizando las hipétesis indicadas en 2.10 del presente Codigo.

1.4.2 Escora producida por un giro a gran velocidad
Cuando se calcule la magnitud de la escora producida por los efectos de un giro a gran
velocidad, el brazo se determinara utilizando bien la férmula siguiente o un método equivalente

elaborado especialmente para el tipo de nave de que se trate o en ensayos o datos obtenidos en
pruebas con modelos.

donde:

TL = brazo debido al giro (m)

Vo = velocidad de la nave en el giro (m/s)

R =radio de giro (m)

KG = altura del centro de gravedad por encima de la quilla (m)

d =calado medio (m)

g = aceleracion debida a la gravedad
1.5 Balance producido por las olas (figura 1)

Se determinard matematicamente ci efecto sobre la seguridad de la nave del balance en mar
encrespada. Al realizar los cdlculos, el drea residual bajo la curva GZ (A,), es decir, mas alla del

angulo de escora (8y), serd como minimo de 0,028 m.rad hasta el dngulo de balance 6,. A falta de
pruebas con modelos u otros datos, se tomard 6, como 15°, o un 4ngulo (84 - 6y), si éste es menor.
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2 Criterios de estabilidad residual después de averia
2.1 El método de aplicacién de los criterios a la curva de estabilidad residual es anélogo al
utilizado para la estabilidad sin averia, salvo que se considerard que la nave, en el estado final
después de la averia, satisface unas normas adecuadas de estabilidad residual a reserva de que:

1 el area prescrita A no sea inferior a 0,028 m.rad (véase la figura 2); y

2 no exista ninguna prescripcién relativa al dngulo con el que se obtendré el valor
méximo de GZ.

2.2 El brazo escorante producido por el viento que se utiliza en la curva de estabilidad residual
se supondré constante para todos los dngulos de inclinacién y se calcularé como sigue:

Lo hAZ
98004

donde:
Pd = 120 (V'w"26)" (N/m?)
Vw = velocidad del viento correspondiente a las pecres condiciones previstas (m/s)

A = éarea lateral proyectada de la porcién de la nave que se encuentra por encima de la
flotacién minima de servicio (m?)

Z = distancia vertical entre ¢l centro de A y un punto situado en la mitad del calado
minimo de servicio (m)

A = desplazamiento (1)

2.3 Se utilizarén los mismos valores del éngulo de balance que en el caso de la estabilidad sin
averia.

24  El punto de inundaci6n descendente s importante y se consider: jue se encuentra al final
de la curva de estabilidad residual, por lo que el 4rea A2 deberd quedar truncada en el dngulo de
inundacién descendente.

2.5 Se examinard la estabilidad de la nave en el estado final después de la averia y se
demostrard que se satisfacen los criterios cuando dicha averia se ajuste a lo dispuesto en 2.6 del
presente Cadigo.

2.6 En las etapas intermedias de inundacion, el brazo adrizante maximo sera de 0,05 m como
minimo y la gama de brazos adrizantes positivos serd de 7° por lo menos. En todos los casos
basta con suponer una sola brecha en el casco y una sola superficie libre.

3 Aplicacién de los brazos escorantes

3.1 Al aplicar los brazos escorantes en las curvas sin averia y con averia se tendra en cuenta lo
siguiente:

-1948-



-241 -

| sin averia: )
5

1.1 brazo escorante debido al viento (incluidos los efectos de las rafagas) (HL,); y

-1.2 brazo escorante debido al viento (incluidos los efectos de las rafagas) mas el brazo
debido a la aglomeracién de los pasajeros o el debido a un giro efectuado a alta
velocidad, tomandose de éstos el mayor (HTL),

.2 conaveria:

2.1  brazo escorante debido al viento - viento constante (HLs); y

2.2 brazo escorante debido al viento mas brazo escorante debido a la aglomeracién de
los pasajeros (HLy).

3.2 Angulos de escora producidos por un viento constante

3.2.1 Cuando se aplique en la curva de estabilidad sin averia el brazo escorante HL, obtenido
segun se indica en 1.3, el dngulo de escora producido por una rafaga de viento, no excederd
de 10°

3.2.2 Cuando se aplique en la curva de estabilidad residual el brazo escorante HL; obtenido
segun se indica en 2.2, el 4ngulo de escora producido por un viento constante, no excedera de 15°
para las naves de pasaje y de 20° para las naves de carga.

| RO
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CRITERIOS APLICABLES A LAS NAVES MULTICASCO
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carga

Figura 2 - Estabilidad con averia

XXX Abreviaturas utilizadas en las figuras 1 y 2

HL2=

HTL
HL;
HL,4
6I‘I'I

|

I

Brazo escorante producido por el viento + rafagas

P 1zo escorante producido por el viento + rafagas + (aglomeracién de pasajeros o giro)
Brazo escorante producido por el viento

Brazo escorante producido por el viento + aglomeracion de pasajeros

Angulo con el que se da el GZ méximo

Angulo de inundacién descendente

Angulo de balance

Angulo de equilibrio, ignorando los efectos del viento, la aglomeracién de pasajeros o
el giro

Angulo de escora debido a los brazos escorantes HL;, HTL, HL; 0 HL4

Area prescrita en 1.1

0,028 m.rad
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ANEXO 8

ESTABILIDAD DE LAS NAVES MONOCASCO

1 Criterios de estabilidad sin averia 3 2 8 l

1.1 Se aplicard el criterio meteorolégico que figura en el parrafo3.2 del Cédigo de
Estabilidad sin Averia. Al aplicar el criterio meteorolégico, se considerara que el valor de la

" presién del viento P (N/m?) es igual a 500 (V,, /26)%, donde V. = velocidad del viento (m/s)
correspondiente a las peores condiciones previstas. Al aplicar el criterio meteorolégico, se
tendrén en cuenta las caracteristicas de amortiguacion del balance de cada nave en particular al
evaluar el dngulo supuesto de balance ). el cual también puede deducirse de pruebas con
modelos o a escala real. Es probable que el angulo de balance de los cascos con caracteristicas
que aumenten notablemente la amortiguaciéon, como cascos laterales inmersos, considerable
variedad de aletas o faldas flexibles o cierres, sea notablemente mas pequefio. Por lo tanto, en el
caso de tales naves el dngulo de balance se obtendrd mediante pruebas con modelos o a escala
real. v =1 no se dispone de tales datos se adoptara un valor de 15°.

1.2 El éarea bajo la curva de brazos adrizantes (curva GZ) no serd inferior a 0,07 m.rad
hasta 8 = 15° cuando el brazo adrizante méximo (GZ) corresponda a 6 = 15°, y 0,055m.rad
hasta 6 = 30° cuando el brazo adrizante maximo corresponda a 6 = 30° o mas. Cuando el brazo
- ) adrizante maximo corresponda a angulos comprendidos entre 8 = 15° y 8 = 30°% el érea
WD correspondiente bajo la curva de brazos adrizantes sera:

A =0,055+ 0,001 (30° - Bpu) (m.rad)
donde:

4 Bimux €s el angulo de escora, en grados, con el que la curva de brazos adrizantes alcanza su
puinto maximo.

1.3 El d4rea bajo la curva de brazos adrizantes entre 8 = 30° y 0 = 40° o entre 8 = 30° y el
: dngulo de inundacién 6 , si este angulo es inferior a 40° no serd inferior a 0,03 m.rad.

1.4  El brazo adrizante méximo GZ serd como minimo de 0.2 m para un éngulo de escora
igual o superior a 30°.

1.5  El brazo adrizante méximo GZ correspondera a un angulo de escora no inferior a 15°.
%_‘- 1.6  La altura metacéntrica inicial GMy no sera inferior a 0,15m.
2 Criterios de estabilidad residual después de averia

2.1 La estabilidad requerida en estado final después de averia, y después del equilibrado,
cuando lo haya, se determinara segiin se indicaen 2.1.1 a2.1.4.

Al eplicar este criterio, no es preciso considerar que estdn abiertas determinadas aberturas a través de las
cualss la inundacién progresiva no puede tener lugar,
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2.1.1 La curva de brazos adrizantes residuales positivos tendra una gama minima de 15°

alld del dngulo de equilibrio. Esa gama se reducira a un minimo de 10° en caso de que el ", <o
bajo la curva de brazos adrizantes sea la que se indica en 2.1.2, aumentada segin la relacién e
siguiente: ,
3282
15
gama

donde la gama se expresa en grados.

2.1.2 El érea bajo la curva de brazos adrizantes serd como minimo de 0,015 m.rad, medida
desde el dngulo de equilibrio hasta el menor de los siguientes valores:

1 el angulo con el que se produce la inundacién progresiva; y
2 27° medidos desde la posicién de equilibrio.

2.1.3 Se obtendrd un brazo adrizante residual dentro de la gama de estabilidad positiva,
teniendo en cuenta el mayor de los siguientes momentos escorantes:

.1 el debido a la concentracién de todos los pasajeros en una banda;
; 2 el debido a la puesta a flote de todas las embarcaciones de supervivencia de
ern pescante con su carga completa en un costado; y

3 el debido a la presion del viento,
calculado mediante la férmula siguiente:

1 __ momento escorante

GZ - +0,04 (m)
desplazamiento
g Mo obstante, en ningiin caso este brazo adrizante ser4 inferior a 0,1 m.
3 2.1.4 Para el calculo de los momentos escorantes mencionados en 2.1.3 se adoptaran las

hipétesis siguientes:

N Momentos debidos a la aglomeracidn de pasajeros, que se calculardn con arreglo a
lo indicado en 2.10 del Cédigo.

32 Momentos debidos a la puesta a flote de todas las embarcaciones de supervivencia
W Efb de pescante con su carga completa en un costado:

2.1 se supondrd que todos los botes salvavidas y botes de rescate instalados en el
costado hacia el que la nave ha escorado después de sufrir una averia estén
zallados con su carga completa y listos para ser arriados;

22 enel caso de los botes salvavidas que estén dispuestos para ser puestos a flote con
su carga completa desde su puesto de estiba, se tomar4d el momento escorante
maximo durante la puesta a flote;
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2.3 se supondra que en cada pescante del costado hacia el que la nave esté escorado
después de haber sufrido una averia hay sujeta una balsa salvavidas de pescante
con su carga completa, zallada y lista para ser arriada;

2.4 las personas que no se encuentren a bordo de los dispositivos salvavidas zallados
no causaran una escora ni un momento adrizante adicionales; y

2.5 se supondra que los dispositivos salvavidas que se encuentran en el costado de la
nave opuesto al de la escora estan en su puesto de estiba.

3 Momentos debidos a la presién del viento:

3.1 se supondrd una presién del viento de 120 (Vw / 26)° (N/m?), donde
Vw =velocidad del viento (m/s) correspondiemie a las peores condiciones
previstas;

3.2 el drea aplicable serd el drea lateral de la nave proyectada por encima de la
flotacidn sin averia;

3.3 el brazo del momento sera la distancia vertical desde un punto situado en la mitad
del calado medio sin averia al centro de gravedad del 4rea lateral.

22 En las fases intermedias de la inundacién, el brazo adrizante méximo serd de 0,05 m
como minimo y la gama de brazos adrizantes positivos sera de 7° como minimo. En todos los
casos, se supondréa que hay una sola brecha en el casco y una sola superficie libre.
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ANEX0 9

DEFINICIONES, PRESCRIPCIONES Y CRITERIOS DE CUMPLIMIENTO
EN RELACION CON EL COMPORTAMIENTO OPERACIONAL
Y DE SEGURIDAD

El presente anexo es aplicable a todos los tipos de naves. Se llevardn a cabo pruebas para
evaluar la seguridad operacional en el prototipo de una nave de nuevo proyecto o de un proyecto
que incorpore nuevas caracteristicas que puedan modificar los resultados de pruebas anteriores.
Las pruebas se realizardn conforme a un programa acordado entre la Administracién y el
fabricante. Cuando las condiciones de servicio justifiquen la realizacion de ensayos adicionales
(por ejemplo, de baja temperatura), la Administracién o las autoridades del Estado rector del
puerto, segin proceda, podrén exigir demostraciones adicionales. Se dispondra de descripciones
funcionales y especificaciones técnicas y del sistema que sean pertinentes para comprender y
evaluar el comportamiento de la nave.

El objetivo de estas pruebas es proporcionar informacion y orientaciones basicas a fin de
que la nave pueda utilizar de forma segura en condiciones normales y en situaciones de
emergencia a la velocidad y en las condiciones ambientales de proyecto.

A continuacion se exponen en lineas generales los procedimientos prescritos para verificar
el comportamiento de la nave.

1 Comportamiento

1.1 Cuestiones generales

1.1.1 La nave cumplira las prescripciones operacionales aplicables del capitulo 17 del presente
Cédigo y de este anexo en todos los casos extremos de configuracion de pasajeros y de carga
para los que se requiera un certificado. El estado limite de la mar en relacion con las distintas
modalidades de explotacion se verificara mediante pruebas y anélisis de una nave del tipo para el
que se solicite la certificacion.

1.1.2 El control operacional de la nave se ajustard a los procedimientos establecidos por el
solicitante a efectos de utilizacién en condiciones de servicio. Tales procedimientos seran los de
arranque, crucero, parada normal y de emergencia y maniobra.

1.1.3 Los procedimientos establecidos en virtud de 1.1.2:

1 demostraran que las maniobras normales y la respuesta de la nave en caso de fallo
producen un comportamiento coherente;

2 harén uso de métodos o dispositivos que sean seguros y fiables; y

3 preveran cualquier retraso en cuanto a su ejecucién que sea razonable esperar en
servicio.

1.1.4 Los procedimientos prescritos en este anexo se llevaran a cabo en aguas de profundidad
suficiente para que no se vea afectado el comportamiento de la nave.

Camir<n

Relpaion®s
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1.1.5 Las pruebas se llevardn a cabo con el peso minimo viable y se efectuarin prueb
adicionales con un peso méximo suficiente para establecer la necesidad de imponer restricciones
adicionales o de efectuar pruebas para estudiar el efecto del peso.

2 Parada

2.1  Esta prueba tiene por objeto establecer la aceleracién que se experimenta al pararse la nave
sin pasajeros o carga en aguas tranquilas en las condiciones siguientes:

.1 parada normal a partir de la maxima velocidad de servicio;
.2 parada de emergencia a partir de la maxima velocidad de servicio; y

.3 parada brusca a partir de la maxima velocidad de servicio y de cualquier velocidad
en una modalidad de transicién.

2.2 Las pruebas indicadas en 2.1.1 y 2.1.2 demostrard que las aceleraciones no exceden el
grado 1 de seguridad que se indica en el anexo 3 cuando se utilicen las palancas de gobierno de
conformidad con los procedimientos escritos que figuran en el manual de operaciones de la nave
: o en la modalidad automatica. Si se excede el grado 1 de seguridad durante una parada normal,
: se modificaran los sistemas de control a fin de evitar tal exceso o se solicitara a los pasajeros que
permanezcan sentados durante la parada normal. Si se excede el grado 1 de seguridad durante la
parada de emergencia, los procedimientos escritos del manual de operaciones de la nave incluiran
i una informacién detallada sobre cémo evitar tal exceso o se modificaran los sistemas de control
para evitar dicho exceso.

2.3 Las pruebas indicadas en 2.1.3 demostrardn que las aceleraciones no exceden el grado 2 de
seguridad que se indica en el anexo 3 cuando se utilicen las palancas de gobiemo en la modalidad
. automética de modo que se produzcan las maximas aceleraciones. Si se excede el grado 2 de
'.‘ seguridad, el manual de operaciones de la nave incluird un aviso en el que se indique que existe
el riesgo de que los pasajeros sufran lesiones si se efectia una parada brusca.
. 2.4 Se repetirdn otras pruebas cuando gire la nave a fin de establecer si es necesario o no
. imponer alguna restriccién relacionada con la velocidad durante las maniobras.

3 Comportamiento en crucero

3.1 Esta prueba tiene por objeto establecer el comportamiento de la nave y las aceleraciones
que se experimentan en las modalidades de crucero sin pasajeros o carga en las condiciones
PN " siguientes;

é‘. N @ ﬂ) .1 rondiciones normales de servicio son aquellas en las que la nave viaja en crucero de
L i} forma segura con cualquier rumbo cuando se gobierna manualmente, con ayuda del
autopiloto o con cualquier sistema automatico de control en la modalidad normal; y

.2 las peores condiciones previstas, indicadas en 1.4.57 del presente Coddigo. son
aquellas en que serd posible mantener una navegacion en crucero segura sin que se
requiera una habilidad excepcional. Sin embargo, tal vez no sea posible gobemar la
nave en todos los rumbos en relacién con el viento y las olas. En los tipos de nave
en que se apliquen unas normas de comportamiento superiores en la modalidad sin
desplazamiento, también se estableceran el comportamiento y las aceleraciones en la
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modalidad con desplazamiento durante la navegacién en las peores condicion
previstas.

32 Las condiciones de servicio definidas en3.l se establecerin y determinaran mediante
pruebas a escala real en dos estados de la mar como minimo y con mares de proa, de través y de
popa. Se demostrard que el periodo de cada prueba (duracién) y el mimero de series son
suficientes para obtener unas mediciones fiables. En cada estado de la mar con respecto al cual
se haya efectuado una prueba, el tiempo total en cada direccién no sera inferior a 15 minutos. Se
pueden utilizar pruebas con modelos y simulaciones matematicas para verificar el
comportamiento en las peores condiciones previstas.

Los limites de las condiciones normales de servicio se determinaran mediante mediciones
de la velocidad de la nave, el rumbo en relacién con las olas y la interpolacion de las mediciones
de las aceleraciones horizontales maximas de conformidad con 2.4 del anexo 3. La medicién de
la altura y del periodo de las olas se realizara de forma tan exacta como sea posible.

Los limites de las peores condiciones previstas se determinarén mediante mediciones de la
velocidad de la nave, la altura y el periodo de las olas, el rambo en relacién con las olas y el
calculo de los valores eficaces de las aceleraciones horizontales, de conformidad con 2.4 del
anexo 3, y de las aceleraciones verticales en las proximidades de la posicién longitudinal del
centro de gravedad de la nave. Los valores eficaces se podrén utilizar para extrapolar los valores
de cresta. Para obtener los valores de cresta previstos relativos a la carga de proyecto estructural
y los grados de seguridad (uno por cada exceso de cinco minutos) multipliquense los valores
eficaces por 3,0 o por

C=+42In N

donde:
N es el nitmero de amplitudes sucesivas durante el periodo en cuestion.

3i no se efectiia una verificacion mediante pruebas con modelos o célculos matematicos, se
puede suponer una relacion lineal entre la altura de las olas y las aceleraciones basada en las
mediciones en dos estados de la mar. Los limites para las peores condiciones previstas se
determinaran tanto en relacién con la seguridad de los pasajeros, de conformidad con 2.4 del
anexo 3, como en relacioén con la carga real estructural de proyecto de la nave.

3.3 Las pruebas y el proceso de verificacién indicarén las condiciones limite de la mar para el
funcionamiento seguro de la nave:

4l en funcionamiento normal a la maxima velocidad de servicio, la aceleracién no
exceder4 el grado 1 de seguridad indicado en el anexo 3, con un promedio de uno
por cada periodo de cinco minutos. El manual de operaciones de la nave incluira
una descripcion detallada de los efectos de la reduccion de velocidad o del cambio
del rumbo en relacién con las olas a fin de evitar que se exceda de dicho grado;

(%]

en las peores condiciones previstas, al reducirse la velocidad segin sea necesario, las
aceleraciones no excederan el grado 2 de seguridad indicado en el anexo 3, con un
promedio de uno por cada periodo de cinco minutos, ni los demas movimientos
caracteristicos de la nave, tales como cabeceo, balance o guifiada, excederan unos
grados que pongan en peligro la seguridad de los pasajeros. En las peores
condiciones previstas, al reducirse la velocidad segun sea necesario, la nave podrd
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maniobrarse de forma segura y proporcionara una estabilidad adecuada para pode
seguir navegando de forma segura hasta el lugar de refugio més cercano, siempre
que se observen las precauciones necesarias en su manejo. Se exigird que los

pasajeros permanezcan sentados cuando se exceda el grado 1 de seguridad indicado 328 7
en el anexo 3; y

dentro de los limites de la carga real estructural de proyecto de la nave, con una
velocidad reducida y modificando el rumbo segiin sea necesario.

Lo

3.4 Giro y maniobrabilidad
‘ La nave se podrd gobernar y maniobrar de forma segura durante:

! | las operaciones de flotacién sobre el casco;

o

las operaciones en la modalidad sin desplazamiento;

el despegue y el aterrizaje;

L

4 cualquier modalidad intermedia o de transici6n, segiin proceda; y

.5 las operaciones de atraque, segiin proceda.
@m 4 Efecios de los fallos o de un funcionamiento defectuoso
4.1  Cuesliones generales
Los limites de la seguridad operacional, los procedimientos especiales de manejo y
cualquier Jimitacién operacional se estudiardn y elaboraran teniendo en cuenta los resultados de

‘1 las pruebas a escala real que se realicen simulando posibles fallos del equipo.

: Los fallos que se han de examinar serin aquellos que produzcan efectos mayores 0 més
. @raves, segin se determine en la evaluacién del ATFE o analisis anélogos.

Los fallos que se han de examinar serdn los acordados entre el fabricante de la nave y la
Administracion, y cada fallo individual se examinara de forma progresiva.

4.2 Objetivos de las pruebas
El examen de cada fallo permitira:
&
(ﬁ{ﬂg‘ .1 determinar los limites del funcionamiento sin riesgos de la nave en el momento del

fallo mas alla de los cunales dicho fallo ocasionara una pérdida de seguridad superior
a la que representa el grado de seguridad 2;

to

determinar las medidas que han de tomar los miembros de la tripulacion, en caso de
que sean necesarias, para reducir o contrarrestar los efectos del fallo; y

)

determinar las restricciones que se han de observar en la nave o en las maquinas para
permitir que la nave pueda continuar hasta un lugar de refugio mientras dura el fallo.
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4.3 Fallos que se han de examinar

Entre los fallos del equipo que habré que examinar figuran los siguientes:

Hl|
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i

[
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9
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pérdida total de la potencia de propulsién;

pérdida total de la potencia de sustentacion (en aerodeslizadores y naves de efecto de
superficie);

fallo total del control de un sistema de propulsién;

aplicacion involuntaria del empuje total de propulsién (positivo o negativo) en un
sistema;

fallo del control de un sistema de control direccional;
deflexion total involuntaria de un sistema de control direccional,
fallo del control de un sistema de control del asiento;

deflexi6n total involuntaria de un elemento del sistema de control del asiento; y

pérdida total de energia eléctrica.

Los fallos serdn plenamente representativos de las condiciones de servicio y se simularan
de forma tan precisa como sea posible en la maniobra mas critica de la nave para la que el fallo
pueda tener las repercusiones mas graves.

4.4 Prueba de "nave apagada"

Con objeto de establecer los movimientos y la posicion de la nave a merced del viento y de
las olas, a fin de determinar en qué condiciones se tendria que desarrollar una evacuacién, se
detendr4 la nave y se apagaran todas las maquinas principales durante el tiempo suficiente para
estabilizar el rumbo con respecto al viento y las olas. Esta prueba se llevara a cabo cuando las
condiciones resulten adecuadas para establecer las caracteristicas del comportamiento de
proyecto de la "nave apagada” con diversas condiciones de viento y estados de la mar.
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ANEXO 10
CRITERIOS PARA LA PRUEBA Y EVALUACION DE LOS ASIENTOS
DE LOS PASAJEROS Y DE LA TRIPULACION
1 Objetivo vy alcance
El objetivo de estos criterios es establecer prescripciones para los asientos de los pasajeros
y de la tripulacion. sus puntos de sujecién y accesorios y su inswalacion. a fin de reducir al
minimo las lesiones que puedan sufrir sus ocupantes y/o las dificultades para salir o entrar si se
produce un abordaje.

2 Pruebas estiticas de los asientos

2.1 Las prescripciones de esta seccién son aplicables a todos los asientos de los pasajeros y
de la tripulacion

22 Todos los asientos a los que se aplica este parrafo, asi como sus soportes v accesorios de
fijacién a la cubierta. estardn proyectados para resistir como minimo las siguientes fuerzas
estaticas aplicadas en la direccion de la nave:

1 en direccién hacia proa: una fuerza de 2.25 kNN;

2 en direccion hacia popa: una fuerza de 1.5 kN;

en direccion transversal: una fuerza de 1,5 kN;

L

4 en direccion vertical descendente: una fuerza de 2.25 kN: v

5 en direccién vertical ascendente: una fuerza de 1,5 kN.

Todo asiento estard constituido por un bastidor, el asiento v un respaldo. Las fuerzas
aplicadas hacia proa o popa del asiento se aplicarn horizontalmente al respaldo. a una altura
de 350 mm con respecto al asiento. Las fuerzas aplicadas en la direccion transversal de] asiento,
se aplicaran horizontalmente sobre el asiento. Las fuerzas verticales ascendentes se distribuiran
uniformemente en los dngulos del bastidor del asiento. Las fuerzas verticales descendentes se
distribuiran uniformemente sobre el asiento.

En los asientos de mas de una plaza, estas fuerzas se aplicarin simultineamente a cada una
de las plazas en las pruebas.

23  Cuando se apliquen las fuerzas a un asiento, se tendra en cuenta la orieniacioén que va a
tener dicho asiento en la nave. Por ejemplo, si el asiento estd orientado hacia un costado, la
fuerza transversal de la nave se aplicard a proa y popa del asiento y la fuerza hacia proa de la
nave se aplicard transversalmente al asiento.
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de la misma forma en que vaya a fijarse a la cubierta en la nave. Aunque para estas pruebas
puede utilizarse una estructura de apoyo rigida, es preferible utilizar una que tenga la misma
resistencia y rigidez que la utilizada en la nave. 3 2 9 0

2.5  Las fuerzas descritas en 2.2.1 a2.2.3 se aplicaran al asiento a través de una superficie
cilindrica de 80 mm de radio y una anchura igual como minimo a la anchura del asiento. Esa
superficie estard provista como minimo de un transductor de fuerzas que pueda medir las fuerzas
aplicadas.

2.6  El asiento se considerara aceptable si:

1 bajo Ja influencia de las fuerzas indicadas en 2.2.1 a22.3, el desplazamiento
permanente medido en el punto de aplicacién de la fuerza no es superior
a 400 mm;
! 2 ninguna parte del asiento ni de sus soportes y accesorios se suelta completamente

durante las pruebas;

3 permanece firmemente sujeto, incluso aunque uno o més de sus puntos de
. ' sujecion se suelte parcialmente;
o {!ﬂg 4 todos los sistemas de enclavamiento permanecen enclavados durante toda la

prueba aunque no es necesario que los sistemas de ajuste y enclavamiento
funcionen después de las pruebas; y

5 las partes rigidas del asiento con las que el ocupante pueda entrar en contacto
presentan una superficie curva con un radio de 5 mm como minimo.

R 2.7 Lo prescrito en la seccién 3 puede aceptarse en lugar de las prescripciones de la presente
seccion siempre que las aceleraciones utilizadas en las pruebas sean de 3 g como minimo.

; 3 Pruebas dindmicas de los asientos
3.1 Las prescripciones de esta seccion, ademds de las que figuran en el pérrafo 2.1, son

aplicables a los asientos de los pasajeros y de la tripulacién de naves cuya carga de abordaje de
proyecto sea igual o superiora 3 g.

p 3.2 Todos los asientos a los que se aplica esta seccion, asi como sus estructuras de apoyo,
s accesorios de fijacién a la estructura de la cubierta, cinturones abdominales, si los hay, y
C{‘m correajes para los hombros, si los hay, estardn proyectados de modo que puedan resistir la
@ﬂﬂ méaxima fuerza de aceleracién a la que puedan ser sometidos durante la prueba de abordaje. Se
- tendra en cuenta la orientacién del asiento en relacién con la fuerza de aceleracion (es decir, si el

asiento estd orientado hacia proa, hacia popa o hacia un costado).

33 El impulso de aceleracién a que se someta al asiento serd representativo de la cronologia
del abordaje de la nave. Si no se conoce dicha cronologia o no puede simularse, se puede utilizar
la envolvente cronoldgica de la aceleracidon que se muestra en la figura.

34 En el banco de prueba, cada asiento y sus accesorios (por ejemplo, los cinturones
abdominales y los correajes para los hombros) se fijaran a la estructura de apoyo de la misma
forma en que vayan a fijarse a la nave. La estructura de apoyo puede ser una superficie rigida,
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nave. En el banco de prueba se incluirdn otros asientos y/o mesas con los que pueda entrar en

contacto el ocupante del asiento durante un abordaje, con la orientacién y el metodo de sujecion
que sean tipicos de esa nave.
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Figura - Envolvente cronolégica de la aceleracion

3.3 En la prueba dinamica de los asientos, se debera colocar en el asiento, sentado en

posicién erecta. un maniqui antropomorfico de pruebas del percentil 50 apropiado para la prueba

que se esta llevando a cabo. Si una unidad de asiento tipica tiene més de una plaza. se colocara

un maniqui de prueba en cada una de las plazas. El maniqui o los maniquies se sujetardn al
5 asiento de conformidad con los procedimientos de unas normas nacionales reconocidas,

utilizando Unicamente el cinturén abdominal y el correaje para los hombros si los hay. Las
mesas plegables y otros accesorios andlogos se colocaran en la posicion en que las posibilidades
,~ de que el ocupante del asiento resulte lesionado sean mayores.

3.6  El maniqui de prueba estara calibrado y provisto de instrumental de conformidad con lo
prescrito en una norma nacional reconocida, de forma que permita, como minimo, calcular el

criterio de lesion cefilica. asi como el indice de trauma tordcico v medir la fuerza en el fémur, y
si es posible, la extension y flexién del cuello.

3.7 Si en las pruebas se utiliza mas de un maniqui, se dotara del referido instrumental al
( 3 - maniqui que ocupe el asiento en el que el riesgo de que el ocupante resulte lesionado sea mayor.
i No es necesario dotar de ese instrumental al resto de los maniquies.

3.8  Las pruebas y el muestreo de datos proporcionados por ¢l instrumental se realizardn a

intervalos suficientes para que la respuesta del maniqui sea fiable. de conformidad con lo
prescrito en una norma nacional reconocida.

3.9  La unidad de asiento sometida a prueba de conformidad con lo prescrito en esta seccién
se considerara aceptable si:

A el asiento y las mesas instaladas en él o en sus proximidades no se desplazan de la

estructura de apoyo en la cubierta y no sufren ninguna deformacién que pudiera
atrapar al ocupante o causarle lesiones;
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el cinturén abdominal, si lo hay, permanece en posicién y sujetando la pelvis del

maniqui de prueba durante el impacto y el correaje para los hombros, si lo hay, 32 9 2
permanece en posicién y muy cerca del hombro del maniqui de prueba durante el

impacto. Después de éste, los mecanismos de suelta de todos los cinturones

abdominales o correajes para los hombros que haya estaran en condicién de ser

utilizados;

se cumplen los siguientes criterios de aceptabilidad:

el criterio de lesién cefalica (HIC), calculado de conformidad con la siguiente
férmula, no es superior a 500

=

27,

25
1
H1C=(tz—n)|i ja(r)dr}
donde:
t, yt; son los momentos inicial y final (en segundos) del intervalo en que
el criterio de lesién cefélica alcanza su punto méximo. La variable a(t) es

la aceleracion resultante medida en la cabeza del maniqui en g;

el indice de trauma tordcico (TTI), calculado de conformidad con la siguiente
formula, no es superior a 30 g, salvo en periodos cuya duracién no exceda de 3 ms

_ B T Bis i
TTI= A aceleracion en el centro de gravedad

donde:
gg = aceleracion en g de la costilla superior o de la inferior; y
gLs= aceleracion en g de la parte inferior a la columna veriebral; y

la fuerza en el fémur no es superior a 10 kN, con la salvedad de que no puede ser
superior a 8 kN en periodos que sumen en total més de 20 ms; y

las cargas sobre las correas de la parte superior del torso no son superiores
a 7,8 kN, o a un total de 8.9 kN si se usan correas dobles.
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ANEXO 11

BALSAS SALVAVIDAS ABIERTAS REVERSIBLES

1 Cuestiones generales
1.1 Todas las balsas salvavidas abiertas reversibles:
-1 estardn construidas con el cuidado y los materiales debidos;

-2 no sufrirdn dafios cuando se estiben a temperaturas del aire comprendidas entr -18°C
y +65°C;

3 podran funcionar a temperaturas del aire comprendidas entre —18°C y+65°C y a
temperaturas del agua de —1°C a +30°C;

4 seran imputrescibles, resistentes a la corrosién y no suffirdn excesivamente por Ja
accion del agua de mar, los hidrocarburos o el moho;

.5 serdn estables y conservaran su forma cuando estén infladas Y con su plena carga; y

6 estardn provistas de material retrorreflectante alli donde ello pueda ayudar a su
- ﬂﬁw deteccion, de conformidad con las recomendaciones aprobadas por la Organizacién.

2 Construccién

2.1  Las balsas salvavidas abiertas reversibles estaran construidas de modo que cuando se dejen
caer al agua en su envoltura desde una altura de 10 m, la balsa y su equipo funcionen
satisfactoriamente. Si la balsa salvavidas abierta reversible se ha de estibar a una altura superior
1 @10 m por encima de la flotaci6n con el calado minimo de navegacién maritima, seran de un tipo
que haya pasado satisfactoriamente una prueba de caida desde esa altura como minimo.
» 2.2 Las balsas salvavidas abiertas reversibles que estén flotando podran resistir que se salte
:repetidamente a ellas desde una altura de 4,5 m como minimo;

2.3 Las balsas salvavidas abiertas reversibles y sus accesorios estaran construidas de modo que
se puedan remolcar a una velocidad de 3 nudos en aguas tranguilas cuando estén cargadas con su
asignacién completa de personas y equipo y con el ancla flotante desplegada.

2.4 Cuando estén totalmente infladas, se podré subir a las balsas salvavidas abiertas reversibles
ck . desde el agua independientemente del lado hacia el que se inflen.

N @W" 25

La cémara neumdtica principal estara dividida en:

-1 dos compartimientos separados por lo menos, cada uno de los cuales se inflard a
través de una vélvula de inflado de retencién propia; y

)

las cdmaras de flotabilidad estaran dispuestas de modo que en caso de que uno de los
compartimientos sufra una averfa o no se infle, el compartimiento intacto pueda
soportar con un francobordo positivo en toda la periferia de la balsa salvavidas
abierta reversible al nimero de personas que esté autorizada a llevar la balsa,

-1963-



—

-256 -

teniendo cada una de esas personas una masa de 75kg y estando sentada en 3
posicién normal.

2.6  El piso de las balsas salvavidas abiertas reversibles serd impermeable.

27 Las balsas salvavidas abiertas reversibles se inflardn con un gas atéxico mediante un
sistema de inflado que cumpla lo prescrito en el parrafo 4.2.2 del Codigo IDS. El inflado se
completara en un periodo de 1 min a una temperatura ambiente comprendida entre 18°C y 20°C y
en un periodo de 3 min a una temperatura ambiente de -1 8°C. Después del inflado, la balsa
salvavidas abierta reversible conservara su forma cuando esté cargada con su asignacién
completa de personas y equipo.

2.8 Cada compartimiento inflable podré resistir una presioén igual por lo menos a tres veces la
presién de servicio y se impediré que llegue a una presion que exceda el doble de la presion de
servicio, ya sea mediante vélvulas de alivio o limitando el suministro de gas. Se proveeran
medios para instalar una bomba o fuelle para completar el inflado.

2.9 La superficie de las c4maras neuméticas serd de material antideslizante. Un 25% como
minimo de dichas cémaras sera de un color claramente visible.

2.10 La cantidad de personas que se permitird acomodar en una balsa salvavidas abierta
reversible sera igual a la menor de las cantidades siguientes:

.1 el mayor nimero entero obtenido al dividir por 0,096 al volumen en metros cubicos
de las cémaras neuméticas principales (para este fin no se incluirén las bancadas, si
las hay) cuando estén infladas; o

to

el mayor niimero entero obtenido al dividir por 0,372 el 4rea en metros cuadrados de
la seccién transversal horizontal interior de la balsa (que para este fin puede incluir
la bancada o bancadas, si las hay), medida hasta el borde mas interior de las camaras
neumaéticas; o

3 el nimero de personas que, con una masa media de 75 kg, y llevando todas los
chalecos salvavidas puestos, se pueda sentar hacia el interior de las cémaras
neumadticas sin dificultar el funcionamiento de ningin componente del equipo de la
balsa salvavidas.

3 Accesorios de las balsas salvavidas abiertas reversibles

3.1 Los cabos salvavidas estaran bien sujetos formando una guirnalda alrededor del interior y
del exterior de la balsa salvavidas abierta reversible.

32 Las balsas salvavidas abiertas reversibles tendran una boza eficaz de longitud adecuada
para permitir el inflado automatico al llegar al agua. Las balsas salvavidas abiertas reversibles
que permitan acomodar mas de 30 personas tendrdn también un cabo de acercamiento adicional.

33  La resistencia a la rotura del sistema formado por la boza y los medios que la sujeten a la
balsa salvavidas abierta reversible, salvo por lo que respecta al enlace débil prescrito en el
parrafo 4.1.6.2 del Codigo IDS, sera de:

1 7.5 kN para las balsas salvavidas abiertas reversibles que permitan acomodar
hasta 8 personas;
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2 10 kN para las balsas salvavidas abiertas reversibles que permitan acom
de 9 a 30 personas; y

.3 15 kN para las balsas salvavidas abiertas reversibles que permitan acomodar mas
de 30 personas.

3.4 Las balsas salvavidas abiertas reversibles dispondran como minimo de la cantidad
siguiente de rampas infladas para ayudar a subir a bordo desde el agua, independientemente del
lado hacia el que se inflen:

.1 unarampa de acceso las balsas que permitan acomodar hasta 30 personas; o

.2 dos rampas de acceso, con una separacién entre ellas de 180° las balsas que
permitan acomodar méas de 30 personas.

3.5 Las balsas salvavidas abiertas reversibles dispondran de bolsas estabilizadoras que
cumplan las prescripciones siguientes:

== .1 la seccién transversal de las bolsas tendra la forma de un triangulo isosceles cuya
- base estara fijada a las cdmaras neumdticas de la balsa;

" @m 2 el proyecto sera tal que las bolsas se llenen al 60% aproximadamente de su
¥ capacidad entre 15 y 25 segundos después de haber sido desplegadas;

W

las bolsas fijadas a cada camara tendran normalmente una capacidad total
comprendida entre 125 litros y 150 litros en las balsas que permitan acomodar
hasta 10 personas;

L 4 las bolsas que se instalen en cada cdmara neumdtica de las balsas salvavidas
autorizadas a llevar més de 10 personas tendrdn, en la medida de lo posible, una
capacidad total de (12 x N) litros, siendo N el niimero de personas que puedan llevar,

.5 cada bolsa de una camara neumética estara fijada de modo que cuando la bolsa se
encuentre en su posicién desplegada, quede fija a lo largo de toda la longitud de sus
bordes superiores a la parte mas baja del tubo de flotabilidad inferior, o cerca de ella;

¥
_ , .6 las bolsas estaran distribuidas simétricamente alrededor del perimetro de la balsa
' salvavidas, con una separacién entre ellas que permita salir el aire facilmente.
‘| il 3.6 En las superficies superior e inferior de las cdmaras neumaticas se instalard por lo menos

una ldmpara de accionamiento manual que cumpla las prescripciones apropiadas.

3.7 En cada uno de los lados del piso de la balsa salvavidas se colocaran medios automaticos
de drenaje adecuados, segiin se indica a continuacion:

.l uno en las balsas salvavidas abiertas reversibles que permitan acomodar
hasta 30 personas; o

2 dos en las balsas salvavidas abiertas reversibles que permitan acomodar maés
de 30 personas;
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3.8 El equipo de toda balsa salvavidas abierta reversible constara de:

4 un pequefio aro flotante de salvamento sujeto a una rabiza flotante de longitud no
inferior a 30 m, con una resistencia a la rotura de 1 kN como minimo;

2 dos cuchillos de seguridad de hoja fija que tengan un mango flotante, sujetos a la
balsa mediante unos cabos ligeros. Estardn estibados en unos bolsillos de modo
que, independientemente del modo en que se infle la balsa salvavidas abierta
reversible, uno de ellos se encuentre encima de la camara neumética superior, en
un lugar adecuado que permita cortar rapidamente la boza;

3 un achicador flotante;

4 dos esponjas;

5 un ancla flotante fijada permanentemente a la balsa de modo que se pueda
desplegar facilmente cuando se infle la balsa. La posicién del ancla flotante estard
claramente marcada en ambas cAmaras neumaticas;

.6 dos zaguales flotantes;

N un botiquin de primeros auxilios en un estuche impermeable que se pueda cerrar
herméticamente después de haber sido utilizado;

8 un silbato o dispositivo equivalente para emitir sefiales actsticas;

9 dos bengalas de mano;

10  una linterna eléctrica impermeable adecuada para efectuar sefiales morse, junto
con un juego de pilas de respeto y una bombilla de respeto guardadas en un
receptaculo impermeable;

11 equipo para reparar los pinchazos de los compartimientos neumaticos; y
12 unabomba o un fuelle para corpletar el inflado.
3.9 Elequipo especificado en 3.8 se denomina Equipo NGV.

3.10 Cuando proceda, el equipo se estibard en un receptéculo que si no forma parte integrante o
esta fijado permanentemente a la balsa salvavidas abierta reversible, estara estibado y sujeto a la
balsa v flotard en el agua durante 30 minutos sin que su contenido sufra dafios.
Independientemente de que el receptéculo del equipo forme parte integrante de la balsa o esté
fijado permanentemente a ella, el equipo sera facilmente accesible, sea cual sea el modo en que
se infle la balsa salvavidas. La boza que sujete el receptaculo del equipo a la balsa tendra una
resistencia 2 la rotura de 2 kN o de 3:1, en funcion de la masa del conjunto completo del equipo,
si este valor es mayor.
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4.1

Envolturas de las balsas salvavidas inflables abiertas reversibles

Las balsas salvavidas abiertas reversibles irdn en una envolrura que:

1

)

s

Y
-259- g

esté construida de modo que soporte las condiciones que se puedan encontrar en la 3297
mar:

tenga flotabilidad propia suficiente. cuando contenga la balsa salvavidas v su equipo,
para sacar la boza de su interior y activar el mecanismo de inrlado en caso de que se
hunda la nave: v

sea estanca en la medida de lo posible. salvo por los orificios de desagiie que deberd
llevar en ¢l fondo.

En la envoltira se marcara con:

)

o)

el nombre del fabricante o la marca comercial;

el numero de serie:

el niimero de personas que esta autorizada a llevar la balsa:
La levenda "No SOLAS. reversible";

el tipo de equipo de emergencia que contiene;

la fecha del ultimo servicio:

la longitud de la boza;

la méaxima altura de estiba permitida por encima de la flotacion (dependiendo de la
altura de la prueba de caida); y

instrucciones para la puesta a flote.

Marcas de las balsas salvavidas inflables abiertas reversibles

En la balsa salvavidas se marcara:

(o3

el nombre del fabricante o la marca comercial:

el numero de serie;

la fecha de fabricacion (mes y afio);

el nombre v lugar de la estacidn de servicio en que se efectud el ultimo servicio; y
sobre cada cdmara neumatica. el nimero de personas que esta autorizada a llevar, en

caracteres de altura no inferior a 100 mm y de un color que contraste con el de la
cémara.
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6 Instrucciones e informacion

Las instrucciones e informacion que se han de incluir en el manual de formacién de la nav
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y en las instrucciones para el mantenimiento a bordo tendrdn la forma adecuada para ser
incluidas en dicho manual v en dichas instrucciones. Las instrucciones v la informacion estaran
expuestas de forma clara v concisa e incluiran lo siguiente, segun proceda:

A

una descripcion general de las balsas salvavidas abiertas reversibles y de su equipo;

Z caracteristicas de la instalacion;
3 instrucciones de uso, incluida la utilizacién del equipo de supervivencia conexo; v
4 prescripciones relativas a los servicios de la nave.

7 Prueba de las balsas salvavidas inflables abiertas reversibles

Cuando se sometan a prueba las balsas salvavidas inflables abiertas reversibles de
conformidad con lo dispuesto en la parte 1 de la resolucién MSC.81(70):

o

()

se podran omitir las pruebas de los pérrafos 3.5. 5.12. 5.16. 5.17.2. 5.17.10,
5.17.11,5.17.12.5.18 y 5.20;

se podra omitir la parte de la prueba descrita en el pérrafo 5.8 relativa al cierre;

la temperatura de -30°C especificada para las pruebas descritas en los parrafos
5.17.3 v 3.17.5 se podra sustituir por -18°C: y

la altura de la prueba de caida de 18 m especificada para la prueba descrita en el
parrafo 3.1.2 se podra sustituir por 10 m.

Las omisiones ¥ los cambios indicados supra se haran constar. en el certificado de
homologacion.
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naves de gran velocidad, 2000, que es de obligado cumplimiento en virtud d
enmiendas al Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1
adoptadas el 5 de diciembre de 2000 por el Comité de Seguridad Maritima de
Organizacién Maritima Internacional en su 73° periodo de sesiones, mediante la resolu =
MSC.99(73), de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIl del Convenio. cuyo originat:2o%
se ha depositado ante el Secretario General de la Organizacion.

3239

Por el Secretario General de la Ozanizacién Maritima Internacional:

0 Baub—
Londres, ”/ ‘-{/02

J/8008 ()
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RESOLUCION MSC.91(72)
aprobada el 26 de mayo de 2000

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién
Maritima Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS el articulo VIII b) del Convenio internacional para la seguridad
de la vida humana en el mar (SOLAS), 1974, en adelante denominado "el Convenio", relativo a los
procedimientos de enmienda aplicables al Anexo del Convenio, con la excepcién del capitulo I,

TOMANDO NOTA de la decisién adoptada en su 70° periodo de sesiones de que la
prescripcion de la regla [1/28.2 del Convenio SOLAS (que estipula que los buques de pasaje de
eslora igual o superior a 130 m, construidos el 1 de julio de 1999 o posteriormente, dispondran de una
zona de aterrizaje para helicépteros) deberia revocarse por lo que respecta a los buques de pasaje que
no son de transbordo rodado, y de la posterior publicacién a tal efecto de la circular MSC/Circ.907
sobre la Aplicacion de la regla II/28.2 del Convenio SOLAS por lo que se refiere a las zonas de
aterrizaje para helicopteros en los buques de pasaje que no son de transbordo rodado,

TOMANDO NOTA ADEMAS de la adicion al Convenio SOLAS 1974 de un nuevo
capitulo XII (Medidas de seguridad adicionales aplicables a los graneleros), aprobado mediante la
resolucion 1 de la Conferencia de 1997 sobre el Convenio SOLAS,

HABIENDO EXAMINADO en su 72° periodo de sesiones las enmiendas al Convenio
propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del mismo,

1. APRUEBA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las
enmiendas al Convenio cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2 DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo V111 b) vi) 2) bb) del Convenio, que
las enmiendas se considerarén aceptadas el 1 de julio de 2001 a menos que, antes de esa fecha, mas
de un tercio de los Gobiemos Contratantes del Convenio, o un nimero de Gobiernos Contratantes
cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota
mercante mundial, hayan notificado que recusan las enmiendas;

3. INVITA a los Gobiemos Contratantes a que tomen nota de que, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entrardn en vigor el 1 de enero de
2002, una vez que hayan sido aceptadas con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4, PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VI b) v) del
Convenio, remita copias certificadas de la presente resolucién y del texto de las enmiendas que figura
en el anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General qu'é remita copias de la presente resolucién y de su
anexo a los Miembros de la Organizacién que no son Gobiernos Contratantes del Convenio.

e
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ANEXO 3301

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL' MAR, 1974, ENMENDADO

CAPITULO III

DISPOSITIVOS Y MEDIOS DE SALVAMENTO

Regla 28 - Zonas de aterrizaje y de evacuacién para helicopteros
1 En el parrafo 2 de la regla, la expresién "buques de pasaje" se sustituye por "buques de
pasaje de transbordo rodado”.
APENDICE
CERTIFICADOS
2 En los modelos del Certificado de seguridad de construccién para buque de carga y del
Certificado de seguridad del equipo para buque de carga que figuran en el apéndice del Anexo

del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, bajo el epigrafe
"Tipo de buque", se afiade la palabra "Granelero" entre el epigrafe y la palabra "Petrolero".
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Certified true-copy of the text of the amendments to the International Convention for the Safety
of Life at Sea, 1974, adopted at the seventy-second session of the Maritime Safety Committee of
the International Maritime Organization on 26 May 2000, in conformity with article VIII thereof
and set out in the annex to resolution MSC.91(72) of the Committee, the original text of which is
deposited with the Secretary-General of the International Maritime Organization.

Copie certifiée conforme du texte des amendements 4 la Convention internationale de 1974 pour

la sauvegarde de la vie humaine en mer, qui a été adopté par le Comité de la sécurité maritime de

I'Organisation maritime internationale 4 sa soixante-douziéme session le 26 mai 2000,
conformément  l'article VIII de la Convention, et figure i 'annexe de la résolution MSC.91(72)
du Comité, et dont l'original est déposé aupres du Secrétaire général de I'Organisation maritime
internationale.

3apepeHHas KOMUSA TEKCTa NOMpaBok K MexayHapoHOH KOHBEHLMH MO OXpaHe ye10BeyecKo
u3aM Ha Mope 1974 rona, 0n0GpeHHBIX HA CEMBASCAT propoii ceccn Komureta no fe3onacHOCTH

Ha Mope MexayHaponHo#i MOPCKOH OpraHH3aunH 26 mas 2000 roaa B COOTBETCTBHH CO CTaTheH
VTII KKOHBEHLMH ¥ HATOXEHHEIX B PHNOKEHHH K PE30MOLHH MSC.91(72) KomuTeTa, NOMMHHBIH
TeKCT KOTOpHIX CHaH Ha XpaHeHHe ['enepansHoMy CEKpeTapio MexIyHapodHoH MOpCKoH

OpraHH3alKH.

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA del texto de las enmiendas al Convenio internacional
para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, aprobadas en el septuagésimo periodo de
sesiones del Comité de Seguridad Maritima de la Organizacién Maritima Internacional el 26 de
mayo de 2000 de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII de ese Convenio, texto que
constituye el anexo de la resolucion MSC.91(72) del Comité y cuyo original ha sido depositado

ante el Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional.

falall el ¢

WBKRE: P et o
For the Secretary-General:
Pour le Secrétaire général: ﬂ P @-JZ\.‘
3a eHepankHOro ceKpeTaps:
Por el Secretario General*

¢ o
BH ,
London
Londres 2'/ é / 67
Jlonnon,
Londres
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RESOLUCION MSC.92(72)
aprobada el 26 de mayo de 2000

ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA
HUMANA EN EL MAR, 1974

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS el articulo VIII b) del Convenio internacional para. la
seguridad de la vida humana en el mar (SOLAS), 1974, en adelante denominado "el Convenio",
y el articulo VI del Protocolo de 1988 relativo a dicho Convenio, en adelante denominado "el
Protocolo de 1988 relativo al Convenio”, acerca del procedimiento para enmendar el Protocolo
de 1988 relativo al Convenio,

HABIENDO EXAMINADOQ en su 72° periodo de sesiones las enmiendas al Protocolo
de 1988 relativo al Convenio propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIII b) i) del Convenio y en el articulo VI del Protocolo de 1988 relativo al Convenio,

1. APRUEBA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio y en
¢l articulo VI del Protocolo de 1988 relativo al Convenio, las enmiendas al apéndice del anexo de
dicho Protocolo cuyo texto figura adjunto a la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio
y en el articulo VI del Protocolo de 1988 relativo al Convenio, que las enmiendas se considerarén
aceptadas el 1 de julio de 2001 a menos que, antes de esa fecha, méas de un tercio de las Partes en
el Protocolo de 1988 relativo al Convenio o un numero de Partes cuyas flotas mercantes
combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota mercante mundial
hayan notificado objeciones a las enmiendas;

3. INVITA a las Partes a que tomen nota de que, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIII b) vii) 2) del Convenio y en el articulo VI del Protocolo de 1988 relativo al
Convenio, las enmiendas entrardn en vigor el 1 de enero de 2002, una vez que hayan sido
aceptadas con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIIL b) v)
del Convenio y en el articulo VI del Protocolo de 1988 relativo al Convenio, remita copias
certificadas de la presente resolucién y del texto de las enmiendas que figura en el anexo a todas
las Partes en el Protocolo de 1988 relativo al Convenio; :

5. PIDE ADEMAS al Secretario General gue remita copias de la presente resolucion y de su
anexo a los Miembros de la Organizacién que no son Partes en el Protocolo de 1988 relativo al
Convenio.
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ANEXO

ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL
€ONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

En los modelos del Certificado de seguridad de construcciéon para buque de carga,
Certificado de seguridad del equipo para buque de carga y Certificado de seguridad para buque
de carga que figuran en el anexo del Protocolo de 1988 relativo al Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974, bajo el epigrafe "Tipo de buque," se afiade la
palabra "Granelero" entre el epigrafe y la palabra "Petrolero”.
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Certified true copy of the text of the amendments to the Protocol of 1988 relating to the
International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974, adopted at the seventy-second
session of the Maritime Safety Committee. of the International Maritime Organization
on 26 May 2000, in conformity with article VIII of the Convention and article VI of the Protocol
and set out in the Annex to resolution MSC.92(72) of the Committee, the original text of which is
deposited with the Secretary-General of the International Maritime Organization.

Copie certifiée conforme du texte des amendements au Protocole de 1988 relatif a la Convention
internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, qui a été adopté par le
Comité de la sécurité maritime de 1'Organisation maritime internationale a sa soixante-douziéme
session le 26 mai 2000, conformément a l'article VIII de la Convention et i l'article VI du
Protocole, et figure 4 I'annexe de la résolution MSC.92(72) du Comité, et dont l'original est
déposé aupres du Secrétaire général de 'Organisation maritime internationale.

3aBepenHas Konus TekcTa nonpaeok k [Tpotokomy 1988 roga k MexayHapoaHo# KOHBEHUHH 110
OXpaHe YeOBEYECKOH KH3HH Ha Mope 1974 rosa, 0a06peHHBIX Ha CEMbIECAT BTOPOH CECCHH
Komurera no He3onacHoCTH Ha Mope MexayHaponHo# Mopckoi opranusaimy 26 yMas 2000 rona
B cooTseTcTBMH co ctaThedi VI KonpeHumu u cratheit VI IpoTokoiaa W u3i0XEHHEIX B
npunoxeHuH  peomounu MSC.92(72) Komurera, MOLTHHHBIH TEKCT KOTOPBIX C1aH Ha XpaHEHHE
TeHepansHOMY cekpeTapio MesxyHapoqHOH MOpPCKO# OpraHH3aluy.

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA del texto de las enmiendas al Protocolo de 1988 relativo
al Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, aprobadas en el
septuagésimo periodo de sesiones del Comité de Seguridad Maritima de la Organizacién
Maritima Internacional el 26 de mayo de 2000 de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIII de ese Convenio y en el articulo VI del Protocolo, texto que constituye el anexo de
la resolucién MSC.92(72) del Comité y cuyo original ha sido depositado ante el Secretario
General de la Organizacion Maritima Internacional.

:aladl u\._a.csl e
HAKAE: -
For the Secretarv-General:
Pour le Secrétaire général: - n.r. B‘é"_‘
3a ['enepansHoro cexperapa:
Por el Secretario General:

. -

#3
London
Londres | 29 / ¢ [

JloHnoH,
Londres
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ENMIENDAS DE 2000 AL CONVENIO INTERNACIONAL
PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974
(Resolucion MSC.99(73))

ES
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RESOLUCION MSC.99(73)
(aprobada el 5 de diciembre de 2000)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constittivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS ¢l articulo VI b) del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en ¢l mar (SOLAS), 1974, en adelante llamado "g] Convenio",
relativo a los procedimientos para enmendar el Anexo del Convenio, con excepeidn de las
disposiciones del capitulo 1 del mismo,

HABIENDO EXAMINADO en su 73° periodo de sesiones las enmiendas al Convenio
propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en €l articulo VI b) i) del mismo,

1. APRUEBA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las
enmiendas al Convenio cuyo texto figora en el anexo de la presente resolucidn;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio,
que las enmiendas se considerarin aceptadas el 1 de enero de 2002, a menos que, antes de esa
fecha, mas de un tercio de los Gobiemos Contratantes del Convenio SOLAS, o un mimero de
Gobiernos Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50% del
tonelaje bruto de la flota mercante mundial, hayan notificado que recusan las enmiendas;

3 INVITA a los Gobiemnos Contratantes & que tomen nota de que, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo VIO b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entrarén en vigor el 1 de julio
de 2002, una vez que hayan sido aceptadas con arreglo a lo dispuesto en el pérrafo 2 interior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VI b) v)
del Convenio, remita copias certificadas de la presente resolucién y del texto de las enmiendas
que figura en el anexo 2 todos los Gobiemos Contratantes del Convenio;

s.  PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucién y de su
anexo a los Miembros de la Organizacién que no sean Gobiemos Contratantes del Convenio.
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ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA !
LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO I

CAPITULO -1
CONSTRUCCION - ESTRUCTURA, COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD, ‘
INSTALACIONES DE MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS 4 ﬂ‘#
Regla 3-4 — Medios de remolque de emergencia de los buques tanque
1 El texto actual de la regla se sustituye por el siguiente:

"Regla 3-4

Medios de remolque de emergencia de los bugues tangue

1 Se instalarin medios de remolque de emergencia a proa y popa en los bugues
tanque de peso muerto no inferior a 20 000 toneladas.

2 En el caso de los buques fangue construidos el 1 de julio de 2002 o
posteriormente:

i | los medios de remolque de emergencia podran montarse répidamente en
todo momento, aun cuando falte el suministro principal de energia en el
buque que vaya a ser remolcado, y conectarse ficilmente al buque
remolcador. Al menos uno de los medios de remolque de emergencia
estara preparado de antemano de modo que pueda montarse répidamente; y

2 los medios de remolque de emergencia a proa y popa tendrén la resistencia
adecuada, habida cuenta del tamafio y el peso muerto del buque y las
fuerzas previstas en condiciones meleorolégicas desfavorables. La
Administracién aprobaré el proyecto, la construccién y las pruebas de
homologacién de dichos medios de remolque, basindose en las directrices
elaboradas por la Organizacién.

3 En el caso de los bugues tanque construidos antes del 1 de julio de 2002, la v
Administracién aprobaré el proyecto y la construccién de los medios de remolque de
emergencia basandose en las directrices elaboradas por la Organizacién."
2 Se intercala la nueva regla 3-5 siguiente después de la regla 3-4 actual:
"Regla 3-5
Nueva instalacién de materiales que contengan asbesto
1 La presente regla se aplicara a los materiales utilizados para la estructura, la

maquinaria, las instalaciones eléctricas y el equipo a los que es aplicable ¢l presente
Convenio. '
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2 En todos los buques se prohibird la nueva instalacién de materiales que contengan
asbesto, salvo en:

d las paletas utilizadas en compresores y bombas de vacio rotativos de
paletas;

2 las juntas y guarniciones estancas utilizadas para la circulacién de fluidos
cuando a altas temperaturas (en exceso de 350°C) o presiones (en exceso
de 70 x 10° Pa) haya riesgo de incendio, corrosién o toxicidad; y

3 los dispositivos dictiles y flexibles de aislamiento témmico utilizados para
temperaturas superiores a 1 000°C."

Regla 43 - Fuente de energia eléctrica de emergencia en los buques de carga
3 En el apartado 2.2.5 se suprime la palabra "y".
4 En el apartado 2.2.6 se sustituye la palabra "motores." por las palabras "motores; y".
5 En el parrafo 2.2, se afiade el nuevo apartado .7 siguiente después del apartado .6 actual:
"7  entodas las cdmaras de bombas de carga de los buques tanque construidos el 1 de
julio de 2002 o posteriormente.”
CAPITULO II-2

CONSTRUCCION — PREVENCION, DETECCION Y EXTINCION DE INCENDIOS

6 El texio actual del capitulo [I-2 se sustituye por el siguiente:
"PARTE A - GENERALIDADES
Regla 1
Ambito de aplicacién

1 Ambito de aplicacién

1.1 Salvo disposicidn expresa en otro sentido, el presente capitulo se aplicard a todos los
buques construidos el 1 de julio de 2002 o posteriormente.

12 A efectos del presente capitulo:

1 con la expresién bugue construido se quiere decir todo buque cuya quilla haya
sido colocada, o cuya construccién se halle en una fase equivalente;

2 con la expresion rodos los bugues se quiere decir los buques, independientemente
del tipo que sean, construidos antes del I de julio de 2002, en esa fecha o
posieriormente; y
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3 un buque de carga que sea transformado en buque de pasaje, independientemente
del tiempo que lleve constroido, serd considerado como um buque de pasaje

construido en la fecha en que

13 A los efectos del presente capitulo,

fase equivalente se quiere decir la fase en que:

| comienza la construccién que puede identificarse como propia de un buque

concreto; Y

2 ha comenzado, respecto del
utilizacién de no menos de

material estructural o un 1% de dicho total, si este segundo valor es menor.

{'lmP 2 Prescripciones aplicables a los bugues existentes

2.1 Salvo disposicién expresa otro
bugques construidos antes del 1 de julio de

en virtud del captulo T1-2 del Convenio internacional para 1a seguridad de la vida humana en el
mar, 1974, enmendado por las resoluciones MSC.1(XLV), MSC.6(48), MSC.13(57),
MSC.22(59), MSC.24(60), MSC.27(61), MSC.31(63) y MSC.57(67).

22  Losbuques construidos antes del 1 de julio de 2002 cumpliran también lo dispuesto en:

A los parrafos 3, 6.5 y 6.7, segiin proceda; :
i
2 las reglas 13.3.4.2 & 13.3.4.5, 1343 y la parte E, excepto las reglas 16.3.22 ¥ i

16.3.2.3, segin proceda,
julio de 2002 a més tardar;

3 las reglas 10.4.1.3y 10.6.4 por lo que respecta s6lo a nuevas instalaciones; ¥

A la regla 10.5.6 a més tardar
pasaje de arqueo bruto igual

3 Reparaciones, reformas, modificaciones e instalacién de equipo

{{mb ! 31 Todos los buques en que s€ efectiien reparaciones, reformas, modificaciones y la X
consiguiente instalacién de equipo seguirén cumpliendo al menos las prescripciones que ya les H
eran aplicables anteriormente. Por regla general, si fueron construidos antes del 1de julio i
de 2002, tales bugues cumplirdn las prescripciones aplicables a los buques construidos en esa f1

fecha o posteriormente, al menos en 1

sustancialmente la vida dtil del buque,
ajustaréin a las prescripciones aplicables

reparaciones, reformas, modificaciones o instalacién de equipo.

1

I

32  Las reparaciones, reformas ¥ modificaciones que alteren considerablemente las i
dimensiones de un bugue o los espacios de alojamiento de los pasajeros, 0 alarguen Ia

{}

f

posteriormente hasta donde la Administracién juzgue razonable y posible. §

comience tal transformacion.

con la expresion cuya construccién se halle en una

buque de que se trate, el montaje que supone 12
50 toncladas de la masa total estimada de todo el

sentido, la Administracién se asegurard de que los
2002 cumplen las prescripciones que sean aplicables

la fecha del primer Teconocimiento posterior al 1 de

el 1 de octubre de 2005 en el caso de los buques de
o superior a 2 000.

‘misma medida que antes de experimentar tales

asi como la consiguiente instalacién de equipo, se
a los buques construidos el 1 de julio de2002 o
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4 Exenciones

4.1 La Administracién de un Estado, si considera que la ausencia de riesgos y las condiciones
del viaje son tales que hacen poco razonable o innecesaria la aplicacién de cualquier prescripcién
concreta del presente capitulo, podrd eximir de su cumplimiento a determinados buques o clases
de buques que tengan derecho a enarbolar el pabellén de dicho Estado, siempre y cuando, en el
curso de sus viajes, dichos buques no se alejen més de 20 millas de la tierra més proxima.

42  Enel caso de los bugues de pasaje utilizados en tréficos especiales para el transporte de
gran nimero de pasajeros, como ocurre con el transporte de peregrinos, la Administracién, si
considera que ¢l cumplimiento de las prescripciones del presente capitulo es pricticamente
imposible, podrd eximir de dicho cumplimiento a tales buques, a condicién de que éstos
satisfagan lo dispuesto en:

B ¢l Reglamento anexo al Acuerdo sobre buques de passje que prestan servicios
especiales, 1971,y

2 el Reglamento anexo al Protocolo sobre espacios habitables en buques de pasaje
que prestan servicios especiales, 1973.

5 Prescripciones aplicables en funcién del tipo de buque
Salvo disposicién expresa en otro sentido:

1 las prescripciones que no se refieran a un-tipo especifico de buques se aplicardn a
todos los tipos de bugues; y

2 las prescripciones que se refieran a los "buques tanque” se aplicarén a los buques
tanque que han de satisfacer lo prescrito en el pérrafo 6 infra.

6 Aplicacién de las prescripciones relativas a los buques tanque

6.1  Las prescripciones del presente capitulo relativas a los bugues tanque se aplicaran a los
buques tanque que transporten crudos y productos del petréleo cuyo punto de inflamacién no
exceda de 60°C (prueba en vaso cerrado), determinado en un aparato de medida del punto de
inflamacién de tipo aprobado, y cuya presién de vapor Reid esté por debajo de la presién
atmosférics, u otros productos liquidos que presenten un riesgo andlogo de incendio.

6.2  Si esta previsto transportar cargas liquidas distintas de las indicadas en el parrafo 6.1 0
gases licuados que presenten riesgos de incendio adicionales, se tomarin medidas de seguridad
complementarias teniendo debidamente en cuenta lo dispuesto en el Cédigo Internacional de
Quimiqueros, definido la regla VIV/8.1, el Cédigo de Graneleros Quimicos, el Cédigo
Internacional de Gaseros, definido en la regla VIV11.1, y el Cédigo de Gaseros, segiin proceda.

6.2.1 A este respecto, se considera que una carga liquida que tenga un punto de inflamacién
inferior a 60°C y para la que no resulte eficaz un sistema normal de lucha contra incendios a base
de espuma que cumpla lo dispuesto en el Cédigo de Sistemas de Seguridad contra Incendios es
una carga que presenta riesgos de incendio adicionales. En este caso es necesario aplicar las
medidas complementarias siguientes:
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% la espuma seré de un tipo resistente al alcohol;

2 el tipo de concentrados de espuma que sc vaya a utilizar en los buques tanque
quimiqueros seré satisfactorio a juicio de la Administracién, teniendo en cuenta
las directrices elaboradas por la Organizacién; y

3 la capacidad y el régimen de aplicacién del sistema de extincién a base de espuma
se ajustardn a lo dispuesto en el capitulo 11 del Cédigo Internacional de
Quimiqueros, salvo que se podrén aceptar unos regimenes de aplicacion més bajos
en funcién de las pruebas de comportamiento. En los buques tanque dotados de
sistemas de gas inerte se podré aceptar una cantidad de concentrado de espuma
suficiente para que produzca espuma durante 20 min.

622 A los efectos de la presente regla, se considera que una carga liquida cuya presién
absoluta de vapor sea superior 2 1,013 bar a 37,8°C es una carga que presenta riesgos de incendio
adicionales. Los buques que transporten tales sustancias cumplirn lo dispuesto en ¢l
pérrafo 15.14 del Cédigo Internacional de Quimigueros. Cuando los bugues operen en zonas
limitadas y en épocas del afio limitadas, la Administracién competente podré acordar que no es
obligatorio instalar un sistema de refrigeracion, de conformidad con lo dispuesto el
pérrafo 15.14.3 del Cédigo Internacional de Quimiqueros.

63  Se considera que las cargas liquidas con un punto de inflamacién superior a 60°C que no
sean productos del petréleo o cargas liquidas sujetas a lo prescrito en el Cédigo Internacional de
Quimiqueros presentan escaso riego de incendio y no necesitan estar protegidas por un sistema
fijo de extincién a base de espuma.

64 Los buques tanque que transporten productos del petréleo cuyo punto de inflamacion
exceda de 60°C (prueba en vaso cerrado), determinado en un aparato de medida del punto de
inflamacién de tipo aprobado, cumpliran las prescripciones que figuran en las reglas 10.2.1.4.4
y10.10.2.3 y las prescripciones aplicables a los buques de carga que no sean bugques tanque, si
bien, en lugar del sistema fijo de extincién de incendios prescrito en la regla 10.7, llevarén un
sistema fijo a base de espuma instalado en cubierta que cumpla lo dispuesto en el Cédigo de
Sistemas de Seguridad contra Incendios.

6.5 Los buques de carga combinados construidos antes del 1 de julio de 2002, en esa fecha o
posteriormente no transportardn cargas que no sean hidrocarburos, a menos que todos los tanques
de carga se hallen vacios de hidrocarburos y desgasificados, o que las medidas adoptadas en cada
caso hayan sido aprobadas por la Administracién teniendo en cuenta las directrices elaboradas
por la Organizacién.

6.6 Los bugues tanque quimiqueros y los buques gaseros cumplirin las prescripciones
aplicables a los buques tanque, salvo cuando se provean otros medios suplementarios que sean
satisfactorios a juicio de la Administracién, teniendo debidamente en cuenta Io dispuesto en el
Cédigo Internacional de Quimiqueros y en el Cédigo Internacional de Gaseros, segin proceda.

6.7  Los dispositivos prescritos en las reglas 4.5.10.1.1 y 4.5.10.1.4, asi como un sistema para
vigilar de forma continua la concentracién de gases de hidrocarburos, se instalarin en todos los
buques construidos antes del 1 de julio de 2002 a més tardar en la fecha de la primera entrada en
dique seco programada para después del 1 de julio de 2002, y en ningin caso después del 1 de
julio de 2005. Habra puntos de muestreo o cabezales detectores situados en lugares adecuados a
fin de detectar facilmente las fugas potencialmente peligrosas. Cuando la concentracién de gases
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de hidrocarburos alcance un nivel preestablecido, que no serd superior al 10% del limite inferior
de inflamabilidad, se activard autométicamente una alarma audible y visual continua en Ja cAmara
de bombas y en la cdmara de control de la carga para avisar al personal de que existe un peligro
potencial. No obstante, serdn aceptables los sistemas de vigilancia existentes ya instalados cuyo
nivel preestablecido no sea superior al 30% del limite inferior de inflamabilidad.
Regia 2
Objetivos de la seguridad contra incendios y prescripciones funcionales
1 Objetivos de la seguridad contra incendios
1.1  Los objetivos de la seguridad contra incendios del presente capitulo son:
R evitar que se produzcan incendios y explosiones;

2 reducir los peligros para la vida humana que puede presentar un incendio;

3 reducir el riesgo de que el incendio ocasione dafios al buque, a su carga o al medio
ambiente;

A4 contener, controlar y sofocar el incendio o la explosién en el compartimiento de
origen; ¥

5 facilitar & los pasajeros y a la tripulacién medios de evacuacién adecuados y
facilmente accesibles.

2 Prescripciones funcionales

21 A fin de cumplir los objetivos de la seguridad contra incendios que se indican en el
parrafo 1, se han incorporado las reglas comrespondientes del presente capitulo las
prescripciones funcionales siguientes:

1 divisién del buque en zonas verticales y zonas horizontales principales mediante
contornos que ofrezcan resistencia estructural y térmica;

2 separacién de los espacios de alojamiento del resto del buque mediante contornos
que ofrezcan resistencia estructural y térmica;

3 uso restringido de materiales combustibles;
4 deteccion de cualquier incendio en la zona en que se origine;
5 contencién y extincion de cualquier incendio en el espacio en que se origine;

6 proteccién de los medios de evacuacién y de los de acceso para la lucha contra
incendios;
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a disponibilidad inmediata de los dispositivos extintores; y

8 reduccién al minimo del riesgo de inflamacién de los vapores de la carga.
3 Cumplimiento de los objetivos de la seguridad contra incendios

Los objetivos de la seguridad contra incendios se cumplirén splicando las prescripciones
preceptivas que se especifican en las partes B, C,D, E0 G, 0 mediante otros tipos de proyectos o
medios que se ajusien a lo dispuesto en la parte F. Se considerard que un buque cumple las
prescripciones funcionales del parrafo2 y los objetivos de la seguridad contra incendios del
pérrafo 1 si:

1 el proyecto y los medios del buque, en su totalidad, cumplen las prescripciones
preceptivas pertinentes que se especifican en las partes B, C, D, EoG;

2 el proyecto y los medios del buque, en su totalidad, han sido inspeccionados y
aprobados de conformidad con lo dispuesto en la parte F; 0

3 una o varias partes del proyecto y los medios del buque han sido inspeccionadas y
aprobadas de conformidad con lo dispuesto en la parte F, y las partes restantes
cumplen las prescripciones preceptivas pertinentes que se especifican en las
partes B,C,D,E0G.

Regla 3
Definiciones

Salvo disposicidn expresa en otro sentido, a los efectos del presente capitulo regirdn las
siguientes definiciones:
1 Espacios de algjamiento: espacios piiblicos, pasillos, aseos, camarotes, oficinas,
enfermerias, cines, salas de juegos y pasatiempos, barberias, oficios no equipados para cocinar y
otros espacios semejantes.

2 Divisiones de clase "A™: las formadas por mamparos y cubiertas que satisfacen los
criterios siguientes:

= | son de acero u otro material equivalente;
2 estén convenientemente reforzadas;

3 estin aisladas con materiales incombustibles aprobados, de manera que la
temperatura media de la cara no expuesta no suba més de 140°C por encima de la

temperatura inicial, y que la temperatura no suba en ningtin punto, comprendida -

cualquier unién que pueda haber, més de 180°C por encima de la temperatura
inicial en los intervalos de tiempo indicados a continuacién:
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clase "A-60" 60 min
clase "A-30" 30 min
clase "A-15" 15 min
clase "A-0" 0 min

estén construidas de manera que puedan impedir el paso del humo y de las llamas
hasta el final de la primera media hora del ensayo normalizado de exposicion al
fuego; y

la Administracién exigié que se realizara una prueba con un profotipo de
mamparo o cubierta de conformidad con lo dispuesto en el Cddigo de
Procedimientos de Ensayo de Exposicién al Fuego para aseguramse de que
satisface las prescripciones anteriores sobre integridad y aumento de la
temperatura.

3 Atrios: espacios piiblicos situados dentro de una tinica zona vertical principal que abarca
tres o més cubiertas expuestas.

4 Divisiones de clase "B"™ las formadas por mamparos, cubiertas, cielos rasos o
revestimientos que satisfacen los criterios siguientes:

.1

estén construidas con materiales incombustibles aprobados y todos los materiales
utilizados en su construccién y montaje son incombustibles, si bien podré
autorizarse el empleo de chapas combustibles a condicién de que satisfagan otras
prescripciones apropiadas del presente capitulo;

tienen un valor de aislamiento tal que la temperatura media de la cara no expuesta
no sube mas de 140°C por encima de la temperatura inicial, y la temperatura no
sube en ningin punto, comprendida cualquier unién que pueda haber, mas
de225°C por encima de la temperatura inicial en los intervalos de tiempo
indicados a continuacién:

clase "B-15" 15 min
clase "B-0" 0 min

estan construidas de manera que impidan el paso de las llamas hasta el final de la
primera media hora del ensayo normalizado de exposicién al fuego; y

la Administracién exigi6 que se realizara una prueba con un prototipo de division
de conformidad con lo dispuesto en el Cédigo de Procedimientos de Ensayo de
Exposicién al Fuego para asegurarse de que satisface las prescripciones anteriores
sobre integridad y aumento de la temperatura.

5 Cubierta de cierre: la cubierta més elevada hasta la que llegan los mamparos estancos

transversales.

6 Zona de la carga: parte del buque en que se encuentran las bodegas de carga, los tanques
de carga, los tanques de decantacién y las cimaras de bombas de carga, y que comprende las
cémaras de bombas, los coferdanes, los espacios de lastre y los espacios perdidos adyacentes a
Jos tanques de carga, asi como las zonas de cubierta situadas a lo largo de toda la eslora y toda la

manga de la parte del buque que queda encima de dichos espacios.
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7 Bugue de carga: buque definido en laregla 2 g).

8 Espacios de carga: los espacios utilizados para la carga, los tanques de carga de
hidrocarburos, los tanques para otras cargas liquidas y los troncos de acceso a tales espacios.

9 Puesto central de control: puesto de control en ¢l que estin centralizados los siguientes
elementos de control e indicadores:

1 sistemas fijos de deteccién de incendios y de alarma contraincendios;

2 sistemas autométicos de rociadores, de deteccién de incendios y de alarma
contraincendios;

3 paneles indicadores de las puertas contraincendios;

4 cierre de las puertas contraincendios;

5 paneles indicadores de las puertas estancas;

6 cierre de las puertas estancas;

a ventiladores;

8 alarmas generales/contraincendios;

9 sisternas de comunicaciones, incluidos los teléfonos; y

10  micréfonos de los sistemas megafénicos.
10 Divisiones de clase "C": las construidas con materiales incombustibles aprobados. No es
necesario que satisfagan las prescripciones relativas al paso del humo y de las llamas ni las
limitaciones relativas al aumento de la temperatura. Esta autorizado el empleo de chapas
combustibles a condicién de que éstas satisfagan las prescripciones del presente capitulo.
11 Buque tanque quimiquero: buque de carga construido o adaptado y utilizado para el
transporte a granel de cualquiera de los productos liquidos de naturaleza inflamable enumerados
en el capitulo 17 del Cédigo Internacional de Quimiqueros, definido en la regla VIIB.1.

12 Espacios de carga rodada cerrados: espacios de carga rodada que no son espacios de
carga rodada abiertos ni cubiertas de intemperie.

13 Espacios cerrados para vehiculos: espacios para vehiculos que no son espacios abiertos
para vehiculos ni cubiertas de intemperie.

14  Bugue de carga combinado: buque de carga proyectado para transportar hidrocarburos y
cargas s6lidas a granel.

15 Material combustible: todo material que no es un material incombustible.

e
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H 16 Cielos rasos o revestimientos continuos de clase "B": cielos rasos o revestimientos de
[ clase “B" que terminan en una divisién de clase "A" o "B".
|

17 Puesto central de control con dotacién permanente: puesto central de control en el que
hay permanentemente un miembro de la tripulacién responsable del mismo.

18  Puestos de control: espacios en que se hallan el equipo de radiocomunicaciones o los
principales aparatos de navegacién o la fuente de energia de emergencia del buque, o en que estd
centralizado €l equipo de deteccién o de control de incendios. Los espacios en que estd
centralizado el equipo de deteccién o de control de incendios también se consideran puestos de
control de incendios.

19 Crude: todo hidrocarburo que se encuentra en estado natural en la tierra, haya sido 0 no
tratado para hacer posible su transporte; el término incluye Jos crudos de los que se han extraido
o a los que se han afiadido algunas fracciones destiladas.

20  Mercancias peligrosas: mercancias a que se hace referencia en la regla VII/2.

] 21 Peso muerto: diferencia, expresada en toneladas, entre el desplazamiento del buque en
agua de peso especifico igual a 1,025 en la flotacién en carga correspondiente al francobardo
‘ asignado de verano y el desplazamiento del buque en rosca.

| 22 Cédigo de Sistemas de Seguridad contra Incendios: Cédigo internacional de sistemas de
| seguridad contra incendios, adoptado por el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacitn
| mediante la resolucién MSC.08(73), segin sea enmendado por la Organizacién, siempre que
| tales enmiendas se aprueben, entren en vigor y se apliquen de conformidad con lo dispuesto en el
i articulo VIII del presente Convenio, relativo a los procedimientos de enmienda aplicables al
\ Anexo, con excepcion del capitulo L.

23 Cédigo de Procedimientos de Ensayo de Exposicion al Fuego: Cédigo internacional para
| la aplicacién de procedimientos de ensayo de exposicién al fuego, adoptado por el Comité de
! Seguridad Maritima de la Organizacién mediante la resolucién MSC.61(67), segin sea
enmendado por la Organizaci6n, siempre que tales enmiendas se aprueben, entren en vigor y se
apliquen de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII del presente Convenio, relativo a los
procedimientos de enmienda aplicables al Anexo, con excepcidn del capitulo L

24 Punto de inflamacién: temperatura en grados Celsius (prueba en vaso cerrado) a la cual
un producto desprende vapor inflamable suficiente como para que se produzea su ignicion,
determinada mediante un aparato de medida del punto de inflamacién aprobado.

25 Bugue gasero: buque de carga construido o adaptado y utilizado para el transporte a
granel de cualquier gas licuado u otro producto de naturaleza inflamable enumerado en el
capitulo 19 del Cédigo Internacional de Gaseros, definido en la regla VII/11.1.

26 Helicubierta: zona de aterrizaje para helicopteros construida especialmente en un buque,
y que comprende toda estructura, dispositivo de lucha contra incendios y cualquier otro equipo
necesario para garantizar Ja seguridad de las operaciones de los helicépleros.

27 Instalacién para helicopteros: la helicubierta, junto con las instalaciones de
reabastecimiento y los hangares.

A
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28 Desplazamiento en rosca: valor, expresado en toneladas, que representa el peso ded
buque sin carga, combustible, aceite lubricante, agua de lastre, agua dulce y agua de alimentas
de calderas en los tanques ni provisiones de consumo, y sin pasajeros, tripulantes ni efect
unos y otros.

29 Débil propagacion de la llama: expresion que, referida a una superficie, signifi
ésta impedité en medida suficiente que las llamas se propagucn, lo cual se determinar§
conformidad con lo dispuesto en el Cédigo de Procedimientos de Ensayo de Exposiciin
Fuego. b

30  Espacios de maquinas: los espacios de categoria A para maquinas y otros espacios
contengan maguinaria propulsora, calderas, instalaciones de combustible liquido, mot

vapor y de combustion interna, generadores y magquinaria elécirica principal, estaciones de 19
de combustible, maquinaria de refrigeracidn, estabilizacién, ventilacién y climatizacién, y off
espacios semejantes, asi como los troncos de acceso 2 todos ellos. :

31 Espacios de categoria A para mdquinas: los espacios, y los troncos de acceso 4 |
mismos, que contienen: 1

1 motores de combustién interna utilizados para la propulsién principal; o

2 motores de combustién interna utilizados para fines distintos de la prop
principal, si esos motores tienen una potencia total de salida conjunta no infeng
a375kW; o0 3

3 cualquier caldera o instalacién de combustible liquido, o cualquier
alimentado por combustible liquido que no sea una caldera, tal como gene:
de gas inerte, incineradores, etc.

32 Zonas verticales principales: las secciones en que quedan subdivididos el casco, ii§
superestructuras y las casetas mediante divisiones de clase "A", y cuya longitud y anchura
no exceden en general, en ninguna cubierta, de 40 m.

33 Material incombustible: material que no arde ni desprende vapores inflamables
cantidad suficiente para experimentar la autoignicién cuando se calienta a 7
aproximadamente, lo cual se determinard de conformidad con lo dispuesto en el Codigoy
Procedimientos de Ensayo de Exposicion al Fuego. L

34 Instalacién de combustible liguido: equipo utilizado para preparar el combustible
alimenta las calderas o para calentar ¢l combustible que alimenta los motores de comby
interna, y que comprende cualquier bomba de Eresién, filtro o calentador que funcione cong
combustible a una presién superior a 0,18 N/mm’. 4

35 Espacios de carga rodada abiertos: espacios de carga rodada que estan abiertos
ambos extremos o que tienen una abertura en uno de ellos, y que disponen en toda su longited §
una ventilacién natural adecuada y eficaz, conseguida mediante aberturas permanenlg
distribuidas en las planchas del costado o en el techo, cuya superficie total es al menos igy
al 10% de la superficie total de los costados del espacio.
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36  Espacios abiertos para vehiculos: espacios para vehiculos que estén abiertos por ambos
extremos o que tienen una abertura en uno de ellos, y que disponen en toda su longitud de una
ventilacidn natural adecuada y eficaz, conseguida mediante aberturas permanentes distribuidas en
las planchas del costado o en el techo, cuya superficie total es al menos igual al 10% de la
superficie total de los costados del espacio.

37 Bugue de pasaje: buque definido en la regla I'2 f).

38  Prescripciones preceptivas: las caracteristicas de construccidn, las dimensiones limite o
los sistemas de seguridad contra incendios que se especifican en las partes B, C,D,E 0 G.

39  Espacios publicos: partes de los espacios de alojamiento utilizadas como vestibulos,
comedares, salones y espacios semejantes permanentemente cerrados.

40  Locales que contienen mobiliario y enseres de reducido riesgo de incendio: a efectos de
la regla 9, son los que contienen mobiliario y enseres de reducido riesgo de incendio (ya se trate
de camarotes, espacios piiblicos, oficinas u otros tipos de alojamiento) y en los que:

1 los muebles con cajones y estantes, como escritorios, armarios, tocadores, burés o
aparadores, estdn totalmente construidos con materiales incombustibles
aprobados, si bien se puede emplear chapa combustible de espesor no superior
2 2 mm para revestir sus superficies utilizables;

2 los muebles no fijos, como sillas, divanes o mesas, estin construidos con
armazones de materiales incombustibles;

3 los tapizados, cortinas y otros materiales textiles colgados tienen unas propiedades
de resistencia a la propagacién de la llama no inferiores a las de la lana con una
masa de 0,8 kg/m®, lo cual se determinara de conformidad con lo dispuesto en el
Cédigo de Procedimientos de Ensayo de Exposicion al Fuego;

4 los revestimientos del piso tienen caracteristicas de débil propagacién de la llama;

5 las superficies expuestas de mamparos, revestimientos y techos tienen
caracteristicas de débil propagacion de la llama;

6 el mobiliario tapizado tiene caracteristicas de resistencia a la ignicién y 2 la
propagacion de la llama, lo cual se determinard de conformidad con lo dispuesto
en el Cédigo de Procedimientos de Ensayo de Exposicién al Fuego; y

&7 los articulos de cama tienen caracteristicas de resistencia a la ignicién y a la
propagacién de la llama, lo cual se determinard de conformidad con lo dispuesto
en el Cédigo de Procedimientos de Ensayo de Exposicién al Fuego.

41 Espacios de carga rodada: espacios por lo general no compartimentados en modo alguno
y que normalmente se extienden a lo largo de una parte considerable de la eslora del buque o de
toda ella, en los que se pueden cargar y descargar, generalmente en sentido horizontal, vehiculos
de motor gue lleven en el depdsito combustible para su propia propulsiéon y/o mercancias
(envasadas o a granel, transportadas en o sobre vagones de ferrocarril o camiones, vehiculos
(incluidos camiones o vagones cisterna), remolques, contenedores, paletas, tanques
desmontables, unidades de estiba anlogas u otros receptaculos).
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42 Bugue de pasaje de transbordo rodado: buque de pasaje con espacios de carga rodada o
espacios de categoria especial.

43 Acero u ofro material equivalente: cualquier material incombustible que por sf mismo, 0
debido al aislamiento de que vaya provisto, posee propiedades estructurales y de integridad
equivalentes a las del acero al finalizar el ensayo normalizado de exposicién al fuego aplicable
(por ejemplo, una aleacién de aluminio con ¢l aislamiento adecuado).

44 Sauna: compartimiento caldeado cuya temperatura varfa normalmente entre 80°C
y120°C, y en el que el calor lo suministra una superficie caliente (por ejemplo, un homo
eléctrico). El compartimiento caldeado puede también incluir el espacio en que se encuentra el
horno y las salas de bafio adyacentes.

45 Espacios de servicio: espacios utilizados para cocinas, oficios equipados para cocinar,
armarios, carterias y cmaras de valores, pafioles, talleres que no forman parte de los espacios de -

méquinas y otros espacios anilogos, asi como los troncos de acceso a los mismos.

46 Espacios de categoria especial: espacios cerrados para vehiculos situados por encima o
por debajo de la cubierta de cierre, a los que se puede entrar o de los que se puede salir
conduciendo un vehiculo y a los que tienen acceso los pasajeros. Los espacios de categoria
especial pueden abarcar méis de una cubierta, a condicién de que la altura libre total para los
vehiculos no exceda de 10 m.

47 Ensayo normalizado de exposicion al fuego: ensayo en el que muestras de los mamparos
o las cubiertas pertinentes se someten en un horno de pruebas a temperaturas que corresponden
aproximadamente a las de la curva normalizada tiempo-temperatura, de conformidad con ¢l
método de ensayo especificado en el Codigo de Procedimientos de Ensayo de Exposicién al
Fuego.

48 Bugue tangue: buque que s define en la regla U2 h).

49  Espacios para vehiculos: espacios de carga destinados al transporte de vehiculos de
motor que lleven en el depdsito combustible para su propia propulsion.

50 Cubierta de intemperie: cubierta totalmente expuesta a la intemperie por arriba y al
menos por dos costados.
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PARTE B - PREVENCION DE INCENDIOS Y EXPLOSIONES

Regla 4
Probabilidad de ignicién

1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es prevenir la ignicién de materiales combustibles o
liquidos inflamables. Para ello habré que cumplir las prescripciones funcionales siguientes:

B |

2

se proveerdn medios para controlar las fugas de liquidos inflamables;

se proveerdn medios para limitar l2 acumulacién de vapores inflamables;
se restringiré la inflamabilidad de los materiales commbustibles;

se restringiré la existencia de fuentes de ignici6n;

las fuentes de ignicién se separarin de los materiales combustibles y liquidos
inflamables; y

la atmésfera de los tanques de carga se mantendré a un nivel que se halle fuera de
la gama explosiva.

2 Medidas relativas al combustible liguido, aceite lubricante y otros hidrocarburos
inflamables

2.1  Limitaciones en la utilizacién de hidrocarburos como combustible

La utilizacién de hidrocarburos como combustible estard sujeta a las siguientes

limitaciones:

|

3.1

32

salvo en los casos autorizados en el presente pamafo, no se utilizard ningin
combustible liquido que tenga un punto de inflamacién inferior a 60°C;

en los generadores de emergencia se podré utilizar combustible liquido que tenga
un punto de inflamacién no inferior a 43°C;

podra permitirse la utilizacién de combustibles liquidos cuyo punto de
inflamacién sea inferior a 60°C pero no inferior a 43°C (por cjemplo, para
alimentar los motores de las bombas de emergencia contra incendios y la
maquinaria auxiliar que no esté situada en espacios de categoria A para méquinas)
a condicién de que se cumpla lo siguiente:

los tanques de combustible liquido, salvo los que se hallen en compartimientos del
doble fondo, estarén situados fuera de los espacios de categoria A para méaquinas;

en el tubo de succion de la bomba de combustible liquido se instalarin medios que
permitan medir la temperatura del combustible;
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33 en la entrada y salida de los filtros del combustible liquido se instalaran valvulas \

y/o grifos de cierre; y :

3.4 para efectuar los empalmes de las tuberias se utilizaran soldaduras o juntas de i

unién de tipo cénico circular o esférico siempre que sea posible; ¥ }“l;

4 en los buques de carga se podra permitir el uso de combustibles cuyos puntos de 5

inflamacién sean inferiores a los especificados en el pémafo 2.1, por ejemplo I‘l

petrdleo crudo, a condicién de que dicho combustible no esté almacenado en I

ningiin espacio de méquinas y a reserva de que la Administracién apruebe la pf;

instalacién correspondiente en su totalidad. i

i

22 Medidas relativas al combustible liquido i

((E ’F] En los buques en que se utilice combustible liquido, las medidas aplicables al L{

— Y almacenamiento, la distribucién y el consumo del mismo serén tales que garanticen la seguridad i

f del buque y de las personas a bordo, y cumplirdn como minimo las disposiciones siguientes. i

e — = =

- 2.2.1 Emplazamiento de los sistemas de combustible liguido

En la medida de lo posible, las partes del sistema de combustible liquido que contengan
combustible caliente a una presién superior a 0,18 N/mm® no estarén situadas en una posicién
oculta que impida la répida observacién de defectos y fugas. Los espacios de méquinas estarin
debidamente iluminados en 1a zona en que se hallen estas partes del sistema de combustible.

222 Ventilacion de los espacios de mdquinas

La ventilacién de los espacios de méquinas sera suficiente para evitar en condiciones
normales la acumulacion de vapores de hidrocarburos.

223 Tanques de combustible liguido

2.2.3.1 En los tanques del pique de proa no se transportard combustible, aceite lubricante ni
otros hidrocarburos inflamables.

; ) 2232 En la medida de lo posible, los tanques de combustible formarén parte de la estructura
{ﬂm} del bugue y estardn situados fuera de los espacios de categoria A para maquinas. Cuando los o
tanques de combustible, exceptuados los del doble fondo, tengan necesariamente que ser |
adyacentes a los espacios de categoria A para mégquinas o estar situados dentro de ellos, al menos !
o una de sus caras verticales serd contigua a los contornos de los espacios de méquinas y tendrd
f preferiblemente un contorno comin con los tanques del doble fondo, y €l 4rea del contomno del
- tanque que sea comiin con el espacio de méquinas serd la menor posible. Cuando dichos tanques
o estén situados dentro de los limites de los espacios de categoria A para maquinas, no podrin |
contener combustible liquido cuyo punto de inflamacion sea inferior a §0°C. En general, s¢ -
evitaré el uso de tanques de combustible amovibles. Cuando haya que emplear tales tanques, s¢ - ¢
prohibird su utilizacién en los espacios de categoria A para méaquinas de los bugques de pasaje.
Cuando estén permitidos, irdn emplazados sobre un amplio colector de derrames estanco a los -
hidrocarburos dotado de un tubo adecuado de descarga que dé a un tanque de capacidad
suficiente, destinado a recoger el combustible derramado.
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2233 No se instalaré ningiin tanque de combustible alli donde una fuga o derrame del mismo
pueda constituir un peligro de incendio o explosién al caer el combustible sobre una superficie
caliente.

2234 Lastuberias de combustible que al sufrir dafios puedan dejar escapar combustible de un
tanque de almacenamiento, sedimentacién o servicio diario de capacidad igual o superior a 5001
y situado por encima del doble fondo, estar4n provistas, en el tanque mismo, de un grifo o una
vélvula susceptibles de ser cerrados desde un lugar seguro situado fuera del espacio de que se
trate si se declara un incendio en el espacio en que estan esos tanques. En el caso especial de
tanques profundos situados en un tinel de eje o de tuberias u otro espacio anélogo, se colocarén
vilvulas en dichos tanques, pero su accionamiento en caso de incendio se podra efectuar

del espacio andlogo. Si la vélvula suplementaria va instalada en un espacio de méquinas, su
accionamiento se efectuaré desde una posicion situada fuera de ese espacio. Los mandos de
activacién a distancia de la valvula del tanque de combustible del generador de emergencia se
encontrarn en un lugar diferente al de los mandos de activacion a distencia de las otras vélvulas
de los tanques situados en los espacios de méquinas.

2235 Se proveeran medios seguros y eficaces para determinar la cantidad de combustible
existente en los tanques.

223,51 Cuando se utilicen tubos de sonda, éstos no terminarin en ningun espacio en que pueda
haber riesgo de que se incendie un derrame procedente de tales tubos. En particular, no
{erminarén en espacios destinados a los pasajeros o la tripulacién. Como regla general, no
terminarén en espacios de maguinas. Sin embargo, cuando la Administracion estime que estas
iltimas prescripciones son imposibles de satisfacer, podréd permitir que los tubos de sonda
terminen en espacios de méquinas, & condicién de que se cumplan todas las prescripciones
siguientes:

d que se provea un indicador del nivel de combustible que cumpla lo prescrito en €l
pérrafo 2.2.3.5.2;

2 que los tubos de sonda terminen en lugares alejados de todo riesgo de ignicion, a
menos que se adopten precauciones, tales como la de instalar pantallas eficaces
que impidan que el combustible entre en contacto con la fuente de ignicion si se
produce un derrame & través de las terminaciones de los tubos; y

3 que los tubos de sonda lleven en su terminacién un obturador de cierre automatico
y una liave de paso de cierre automético de pequefio didmetro, situada debajo del
obturador, que permita verificar que no hay combustible antes de abrir el
obturador. Se tomardn medidas para gue los derrames de combustible liquido que
puedan producirse a través de la llave de paso no entrafien ningln riesgo de
ignicién.
22352 Podrin utilizarse otros indicadores del nivel de combustible en lugar de los tubos de

sonda, a condicién de que cumplan las condiciones siguientes:

B en los bugques de pasaje, dichos indicadores no tendrén que penetrar por debajo de
la tapa del tanque y, en el caso de que fallen o los tanques se llenen
excesivamente, no dejarén que se escape el combustible; ¥
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2 en los buques de carga, dichos indicadores no dejarin que se escape el
combustible al espacio en el caso de que fallen o los tanques se llenen
cxcesivamente. Estd prohibido el empleo de indicadores de nivel con tubos de
vidrio. La Administracién podra permitir el empleo de indicadores del mivel de
combustible provistos de vidrios planos y de valvulas de ciemre automitico
situadas entre los indicadores y los tanques de combustible.

22353 Los medios prescritos en el parrafo 2.2.3.52 que sean aceptables para la
Administracién se mantendrén en buen estado a fin de que funcionen siempre con precisién
mientras estén en servicio.

2.2.4 Medidas para evitar sobrepresiones

Se tomarén medidas para evitar sobrepresiones en todo tanque o elemento del sistema de
combustible, incluidas las tuberias de llenado alimentadas por las bombas de a bordo. Las
tuberias de ventilacién y rebose y las vélvulas de desahogo descargarin en un Jugar en que no
haya riesgo de incendio o explosién debido 2 la llegada de combustibles o vapores, y no
conducirén a espacios para la tripulacion, espacios para pasajeros ni espacios de categoria
especial, espacios cerrados de carga rodada, espacios de méaquinas u otros espacios andlogos.

225 Tuberias de combustible liquido

2251 Las tuberias de combustible y sus vélvulas y accesorios serin de acero u otro material
aprobado, si bien s¢ permitird €l uso limitado de tuberias flexibles en puntos en que la
Administracién considere que son necesarias. [Estas tuberias flexibles y las uniones de sus
extremos serdn de materiales pirorresistentes aprobados, tendrén la resistencia necesaria y estardn
construidas de manera satisfactoria a juicio de la Administracién. Pera las vélvulas instaladas
los tanques de combustible que estén sometidas a una presion estitica se podré aceptar el acero o
el hierro fundido con grafito esferoidal. Sin embargo, se podrén utilizar vélvulas de hierro
fundido ordinario en los sistemas de tuberfas en que la presion de proyecto sea inferior a 7 bar y
la temperatura de proyecto sea inferior a 60°C.

2252 Las tuberias exteriores de abastecimiento de combustible 2 alta presién que se

encuentren entre las bombas de combustible a alta presién y los inyectores estaran protegidas con
un sistema de encamisado que pueda contener al combustible en caso de fallo de la tuberia 2 alta

presién. Una tuberia encamisada consiste en una tuberia externa dentro de la cual se coloca la

tuberia & alta presién formando un conjunto permanente. El sistema de encamisado dispondrd de
medios para recoger el combustible derramado en caso de fuga, y |a instalacién dispondré de una

alarma para casos de fallo de la tuberia de combustible.

2253 Las tuberias de combustible no estardn situadas inmediatamente encima, ni en las
proximidades, de instalaciones de temperatura elevada, incluidas calderas, tuberias de vapar,
colectores de escape, silenciadores u ofros componentes del equipo que deban estar aislados en
virtud de lo dispuesto en el parrafo 2.2.6. Siempre que sea posible, las tuberias de combustible se
encontrardn muy alejadas de superficies calientes, instalaciones eléctricas u otras fuentes de
ignicién, y estardn apantalladas o debidamente protegidas por algin otro medio para evitar que s

proyecten chorros o fugas de combustible sobre las fuentes de ignicién. El niimero de uniones de

{ales sistemas se reducira al minimo indispensable.
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22,54 Los componentes del sistema de combustible de un motor diesel estardn proyectados
teniendo en cuenta la méxima presién de cresta que pueden experimentar en servicio, incliido
cualquier impulso de presién generado y transmitido a las tuberias de suministro y de derrame de
combustible por la accién de las bombas de inyeccion. Las conexiones de las tuberias de

suministro y de derrame de combustible se construirdn teniendo en cuenta su capacidad para
evitar fugas de combustible a presién mientras estén en servicio y después de su mantenimiento.

22.5.5 Enlas instalaciones que contengan varios motores alimentados por una fuente comin de
combustible se proveerin medios para aislar las tuberias de suministro y de derrame de
combustible de cada uno de ellos. Los medios de aislamiento no afectarén al funcionamiento de
los otros motores, y se podrén accionar desde un lugar que no resulte inaccesible si se produce un
incendio en cualquiera de los motores.

22.5.6 Cuando la Administracion autorice la conduccién de hidrocarburos y liquidos
combustibles a través de espacios de alojamiento o de servicio, las tuberias conductoras serdn de
un material aprobado por la Administracién, habida cuenta del riesgo de incendio.

2.2.6 Proteccién de superficies a alta temperatura

2.2.6.1 Toda superficie que esté a una temperatura superior a 220°C y con la que pueda entrar en
contacto el combustible debido a un fallo del sistema de combustible se hallard debidamente
aislada.

2.2.6.2 Se tomarén precauciones para evitar que el combustible a presién que pueda escapar de
una bomba, un filtro o un calentador entre en contacto con superficies calientes.

23 Medidas relativas al aceite lubricante

23.1 Los medios de almacenamiento, distribucién y uso del aceite utilizado en los sistemas de
Iubricacidn a presion serén tales que garanticen la seguridad del buque y de las personas a bordo.
Los medios existentes en los espacios de categoria A para méquinas y, siempre que sea posible,
en otros espacios de méquinas, cumplirén al menos lo dispuesto en los pérrafos 2.2.1, 2.2.33,
2234,2235,224,22.5.1,2253y2.2.6, si bien:

1 no se excluye la utilizacién de ventanillas indicadoras del caudal en los sistemas
de lubricacién, siempre que se demuestre mediante un ensayo que dichas
ventanillas tienen la debida resistencia al fuego; y

2 se podré autorizar la utilizacién de tubos de sonda en los espacios de maguinas;
sin embargo, no serd necesario aplicar lo preserito en los pérrafos 2.2.3.5.1.1
y2.2.3.5.1.3 a condicién de que los tubos de sonda estén provistos de medios de
cierre apropiados.

2.3.2 Las disposiciones del parrafo 2.2.3.4 también serdn aplicables a los tanques de aceite
lubricante, salvo que tengan una capacidad inferior a 500 /, a los tanques de almacenamiento
cuyas vélvulas estén cerradas durante las operaciones normales del buque, o cuando se determine
que ¢l funcionamiento imprevisto de una valvula de cierre ripido del tanque de aceite lubricante
podria poner en peligro el funcionamiento seguro de las méquinas propulsoras principales y de la
maquinaria auxiliar esencial.
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24  Medidas relativas a ofros aceites inflamables

Los medios de almacenamiento, distribuci6n y uso de otros aceites inflamables utilizados

a presion en sistemas de transmisién de energia, sistemas de control y activacién y sistemas

calefactores serén tales que garanticen la seguridad del buque y de las personas a bordo. Bajo las
valvulas y los cilindros hidraulicos se colocarén medios adecuados de recogida del aceite
procedente de fugas. En los lugares en que haya posibles fuentes de ignicién, dichos medios
cumplirén al menos lo dispuesto en los pérrafos 2233,2235,2253y 2.2.6, asi como en los
phrrafos 2.2.4 Y 2.2.5.1 por lo que respecta a su resistencia y construccidn.

25  Medidas relativas al combustible liquido en los espacios de mdgquinas sin dotacion
permanente

Ademis de satisfacer lo prescrito en los phrrafos 2.1 2 2.4, los sistemas de combustible ¥
de aceite lubricante que se encuentren en un espacio de maquinas sin dotacién permanente
cumplirén las disposiciones siguientes:

1 cuando los tanques de combustible liquido de ~servicio diario se llenen
automaticamente o por telemando se proveeran medios para evitar reboses. Otro
equipo destinado a tratar autométicamente liquidos inflamables (por ejemplo,
depuradores de combustible) que, siempre que sea posible, estaré instalado en el .
espacio especial reservado a los depuradores y SuS calentadores, también
dispondré de medios para evitar reboses; ¥

2 cuando los tanques de combustible liquido para servicio diario o de sedimentacién
lleven medios calefactores, se les proveerd de un dispositivo de alarma de alta
temperatura si existe Ia posibilidad de que se exceda el punto de inflamacién del
combustible liquido.

3 Medidas relativas & los combustibles gaseosos utilizados para fines domésticos

Los sistemnas de combustible gascoso para fines domésticos habrén de ser aprobados por
la Administracién, Las bombonas s¢ estibar4n en una cubierta expuesta o en un espacio bien
ventilado que dé Unicamente a una cubierta expuesta.

4 Elementos diversos de las fuentes de ignicién e inflamabilidad

41  Radiadores eléctricos

Los radiadores eléctricos, si los hubiere, serén fijos y estardn construidos de modo que s¢
reduzca al minimo el riesgo de incendio. No se instalarén radiadores de este tipo con elementos
expuestos de manera que su calor pueda chamuscar O prender ropas, cortinas o materiales

andlogos.
42  Receptdculos para desechos .

Los receptaculos para desechos serén de materiales incombustibles y no tendrén aberturas
en los lados o el fondo.

!
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4.3 Superficies aislantes protegidas contra la penetracion de hidrocarburos

En los espacios en que puedan penetrar productos petroliferos, la superficie del
aislamiento serd estanca a los hidrocarburos Y sus vapores.

4.4 Revestimientos primarios de cubierta

Los revestimientos primarios de cubierta, si se han aplicado en los espacios de
alojamiento y de servicio y puestos de control, serin de un material aprobado que no se inflame
ficilmente, lo cual se determinard de conformidad con lo dispuesto en el Cédigo de
Procedimientos de Ensayo de Exposicién al Fuego.

5 Zonas de la carga de los buques tanque

5.1 Separacicdn de los tanques de carga de hidrocarburos

511 Las cémaras de bombas de carga. los tanques de carga, los tanques de
decantacién/lavazas y los coferdanes se situardn a proa de los espacios de méquinas. No serd
preciso que los tanques de combustible liquido se sitien a proa de los espacios de maquinas. Los
: tanques de carga y los tanques de lavazas estardn aislados de los espacios de miquinas mediante
coferdanes, cimaras de bombas de carga, tanques de combustible o tanques de lastre. Las
cémaras de bombas que contengan bombas y sus accesorios para el lastrado de los espacios
situados junto a los tanques de carga y los tanques de lavazas y bombas para el trasvase de
combustible liquido se considerarén equivalentes a una cémara de bombas de carga en el
contexto de la presente regla, siempre que dichas camaras de bombas se ajusten a una norma de
seguridad igual a Ia prescrita para las cAmaras de bombas de carga. Sin embargo, las cimaras de
bombas que se destinen tinicamente al trasvase de lastre o de combustible no tendrdn que cumplir
lo prescrito en la regla 109. La parte inferior de la cimara de bombas podrd adentrarse en
espacios de categoria A para méquinas a fin de dar cabida a las bombas, siempre que la altura del
nicho asi formado no exceda en general de un tercio del puntal de trazado por encima de la
quilla, aunque en el caso de los bugues cuyo peso muerto no exceda de 25 000 toneladas, cuando
se pueda demostrar que por razones de acceso y de instalacién satisfactoria de las tuberias esto es
imposible, la Administracién podré permitir un nicho de altura superior a la indicada, pero que
1o exceda de la mitad de] puntal de trazado por encima de la quilla.

5.12 Los puestos principales de control de la carga, los puestos de control, los espacios de
alojamiento y los espacios de servicio (excluidos los pafioles aislados de equipo para
| manipulacién de la carga) estarin situados a popa de todos los tanques de carga, tanques de
i lavazas y espacios que separen los tanques de carga o de lavazas de los espacios de méquinas,
Pero no necesariamente a popa de los tanques de combustible y los tanques de lastre, y estardn
dispuestos de tal manera que una sola rotura de una cubierta o un mamparo no permita la entrada
de gases o vapores de los tanques de carga en un puesto principal de control de la carga, un
| puesto de control o un espacio de alojamiento o de servicio. Cuando se determine Ia situacién de
| estos espacios no serd necesario tener en cuenta los nichos habilitados de conformidad con lo
ispuesto en el parrafo 5.1.1.

|
|

;' '5.1.3 No obstante, cuando se estime necesario, la Administracién podrd permitir que los
© | puestos principales de control de la carga, los puestos de control, los espacios de alojamiento y
]los espacios de servicio estén situados a proa de los tanques de carga y de lavazas y de los
espacios que separen los tanques de carga y de lavazas de los espacios de maquinas, pero no
!necesm‘amentu a proa de los tanques de combustible o los tanques de lastre. Se podré permitir

-1997-



it

i

-22-

que los espacios de magquinas que no sean de categoria A estén situados a proa de los tanques de
carga y de los tanques de lavazas, a condicién de que tales espacios estén separados de dichos
tanques por coferdanes, chAmaras de bombas de carga, tanques de combustible o tanques de lastre,
y de que tengan por lo menos un extintor portatil. Cuando contenga motores de combustién
interna, ademas del’ extintor portatil dispondrdn de un extintor de espuma aprobado cuya
capacidad sea como minimo de 451 o equivalente. Si no resulta factible utilizar un extintor
semiportatil, éste se podré sus ituir por dos extintores portétiles adicionales. Los puestos
principales de control de la carga, los puestos de control y los espacios de alojamiento y de
servicio estarin dispuestos de tal manera que una sola rotura de una cubjerta o Un MAMparo no
permita la entrada en tales espacios de gases O Vapores procedentes de los tanques de carga.
Ademas, cuando se estime necesario por razones de seguridad o para la navegacién del bugue, la
Administracién podrd permitir que los espacios de maquinas que contengan motores de
combustién interna de potencia superior & 375 KW que no sean los de propulsién principal, estén
situados a proa de la zona de carga, 2 condicién de que las medidas adoptadas estén de acuerdo
con lo dispuesto en el presente pérrafo.

5.1.4 En losbuques de carga combinados, solamente:

1 los tanques de lavazas irin rodeados de coferdanes, excepto cuando los contornos
de dichos tanques estén constituidos por el casco, la cubierta de carga principal, el
mamparo de la cimara de bombas de carga o ¢l tanque de combustible. Esos
coferdanes no tendran comunicacién con un doble fondo, un tinel de tuberias, una
cémara de bombas u ofro espacio cerrado, ni se utilizarén para la carga o ¢l lastre,
y no estarén conectados a los sistemas de tuberfas utilizados para cargas de
hidrocarburos o lastre. Se proveerin medios para Ilenar los coferdanes con agua y
para vaciarlos. Cuando el contorno de un tanque de lavazas sea parte del
mamparo de la cimara de bombas de carga, la cimara de bombas no tendré
comunicacion con un doble fondo, un tinel de tuberias u otro espacio cerrado; no
obstante, podrén permitirse aberturas con tapas empernadas herméticas;

2 se proveerdn medios para aislar las tuberfas que conectan 12 cémara de bombas
con los tanques de lavazas a que se hace referencia en el pamafo 5.14.1. Los
medios de aislamiento consistirdn en una vilvula seguida de ma brida ciega
giratoria o de un menguito de empalme con bridas ciegas apropiadas. Dichos
medios irin colocados de modo que queden adyacentes & los tanques de lavazas,
pero, cuando esto no sea razonable o posible, podrén ir colocados en el interior de
la cimara de bombas inmediatamente 2 continuacién del punto en que la tuberia
atraviesa el mamparo. Se proveerd una instalacién separada permanente de
bombeo y tuberias que incorpore un colector provisto de una vilvula de cierre Y
de una brida ciega para descargar el contenido de los tanques de lavazas
directamente a la cubierta expuesta, 2 fin de eliminarlo en las instalaciones de
recepcién en tierra cuando el buque se utilice para el transporie de carga seca.
Cuando el sistema de trasvase se utilice para el trasiego de lavazas mientras se
transporta carga seca, no estard conectado a ningin ofro sistema. Se podré aceptar
que la separacion se realice retirando los manguitos de empalme;

3 las escotillas y aberturas para la limpieza de los tanques de lavazas s6lo podran
instalarse en la cubierta expuesta € irén dotadas de medios de cierre. Excepto
cuando estén constituidos por placas empermadas cuyos Pemos estén espaciados

de forma que sean estancas, esos medios de cierre llevaran a su Vez medios de
enclavamiento que estarén bajo 1a supervisién del oficial responsable del buque; y
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cuando haya tanques de carga laterales, las tuberias de carga de hidrocarburos
situadas bajo cubierta se instalaran dentro de dichos tangues. No obstante, 12
Administracion podré permitir la instalacién de tuberias de carga de hidrocarburos
en conductos especiales que puedan limpiarse y ventilars€ adecuadamente, de
forma satisfactoria 2 juicio de 12 Administracién. Si no hay tanques de carga
Jaterales, las tuberias de carga de hidrocarburos bajo cubierta se instalaran en
conductos especiales.

51.5 Cuando se demuestre que es necesario instalar un puesto de navegacion por encima de la
sona de la carga, tal puesto s& utilizard exclusivamente para fines de navegacion. ¥ estard
separado de la cubierta de tanques de carga por un espacio abierto de 2 m de altura por lo menos.
La proteccion contra incendios de dicho puesto serd la prescrita para 10s puestos de conwol en la
regla 9.2.4.2 y otras disposiciones que sean aplicables a los bugues tanque.

. 516 Se proveeran medios que protejan las zonas de alojamiento ¥ de servicio contra los

derrames que puedan producirse en cubjerta. Esto puede conseguirse instalendo una brazola
continua permanente de una altura de 300 mm port lo menos, que 5& extienda de banda 2 banda.
Se prestard especial atencién a los medios relacionados con las operaciones de carga por la popa.

52  Restricciones sobre aberturas en los contornos

521 Con la salvedad de lo permitido en el parrafo 5.2.2, las puertas de acceso, las tomas de
aire y las aberturas de los espacios de alojamiento, espacios de servicio. puestos de control ¥
espacios de méquinas no darén a la zona de |a carga. Se situardn en el mamparo transversal que
no dé a la zona de la carga o en el costado de la superestructura o de la caseta, a und distancia no
inferior al 4% de 12 eslora del buque, pero nunca a menos de 3 m del extremo de la
superestructura 0 de la caseta que dé 2 la zona de la carga. No seré necesario que esta distancia

exceda de 5 m.

522 la Administracion podra permitir que en {os mamparos limite que den a la zona de la
carga o dentro del limite de 5 m especificado en el parrafo 5.2.1 haya puertas de acceso d los
puestos principales de control de la cargay 2 espacios de servicio, como gambuzas, pafioles ¥

armarios, a condicion de que no den acceso, directa o indirectamente, 2 ningén olro espacio que

contenga O eSté destinado a alojamientos, puestos de control o espacios de servicio, como
cocinas, oficios o talleres, 0 espacios similares en que haya fuentes de ignicién de vapores. Los
contornos de dichos espacios tendrén un aislamiento de norma nA.60", salvo los que den 2 la
zona de la carga, Dentro de los limites especificados en el parafo 5.2.1 se podrin instalar
planchas empernadas para facilitar la extraccion de la maguinaria. Las puertas y ventanas dela
caseta de gobiemo podrén quedar dentro de los limites especificados en ¢l parrafo 5.2.1, siempre
que estén proyectadas de modo que la caseta de gobiemo pueda hacerse rapida ¥y eficazmente

estanca a gases Y VApores-

523 Las ventanas ¥ los portillos que den a la zona de la cargay los situados en los costados de
las superestructuras Y casetas que queden dentro de los limites especificados en el
pérrafo 5.2.1 serdn de tipo fijo (que 1o pueden abrirse). Tales ventanas ¥ portillos, salvo las
yentanas de la casela. estarén construidos de modo que se ajusten 1a norma "A-60".

524 Cuando exista un acceso permanente de un tinel de tuberias a la camara principal de
bombas, se instalard una puenta estanca que cumpla las prescripciones de la regla [-1/25-9.2, asi

como las siguientes:
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1 ademas de poder ser accionada desde ¢l puente, Ja puerta estanca podra cerrarse
manualmente desde la parte exterior de la entrada de la camara principal de
bombas; y

2 la puerta estanca se mantendrd cerrada durante las operaciones normales del

bugque, excepto cuando sea necesario entrar al timel de tuberias.

52.5 En los mamparos y las cubiertas que separen las cAmaras de bombas de carga de otros
espacios podran permitirse artefactos de alumbrado herméticos, permanentemente fijados y de
tipo aprobado para iluminar dichas camaras, & condicién de que tengan la debida resistencia y se
mantenga la integridad y la estanquidad al gas del mamparo o la cubierta de que se trate.

52.6 La disposicién de los orificios de admisién y salida del aire de ventilacién y demés
aberturas de los contomos de casetas y superestructuras complementara lo dispuesto en €l
parrafo 5.3 y en la regla 11.6. Dichos orificios de ventilacién, especialmente los de los espacios
de méquinas, estarén situados tan a popa como sea posible. A este respecto, se tomaréan las
debidas precauciones cuando el buque esté equipado para cargar 0 descargar por la popa. Las
fuentes de ignicién, tales como las que constituyen el equipo eléctrico, irdn dispuestas de manera
que se eviten los riesgos de explosion.

53 Respiracidn de los tanques de carga

5.3.1 Prescripciones generales

Los sistemas de respiracién de los tanques de carga seran completamente independientes .

de los conductos de aire de otros compartimientos del buque. La disposicién y ubicacién de las
aberturas de la cubierta de los tanques de carga por las que se pueden producir escapes de
vapores inflamables serén tales que reduzcan al minimo la posibilidad de que los vapores
inflamables penetren en espacios cerrados donde haya una fuente de ignicion, o de que se
acumulen cerca de la maquinaria y el equipo de cubierta que puedan constituir un riesgo de
incendio. De conformidad con este principio general, se aplicarén los criterios que figuran en los
pérrafos 5.3.225.3.5 y en laregla 11.6. ’

5.3.2 Medios de respiracion

53.2.1 Los medios de respiracién de cada tanque de carga podréan ser independientes o estar
combinados con los de otros tanques de carga, y podrén incorporarse a las tuberias de gas inerte.

5322 Cuando esos medios estén combinados con los de otros tanques de carga, se proveeran
valvulas de cierre u otros medios aceptables para aislar cada tanque de carga. Cuando se instalen
vélvulas de cierre, éstas irin provistas de medios de blogueo que estarén bajo la supervision del
oficial responsable del buque. Existird una clara indicacién visual del estado de funcionamiento
de las valvulas o los otros medios aceptables. Cuando los tanques estén aislados, se tomarin
medidas para asegurar que las vélvulas aislantes pertinentes estén abiertas antes de que se inicien
las operaciones de carga o lastre o de descarga de dichos tanques. Todo aislamiento debe seguir
permitiendo los escapes que puedan originar las variaciones térmicas en un tanque de carga, de
conformidad con lo dispuesto en laregla 11.6.1.1.

A
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53.2.3 Siestd previsto efectuar la carga o ¢l lastrado o la descarga de un tanque de carga o de
un grupo de tanques de carga que se encuentren aislados del sistema de respiracién comun, el
tanque de carga o el grupo de tanques de carga estarén dotados de medios que protejan contra
subpresiones o sobrepresiones, segin se estipula en laregla11.63.2.

5324 Los medios de respiracion iran conectados al techo de cada tanque de carga, y su purga
se realizard autométicamente hacia los tanques de carga en todas las condiciones normales de
asiento y escora del bugue. Cuando no sea posible instalar conductos de purga automatica, se
proveerdn medios permanentes para que la purga de los conductos de respiracién se realice hacia
un tanque de carga.

5.3.3 Dispositivos de seguridad de los sistemas de respiracién

El sistema de respiracién ird provisto de dispositivos que impidan el paso de las llamas a
los tanques de carga. Estos dispositivos se proyeotarén, probarén y situardn de modo que
cumplan las prescripciones establecidas por la Administracién, teniendo en cuenta las directrices
elaboradas por la Organizacién. No se utilizarén las bocas de sonds para igualar la presion.
Estas aberturas estarn provistas de cubiertas estancas de ciemre automético. No se permite que
en ellas haya parallamas o pantallas cortallamas.

5.3.4 Orificios de respiracion para la manipulacion de la carga y las operaciones de lastre

5.3.4.1 Los orificios de respiracion para las operaciones de carga, descarga y lastre prescritos en
laregla 11.6.1.2: '

.11 permitirén el escape libre de las mezclas de vapores; 0

.12 permitirén reducir la seccién de paso de la descarga de las mezclas de vapores de
modo que se logre una velocidad minima de 30 m/s;

2 estarin dispuestos de manera que la mezcla de vapores se descargue verticalmente
hacia arriba;

3 cuando el método empleado sea el de libre circulacién de mezclas de vapores,
tales orificios estaran situados a una altura minima de 6 m por encima de la
cubierta de tanques de carga o del pasillo longitudinal, si distan menos de 4 m de
éste, y a una distancia minima de 10 m en sentido horizontal de las admisiones de
aire y aberturas més proximas que den a espacios cerrados donde haya una fuente
de ignicién, y de la maquinaria, que puede incluir un molinete de ancla y aberturas
para la caja de cadenas, y el equipo de cubierta que puedan constituir un riesgo de
incendio; y

4 cuando el método empleado sea el de descarga a gran velocidad, estardn situados a
una altura minima de 2 m por encima de la cubierta de tanques de carga y a una
distancia minima de 10 m en sentido horizontal de las admisiones de aire y
aberturas més préximas que den a espacios cerrados donde haya una fuente de
ignicién, y de la maquinaria, que puede incluir un molinete de ancla y aberturas
para la caja de cadenas, y el equipo de cubierta que puedan conslituir un riesgo de
incendio. Estos orificios estaran provistos de dispositivos de gran velocidad de
tipo aprobado.
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respiracién.

En los bugues de carga combinados, los medios utili

5.4 Ventilacion

| de modo que todo el espacio quede eficazmente ventilado. La
i utilizéndose ventiladores que 1o produzean chispas.

] En los buques de carga combinados se podrén ventilar

puntos de la cubierta expuesta 0 facilmente accesibles.
5.5  Sistemas de gas inerte
55.1 Ambito de aplicacion

5.5.1.1
de los tanques de carga s¢ efectuara mediante un sistema fijo

instalaciones fijas cumplirdn lo dispuesto en el parrafo 5.5.4.

i

1 5342 Los medios de respiracion instalados para dar salida a todos los vapores emanados de

los tanques de carga durante las operaciones de cargz Y lastrado curnplirén lo dispuesto en el - i
parrafo 5.3 y en la regla 11.6, y consistirin en uno o més méstiles de respiracién o en varios .. o
orificios de respiracion & gran velocidad. El colector de gas inerte podré utilizarse para tal -t

53.5 Aislamiento de los tanques de lavazas en buques de carga combinados b

lavazas que contengan hidrocarburos o residuos de hidrocarburos de otros tanques de carga
consistirin en bridas ciegas que permanczcan en posicién en todo momento cuando st
transporien cargas que no sean ]as cargas liquidas indicadas en laregla 1.6.1.

541 Sistemas de ventilacion de las cdmaras de bombas de carga

Las cémaras de bombas de carga tendrén ventilacién mecénica ¥y los conductos de 4

descarga de los ventiladores de extracci6n terminardn en un lugar seguro de la cubierta expuesta. |
! La ventilacion de estos espacios serd suficiente para reducir al rminimo la posible acumulacién de |
[ vapores inflamables. El nimero de renovaciones de aire serd, como minimo, de 20 por hora, [ >
tomnando como referencia el volumen total del espacio. Los conductos de aire estarén dispuestos £

542 Sistemas de ventilacion de los bugues de carga combinados

% de carga y todo espacio cerrado adyacente a los mismos. Para la ventilacién mecénica podrén § -
utilizarse ventiladores portatiles. Se proveeré un sistema avisador de gases fijo de tipo aprobado
que pueda detectar los vapores inflamables en las cmaras de bombas de carga, conductos de
| tuberias y coferdanes a que s¢ hace referencia en el parrafo 5.1.4, adyacentes a los tanques de
‘ lavazas. Se proveeréin medios adecuados para facilitar la medicién de los vapores inflamables en

[ todos los demis espacios de la zona de la carga. Serd posible hacer esas mediciones desde

En los buques tanque de peso muerto igual o superior a 20 000 toneladas, la proteccién

lo dispuesto en el Cédigo de Sistemas de Seguridad contra Incendios, si bien, en lugar de dichos.
sistemas, y tras haber considerado la disposicion del buque y su equipo, la Administracién podri
aceptar ofras instalaciones fijas si ofrecen una proteccién equivalente 2 la antedicha, de
conformidad con lo dispuesto en la reglal/5. Las prescripciones Telativas a esas otras

zados para aislar los tanques de

ventilacién seré de tipo aspirante, & |

mecénicamente todos los espacios

de gas inerte, de conformidad con
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5.5.12 Los buques tanque que utilicen un procedimiento de lavado con crudos para limpiar los
tanques de carga estaran provistos de un sistema de gas inerte que cumpla lo prescrito en el
Cédigo de Sistemas de Seguridad contra Incendios, asi como de méquinas de lavado de tanques
fijas.

5513 Los bugues tanque en que haya que instalar sistemas de gas inerte cumplirdn las
disposiciones siguientes:

1 los espacios del doble casco estarén dotados de conexiones adecuadas para el
suministro de gas inerte;

2 cuando dichos espacios estén conectados a un sistema de distribucion de gas inerte
instalado permanentemente, se proveerin medios para evitar que los gases de
hidrocarburos procedentes de los tanques de carga pasen a los espacios del doble
casco a través de dicho sistema; y

3 cuando dichos espacios no estén conectados permanentemente & un sistema de
distribucién de gas inerte, se proveerdn medios adecuados que permitan
conectarlos al colector de gas inerte.

5.5.2 Sistemas de gas inerte de los buques tanque quimiqueros o gaseros

No sera necesario aplicar las prescripciones del Cédigo de Sistemas de Seguridad contra
Incendios relativas a los sistemas de gas inerte a:

% | los bugues tanque quimiqueros o gaseros cuando éstos transporten las cargas
indicadas en la regla 1.6.1, a condicién de que tales bugues cumplan las
prescripciones relativas a los sistemas de gas inerte de los buques tanque
quimiqueros establecidas por la Administracién, basadas en las directrices
elaboradas por la Organizacién; ni a .

2 los bugues tanque quimiqueros o gascros cuando éstos fransporten cargas
inflamables que no sean crudos o productos del petrdleo, tales como las cargas
enumeradas en Jos capitulos 17 y 18 del Cédigo Internacional de Quimiqueros, a
condicién de que la capacidad de los tanques de carga utilizados para dicho
transporte no exceda de 3 000 m’, la ca?acidad de cada tobera de las maquinas de
lavado de tanques no exceda de 17,5 m*/h y el caudal combinado de las méquinas
que se estén utilizando en un tanque de carga en cualquier momento no exceda
de 110 m*/h.

5.5.3 Prescripciones generales relativas a los sistemas de gas inerte

5531 El sistema de gas inerte serd capaz de inertizar, purgar y desgasificar los tanques de
carge vacios y de mantener la atmosfera de dichos tanques con el contenido de oxigeno
requerido. .
5532 El sistema de gas inerte a que se hace referencia en la regla 55.3.1 se proyectara,
construir y someterd a prueba de conformidad con lo dispuesto en el Codigo de Sistemas de
Seguridad contra Incendios.
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5.5.33 Los buques tanque provistos de un sisterna fijo de gas inerte llevardn wn sistema de

indicacién del espacio vacio en tanques cerrados.

5.5.4 Prescripciones relativas a los sistemas equivalentes

5.5.4.1 Cuando se haya instalado un sistema equivalente a un sistema fijo de gas inerte, tal

sistena:

f | podra impedir la acumulacién peligrosa de mezclas explosivas en los tanques de
carga intactos durante el servicio normal a lo largo de todo el vigje en lastre ¥

-

mientras s efectien las operaciones necesarias en el interior de los tanques; Y

2 estard proyectado de modo que el riesgo de ignicién debido de la generacién de .

electricidad estitica en el propio sistema quede reducido el minimo.

5.6  Inertizacion, purgay desgasificacién

561 Los medios de purga ylo desgasificacion serén tales que reduzcan al minimo los riesgos -
debidos a la dispersién de vapores inflamables en la atmésfera y a l2 presencia de mezclas !

inflamables en un tanque de carga.

5.6.2 Lapurgay/o desgasificacién de un tanque de carga se llevard a cabo de conformidad con

lo dispuesto en la regla 16.3.2.

563 Los medios para inertizar, purgar o desgasificar los tanques vacios prescritos en €l 7
parrafo 5.5.3.1 habran de ser satisfactorios a juicio de la Administracién, y serén tales que la §
acumulacién de vapores de hidrocarburos en las cavidades que puedan formar los elementos i

estructurales internos de un tanque se reduzea al minimo y que:

1 en cada tangue de carga, el tubo de salida de gases, si lo hay, esté situado lo més
en el parrafo 5.3

yenlaregla11.6. La entrada de esos tubos de salida podra estar situada al nivel
de la cubierta 0 a 1 m de altura, como minimo, por encima del fondo del tanque;

lejos posible de la toma de gas inerte o aire y cumpla lo dispuesto

2 el 4rea de la seccién transversal del tubo de salida de gases mencionado en el
parrafo 5.6.3.1 sea tal que permita mantener una velocidad de salida de 20 m/s, |
como minimo, cuando tres tanques cualesquiera estén siendo abastecidos ¢
simultineamente de gas inerte. Los orificios de salida de esos tubos estardn por o

menos a una altura de 2 m por encima del nivel de la cubierta; y

3 toda salida de gases mencionada en el parrafo 5.6.3.2 disponga de dispositivos . :

obturadores adecuados.
57  Medicién de los gases

57.1 Instrumentos portdtiles

Los bugues tanque dispondrédn por lo menos de un instrumento portétil para medir hs;'F
concentraciones de vapores inflamables, asi como de suficientes piezas de respeto. Se facilitardn |

los medios adecuados para calibrar dichos instrumentos.

1
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5.7.2  Medidas relativas a la medicion de los gases en los espacios del doble casco y del doble
Jondo

5.72.1 Se dispondra de instrumentos portétiles adecuados para medir las concentraciones de
oxigeno y de vapores inflamables. Al elegir dichos instrumentos, se tendrd debidamente en
cuenta su utilizacién en combinacién con los sistemas fijos de conductos de muestreo de gases a
que se hace referencia en el péarrafo 5.7.2.2.

5.7.22 Cusndo la atmésfera de los espacios del doble casco no se pueda medir de forma fiable
utilizando tuberias flexibles de muestreo de gases, se instalarin en dichos espacios conductos
permanentes de muestreo de gases. La configuracion de tales sistemnas de conductos se adaptard
al proyecto de dichos espacios.

5.7.2.3 Los materiales de construccién y las dimensiones de los conductos de muestreo de gases
serdn tales que impidan que se formen obstrucciones. Cuando se utilicen materiales de pléstico,
éstos deberén ser conductores de electricidad.

5.8  Abastecimiento de aire a los espacios del doble casco y del doble fondo

Los espacios del doble casco y del doble fondo estarén dotados de conexiones adecuadas
para el suministro de aire.

5.9  Proteccion de la zona de la carga

En la zona de conexiones de las tuberias y mangueras que se encuentra bajo el colector se
colocarén bandejas de goteo para recoger los residuos de la carga procedentes de las tuberfas y
mangueras de carga. Las mangueras de carga y de lavado de tanques deberén tener continuidad
eléctrica en toda su longitud, incluidos los acoplamientos y las bridas (excepto las conexiones a
tierra), y estar puestas a masa para eliminar las cargas electrostaticas.

5.10  Proteccién de las camaras de bombas de carga
5.10.1 En los buques tanque:

il las bombas de carga, lastre y agotamiento instaladas en las cimaras de bombas de
carga y accionadas por ejes que atraviesen los mamparos de esas cdmaras estarin
dotadas de dispositivos sensores de la temperatura en los prensaestopas de dichos
ejes, los cojinetes y los estatores de las bombas. Un sistema de la alarma audible y
visual continua se activard automaticamente en la cémara de control de la carga o
en el puesto de control de las bombas;

2 el alumbrado de las cdmaras de bombas de carga, salvo el de emergencia, y la
ventilacién estarén acoplados de modo que ésta empiece a funcionar cuando se
conecte el alumbrado. El fallo del sistema de ventilacidn 10 hara que las luces se
apaguen;

3 se instalard un sistema para vigilar de forma continua la concentracién de gases de
hidrocarburos. Habrd puntos de muestreo o cabezales detectores situados en
lugares adecuados a fin de que se puedan detectar ficilmente las fugas
potencialmente peligrosas. Cuando la concentracién de gases de hidrocarburos
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alcance un nivel preestablecido, que no serd superior al 10% del limite inferior de
inflamabilidad, se activard automaticamente una alarma audible y visual continua
en la cimara de bombas, en la cdmara de mando de las méaquinas, en 1a cimara de
control de la carga y en el puente de navegacién para avisar al personal de que
existe un peligro potencial; y

4 todas las cémaras de bombas estardn provistas de dispositivos de vigilancia del §
nivel en los pocetes de sentina, asi como de alarmas sitiadas en lugares
adecuados.

Regla 5
Posibilidad de propagacién de un incendio

1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es limitar la posibilidad de propagacién de un incendio
en todos los espacios del buque. Para ello habré que satisfacer las prescripciones funcionales.
siguientes: * ;

1 se proveeran medios para controlar el suministro de aire al espacio;

2 se proveerdn medios para controlar los liquidos inflamables que haya en el

espacio; ¥
3 se restringird la utilizacion de materiales combustibles.
2 Control del abastecimiento de aire y de los liquidos inflamables en los espacios
2.1  Dispositivos de cierre y de detencidn de la ventilacién
2.1.1 Los orificios principales de admisién y salida de todos los sistemas de ventilacién podrén
quedar cerrados desde el exterior del espacio que se esté ventilando. Los medios de cierre serén

facilmente accesibles, estarén marcados de forma clara y permanente € indicarén si el dispositive
de cierre esté abierto o cerrado.

212 la ventilacién mecénica de los espacios de alojamiento, espacios de servicio, espacios de [j

carga, puestos de control ¥ espacios de maquinas se podré detener desde un lugar facilmente

accesible situado fuera de dichos espacios. Dicho lugar no quedaré ficilmente aislado en caso do'f B

incendio en los espacios a que dé servicio.

213 En los buques de pasaje que transporten més de 36 pasajeros, la ventilacién mecénica,

exceptuando la de los espacios de méquinas y de carga y cualquier ofro sistema que pueda
prescribirse en virtud de lo dispuesto en la regla 8.2, dispondra de mandos agrupados de modo |},
que se puedan detener todos los ventiladores desde uno cualquiera de dos puestos distintos que [}

=

estén tan separados entre si como sea posible. Los ventiladores de los sistemas de ventilacitn .
mecénica que den servicio a los espacios de carga se podrén detener desde un lugar seguro |

situado fuera de tales espacios.
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22 Medios de control de los espacios de mdquinas

22.1 Sedispondré de medios de control para abrir y cerrar las Jumbreras, cerrar las aberturas de
las chimeneas que normalmente dan salida al aire de ventilacién y cerrar las mariposas de los
ventiladores.

2.2.2 Se dispondrd de medios de control para detener los ventiladores. Los mandos de la
ventilacién mecénica de los espacios de maquinas estardn agrupados de manera que se puedan
utilizar desde dos lugares, uno de los cuales estard fuera de dichos espacios. Los medios
destinados a detener la ventilacién mecdnica de los espacios de méquinas estarén totalmente
separados de los medios destinados a detener la ventilacién de otros espacios.

223 Se dispondré de medios de control para detener los ventiladores de tiro forzado y de tiro
inducido, las bombas de trasiego de combustible liquido, las bombas de instalaciones de
! combustible, las bombas de suministro del aceite lubricante, las bombas de circulacion de
iy combustible caliente y los separadores de hidrocarburos (purificadores). Sin embargo, no es
necesario aplicar lo dispuesto en los pérrafos 2.2.4 y 2.2.5 a los separadores de aguas oleosas.
224 Losmandos prescritos en los parrafos 2.2.1 y 2.2.3 y en la regla 4.2.2.3.4 estarén situados
fuera del espacio de que se trate, donde no puedan quedar aislados en caso de incendio en el
espacio a que den servicio.

i A i

. 22.5 En los buques de pasaje, los mandos prescritos en los parrafos 2.2.1 a 2.2.4 y en las

| reglas 8.3.3 y 9.5.2.3, asi como los de todo sistema de extincién de incendios prescrito, estaran
situados en un puesto de control o agrupados en el menor mimero posible de puestos que sea
satisfactorio a juicio de la Administracién. Dichos puestos dispondrén de un acceso seguro desde
la cubierta expuesta.

23  Prescripciones adicionales para los medios de control de los espacios de mdquinas sin
dotacion permanente

23.1 Por lo que respecta a los espacios de maquinas sin dotacion permanente, la
Administracién prestard especial atencién al mantenimiento de la integridad al fuego de los
espacios de méquinas, la ubicacién y centralizacién de los mandos del sistema de extincién de
incendios, los dispositivos de cierre necesarios (de la ventilacién, las bombas de combustible,
etc.), y al hecho de que pueden ser necesarios dispositivos adicionales de extincién de incendios
yotros equipos de lucha contra incendios y aparatos respiratorios.

232 En los buques de pasaje, estas prescripciones seran por lo menos equivalentes a las
aplicables a los espacios de maguinas que normalmente tienen dotacidn.
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3 Materiales de proteccién contra incendios
3l Utilizacion de materiales incombustibles
3.1.1 Materiales aislantes

Los materiales aislantes serin incombustibles, salvo en los espacios de carga, carterias,
pafioles de equipaje ¥ compartimientos refrigerados de los espacios de servicio. Los acabados
anticondensacién y los adhesivos utilizados con el material aislante de los sistemas de
produccion de frio y de los accesorios de las tuberias correspondientes no tienen que Ser
incombustibles, pero s¢ aplicarin en la menor cantidad posible y sus superficies expuestas
tendrén caracteristicas de débil propagacién de la llama.

3.1.2 Cielos rasosy revestimienlos

3.1.2.1 En los buques de pasaje, salvo en los espacios de carga, todos los revestimientos, !

rastreles, cielos rasos Y pantallas supresoras de comientes de aire serin de materiales
incombustibles, salvo en carterias, pafioles de equipaje, saunas o compartimientos Teffi erados de
los espacios de servicio. Los mamparos O cubiertas parciales que s€ utilicen para subdividir un

espacio por razones utilitarias o estéticas serdn también de materiales incombustibles.

3.1.2.2 En los bugues de carga, todos los revestimientos, cielos rasos, pantallas supresoras de
corrientes de aire y los rastreles correspondientes serin de materiales incombustibles en los
espacios siguientes:

A en los espacios de alojamiento y de servicio y en los puestos de control de los
buques para los que s¢ especifique el Método IC indicado en 12 regla 9.23.1;y

2 en los pasillos y troncos de escalera que conduzcan & los espacios de alojamiento ¥
de servicio y los puestos de control de los bugues para los que s& especifiquen los
Métodos [IC y TIC indicados en laregla 9.2.3.1.
32 Utilizacién de materiales combustibles

3.2.1 Gengra!idades

32.1.1 En los buques de pasaje, las divisiones de clase "A", “B* o "C" de los espacios de
alojamiento o de servicio que estén revestidas con materiales combustibles, los acabados,

molduras, omamentos y chapas deberé&n cumplir lo dispuesto en los pérrafos 322a324yenla iy ‘

regla 6. No obstante, en las saunas se permiten los tradicionales bancos de madera ¥
revestimientos de madera en los mamparos y cielos rasos, que no serén objeto de los célculos
indicados en los pérrafos 322y323.

32.1.2 En los buques de carga, los mamparos, cielos rasos ¥ revestimientos incombustibles
utilizados en los espacios de alojamiento y de servicio podrén ir cubiertos de materiales,
acabados, molduras, omamentos ¥ chapas combustibles siempré due dichos espacios estén
limitados por MAMPAros, cielos rasos y revestimientos incombustibles de conformidad con lo

dispuesto en los phrrafos 3.2.2 2 32.4yenlaregla 6.

e e e s s A
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322 Valor calorifico mdximo de los materiales combustibles

Los materiales combustibles utilizados en las superficies y los revestimientos
\especificados en el pamafo 3.2.1 tendrén un valor calorifico que no excederi de 45 MI/m® de
yperficie para el espesor utilizado. Las prescripciones del presente pérrafo no son aplicables a
- - las superficies del mobiliario fijado a revestimientos 0 mamparos.

123  Volumen total de materiales combustibles

Cuando se utilicen materiales combustibles de conformidad con lo dispuesto en el
pérrafo 3.2.1, tales materiales cumplirén las prescripciones siguientes:

B el volumen total de los acabados, molduras, ornamentos y chapas combustibles de
los espacios de alojamiento y de servicio no excedera de un volumen equivalente
al de und chapa de 2,5 mm de espesor que recubriera la superficie combinada de
las paredes y los cielos rasos. No es necesario incluir en los caleulos del volumen
total de materiales combustibles el mobiliario fijado a revestimientos, mamparos o

cubiertas; y .

W

2 en buques provistos de un sistema automético de rocizdores que cumpla lo

?i dispuesto en el Cédigo de Sistemas de Seguridad contra Incendios, el volumen
_;'F antedicho podré incluir elgunos de los materiales combustibles empleados para
‘p}t' montar divisiones de clase "C".

.

L’ 3124 Caracteristicas de débil propagacion de la llama de las superficies expuestas

? Las superficies siguientes tendrin caracteristicas de débil propagacién de la llama, de
: conformidad con lo dispuesto en el Cédigo de Procedimientos de Ensayo de Exposicién al
|; Fuego:

3.2.4.1 En los buques de pasaje:

| 5! las superficies expuestas de los pasillos y troncos de escalera y de los
revestimientos de mamparos y cielos rasos de los espacios de alojamiento o de
servicio (excepto saunas) y puestos de control; y

2 las superficies y los rastreles de lugares ocultos o inaccesibles de los espacios de
alojamiento o de servicio y puestos de control.

32.4.2 Enlos buques de carga:

i Jas superficies expuestas de los pasillos y troncos de escalera y de los cielos rasos
de los espacios de alojamiento o de servicio (excepto saunas) y puestos de control;
y

2 las superficies y los rastreles de lugares ocultos o inaccesibles de los espacios de
alojamiento o de servicio y puestos de control.
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33  Mobiliario en troncos de escalera de los bugues de pasaje

El mobiliario de los troncos de escalera estaré constituido inicamente por asientos. Serd
de tipo fijo, con un méximo de seis asientos por cubierta y tronco de escalera; presentard un
resgo reducido de incendio, determinado de conformidad con lo dispuesto en el Cédigo de
procedimientos de ensayo de exposicién al fuego; y no obstaculizaré las vias de evacuacién de
los pasajeros. La Administracién podra permitir asientos adicionales en la zona principal de
recepcién situada dentro de un tronco de escalera si tales asientos son fijos, incombustibles y no
obstaculizan las vias de evacuacién de los pasajeros. No se permitird la instalacién de mobiliario
en los pasillos para pasajeros y tripulacién que sirvan de vias de evacuacién en las zonas de los
camarotes. Ademés de lo antedicho, se permitird instalar armarios de material incombustible
para el almacenamiento de equipo de seguridad exigido en las presentes reglas que mo sea
potencialmente peligroso. Se podrén permitir maquinas dispensadoras de agua poteble y de
cubitos de hielo en los pasillos, a condicién de que estén fijas y no reduzcan la anchura de las
vias de evacuacién. Esto es también aplicable a elementos decorativos con flores o plantas,
estatuas u otros objetos artisticos, como pinturas o tapices, situados en pasillos y escaleras.

Regla 6
Posibilidad de produccién de humo y toxicidad
1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es reducir los peligros para la vida humana que presentan
el humo y las sustancias téxicas que se generan durante un incendio en los espacios en que
normalmente trabajen o vivan personas. Con ese fin, se limitaré la ceantidad de humo y sustancias
téxicas que generan los materiales combustibles durante un incendio, incluidos los acabados de
superficies.

2 Pinturas, barnices y otros acabados

Las pinturas, los bamices y otros productos de acabado utilizados en superficies interiores
expuestas no producirén cantidades excesivas de humo u ofras sustancias téxicas, lo cual se
determinard de conformidad con lo dispuesto en el Cédigo de Procedimientos de Ensayo de
Exposicién al Fuego.

3 Revestimientos primarios de cubierta

Los revestimientos primarios de cubierta, si se han aplicado en espacios de alojamiento o
de servicio y puestos de control, serén de un material aprobado que no produzca humo o presente
peligro de toxicidad o de explosién 2 temperaturas elevadas, lo cual se determinard de
conformidad con lo dispuesto en ¢l Cédigo de Procedimientos de Ensayo de Exposicién al
Fuego.
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PARTE C - CONTROL DE INCENDIOS
Regla 7

Deteccitn y alarma

1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es lograr que se detecte el incendio en el espacio de
origen y que se active una alarma que permita una evacuacién sin riesgos y el inicio de las
actividades de lucha contra incendios. Para ello habri que satisfacer las prescripciones
funcionales siguientes:

1 las instalaciones fijas de deteccién de incendios y de alarma contraincendios seran
apropiadas a la naturaleza del espacio, las posibilidades de propagacién del
incendio y la posibilidad de que se generen humo y gases;

2 los avisadores de accionamiento manual estarin debidamente situados de modo

que ofrezcan un medio de notificacion facilmente accesible; y

3 las patrullas de incendios constituirén un medio eficaz para detectar y localizar los
incendios y alertar al puente de navegacién y a los equipos de lucha contra
incendios.

2 Prescripciones generales

21  Sedispondré de un sistema fijo de deteccién de incendios y de alamma contraincendios de
conformidad con las disposiciones de la presente regla.

2.2 El sistema fijo de deteccién de incendios y de alarma contraincendios y el sistema de
deteccién de humo por muestreo prescritos en esta y otras reglas de la presente parte serdn de
tipo aprobado y cumplirén lo dispuesto en el Cédigo de Sistemas de Seguridad contra Incendios.

23 Cuando se prescriba un sistema fijo de deteccién de incendios y de alarma
contraincendios para proteger espacios que no sean los especificados en el pérafo 5.1, en cada
uno de dichos espacios se instalard al menos un detector que cumpla lo dispuesto en el Cédigo de
Sistemas de Seguridad contra Incendios.

3 Ensayos iniciales y periddicos

31  El funcionamiento del sistema de deteccién de incendios y de alarma contraincendios
prescrito en las reglas pertinentes de este capitulo se sometera a prueba en condiciones diversas
de ventilacion tras su instalacién.

32 El fincionamiento del sistema fijo de deteccién de incendios y de alarma contraincendios
se sometera a pruebas periddicas de manera satisfactoria a juicio de la Administracién por medio
de equipo que produzca aire caliente a la temperatura adecuads, o bien humo o particulas de
aerosol cuya densidad o cuyo tamafio se hallen en la gama adecuada, asi como otros fendmenos
relacionados con el comienzo de un incendio a los que deba responder el detector.
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i Proteccion de los espacios de miquinas

4.1  Instalacion
Se instalard un sistema fijo de deteccién de incendios y de alarma contraincendios en:
1 los espacios de méquinas sin dotacién permanente; y
2 los espacios de méquinas en que:

2.1  se haya aprobado la instalacion de sistemas y equipo accionados por telemando
que sustituyan a la dotacién permanente del espacio; y

22 las méquinas propulsoras principales y auxiliares, incluidas las fuentes principales
de energia eléctrica, estén provistas de dispositivos de control automético o por
telemando en grados diversos y estén sometidas a vigilancia continua desde una
cimara de control con dotaci6n.

42  Proyecto

El sistema de deteccién de incendios y de alarma contraincendios prescrito en el
parrafo 4.1.1 estard proyectado de tal manera, y los detectores dispuestos de tal modo, que pueda
detectarse répidamente todo incendio que se declare en cualquier parte de dichos espacios, en
todas las condiciones normales de fincionamiento de las méquinas y con las variaciones de
ventilacién que haga necesarias la posible gama de temperaturas ambiente. No se permitirdn
sistemas de deteccion que sélo tilicen termodetectores, salvo en espacios de altura restringida y
en los puntos en que su utilizacién sea especialmente apropiada. El sistema de deteccién activard
alarmas aciisticas y visuales, distintas en ambos aspectos de las de cualquier otro sistema no
indicador de incendios, en tantos lugares como sea necesario para asegurar que sean oidas y
vistas en el puente de navegacion y por un oficial de maquinas responsable. Cuando en ¢l puente
de navegacién no haya dotacién, la alarma sonard en un lugar en que esté de servicio un
tripulante responsable.

5 Proteccion de los espacios de alojamiento y de servicio y de los puestos de control
51  Detectores de humo en los espacios de alojamiento

Se instalarin detectores de humo en todas las escaleras, todos los pasillos y todas las vias
de evacnacién situados dentro de los espacios de alojamiento, tal como se dispone en los
phrrafos 5.2, 53 y 54. Se considerard la posibilidad de instalar detectores de humo para fines
especiales en el interior de los conductos de ventilacién. ?

52 Prescripciones aplicables a los buques de pasaje que transporten mds de 36 pasajeros

En los espacios de servicio, puestos de control y espacios de glojamiento, incluidos los
pasillos, las escaleras y las vias de evacuacién situados dentro de los espacios de alojamiento, se
instalard un sistema fijo de deteccién de incendios y de alarma contraincendios que permita
detectar la presencia de humo. No es necesario instalar detectores de humo en los bafios privados
ni en las cocinas. Los espacios con un riesgo de incendio escaso o nulo, tales como espacios
perdidos, servicios piblicos, almacenes de CO, y otros andlogos no necesitan disponer de un
sistema fijo de deteccién de incendios y de alarma contraincendios.
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53 Prescripciones aplicables a los bugues de pasaje que no transporten mas de 36 pasajeros

-137-

En cada zona separads, tanto vertical como horizontal, de todos los espacios de
alojamiento o de servicio y, cuando la Administracién lo estime necesario, en los puestos de
control, salvo en espacios que no presenten un verdadero riesgo de incendio, tales como espacios
perdidos, locales sanitarios, etc., habra:

i un sistema fijo de deteccién de incendios y de alarma contraincendios instalado y
dispuesto de manera que detecte la presencia de un incendio en dichos espacios,
ast como la presencia de humo en los pasillos, escaleras y vias de evacuacion
situados dentro de los espacios de alojamiento; o

2 un sistema automatico de rociadores, deteccidn de incendios y alarma
contraincendios de tipo aprobado que cumpla las prescripciones pertinentes del
Codigo de Sistemas de Seguridad contra Incendios, instalado y dispuesto de
manera que proteja dichos espacios, y ademds, un sistema fijo de deteccién de
incendios y de alarma contraincendios instalado y dispuesto de manera que detecte
la presencia de humo en los pasillos, escaleras y vias de evacuacion situados
dentro de los espacios de alojamiento.

5.4  Proteccién de los atrios en los buques de pasaje

Toda la zona vertical principal que contenga el afrio estard protegida con un sistema de
deteccién de humo,

5.5  Buques de carga

Los espacios de alojamiento y de servicio y los puestos de control de los buques de carga
estarén protegidos con un sistema fijo de deteccién de incendios y de alarma contraincendios y/o
un sistema automitico de rociadores, deteccién de incendios y alarma contraincendios,
dependiendo del método de proteccion adoptado de conformidad con lo dispuesto en la
regla 9.2.3.1.

5.5.1 Meétodo IC

Habri un sistema fijo de deteccidn de incendios y de alarma contraincendios instalado y
dispuesto de manera que detecte la presencia de humo en todos los pasillos, las escaleras y las
vias de evacuacién situados dentro de los espacios de alojamiento.

552 Método IIC

Habré un sistema automético de rociadores, deteccién de incendios y alarma
contraincendios de tipo aprobado que cumpla las prescripciones pertinentes del Cédigo de
Sistemnas de Seguridad contra Incendios, instalado y dispuesto de manera que proteja los espacios
de alojamiento, las cocinas y otros espacios de servicio, salvo los que no presenten un verdadero
riesgo de incendio, tales como espacios perdidos, locales sanitarios, etc. Ademés, habrd un
sistema fijo de deteccién de incendios y de alarma contraincendios instalado y dispuesto de
manera que permita detectar la presencia de humo en todos los pasillos, las escaleras y las vias de
evacuacion situados dentro de los espacios de alojamiento.
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5.5.3 Método I1IC

Habré un sistema fijo de deteccién de incendios y de alarma contraincendios instalado y §
dispuesto de manera que permita detectar la presencia de un incendio en todos los espacios de §
alojamiento y de servicio, salvo los que no presenten un verdadero riesgo de incendio, tales como
espacios perdidos, locales sanitarios, etc. Ademds, habrd un sistema fijo de deteccién de |
incendios y de alarma contraincendios instalado y dispuesto de manera que permita detectar la
presencia de humo en todos los pasillos, las escaleras y las vias de evacuacion situados dentro de
los espacios de alojamiento.

6 Proteccién de los espacios de carga en los bugues de pasaje

Se instalard un sistema fijo de deteccién de incendios y de alarma contraincendios o un
sistema de deteccion de humo por extraccién de muestras todo espacio de carga que a juicio
de la Administracién sea inaccesible, salvo cnando se demuestre satisfactorizmente a juicio de
ésta que el bugue estd dedicado 2 viajes tan cortos que no serfa razonable aplicar esta

prescripcion.
7 Avisadores de accionamiento manual

Se instalarén avisadores de accionamiento manual que cumplan lo dispuesto en el Codigo
de Sistemas de Seguridad contra Incendios en todos los espacios de alojamiento, espacios de
servicio y puestos de control. En cada salida habra un avisador de accionamiento manual. Enlos
pasillos de cada cubierta habra avisadores de accionamiento manual fécilmente accesibles, de |
manera que ninguna parte del pasillo diste més de 20 m de uno de dichos avisadores. :

L
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8 Patrullas de incendios en los bugues de pasaje

8.1  Patrullas de incendios

En buques que transporten més de 36 pasajeros se mantendrd un eficiente sistema de |
patrullas de modo que pueda detectarse rapidamente todo incendio que se declare. Cada uno de
los componentes de la patrulla de incendios sera adiestrado de modo que conozca bien las
instalaciones del bugue y la ubicacién y el manejo de cualquier equipo que pueda tener que
utilizar.

82  Escotillas de inspeccion

La construccién de cielos rasos y mamparos sera tal que, sin reducir la eficacia de las |
medidas de prevencién de incendios, las patrullas de incendios puedan detectar humos
procedentes de lugares ocultos € inaccesibles, a menos que a juicio de la Administracién no

exista el peligro de que se origine un incendio en dicho lugares.

—— AT o

83  Aparatos radiotelefonicos portétiles bidireccionales

Cada miembro de la patrulla de incendios estaré provisto de un.npuato radiotelefénico
portétil bidireccional.
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Sistemas de sefializacion de la alarma contraincendios en los bugues de pasaje

91  Los bugues de pasaje, siempre que se encuentren en la mar o en puerto {salvo cuando se
hallen fuera de servicio), estarin tripulados o equipados de modo que haya un tripulante
tesponsable que pueda recibir en el acto cualquier sefial inicial de alarma contraincendios.

62 El panel de control de los sistemas fijos de deteccion de incendios y de alarma
contraincendios estard proyectado a prueba de fallos (por ejemplo, un circuito detector abierto
tivard una alarma).

3 Enlos bugues de pasaje que iransporten més de 36 pasajeros, las alarmas de deteccién de
s sistemas prescritos en €l parrafo 5.2 estardn centralizadas en un puesto central de control con
dotacién permanente. Ademds, los mandos para cerrar a distancia las puertas contraincendios y
detener los ventiladores estarin centralizados en ese mismo puesto. La tripulacién podré poner

marcha los ventiladores desde el puesto de control con dotacién permanente. Los paneles de
control del puesto central de control podrén indicar si las puertas contraincendios estdn abiertas o
icerradas y i los detectores, las alarmas y los ventiladores estan desconectados o apagados. El
‘panel de control estar alimentado continuamente y deberé disponer de un medio de conmutacion

omética & la fuente de energia de reserva en caso de fallo de la fuente de energia principal. El
‘pane] de control estard alimentado por la fuente principal de energia eléctrica y la fuente de
energia cléctrica de emergencia, segin se define ésta en la regla II-1/42, a menos que en las
‘reglas se permitan aplicar otras medidas, segin proceda.

94  Paraconvocar a la tripulacién se instalard una alarma especial que se pueda activar desde
puente de navegacion o desde el puesto de control de incendios. Esta alarma podréd formar
.. parte del sistema general de alarma del buque, si bien se la podra hacer sonar independientemente
" de la alarma destinada a los espacios de pasajeros.

Regla 8

Control de la propagacién del humo

Finalidad

La finalidad de la presente regla es que se pueda controlar la propagacion del humo de un
incendio a fin de reducir al minimo los peligros que presenta el humo. Para ello, se proveerin
medios de control del humo en los atrios, los puestos de control, los espacios de maquinas y los
espacios ocultos.

2 Proteceion de los puestos de control situados fuera de los espacios de miquinas

Se tomarén todas las medidas posibles en relacién con los puestos de control situados
- fuera de los espacios de méquinas para asegurar que en caso de incendio giga habiendo en dichos
puestos ventilacién y visibilidad y que no haya hummo, de manera que la maquinaria y el equipo
que contengan puedan ser supervisados y contintien funcionando eficazmente. Se instalarén dos
medios de suministro de aire distintos e independientes, cuyas respectivas tomas de aire estén
dispuestas de manera que el peligro de que el humo se introduzca simultineamente por ambas
sea minimo. A discrecion de la Administracién, no seré necesario aplicar estas prescripciones a
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los puestos de control situados en una cubierta expuesta, o que den a ella, o cuando se puedan
utilizar medios locales de ciemre igualmente eficaces.

3 Extraccién del humo de los espacios de miquinas

31  Las disposiciones de este pérrafo se aplicardn a los espacios de categoria A para méquinas
y, cuando la Administracién lo considere conveniente, a otros espacios de maquinas.

32  Se tomarin las medidas oportunas para permitir la extraccién del humo del espacio

protegido en caso de incendio, a reserva de lo dispuesto en la regla 9.5.2.1. Para ello se podrén :

aceptar los sistemas de ventilacion normales.

33  Se proveerin medios de control para permitir la extraccién del humo y los mandos estarin
situados fuera del espacio de que se trate, de modo que no puedan quedar aislados en caso de
incendio en el espacio al que den servicio.

34  En los buques de pasaje, los mandos prescritos en el pamafo 3.3 estarén situados en un
puesto de control o agrupados en el menor nimero posible de puestos que sea satisfactorio a
juicio de la Administracion. Habré un acceso seguro a estos puestos desde la cubierta expuesta.

4 Pantallas supresoras de corrientes de aire
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Las cimaras de aire que se encuentren detrds de los cielos rasos, empanelados 0

revestimientos estardn divididas por pantallas supresoras de corrientes de aire bien ajustadas y
separadas por distancias no superiores a 14 m. En sentido vertical, esas cémaras de aire,
incluidas las que se encuentren detras de los revestimientos de escaleras, troncos, etc., estardn
cerradas en cada cubierta.

5 Sistemas de extraccién de humo en los atrios de los buques de pasaje
Los atrios estardn equipados con un sistema de extraccién de humo. El sistema de
extraccién de humo serd activado por el sistema de deteccién de humo prescrito y se podré
controlar manualmente. El tamafio de los ventiladores ser4 tal que permita extraer todo el humo
acumulado en el espacio en 10 minutos como méximo.
Regla 9
Contencién del incendio

1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es que se pueda contener un incendio en el espacio de
origen. Para ello se cumplirin las prescripciones funcionales siguientes:

1 el buque estard subdividido con contornos que ofrezcan resistencia estructural y
térmica;

2 el aislamiento térmico de los contornos seré tal que proteja debidamente del riesgo
de incendio que presenten ese espacio y los adyacentes; y
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3 se mantendrd la integridad al fuego de las divisiones en las aberturas y
penetraciones.

2 Resistencia estructural y térmica de los contornos
21  Compartimentado que ofrezca resistencia estructural y térmica

Todos los buques, del tipo que sean, estaran subdivididos en espacios con contomos que
ofrezcan una resistencia estructural y térmica, teniendo en cuenta el riesgo de incendio que
presente cada espacio.

22  Bugues de pasaje
291 Zonas verticales principales y zonas horizontales

22.1.1.1 En buques que transporten mads de 36 pasajeros, €l casco, la superestructura y las
casetas estardn subdivididos en zonas verticales principales por divisiones de clase "A-60".
Habra el menor mimero posible de bayonetas y nichos, pero cuando €stos sean necesarios,
estarén también constituidos por divisiones de clase "A-60". Cuando a uno de los lados de la
division haya un espacio de categorda (5), (9) o (10), segin estin definidos en el
pamrafo 2.2.3.2.2, 0 cuando a ambos lados de la divisién haya tanques de combustible, la norma
se podré reducir a "A-0". .

22.1.1.2 En bugues que no transporten més de 36 pasajeros, el casco, la superestructura y las
casetas que se encuentren en las inmediaciones de los espacios de alojamiento o de servicio
estarn subdivididos en zonas verticales principales por divisiones de clase "A". EI valor de
aislamiento de estas divisiones serd el indicado en las tablas del pamrafo 224,

2212 En la medida de lo posible, los mamparos que limiten las zonas verticales principales
situadas por encima de la cubierta de cierre estardn en la misma vertical que los mamparos
estancos de compartimentado situados inmediatamente debajo de la cubierta de cieme. La
longitud y anchura de las zonas verticales principales podran extenderse hasta un méiximo
de 48 m a fin de que los extremos de las zonas verticales principales coincidan con los mamparos
estancos de compartimentado o para dar cabida a un amplio espacio piiblico que ocupe toda la
longitud de la zona vertical principal, siempre que el drea total de la zona vertical principal no sea
superior a 1 600 m? en ninguna cubierta. La longitud o anchura de una zona vertical principal

viene dada por la distancia méxima entre los puntos més alejados de los mamparos que la

limitan.
2213 Estos mamparos se extenderan de cubierta a cubierta y hasta el forro exterior u otros

limites.

22.1.4 Cuando una zona vertical principal esté subdividida en zonas horizontales por divisiones
horizontales de clase "A" para formar una barrera adecuada entre una zona del buque provista de

rociadores y otra que carece de ellos, las divisiones se extenderan entre los mamparos de zonas
verticales principales adyacentes, llegando hasta el forro o los limites exteriores del buque, y
estaran aisladas de acuerdo con los valores de aislamiento y de integridad al fuego indicados en

la tabla 9.4.

22.15.1 En bugues proyectados para fines especiales, tales como los transbordadores de
automéviles o de vagones de ferrocarril, en los que la provisién de mamparos de zonas verticales
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principales seria incompatible con el fin al que s¢ destinan, se instalarén en sustitucion de esos FF
medios otros equivalentes para combatir y contener los incendios, previa aprobacién expresa de B
la Administracién. Los espacios de servicio y los pafioles del buque no estarén situados en las i
cubiertas de transbordo rodado 2 menos que se encuentren protegidos de conformidad con lo g

dispuesto en las reglas aplicables.

2.2.1.5.2 No obstante, si un bugue tiene espacios de categoria especial, todos ellos cumpliran las
disposiciones aplicables de la regla 20, y en la medida en que tal cumplimiento esté en

contradiccion con el de otras prescripciones aplicables a los buques de pasaje especificadas en i

este capitulo, prevalecerd lo prescrito en la regla 20.

2.2.2 Mamparos situados en el interior de una zona vertical principal

2.2.2.1 En buques que transporten més de 36 pasajeros, los mamparos que no tengan que ser
necesariamente divisiones de clase A" gerdn al menos divisiones de clase "B" o "C", tal como se

prescribe en las tablas del pérrafo 2.2.3.

2.2.2.2 En buques que no transporten mas de 36 pasajeros, los mamparos situados dentro de los

espacios de alojamiento o de servicio que no tengan que ser necesariamente divisiones de
clase "A", seran al menos divisiones de clase "B" o "C", tal como se prescribe en las tablas del §

pérrafo 2.2.4.  Ademis, Jos mamparos de los pasillos que no tengan que ser necesariamente g

divisiones de clase "A", seréin divisiones de clase "B" que se extiendan de cubierta a cubierta,
salvo que: !

1 si se instalan cielos rasos o revestimientos continuos de clase "B" a ambos lados | -
del mampero, la parte del mamparo que quede detrés del cieloraso 0 revestimiento {
continuos serd de un material de composicién y espesor aceptables para la i,
construccién de divisiones de clase “B", aunque sélo tendrd que satisfacer las |
normas de integridad exigidas para divisiones de clase "B" en 12 medida en que, a i

juicio de la Administracién, sea razonable y posible; ¥

2 si un buque esté protegido por un sisterna automatico de rociadores que cumpla lo’ i
dispuesto en el Codigo de Sistemas de Seguridad contra Incendios, los mamparos £
de los pasillos podrén terminar en el cielo raso del pasillo, a condicién de quef;
dichos mamparos Y cielo raso sean de la norma correspondiente a la clase "B", de'fs

conformidad con lo prescrito en el pémafo 2.2.4. Todas las puertas y los marcos. E

situados en estos MAMPAros seran de materiales incombustibles y tendréin la i

misma integridad al fuego que los mamparos en que se encuentren instalados.

22.2.3 Los mamparos que tengan que ser divisiones de clase "B", salvo los mamparos de los. x

pasillos prescritos en ¢l phrrafo 2.2.2.2, se extenderén de cubierta a cubierta y hasta el forro
exterior u ofros limites. No obstante, cuando se instale un cielo raso © revestimiento continuo de
clase "B" a ambos Jados de un mamparo que tenga por lo menos la misma resistencia al fuego
que el mamparo adyacente, tal mamparo podrd terminar en ¢l cielo raso o revestimientoy
continuos. . 3

&
)
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223 Integridad al fuego de mampares ¥ cubiertas en buques gue transporten mds
de 36 pasajeros

22.3.1 Ademds de cumplir las disposiciones especificas de integridad al fuego para buques de
pasaje, todos los mamparos y cubiertas tendrdn como integridad minima al fuego la prescrita en
las tablas 9.1 y 9.2. Cuando a causa de cualquier particularidad estructural del bugque haya
dificultades para determinar en las tablas los valores minimos de integridad de algunas
divisiones, estos valores se determinarin de un modo que sea satisfactorio a juicio de la
Administracién.

2.2.3.2 Al aplicar las tablas se observaran las prescripciones siguientes:

1

Latabla9.1 se aplicarA a mamparos que no limiten zonas verticales principales ni
zonas horizontales. La tabla 9.2 se aplicara a cubiertas que no formen bayonetas
en zonas verticales principales ni limiten zonas horizontales.

Para determinar las normas adecuadas de integridad al fuego que se han de aplicar
a los contornos entre espacios adyacentes, estos espacios se clasifican segim su

riesgo de incendio en las categorias (1) 2 (14) que se indican 2 continuacién. Si-

por su contenido y por el uso a que se le destine hay dudas con respecto a la
clasificacién de un espacio determinado a efectos de la aplicacién de la presente
regla, o cuando sea posible asignar dos o més categorias a un espacio, tal espacio

se considerara incluido en la categoria que tenga las prescripciones mas rigurosas

para los contornos. Los compartimientos cerrados mas pequefios que se
encuentren dentro de un espacio y cuyas aberturas de comunicacién con dicho
espacio sean inferiores al 30% se consideraran espacios separados. La integridad
al fuego de los mamparos limite y las cubiertas de esos compartimientos mas
pequefios seré la prescrita en las tablas 9.1y 9.2. El titulo de cada categoria se
debe considerar como representativo més que restrictivo, El mimero enfre
paréntesis que precede a cada categoria remite a la columna o linea aplicables de
las tablas.

(1)  Puestos de control

Espacios en que se encuentran las fuentes de energia y de alumbrado de
emergencia.

Caseta de gobierno y cuarto de derrota.

Espacios en que se encuentra el equipo radioeléctrico del buque.

Puestos de control de incendios.

Cémara de control de las méquinas propulsoras, si se halla situada fuera del
espacio de maquinas.

Espacios en que estd centralizado el equipo de alarma contraincendios.
Espacios en que estdn centralizados los puestos y el equipo del sistema
megafénico de emergencia.

(2)  Escaleras

Escaleras interiores, ascensores, vias de evacuacién de emergencia
totalmente cerradas y escaleras mecénicas (salvo que estén totalmente
dentro de los espacios de méquinas) para uso de los pasajeros y de la
tripulacién, y los cerramientos correspondientes,
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A este respecto, una escalera gue esté cerrada solamente en un mivel se

|

considerars parte del espacio del que no esté separada por una puerta .

contraincendios.

- Pasillos

Pasillos y vestibulos para uso de los pasajeros y de la tripulacion.
Puestos de evacuacion y vias exteriores de evacuacion

Zona de estiba de las embarcaciones de supervivencia.

Espacios de la cubierta expuesta y zonas protegidas del paseo de cubierta

que sirven como puesto de embarco y amiado de botes y balsas salvavidas.
Puestos de reunién interiores Y exteriores.

Escaleras exteriores y cubiertas expuestas utilizadas como vias de |

gvacuacion,
El costado del buque hasta la flotacién de navegacién maritima con calado
minimo y los costados de Ia superestructura y las casetas que se encuentran

por debajo de las zonas de embarco en balsas salvavidas y rampas de

evacuacién y adyacentes a ellas.

Espacios de la cubierta expuesta

Espacios de la cubierta expuesta y zonas protegidas del paseo de cubierta
en que no hay puestos de embarco y amriado de botes ¥ balsas salvavidas. -

Para ser consideradas en esta categoris, las zonas protegidas del paseo de
cubierta no presentaran gran riesgo de incendio, es decir, que los enseres se
limitarén 2l mobiliario de cubierta. Ademds, estos espacios estardn
ventilados naturalmente mediante aberturas permanentes.

Espacios descubiertos (los situados fuera de las superestructuras y casetas).

Espacios de alojamiento con escaso riesgo de incendio

Camarotes que contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo de incendio es
reducido.

Oficios y enfermerias que contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo de
incendio es reducido.

Espacios publicos que contienen mobiliario y enseres cuyo TiEsgo de
incendio es reducido, con una superficic de cubierta inferior a 50 m’.

Espacios de alojamiento con moderado riesgo de incendio

Espacios como los clasificados en la categoria (6), pero con mobiliario ¥
enseres cuyo riesgo de incendid no es reducido.

Espacios piblicos que contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo de
im:endizo es reducido, con una superficie de cubierta igual o superior
a50m".

Taguillas aisladas y pequefios pafioles situados en los espacios de
alojamiento con una superficie inferior a4m? (en los que no s¢ almacenan
liquidos inflamables).

EI:;F.,;.-,‘\.!
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Tiendas. Salas de proyecciones cinematograficas y pafioles de
almacenamiento de peliculas. Cocinas sin llama descubierta.

Pafioles de articulos de limpieza (en los que no se almacenan liquidos
inflamables)

- Laboratorios (en los que no se almacenan liquidos inflamables).

Farmacias.

Pequefios cuartos de secado (con una superficie igual o inferior a 4 m®).
Cémaras de valores.

Compartimientos de operaciones.

Espacios de alojamiento con considerable riesgo de incendio

Espacios piblicos que contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo de
incendio no es reducido, con una superficie de cubierta igual o superior
a50m’.

Peluquerias y salones de belleza.

Saunas.

Espacios para fines sanitarios y similares

Instalaciones sanitarias comunes, duchas, bafios, retretes, eic.

Pequefias lavanderfas.

Zona de piscinas cubiertas.

Oficios aislados sin equipo para cocinar en espacios de alojamiento.

Las instalaciones sanitarias privadas se consideraran parte del espacio en
que estén situadas.

Tanques, espacios perdidos y espacios de maquinaria auxiliar con
pegueiio o nulo riesgo de incendio

Tanques de agua que forman parte de 1a estructura del buque.

Espacios perdidos y coferdanes.

Espacios de maquinaria auxiliar en los que no hay maquinaria con sistemas
de lubricacién 2 presién y esta prohibido el almacenamiento de materiales
combustibles, tales como:

compartimientos de ventilacién y climatizacién;

compartimiento del molinete;

compartimiento del aparato de gobierno;

compartimiento del equipo estabilizador,

compartimiento del motor eléctrico de propulsion;

compartimientos con cuadros eléctricos de distribucién y equipo
exclusivamente eléctrico, salvo transformadores eléctricos con
aceite (de mas de 10 kVA);

tineles de ejes y de tuberias; y .

cémaras de bombas y de maquinaria de refrigeracién (que no
manipulen o contengan liquidos inflamables).

Troncos cerrados que dan a los espacios que se acaban de enumerar.
Otros troncos cerrados, tales como los de tuberias y cebles.
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(11) Espacios de maquinaria awxiliar, espacios de carga, 1ang de carga o
para otros fines que conrienen hidrocarburos y olros espacios similares

con moderado riesgo de incendio

‘Tanques de carga de hidrocarburos.

Bodegas de carga, troncos de accesoy escotillas.

Cémaras refrigeradas.

Tanques de combustible liquido (si estdn instalados en espacios aislados en

los que no hay maquinaria).

Tineles de ejes y de tuberias en que s& pueden almacenar materiales

combustibles.

Espacios de maquinaria auxiliar, como los indicados en la categoria (10),

en los que hay maquinaria con sisternas de lubricacién 2 presién o en los

que se permite almacenar materiales combustibles.

Puestos de aprovisionamiento de combustible
Espacios que contienen transformadores el
de 10 kVA).

liquido.
éctricos con aceite (de mis

Espacios que contienen generadores auxiliares accionados por turbinas y
méquinas altemativas de vapor, ¥ pequefios motores de combustion interna
con una potencia de hasta 110 kW que accionan generadores, bombas para

rociadores y grifos de aspersion, bombas
senting, etc.

contraincendios, bombas de

Troncos cerrados que dan a los espacios que se acaban de enumerar.

(12) Espacios de mdquinas y cocinas principales

Cémaras de las maquinas propulsoras principales (distintas de las cémaras
de los motores eléctricos de propulsion) ¥ camaras de calderas.

Espacios de maquinaria auxiliar no incluidos en las categorias (10) y (11)
que contienen motores de combustién interna u otros dispositivos
quemadores, calentadores 0 de bombeo de combustible.

Cocinas principales y anexos.

Troncos y guardacalores de los espacios que se acaban de enumerar.

(13) Gambuzas o parioles, talleres, oficios, efc.

Oficios principales separados de las cocinas.
Lavanderia principal.

Cuartos de secado grandes (con una superficie superior 8 4md).

(Gambuzas o pafioles diversos.

Carterias y pafioles de equipajes.

Paiioles de basuras.

Talleres (que no forman parte de los espacios

de méAquinas, cocinas, etc.).

Taquillas y pafioles cuya superficie es superior a 4m’, distintos de los

espacios previstos para ¢l almacenamiento de

liquidos inflamables.
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(14)  Otros espacios en que se almacenan liquidos inflamables

Pafioles de pinturas.
Pafioles de perirechos que contienen liquidos inflamables (incluidos
colorantes, medicamentos, etc.).

Laboratorios (en los que se almacenan liquidos inflamables).

Cuando se indique un valor {inico para la integridad al fuego de un contorno
situado entre dos espacios, este valor sera aplicable en todos los casos.

No obstante lo dispuesto en el parrafo 2.2.2, no hay prescripciones especiales
respecto al material o la integridad de los contornos cuando en las tablas
solamente aparece un guion.

Por lo que respecta a los espacios de categoria (5), la Administracién determinara
si los valores de aislamiento de la tabla 9.1 serdn aplicables 2 los extremos de las
caselas y superestructuras y si los de la tabla 9.2 serén aplicables a las cubiertas de
intemperie, Las prescripciones relativas a la categoria (5) que figuran en las
tablas 9.1 6 9.2 no obligarn en ningln caso a cerrar los espacios que a juicio de la
Administracién no necesiten estar cerrados.
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Notas: Aplicables a las tablas 9.1y 9.2

a Cuando los espacios adyacentes sean de la misma categoria numérica y aparezca el indice
"a", no haré felta colocar un mamparo O una cubierta entre dichos espacios si la
Administracién no lo considera necesario. Por ejemplo, en la categoria (12) no haré falta
colocar un mamparo entre una cocina y sus oficios anexos siempre que los mamparos y
cubiertas de los oficios mantengan la integridad de los contornos de la cocina. Sin
embargo, entre una cocina y un espacio de maquinas deberé colocarse un mamparo
aunque ambos espacios sean de categoria (12).

b En los costados del bugue, hasta la flotacién de navegacién maritima con calado minimo,
y en los costados de la superestructura y de las casetas que se encuentren por debajo de
las balsas salvavidas y rampas de evacuacién y adyacentes a ellas, la norma se puede
reducir a la de clase "A-30".

c Cuando los servicios piiblicos estén instalados totalmente dentro del tronco de la escalera,
la integridad del mamparo del servicio piblico que se encuentre dentro del tronco de la
escalera puede ser de clase "B".

d Cuando los espacios de las categorias (6), (7), (8) y (9) estén situados totalmente dentro

del perimetro exterior de un puesto de reunién, los mamparos de dichos espacios pueden |

tener una integridad de clase "B-0". Se puede considerar que los puestos de mando de las
instalaciones de alumbrado, imagen y sonido forman parte de los puestos de reunion.

2233 Sepodri aceptar que los cielos rasos o revestimientos continuos de clase "B", junto con
las cubiertas o los mampares correspondientes, contribuyan total o parcialmente al aislamiento y
la integridad prescritos para una divisién.

223.4 Construccion y disposicion de las saunas

2234.1 El perimetro de la sauna estard constituido por contornos de clase "A" y podra abarcar

los vestuarios, las duchas y los servicios. La sauna tendrd un aislamiento de norma

"A-60" cuando esté contigua & ofros espacios, salvo si éstos se encuentran dentro del perimetro o
son espacios de las categorias (5), (9) y (10).

2.23.4.2 Siun bafio tiene acceso directo a una sauna, sé podré considerar parte de ésta. Ental '
caso, no hay que aplicar ninguna prescripeion de seguridad contra incendios a la puerta que s¢

encuentre entre la sauna y el bafio.

223.43 En la sauna se permitira que los mamparos y el cielo raso tengan el revestimiento de
madera tradicional. La parte del cielo raso que se halle sobre €l horno estara revestida de una
plancha incombustible con una separacién de 30 mm como minimo. La distancia desde las
superficies calientes a los materiales combustibles serd de 500 mm como minimo, o bien los

materiales combustibles estardn protegidos (por ejemplo, mediante una plancha incombustible :

con una separacién de 30 mm como minimo).
2.2.3.4.4 Enlasauna se pmmtn‘é utilizar los bancos de madera tradicionales.

2.2.3.4.5 Lapuerta de la sauna s abrird empujando hacia afuera.
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2.2.3.4.6 Los homnos eléctricos estardn provistos de un temporizador.

224 Integridad al fuego de mamparos 1 cubiertas en bugues que no transporten mds
de 36 pasajeros

224.1

Todos los mamparos y cubiertas, ademas de cumplir las disposiciones especificas de

integridad a) fuego, tendrén la integridad minima al fuego prescrita en las tablas 9.3 y 9.4.

2242 Al aplicar las tablas se observarén las prescripciones siguientes:

Las tablas 9.3 y 9.4 se aplicaran, respectivamente, a los mamparos y cubiertas que
separen espacios adyacentes,

Para determinar las normas adecuadas de integridad al fuego que se han de aplicar
a las divisiones entre espacios adyacentes, estos espacios se clasifican segin su
riesgo de incendio en las categorias (1) a (11) que se indican a continuacién. Si
por su contenido y por el uso a que se le destine hay dudas con respecto a la
clasificacion de un espacio determinado a efectos de la aplicacién de la presente
regla, o cuando sea posible asignar dos o més categorias a un espacio, tal espacio
se considerard incluido en la categoria que tenga las prescripciones mas rigurosas
para los contornos. Los compartimientos cerrados més pequefios que se
encuentren dentro de un espacio y cuyas aberturas de comunicacién con dicho
espacio sean inferiores al 30% se considerarén espacios separados. La integridad
al fuego de los mamparos limite y las cubiertas de tales compartimientos més
pequefios serd la prescrita en las tablas 9.3 y 9.4. El titulo de cada categoria se
debe considerar como representativo més que restrictivo. El mimero entre
paréntesis que precede a cada categoria remite a la columna o linea aplicables de
las tablas,

(1) Puestos de control

Espacios en que se encuentran las fuentes de energia y de alumbrado de
emergencia.

Caseta de gobiemno y cuarto de derrota.

Espacios en que se encuentra el equipo radioeléctrico del buque.

Puestos de control de incendios.

Céamara de control de las méquinas propulsoras, si se halla situada fuera
del espacio de maquinas.

Espacios en que estd centralizado el equipo de alarma contraincendios.

(2)  Pasillos
Pasillos y vestibulos para uso de los pasajeros y de la tripulacién.
(3)  Espacios de alojamiento .

Espacios definidos en la regla 3.1, excluidos los pasillos.

-2027-



L

Q)

(%)

(6)

@

()]

®

()]

(11)

'

W

[8]
"

Escaleras

Escaleras interiores, ascensores, vias de evacuacién de emergencia
{otalmente cerradas y escaleras mecénicas (salvo que estén totalmente

* dentro de los espacios de méquinas), y los cerramientos correspondientes.

A este respecto, una escalera que esté cerrada solamente en un nivel se
considerara parte del espacio del que no esté separada por uma puerta
contraincendios.

Espacios de servicio (riesgo limitado)

Armarios y pafioles que no estin previstos para el almacenamiento de
liquidos inflamables y que tienen una superficie inferior a 4 m?, y cuartos
de secado y Javanderias.

Espacios de categoria A para maquinas

!

22.

Espacios definidos en laregla 3.31. ag.
as |

Otros espacios de mdquinas lain

Espacios en que s¢ encuentra el equipo eléctrico (central telefonica | 2.2

automitica, espacios de los conductos del zire acondicionado)- com

Espacios definidos en la regla 3.30, excluidos los espacios de categoria A ven

para maquinas. bug)

CD!“

Espacios de carga mati

Todos los espacios destinados a contener carga (incluidos los tanques de 224

carga de hidrocarburos) que no sean espacios de categoria especial, y los

troncos y las escotillas de acceso 8 los mismos.

Espacios de servicio (riesgo elevado)

Cocinas, oficios equipados para cocinar, pafioles de pintura, armarios Y

pafioles con una superficie igual o superior a 4 m’, espacios para el

almacenamiento de liquidos inflamables, saunas y talleres que no forman

parte de los espacios de méguinas.

Cubiertas expuestas

Espacios de la cubierta expuesta y zonas protegidas del paseo de cubierta

con un fiesgo de incendio pequefio o nulo. Las zonas protegidas del paseo

de cubierta no deben presentar un gran riesgo de incendio, es decir, que los

enseres se limitardn al mobiliario de cubierta. Ademis, estos espacios

estaran ventilados naturalmente mediante aberturas permanentes. Espacios

descubiertos (los situados fuera de las superestructuras y casetas).

Espacios de categoria especial y espacios de carga rodada

Espacios definidos en las reglas 3.41 y 3.46.

- . .
——hﬁ—-l
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Al determinar la norma de integridad al fuego aplicable a un contomo situado
entre dos espacios que estén dentro de una zona vertical principal u horizontal no
protegida por un sistema automatico de rociadores que cumpla lo dispuesto en el
Cédigo de Sistemas de Seguridad contra Incendios, o entre dos de esas zonas que

no esté ninguna protegida por tal sistema, se aplicaré ¢l mayor de los dos valores
dados en las tablas,

Al determinar la norma de integridad al fuego aplicable 2 un contomo situado
entre dos espacios que estén dentro de una zona vertical principal u horizontal
protegida por un sistema automnatico de rociadores que cumpla lo dispuesto en el
Cadigo de Sistemas de Seguridad contra Incendios, o entre dos de esas zonas que
estén protegidas por tal sistema, se aplicard el menor de los dos valores dados en
las tablas, Cuando en el interior de un espacio de alojamiento o de servicio una
zona protegida por un sistema de rociadores sea adyacente a ofra no protegida, a la
divisién entre ellas se le aplicara el mayor de los dos valores dados en las tablas.

2243 Se podrd aceptar que los cielos rasos o revestimientos continuos de clase "B", junto con
las cubiertas o los mamparos correspondientes, contribuyan total o parcialmente al aislamiento y
la integridad prescritos para de una division.

2.2.4.4 En los contornos exteriores que tengan que ser de acero u otro material equivalente de
conformidad con lo dispuesto en la regla 11.2, se podrén practicar aberturas para instalar
ventanas o portillos, a condicién de que no haya ninguna prescripcién que estipule que en los
buques de pasaje tales contornos deban tener una integridad de clase "A". De igual modo, en los
contornos de este tipo que no deban tener una integridad de clase "A", las puertas podrin ser de
materiales que sean satisfactorios a juicio de la Administracién.

2.2.4.5 Las saunas cumplirén lo dispuesto en el parrafo 2.2.3.4.
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Tabla 9.3 — Integridad al fuego de los mamparos que separan espacios adyacentes

cios 1 B 4 5 3 ® 1@ 100 0D]} ]
Puestos de control 1 A0F | A-0 | A-60 A-0 | A-15 | A-60 A-15 | A-60 | A-60 e A-60 | I i
Pasillos @ o |ao | AT | no | A A0 | A0 AL e [ »
‘Espacios de A0 A-15 RS i
i 9| | c | A% | B |at0| A0 AD | Gp pedl :l’
Escaleras @ & ;'j: aeo | a0 | a0 |[AT] o A %
Espacios de servicio |
riesgo limitado) 5 ct | A-60 | A-D A0 | AO ‘ ¢ A !
‘Espacios de ﬂ_ltlgoﬂl > a0 | A0 | Ag0 O P }i 7
A 6) i
Otros espacios de " l; ]
ks A0 | A0 | AD A |E
os de 8 v A0 | * | AD l T
Espacios de servicio 4 L A
riesgo elevado 9 i ' =t g
Cubiertas cxpuestas (10 Aol !
Espacios de categoria . k i
especial y espacios de AD ¥ !
carga rodada 11 b
|
1
|

Tabla 9.4 — Integridad al fuego de las cubiertas que separan espacios adyacentes b

o y
Bl nene slalo lelo|jo|jo|6]|O ao)| av ||
Puestos de control (1 A0 | A0 | AD | AD | AD AG0| A0 | AD | AD ~ (AN
Fasillos G [ A0 * T a0 * |[AS0| A0 |AOTADL" A0 |
E‘P"u‘:‘m‘:: o |A00] A0 ] a0 | + |Agol a0 | A0 ] A0 " nﬂ' 1
Escaleras DT Ao [ A0 | * | A0 [AS0[ A0 LAD o = [ A0l
’j”‘:“’.;:‘h:‘“‘m 5 | A5 | A0 | A0 a0 |+ |ao| a0 | a0 | A0 | ¢ | A i
- Lo
E“’.‘“"“f;:““"""ﬂ o0 | ago | As0 | Ag0|Aso| * | A |A0|AS0L T Ao |l G
mo'?“.“""i“‘d’ ais| Ao | A0 | A0 | A0 | AD] ” o lao | ¢ | a0l
osdecams_ (8) [AG0| AD | AD 0 A0 [ A0 [ A0 | * L AD T A0l |
F".‘n:“":,:‘“’;"“"“ g | A60 ‘ﬁ‘.’ i%‘,’ ‘:‘\j)? a0 | Ag0| A0 | a0 | A0 | ¢ | A L
Cubierias cxpuesis (100 [ * | ° * L T+ [ | = | - |Ad E
Espacios de categoria A-30
especial y de carga Ag0 | A1s | e | A5 | A a30| A0 | A0 |a30|AD0) AD [~
rodada 11 - WI

-
1;
‘i
e
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Notas: Aplicables a las tablas 9.3y 9.4, segiin proceda

Para determinar el tipo aplicable en cada caso, véanse los parrafos 2.2.2y2.2.5.

b Cuando los espacios sean de la misma categoria numérica y aparezca el indice "b", sdlo
se exigird un mamparo o una cubierta del tipo indicado en las tablas si los espacios

E adyacentes se destinan a fines distintos (por ejemplo, en la categoria (9)). No haré falta

3 colocar un mamparo entre dos cocinas contiguas, pero entre una cocina y un pafiol de

pinturas sf deberé haber un mamparo de clase "A-0".

- c Los mamparos que separen la caseta de gobiemo y el cuarto de derrota podrén ser de

£ clase "B-0".
. Fl d Véanse los parrafos 2.2.42.3y2.2.4.2.4.

e Para la aplicacién de lo dispuesto en el pérrafo 2.2.1.1.2, cuando "B-0" y "C" aparezcan
en latabla 9.3 se les atribuiré el valor de "A-0".
: f No seré necesario instalar aislamiento contra el fuego en un espacio de méquinas de
f]rmil .;' categoria (7) si la Administracién considera que el riesgo de incendio en dicho espacio es
) pequeiio o nulo.

* Cuando en las tablas aparezca un asterisco, ello significa que la divisién habra de ser de
acero 1 otro material equivalente, pero no necesariamente de la clase "A". Sin embargo,
salvo en espacios de categoria (10), cuando una cubierta esté perforada para dar paso a
cables eléctricos, tuberias o conductos de ventilacién, la perforacién serd estanca para
evitar €l paso de las llamas y el humo. Las divisiones entre puestos de control
Ll S (generadores de emergencia) ¥ cubiertas expuestas podran tener aberturas para la entrada
|l de aire sin medios de cierre, a menos que se haya instalado un sistema fijo de extincién de
| incendios por gas.

Para la aplicacién de lo dispuesto en el pérrafo 2.2.1.1.2, cuando ¢n la tabla 9.4 aparezca
t un asterisco, a éste se le atribuira el valor de " A-0" salvo en el caso de las categorias (8) y (10).

225 Proteccion de escaleras y ascensores en espacios de alojamiento y de servicio

2.2.5.1 Todas las escaleras estaran instaladas en el interior de troncos construidos con divisiones
de clase "A" y tendrin medios eficaces de cierre en todas las aberturas, salvo que:

A una escalera que comunique solamente dos cubiertas podré no estar cerrada, a
condicién de que se mantenga la integridad de la cubierta mediante mamparos
adecuados o puertas de cierre automético en uno de los entrepuentes. Cuando una
escalera esté cerrada solamente en un entrepuente, el tronco que la encierre estard
protegido de conformidad con lo establecido en las tablas para cubiertas que
figuran en los pérrafos 2236224, y

Y1 T el b

i

2 se podrén instalar escaleras sin cerramiento en un espacio piiblico, siempre que
tales escaleras se encuentren por completo dentro de dicho espacio.

1

2252 Los troncos de ascensor estardn instalados de manera que impidan el paso del humo y de
las llarnas de un entrepuente a ofro y tendrén dispositivos de cierre que permitan controlar el tiro
y ¢l paso del lumo. La maquinaria de los ascensores que se hallen dentro de troncos de escalera
estar4 situada en un compartimiento separado, rodeado de contornos de acero, con 1a salvedad de
que se permite una pequefia perforacién para el paso de los cables. Los ascensores que se abran

PF_,_,M e iia
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en espacios que no sean pasillos, espacios publicos, espacios de calegoria especial, escaleras y
zonas exteriores no se abrirén en escaleras que formen parte de las vias de evacuacion.

23 Buques de carga excepto bugues tanque
231 Meétodos de proteccion en las zonas de alojamiento i

2.3.1.1 En los espacios de alojamiento y de servicio y en los puestos de control se adoptaré uno i
de los métodos de proteccién indicados a continuacién: i

B Método IC i 9
Construccién de los mamparos de compartimentado interior con materiales
incombustibles correspondientes a divisiones de clase "B" o "C", sin que se instale !
en general un sistema automético de rociadores, deteccion de incendios y alarma |- 1
contraincendios en los espacios de alojamiento o de servicio, salvo cuando lo

(W\P [ estipule laregla 7.5.5.1; 0

! 2 Método IIC . ‘
\ Instalacién de un sistema automatico de rociadores, deteccién de incendios y
o alarma contraincendios segin estipula la regla 7.5.5.2 para detectar y extinguir un :
incendio en todos los espacios en que pueda producirse, sin restricciones en
general en cuanto al tipo de mamparos de compartimentado interior; 0 !

3 Método I1IC )

Instalacién de un sistema fijo de deteccién de incendios y alarma contraincendios
segin estipula la regla 7.5.5.3 en los espacios en que pueda producirse un
incendio, sin restricciones en general en cuanto al tipo ‘de mamparos de
compartimentado interior, si bien la superficie de cualquier espacio o grupo de
espacios de alojamiento limitado por divisiones de clases "A" p "B" no excederd
en ningin caso de 50 m®. La Administracién podré considerar la posibilidad de
aumentar esa superficie para los espacios piblicos.

2312 Las prescripciones relativas @ la utilizacién de materiales incombustibles en la

construccién y el aislamiento de los mamparos limite de espacios de méquinas, puestos de
control, espacios de servicio, etc., y 8 la proteccién de troncos de escalera y pasillos serén -
comunes a los tres métodos expuestos en el pérrafo 2.3.1.1. ;

(pr ‘ 232 Mamparos situados dentro de las zonas de algjamiento
| 2321 Los mamparos que hayan de ser neccsariamente divisiones de clase “B" se extenderén - g
: de cubierta a cubierta y hasta el forro exterior 1 otros contornos. No obstante, cuando se instale | !

~ un cielo raso o revestimiento continuo de clase "B" a ambos lados del mamparo, éste podrd
i terminar en el cielo raso o revestimiento continuo.

| 23.2.2 Método IC .

Los mamparos de los bugues de carga que de acuerdo con esta u otras reglas no hayan de '’
| ser necesariamente divisiones de clase "A" o "B" serén al menos de clase "c".
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2.3.2.3 Método IIC

A La construccién de los mamparos de los buques de carga que de acuerdo con esta u otras
reglas 1o hayan de ser necesariamente divisiones de clase "A" o "B" no estard sujeta a ninguna
restriccion, salvo en'los casos concretos en que se exijan mamparos de clase "C" de conformidad
con la tabla 9.5.

& adoptara .3.2.4 Método TMIC

| La construccién de los mamparos de los buques de carga que no hayan de ser

ecesariamente divisiones de clase "A" o "B" no estard sujeta a ninguna restriccién, a condicién
e que la superficie del espacio o grupo de espacios de alojamiento limitado por una divisién
L que se i ntinua de clase "A" o "B" no exceda en ningiin caso de 50 m’, salvo en los casos concretos en
idios y alafiue s¢ exijan mamparos de clase "C" de conformidad con la tabla 9.5. La Administracién podrd
fvo cnandgonsiderar la posibilidad de aumentar esa superficie para los espacios publicos.

on matel

f.SJ Integridad al fuego de mamparos y cubiertas

le incendig-3-3.] Los mamparos y cubiertas, ademds de cumplir las disposiciones especificas de
iintegridad al fuego para buques de carga, tendrén la integridad minima al fuego prescrita en las

3.3.2 Al aplicar las tablas se observaran las prescripciones siguientes:
ontraince 1 Las tablas 9.5 y 9.6 se aplicarén respectivamente a los mamparos ¥ las cubiertas
producirse que separen espacios adyacentes,
mamparos
tio o grupd 2 Para determinar las normas adecuadas de integridad al fuego que se han de aplicar
3" no excel. a las divisiones entre espacios adyacentes, tales espacios se clasifican segin su
posibilidat resgo de incendio en las categorias (1) a (11) que se indican a continuacién. Si
por su contenido y por el uso a que se le destine hay dudas con respecto a la
clasificacién de un espacio determinado a efectos de la aplicacién de la presente
ustibles et regla, o cuando sea posible asignar dos o més categorias a un espacio, tal espacio
58, p“ﬁto' se consideraré incluido en la categoria que tenga las prescripciones més rigurosas
pasillos s? para los contornos. Los compartimientos cerrados més pequefios que se
: encuentren dentro de un espacio y cuyas aberturas de comunicacién con dicho
! espacio sean inferiores al 30% se considerarén espacios separados. La integridad
1 al fuego de los mamparos limite y las cubiertas de tales compartimientos méas
| pequefios serd la prescrita en las tablas 9.5 y 9.6.  El titulo de cada categoria se
v ga et debe considerar como representativo més que restrictivo. El mimero entre
\ando se ;1 paréntesis que precede a cada categoria remite a la columna o linea aplicables de
aro, éste p las tablas;
las no haya
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Puestos de control

Espacios en que se encuentran las fuentes de energia y de alumbrado de
emergencia.

Caseta de gobiemo y cuarto de derrota.

Espacios en que se encuentra el equipo radioeléctrico del bugue.

Puestos de control de incendios.

Cémara de control de las méquinas propulsoras, si se halla situada fuera
del espacio de maquinas.

Espacios en que esté centralizado el equipo de alarma contraincendios.

Pasillos

Pasillos y vestibulos.

Espacios de alojamiento

Espacios definidos en la regla 3.1, excluidos los pasillos.

Escaleras

Escaleras interiores, ascensores, vias de evacuacién de emergencia
totalmente cerradas y escaleras mecénicas (salvo que estén totalmente
dentro de los espacios de maquinas), ¥ los cerramientos correspondientes.
A este respecto, una escalera que esté cerrada solamente €n un nivel se

considerard parte del espacio del que no esté separada por una puerta
contraincendios.

Espacios de servicio (riesgo limitado)

Armarios y pafioles que no estdn previstos para el almacenamiento de
liquidos inflamables y que tienen una superficie inferior a 4 m?’, y cuartos
de secado y lavanderias.

Espacios de categoria A para magquinas
Espacios definidos en laregla3.31.
Otros espacios de maquinas

Espacios en que s¢ encuentra el equipo eléctrico (central. telefénica
automdtica, espacios de los conductos del aire acondicionado).

Espacios definidos en la regla 3.30, excluidos los espacios de categoria A
para méquinas.

Y

Espacios de carga

Todos los espacios destinados a contener carga (incluidos los tangques de
carga de hidrocarburos) ¥ los troncos y las escotillas de acceso @ los

mismos.

I

AP s

P i [P s WU W PN B g
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(1)

Tabla 9.5 — Integridad al fuego de los mamparos que separan espacios adyacentes

-59- 3363
Espacios de servicio (riesgo elevado)
Cocinas, oficios equipados para cocinar, saunas, pafioles de pintura,
armarios y pafioles con una superficie igual o superior a 47, espacios

* para el almacenamiento de liquidos inflamables y talleres que no forman
parte de los espacios de méquinas.

Cubiertas expuestas

Espacios de la cubierta expuesta y zonas protegidas del paseo de cubierta
con un riesgo de incendio pequefio o nulo. Para ser consideradas de esta
categoria, las zonas protegidas del paseo de cubiertano deben presentar un
gran riesgo de incendio, es decir, que los enseres se limitarin al mobiliario
de cubierta. Ademés, estos espacios estardn ventilados naturalmente
mediante aberturas permanentes.

Espacios descubiertos (los situados fuera de las superestructuras y casetas).

Espacios de carga rodada y espacios para vehiculos

Espacios de carga rodada definidos en la regla 3.41.
Espacios para vehiculos definidos en |2 regla 3.49.

Espacios mlaleleo|[®m|®|ol®6 ]| 6|00 0 ILI
Pucstos decomol (1) | A0 | AD | A-60 | A0 | A15 | A60 [ A5 |A60[a60 ]| * | A0
Pasillos @ c |Bo|BL|Bo|aso|a0fa0|a0| * | A0
Espacios de as | B0 0 i - i . -
P & e | P | Bo |as0| a0 | A0 | a0 A-30
B0 | BO

Escaleras @) B0 B |aso| a0 | a0 | a0 | * | Ad0
Espacios de servicio § .
i) (5) c |a60| ao| A0 a0 A0
Espacios do categorla « | A0 | a0 |a60]| * | A0
Apana (6)
St Bptiie 8 ) At A0 | A0 | * | AO

o @

picios de carga_(B) v a0 | * | AD
Espacios de servicio 4| o 30
(ricsgo elevado) ©) A0 A
Cubiertas expuestas  (10) - A0
Espacios de carga
rodada y espacios para s -
vehfculos (11)

-2035-



3
B

(i

-60-

Tabla 9.6 - Integridad al fuego de las cubiertas que separan espacios adyacentes

Espuc.iu\l, Espacio— | (1) (2) [£)] (4) (5) (6) (7) 8 | ® |Q0)

inferior superior
Puestos de control (1) | A0 | AD | A0 A0 | AD | A-60 ] A0 A-0 | A-D
Pasillos (2) | A0 = . A-0 * A-60 | A-0 A-0 | A0
Espacios de
alojamiento ) A-60 [ A-0 . A-0 * A-60 | A-0 A-D | A0
Escaleras (4) | A0 | AD A0 pd A0 | A-60 | A-D A0 | AD
Espacios de servicio -
(riesgo limitado) ) A-15| A0 | A0 | AD A-60 | A-0 A0 | A0
Espacios de categoria i

sy A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | * A-60' | A-30 | A-60
A para maq (6)
Otros espacios de .
miquines o) A15| AD | A0 | AD | AD A-0 A0 | A0

B

de carga (8) | A-60 | A-0 | AD A0 | A0 | A0 | AD - A-0

5

Espacios de servicio
(riesgo elevado) 9)

A0 | AO | AD | A-D | AD | A60 | AD | AD AQ | * | A0

Cubiertas expuestas  (10) * * * * . - - * . N .
Espacios de carga

rodada y espacios para A-60 | A30 | A30 | A30 | A-0 | A-60 | A0 | A0 |ABD) * #
vehiculos (11)

Notas: Aplicables a las tablas 9.5y 9.6, segin proceda.

a

Los mamparos no estardn sujetos a ninguna prescripeién especial si se emplean los
métodos TIC y ITIC de prevencién de incendios.

En ¢l método TIC se colocaran mamparos de clase "B", del tipo de integridad al fuego
"B-0", entre espacios o grupos de espacios cuya superficie sea igual o superior a 50 m’,
Para determinar el tipo aplicable en cada caso, véanse los parrafos 2.3.2y 2.3.4.

Cuando los espacios sean de la misma categoria numérica y aparezca el indice d, sélo se
exigird un mamparo o una cubierta del tipo indicado en las tablas los espacios

adyacentes se destinan a fines distintos (por ejemplo, en la categoria (9))- No haré falta |

colocar un mamparo entre dos cocinas contiguas, pero entre una cocina y un pafiol
pinturas si deberd haber un mamparo de clase "A-0".

Los mamparos que separen entre si la caseta de gobiemo, ¢l cuarto de derrota y el cuarto :

de radio podrén ser de clase "B-0".
Se podrin utilizar mamparos de clase "A-0" si no se proyecta transportar mercancias

peligrosas o si éstas se estiban por lo menos a 3 m de distancia, en sentido horizontal, de |

dicho mamparo.

En los espacios de carga en que se proyecte transportar mercancias peligrosas se aplicard |

laregla 19.3.8.

Los mamparos y las cubiertas que separen espacios de carga rodada se podrén cerrar de

modo que sean suficientemente herméticos, y dichas divisiones tendran integridad de | ®
clase "A" en la medida en que sea razonable y factible, si la Administracién considera que |

el riesgo de incendio es pequefio 0 nulo.

No serd necesario instalar aislamiento contra ¢l fuego en un espacio de maquinas de | |

categoria (7) si la Administracién considera que el riesgo de incendio en dicho espacio s
pequefio o nulo.
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Cuando en las tablas aparezca un asterisco, ello significa que la divisién habréa de ser de
acero u otro material equivalente, pero no necesariamente de la clase "A". Sin embargo,
salvo en el caso de las cubiertas expuestas, cuando una cubierta esté perforada para dar
paso a cables eléctricos, tuberias o conductos de ventilacién, la perforacion seré estanca
para evitar ¢l paso de las llamas y el humo. Las divisiones entre puestos de control
(generadores de emergencia) y las cubiertas expuestas podrén tener aberturas para la
entrada de aire sin medios de cierre, a menos que se haya instalado un sistema fijo de
extincion de incendios por gas.

23.33 Se podré aceptar que los cielos rasos o revestimientos continuos de clase "B", junto con
Jas cubiertas o los mamparos correspondientes, contribuyan total o parcialmente al aislamiento y
la integridad prescritos para una division.

e ot

2334 En los contornos exteriores que tengan que ser de acero u otro material equivalente de
conformidad con lo dispuesto en la regla 11.2, se podrédn practicar aberturas para instalar
ventanas o portillos, a condicién de que no haya ninguna prescripeion que estipule que en los
bugues de carga tales contornos deban tener una integridad de clase "A". De igual modo, en los
contornos de este tipo que no deban tener una integridad de clase "A", las puertas podrén ser de
materiales que sean satisfactorios a juicio de la Administracién.

233.5 Las saunas cumplirdn lo dispuesto en el parrafo 2.2.3.4.

234 Proteccién de los roncos de escaleras y ascensores en los espacios de algjamiento,
espacios de servicio y puestos de control

23.4.1 Las escaleras que sélo atraviesen una cubierta estardn protegidas por lo menos a un nivel
por divisiones de clase "B-0" y puertas de cierre automatico como minimo. Los ascensores que
solo atraviesen una cubierta estarén rodeados de divisiones de clase "A-0", con puertas de acero
Jos dos niveles. Los troncos de escaleras y ascensores que atraviesen més de una cubierta
estarin rodeados de divisiones que al menos sean de clase "A-0" y protegidos por puertas de
cierre automéatico en todos los niveles.

2342 En los buques que tengan alojamientos para 12 personas como méximo, cuando las
escaleras atravicsen més de una cubierta y haya por lo menos dos vias de evacuacion que den
directamente a la cubierta expuesta en cada nivel de alojamientos, se podrén admitir divisiones
de clase "B-0" en lugar de las de clase "A-0" que se prescriben en el pérrafo 2.3 4.1.

| t 24  Bugues tanque

b
% 241 Ambito de aplicacién

}

L En los buques tanque s6lo se utilizara el método IC definido en el parrafo 2.3.1.1.
|

|

242 Integridad al fuego de mamparos y cubiertas

wow

2421 Los mamparos y las cubiertas de los buques tangue, en lugar de cumplir lo dispuesto en
¢l prrafo 2.3, y ademds de cumnplir las disposiciones especificas de integridad al fuego, tendrdn
como integridad minima aJ fuego la indicada en las tablas 9.7 y 9.8.

|
|
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2.42.2 Al aplicar las tablas se observarin las prescripciones siguientes:

8|

Las tablas 9.7 y 9.8 se aplicaran, respectivamente, & Jos mamparos y cubiertas que
separen espacios adyacentes.

Para determinar Jas normas adecuadas de integridad al fuego que se han de aplicar
a las divisiones entre espacios adyacentes, estos espacios se clasifican segln su
Hesgo de incendio en las categorias (1) a (10) que se indican a continuacién. Si
por su contenido y por el uso a que se le destine hay dudas con respecto a la
clasificacién de un espacio determinado a efectos de la aplicacion de la presente
regla, o cuando sea posible asignar dos o més categorias a un espacio, tal espacio
se considerar4 incluido en la categoria que tenga las prescripciones mis rigurosas
para los contornos. Los compartimientos cerrados més pequefios que s¢
encuentren dentro de un espacio y cuyas aberturas de comunicacién con dicho
espacio sean inferiores al 30%, se considerarin espacios separados. La integridad
al fuego de los mamparos limite y las cubiertas de tales compartimientos més
pequefios seréd la prescrita en las tablas 9.7 y 9.8. EI titulo de cada categoria se
debe considerar como representativo mis que restrictivo. El nimero entre
paréntesis que precede a cada categoria remite a la columna o linea aplicables de
las tablas.

(1)  Puestos de control

Espacios en que se encuentran las fuentes de energia y de alumbrado de
emergencia.

Caseta de gobierno y cuarto de derrota.

Espacios en que se encuentra el equipo radioeléctrica del bugue.

Puestos de control de incendios.

Cémara de control de las méquinas propulsoras, si se halla situada fuera
del espacio de maquinas. )

Espacios en que esta centralizado el equipo de alarma contraincendios.

(2)  Fasillos
Pasillos y vestibulos.

(3)  Espacios de alojamiento
Espacios definidos en la regla 3.1, excluidos los pasillos.

(4) Escaleras
Escaleras interiores, ascensores, vias de evacuacién de emergencia
totalmente cerradas y escaleras mecénicas (salvo que estén totalmente
dentro de los espacios de méquinas), y los cerramientos correspondientes.
A este respecto, una escalera que esté cerrada solamente en un nivel se

consideraré parte del espacio del que no esté separada por una puerta
contraincendios.

242,
las cu
la intg

242
confo
ventax
buque
contor
materi

-2038-



=B

(5)  Espacios de servicio (riesgo I:’mr‘tadt;)

Armarios y pafioles que no estén previstos para el almacenamiento de
liquidos inflamables y que tienen una superficie inferior 2 4 m?, y cuartos
- de secado y lavanderias.

(6)  Espacios de categoria A para madquinas
Espacios definidos en la regla 3.31.
(7)  Otros espacios de maguinas

Espacios en que se encuentra el equipo eléctrico (central telefonica
automatica, espacios de los conductos del aire acondicionado).

Espacios definidos en la regla 3.30, excluidos los espacios de categoria A
para maquinas.

(8)  Cdmaras de bombas de carga

Espacios que contienen las bombas de carga, y las entradas y troncos de
acceso a los mismos.

(9)  Espacios de servicio (riesgo elevado)

Cocinas, oficios equipados para cocinar, saunas, pafioles de pintura,
armarios y pafioles con superficie igual o superior a 4 m’, espacios para ¢l
almacenamiento de liquidos inflamables y talleres que no forman parte de
los espacios de méquinas.

(10)  Cubiertas expuestas

Espacios de la cubierta expuesta y zonas protegidas del paseo de cubierta
con un riesgo de incendio pequefio o nulo. Para ser consideradas de esta
categoria, las zonas protegidas del paseo de cubierta no deben presentar un
gran riesgo de incendio, es decir, que los enseres se limitarén al mobiliario
de cubjerta. Ademds, estos espacios estaran ventilados naturalmente
mediante aberturas permanentes.

Espacios descubiertos (los situados fuera de las superestructuras y casetas).

2423 Sepodré aceptar que los cielos rasos o revestimientos continuos de clase "B", junto con
las cubiertas o los mamparos correspondientes, contribuyan total o parcialmente al aislamiento y
la integridad prescritos para una divisién.

2424 Enlos contorno exteriores que tengan que ser de acero u otro material equivalente de
conformidad con lo dispuesto en la regla11.2, se podrén practicar aberturas para instalar
ventanas o portillos, a condicién de que no haya ninguna prescripcion que estipule que en los
buques tanque tales mamparos deban tener una integridad de clase "A". De igual modo, en los
contornos de este tipo que no deban tener integridad de clase "A", las pucrias podrén ser de
materiales que sean satisfactorios a juicio de la Administracién.
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2425 Los contornos exteriores de las superestructuras y caselas que coniengan espacios de |

alojamiento, incluidas las cubiertas en voladizo que soporten tales espacios, serdn de acero y su
aislamiento se ajustard a la norma "A-60" en todas las paries que den a la zona de la carga y en

las partes laterales hasta una distancia de 3 m, medidos desde ¢l mamparo limite que dé a dicha | ]

zona. Esa distancia de 3 m se mediré en sentido horizontal y paralelo al gje longitudinal del
buque desde el contorno qué dé a la zona de carga en cada nivel de cubierta. En las partes
laterales de dichas superestructuras y casetas, el aislamiento se extenderd hasta la cara inferior de
la cubierta del puente de navegacion.

2.42.6 Las lumbreras de las cimaras de bombas de carga seran de acero, 1o llevarén cristal y §i

podrén cerrarse desde el exterior de la cimara de bombas.
2427 Laconstrucciény disposicién de las saunas cumplird lo dispuesto en el pérrafo 2.2.3.4.

Tabla 9.7 - Integridad al fuego de los mamparos que separan espacios adyacentes

[ Espacios (e lolelele | O ® | @ [0
[ Puestos de control | A0 | A0 | A-60 | AD | A-15 A60 | A-15 | A-60 | A-60 | *
Pasillos @ c | Bo f:g. B0 | A0 | A0 |As0| A0 | *
Espacios de B-0
lojami &) C | ap| B0 A60 | A0 | A60| AD | ¥
Escaleras o) f_‘g. f-'g. A0 | A0 | a60| A0 | *
Espacios de servicio c | a0 | A0 | A0 |-A-D *
(riesgo do) (5)
Espacios de categoria i
' pasa mibguiss ® l « | a0 | A0t [ A60)| *
Otros espacios de l Al® | A0 | A0 "
hqui (7)
Cémaras de bombas -
de carga (B) * Ao
Espacios de servicio A-0° .
(riesgo elevado) 9) —
Cubi Xp (10) -
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‘Jf Espacio — M@ G | @6 ] E @ (@] © | a0
superior:
tog de control (1)| A0 | A0 | A-D A0 | A0 | A-60 | A0 - A-0 »
o @ao| « [« JTao| » [as0| a0 | - [a0 [ *
; m‘: ® A-60 | A-D L A0 » A-60 | AD - A-0 .
aleras (4| A0 | AD | A0 L A0 | A-60 | A-D - A-0 .
icios de servicio
i3 .-F ) | A A0 | A0 | A0 | ¢ fAs0| A0 | - | A0 |
igs de categoria =4l
A I, ® A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 * A-60° | A0 | A-60 *
Cpacios . -
inginss ™ A-15 | A0 | A0 A0 | A0 | AD A0 | A0
s de bombas
®) - - - - | A0'| AD | * - *
cios de servicin
o leval) ()| A60| A0 | A0 | A0 | AD | A60| AD | - AQ° |+
is exp (10) . . * - . * * - ) -
Aplicables a las tablas 9.7 y 9.8, segiin proceda.
tPlra determinar el tipo aplicable en cada caso, véanse los parrafos 2.3.2 y2.3.4.
o ap!
;Cumdn los espacios sean de la misma categoria numérica y aparezca el indice b), sélo se
exigifi un mamparo o una cubierta del tipo indicado en las tablas si los espacios
adyacentes se destinan a fines distintos (por ejemplo, en la categoria (9)). No haré falta
colocar un mamparo entre dos cocinas contiguas, pero entre una cocina y un pafiol de

pmtms si deberd haber un mamparo de clase "A-0".

' 'lns mamparos que separen entre si la caseta de gobiemo, el cuarto de derrota y el cuarto

! de radio podrén ser de clase "B-0".
:En los mamparos y cubiertas que separen las cAmaras de bombas de carga de los espacios
[de camgmia A para miquinas podrén practicarse perforaciones para los prensaestopas de

; 'loa ejes de las bombas de carga y similares, a condicién de que en la zona afectada de los

lmnmpms o cubiertas se instalen ;untas de gas con lubricacién suficiente u otros medios
que aseguren la pe:man:uma del cierre hermético.

4 !No serd necesario instalar aislamiento confra el fuego en un espacio de méqmnas de

ca‘tcsm'la (7) si la Administracién considera que el riesgo de incendio en dicho espacio es
ipequuﬂn o nulo.
!

Cuando en las tablas aparezca un asterisco, ello significa que la divisién habré de ser de
acero u ofro material equivalente, pero no necesariamente de la clase "A". Sin embargo,
salvo en el caso de las cubiertas expuestas, cuando una cubierta esté perforada para dar
;paso a cables eléctricos, tuberias o conductos de ventilacién, la perforacién serd estanca
‘para evitar el paso de las llamas y el humo. Las divisiones entre puestos de control
(generadores de emergencia) y las cubiertas expuestas podrén tener aberturas para la
entrada de aire sin medios de cierre, a menos que se haya instalado un sistema fijo de
extincién de incendios por gas.

3371
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3 Perforaciones en divisiones pirorresistentes y prevencin de la transmisién del calor

3.1 Cuando las divisiones de clase "A" estén perforadas, esas perforaciones se someterén a
ensayo de conformidad con el Cédigo de Procedimientos de Ensayo de Exposicién al Fuego, a
reserva de lo dispuesto en el parrafo 4.1.1.5. En el caso de los conductos de ventilacién, se aplica
lo dispuesto en los parrafos 7.1.2 y 7.3.1. No obstante, no serd necesario realizar el ensayo en el
caso de un paso de tuberias hecho de acero u otro material equivalente, que tenga un espesor
de 3 mm o superior y una longitud no inferior a 900 mm (preferiblemente, 450 mm a cada lado
de la divisién) y no presente aberturas. Dichas perforaciones estarén debidamente aisladas
mediante la extensién del aislamiento de la propia divisién.

32  Cuando las divisiones de clase "B" estén perforadas para dar paso a cables eléctricos,
tuberias, troncos, conductos, etc., o para la instalacién de bocas de ventilacién, aparatos de
alumbrado o dispositivos similares, se tomaran medidas para asegurar que no disminuya la
resistencia al fuego de estas divisiones, a reserva de lo dispuesto en el pérrafo 7.3.2. Las tuberias
que no sean de acero o de cobre y que atraviesen divisiones de clase "B" estarén protegidas por:

o un dispositivo de penetracién que se haya sometido a un ensayo contra incendios
y que sea apropiado para la resistencia al fuego de la division que atraviese y el
tipo de tuberia utilizado; o por

2 un manguito de acero de un espesor no inferior 2 1,8 mm y una longitud no
inferior a 900 mm para tuberias de un didmetro igual o superior a 150 mm y no
inferior a 600 mm para tuberias de un didmetro inferior 2 150 mm (de preferencia,
igualmente repartida a cada lado de la divisién). La tuberia estaré conectada a los
extremos del manguito mediante bridas ciegas o acoplamientos, o la separacién
entre el mangnito y la tuberia no excederéd de 2,5 mm, 0 la separacién entre la
tuberia y el manguito se rellenard de un material incombustible o de otro tipo
adecuado.

33  Las tuberias metilicas sin aislamiento que atraviesen divisiones de clase "A" o "B" serdn
de materiales que tengan un punto de fusién superior a 950°C para las divisiones de clase "A-0"
y a 850°C para las divisiones de clase “B-0".

34 Al aprobar las medidas de proteccién estructural contra incendios, la Administracion
tendr4 en cuenta el riesgo de transmision de incendios en las -jitersecciones y en los extremos de
las barreras térmicas prescritas. El aislamiento de una cubierta o mamparo se extenderd més alla
de la perforacién, interseccién o extremo hasta una distancia de 450 mm como minimo en el caso
de estructuras de acero o de aluminio. Si el espacio esté dividido por una cubierta o un mamparo
de clase "A" que tengan zislamientos de valores distintos, el aislamiento de mayor valor se
prolongara sobre la cubierta o el mamparo que tenga ¢l aislamiento de menor valor hasta una
distancia de 450 mm como minimo.

SE=S . b b
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Proteccion de las aberturas en divisiones piréfresﬂstames
Aberturas en mamparos y cubiertas de los bugques de pasaje
411 Aberturas endivisiones de clase 4"

41.1.1 Salvo las escotillas situadas entre espacios de carga, de categoria especial, de pertrechos
y de equipajes, y entre esos espacios y las cubiertas de intemperie, todas las aberturas estaran
provistas de medios fijos de cierre que sean por lo menos tan resistentes al fuego como las
divisiones en que estén instalados.

4112 Todas las puertas y los marcos de puerta situados en divisiones de clase "A", asi como
los medios para asegurar tales puertas cuando estén cerradas, offecerén una resistencia al fuego y
al paso de humo y de las Tlamas equivalente a la de los mamparos en que estén situados, lo cual
se determinaré de conformidad con ¢l Cédigo de Procedimientos de Ensayo de Exposicién al
Fuego. Tales puertas y marcos serin de acero u otro material equivalente, Las puertas estancas
no necesitan aislamiento.

41.1.3 Para abrir o cerrar cada una de esas puertas, desde cualquier lado del mamparo, bastard
una persona.

4114 Las puertas contraincendios de los mamparos de las zonas verticales principales, los
mamparos limite de las cocinas y los troncos de escalera que mo sean puertas estancas de
accionamiento a motor y puertas que normalmente permanezcan cerradas, cumplirin las
prescripciones siguientes:

1 las puertas serdn de cierre automatico y se podrén cermrar venciendo un éngulo de
inclinacién de hasta 3,5%

2 el tiempo de cierre aproximado de las puertas contraincendios de bisagra no serd
superior a 40 s ni inferior a 10 s a partir del momento en que empiecen a moverse
con el buque adrizado, La velocidad uniforme aproximada de cierre de las puertas
contraincendios de corredera no seré superior 2 0,2 m/s ni inferior a 0,1 m/s con el
bugque adrizado;

3 las puertas, cxcepto las de las vias de evacuacién de emergencia, podrén
accionarse por telemando desde un puesto central de control con dotacién
permanente, ya sea todas a la vez O por grupos, ¥ también se podré accionar cada
una por separado desde ambos lados de la puerta. Los interruptores de
acciopamniento tendrin una funcién de conexién-desconexién para evitar la
reposicién automética del sistemna;

4 no se permitirdn ganchos de retencién que no se puedan accionar desde el puesto
central de control;

5 una puerta que se haya cerrado por telemando desde el pues‘to central de control se
podréa volver a abrir desde cualquier lado mediante un mando local. Después de
haberse abierto con €l mando local, la puerta se cerrard  de muevo
autométicamente;
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en ¢l panel de control de las puertas contraincendios situado en ¢l puesto central
de control con dotacién permanente habré un indicador que permita saber si cada
puerta esté cerrada;

el mecanismo accionador estard proyectado de modo que la puerta se cieme
autornéticamente en caso de averia del sistema de control o de fallo del suministro
central de energia;

en las proximidades de las puertas de accionamiento a motor se dispondrén
acumuladores locales de energia que permitan hacer funcionar las puertas al
menos 10 veces (completamente abiertas y cerradas) utilizando los mandos locales
después de haberse producido una averia del sistema de control o un fallo del
suministro central de energfa;

|a averia del sistema de control o el fallo del suministro central de energia en una -

puerta no impedira el funcionamiento seguro de las demds puertas;

las puertas de corredera teleaccionadas o de accionamiento a motor irén provistas
de una alarma que se active cuando se accione la puerta desde el puesto de
control, y que suene al menos 5 s, pero no més de 10s, antes de que la puerta

empiece a moverse y que contintie sonando hasta que la puerta se haya cerrado del |

todo;

una puerta proyectada para que se vuelva a abrir tras encontrar un obstaculo no se
abrird més de 1 m desde el punto de contacto; L

las puertas de doble hoja que requieran un pestillo para asegurar su integridad al
fuego estarin provistas de un pestillo que se active automaticamente cuando el
sistema ponga en movimiento las puertas;

las puertas de acceso directo a espacios de categoria especial que sean de
accionamiento a motor y cierre automatico no necesitan estar equipadas con las
alarmas y mecanismos de teleaccionamiento  prescritos  en  los
pﬁrrafosd.l.].4.3y4.1_1.4.10;

los componentes del sistema de control local serin accesibles para su
mantenimiento y ajuste;

las puertas de accionamiento a motor estardn provistas de un sistema de control de |

tipo aprobado que pueda funcionar en caso de incendio y que satisfaga lo
dispuesto en el Cédigo de Procedimientos de Ensayo de Exposicién al Fuego.
Este sistema cumplir4 las prescripciones siguientes:

el sistema de control podrd accionar la puerta a temperaturas de hasta 200°C
durante 60 mimutos por lo menos, alimentado por el suministro de energis;

no se inferrumpira el suministro de energfa de todas las demas puertas a las queno
afecte el incendio; ¥y
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153 el sistema de control se aislard automaticamente del suministro de energia 2
temperaturas superiores a200°C y tendrd capacidad para mantener la puerta
cerrada hasta una temperatura de por lo menos 945°C.

41.1.5 En los buques que no transporten mas de 36 pasajeros, cuando un espacio esté protegido
por un sistema automético de rociadores que cumpla lo dispuesto en el Cddigo de Sistemas de
Seguridad contra Incendios o tenga un cielo raso continuo de clase "B", las aberturas de las
cubiertas que no formen bayonetas en zonas verticales principales ni limiten zonas horizontales
cerrarén con un grado de estanquidad aceptable, y tales cubiertas satisfardn las prescripciones de
integridad de la clase "A" hasta donde sea razonable y posible a juicio de 1a Administracion.

41.1.6 Las prescripciones de integridad de la clase "A" para los contomos exteriores del buque
no ser4n aplicables a las divisiones de vidrio, ventanas ni portillos, siempre y cuando en el
pirrafo 4.1.3.3 no se estipule que tales contornos exteriores deben tener una integridad de clase
"A". Tampoco serén aplicables a las puertas exteriores, salvo las de superestructuras y casclas
que den a dispositivos de salvamento, puesto de embarco y puestos de reunién exteriores,
escaleras exteriores o cubiertas expuestas utilizadas como vias de evacuacién. Las puertas de las
escaleras no tienen que cumplir esta prescripcion.

41.1.7 Salvo las puertas estancas, las puertas esiancas a la intemperie (puertas semiestancas),
las puertas que conduzcan a una cubierta expuesta y las puertas que fengan que ser
razonablemente herméticas, todas las puertas de clase "A" situadas en escaleras, espacios
pliblicos y mamparos de zonas verticales principales las vias de evacuacién estardn provistas
de una portilla para manguera de cierre automético. El material, la construccién y la resistencia
al fuego de esas portillas serdn equivalentes a los de la puerta en que vayan instaladas,
consistiendo la portilla en una abertura libre de 150 mm?® con la puerta cerrada, situada en el
borde inferior de la puerta, en el lado opuesto al de las bisagras, o, en el caso de puertas de
corredera, lo més cerca posible de la abertura.

41.1.8 Si es necesario que un conducto de ventilacién atraviese una divisién de zona vertical
principal, se instalard junto a la divisién una vélvula de mariposa contraincendios de cierre
automético a prueba de fallos. Esa véilvula podré cerrarse también manualmente desde ambos
lados de la divisién. Las posiciones de accionamiento serin fécilmente accesibles y estarén
marcadas con pintura roja fotorreflectante. La parte del conducto situada entre la divisién y la
vélvula serd de acero u otro material equivalente y, si es necesario, tendrd un aislamiento que
cumpla lo prescrito en el pérrafo 3.1. Al menos en un lado de la divisién, la vilvula de mariposa
iré provista de un indicador visible que permita saber si esta abierta.

412 Aberturas en divisiones de clase "B"

4.12.1 Las puertas y los marcos de puerta situados en divisiones de clase "B", asf como los
medios de aseguramiento de tales puertas, constituirdn un sistema de cierre cuya resistencia al
fuego serd equivalente a la de las divisiones, lo cual se determinara de conformidad con el
Cédigo de Procedimientos de Ensayo de Exposicién al Fuego, con la salvedad de que en la parte
inferior de dichas puertas se podrén autorizar aberturas de ventilacién. Cuando haya una o varias
aberturas de ese ﬁgo en una puerta o debajo de ella, el drea total neta de tales aberturas no
excedera de 0,05 m>. También se permite instalar un conducto incombustible de equilibrio del
aire entre el camarote y el pasillo, situado bajo la unidad sanitaria, cuando la seccién transversal
del conducto no exceda de 0,05 m®. Todas las aberturas para la ventilacién estarin provistas de
una rejilla de material incombustible. Las puertas serin de material incombustible.
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4122 Las puertas de camarote de las divisiones de clase "B serdn de cierre automético. En
ellas no se permiten ganchos de retencién.

4.1.23 Las prescripciones de integridad de la clase "B" para los contomos exteriores del buque
no serin aplicables' a las divisiones de vidrio, ventanas ni porillos. Tampoco regiran las
prescripciones de integridad de Ja clase "B" para las puertas exferiores de superestructuras y
casetas. En bugues que no transporten més de 36 pasajeros, la Administracién podré permitir
que se utilicen materiales combustibles en las puertas que separen los camarotes de instalaciones
sanitarias interiores, tales como duchas.

4.1.2.4 En los bugues que no transporten més de 36 pasajeros, cuando haya una instalacién
automatica de rociadores que cumpla lo dispuesto en el Cédigo de Sistemas de Seguridad contra
Incendios:

| las aberturas de las cubiertas que no formen bayonetas en zomas verticales
principales ni limiten zonas horizontales cerrardn con un grado de estanquidad
aceptable, y tales cubiertas satisfarén las prescripciones de integridad de 1a clase
"B" siempre que sea razonable y posible 2 juicio de la Administracién; y

2 las aberturas practicadas en mamparos de pasillo construidos con materiales de
clase "B" estardn protegidas de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2.2.2.

4.1.3 Ventanasy portillos

4.1.3.1 Las ventanas y los portillos de los mamparos situados en el interior de los espacios de
alojamiento o de servicio y de los puestos de control 2 los que no se aplique lo dispuesto en el
pérrafo 4.1.1.6 y en ¢l parrafo 4.1.2.3 estardn construidos de manera que satisfagan las
prescripciones de integridad aplicables al tipo de mamparo en que estén colocados, lo cual se
determinaré de conformidad con el Cédigo de Procedimientos de Ensayo de Exposicién al

Fuego.

4132 No obstante lo prescrito en las tablas 9.1 a 9.4, las ventanas y fos portillos de los
mamparos que separen los espacios de alojamiento o de servicio y de los puestos de control del

exterior tendrén marcos de acero u otro material adecuado. Los cristales se sujetarén con listones

o piezas angulares de metal.

4133 Las ventanas que den a dispositivos de salvamento, zonas de embarco y de reunidn,
escaleras exteriores y cubiertas expuestas que sirvan de vias de evacuacién, asi como las
ventanas situadas debajo de las zonas de embarco en las balsas salvavidas y rampas de

evacuaci6n, tendrdn la misma integridad al fuego que la preserita en la tabla 9.1. Cuando se |

hayan previsto cabezales rociadores sutornaticos exclusivamente para las ventanas, podrén
admitirse como equivalentes las ventanas de clase "A-Q". Para que el presente pamafo sea
aplicable a los cabezales rociadores, éstos deberan ser:

5 | cabezales situados especificamente sobre las ventanas e instalados ademas de los
rociadores tradicionales del cielo raso; ©

2 cabezales rociadores tradicionales del cielo raso dispuestos de modo _que Ia
ventana esté protegida por un régimen de aplicacién medio de 5 /m® como
minimo y la superficie adicional de la ventana esté incluida en el célculo de la
zona de cobertura.
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Las ventanas situadas en el costado del buque por debajo de las zonas de embarco en los
botes salvavidas tendran una integridad al fuego igual por lomenos a la dela clase "A-0".

42 Puertas en las divisiones pirorresistentes de los bugues de carga

421 La resistencia al fuego de las puertas serd equivalente a la de la divisién en que estén
montadas, lo cual se determinard de conformidad con lo dispuesto en el Cédigo de
Procedimientos de Ensayo de Exposicién al Fuego. Las puertas y los marcos de puerta de las
divisiones de clase "A" serén de acero. Las puertas de las divisiones de clase "B" serdn
incombustibles. Las puertas montadas en mamparos limite de espacios de categoria A para
méquinas serin suficientemente herméticas y de cierre automatico. En los buques construidos de
acuerdo con el método IC, la Administracidn podra permitir que se utilicen materiales
combustibles en las puertas que separen los camarotes de instalaciones sanitarias interiores, tales
como duchas.

© 422 Las puertas que hayan de ser de cierre automético no llevarin ganchos de retencién. No

obstante, podrin utilizarse medios de retencién con mecanismos de suelta accionados por
telemando a prueba de fallos.

423 En los mamparos de pasillos se podrén autorizar aberturas de ventilacién en las puertas de
los camarotes y de los espacios publicos y debajo de ellas. También se permiten aberturas para la
ventilacién en puertas de clase "B" que den a aseos, oficinas, oficios, armarios y pafioles de

| pertrechos. Con la salvedad indicada a continuacién, las aberturas se practicarén tnicamente en

la mitad inferior de la puerta. Cuando haya una o varias aberturas de este tipo en una puerta o
debajo de ella, su érea total neta no excedera de 0,05 m?. También se permite instalar un
conducto incombustible de equilibrio del aire entre el camarote y el pasillo, situado bajo la

' unidad sanitaria, cuando la seccién transversal del conducto no exceda de 0,05 m?. Todas las

aberturas para la ventilacién, salvo las que estén bajo la puerta, estardn provistas de una rejilla de
material incombustible.

42.4 Las puertas estancas no necesitan aislamiento.
5 Proteccién de aberturas en los contornos de los espacios de méquinas
51  Ambito de aplicacién

51.1 Las disposiciones del presente pérrafo serén aplicables a los espacios de categoria A para

1 mAquinas y, cuando la Administracién lo considere conveniente, 2 otros espacios de méquinas.

52 Proteccion de aberturas en los contornos de los espacios de mdguinas
521 El nimero de lumbreras, puertas, ventiladores, aberturas practicadas en chimeneas para
dar salida al aire de ventilacién y otras aberturas de los espacios de méAquinas serd el minimo
necesario para la ventilacién y el funcionamiento seguro y adecuado del bugue.

522 Las lumbreras seran de acero y no tendran cristales.
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5.2.3 Se proveerén mandos para cerrar las puertas de accionamiento @ motor 0 accionar €l
mecanismo de cierre de las puertas que no sean puertas estancas de accionamiento & motor.
Dichos mandos estardn situados fuera del espacio de que se lrate, donde no puedan quedar
aislados en caso de incendio en el espacio a que den servicio.

52.4 En los buques de pasaje, los mandos prescritos en el pérrafo 5.2.3 estarén situados en un
puesto de contro] o agrupados en el menor niimero posible de puestos que sea satisfactorio a
juicio de la Administracién. Habré un acceso seguro a estos puestos desde la cubierta expuesta.

525 En los buques de pasaje, las puertas que no sean puertas estancas de accionamiento 2
motor estardn dispuestas de modo que, en caso de incendio en el espacio de que se frate, s¢
puedan cerrar eficazmente mediante dispositivos de cierre de accionamiento a motor, © bien se
instalarn puertas de cierre automitico que puedan vencer una inclinacién de 3,5° provistas de un
medio de retencién a prueba de fallos y de un dispositivo de accionamiento por telemando. Las

puertas para las vias de evacuacién de emergencia no necesitan estar provistas de un mecanismo

de retencién a prueba de fallos ni de un mecanismo de suelta accionado por telemando.

52.6 No se instalarén ventanas en los contomos de los espacios de maquinas. No obstante, se
podrén utilizar cristales en las cAmaras de control que estén dentro de los espacios de maquinas.

6 Proteccién de los contornos de los espacios de carga

6.1  En los buques de pasaje que transporten mas de 36 pasajeros, los mamparos limite y las
cubiertas de los espacios de categoria especial y de carga rodada estarén aislados conforme a la
norma de clase "A-60". Sin embargo, cuando a uno de los lados de la divisién haya un espacio
de las categorias (5), (9) o (10), segin se definen éstas en el parrafo 2.2.3, 1a norma se puede
reducir a la de clase "A-0". Cuando los tanques de fueloil se encuentren debajo de un espacio de
categoria especial, la integridad de la cubierta situada entre dichos espacios se podré reducir a la
de la norma "A-0".

62  En los buques de pasaje que no transporten mas de 36 pasajeros, los mamparos limite de
los espacios de categoria especial estarén aislados segin lo prescrito para los espacios de

categoria (11) en la tabla 9.3 y los contornos horizontales, segin lo prescrito para los espacios de
categoria (11) en latabla 9.4.

63  En los bugues de pasaje que no transporien més de 36 pasajeros, los mamparos limite y
las cubiertas de los espacios cerrados y abiertos de carga rodada tendrén 12 integridad al fuego
prescrita para los espacios de categoria (8) en Ja tabla 9.3 y los contornos horizontales, la
prescrita para los espacios de categoria (8) en la tabla 9.4.

6.4  En los bugues de pasaje se dispondré de indicadores en el puente de navegacién que
sefialen cuando esta cerrada cualquier puerta contraincendios de entrada o de salida de espacios
de categoria especial.

65 En los bugues tanque, como medida de proteccion de los tanques de carga en que sé
transporten crudos y productos de petréleo cuyo punto de inflamacién no sea superior a 60° C, no
se utilizarén materiales que el calor pueda inutilizar ficilmente en valvulas, accesorios, tapas de
Ias aberturas de los tanques, tubos de los respiraderos de la carga y tuberias para la carga, a fin de
evitar la propagacién del incendio 2 la carga.
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Sistemas de ventilacion
Conductos y vélvulas de mariposa

- Los conductos de ventilacién serdn de material incombustible. Sin embargo, los
ctos cortos, que no excedan en general de 2 m de longitud y cuya seccion transversal libre
superior a 0,02 m’, no necesitan ser incombustibles, siempre y cuando:

sean de un material que tenga caracteristicas de débil propagacién de la llama;
2 seutilicen solamente en el extremo del dispositivo de ventilacion; y

3 no estén situados a memnos de 600 mm, medida esta distancia en el sentido
Jongitudinal del conducto, de una abertura practicada en una division de clase "A"
o "B", incluidos los cielos rasos continuos de clase "B".

. Los siguientes dispositivos se someterin a prueba de conformidad con el Cédigo de
imientos de Ensayo de Exposicién al Fuego:

| las vélvulas de mariposa contraincendios, incluidos los mandos de funcionamiento
pertinentes; ¥

2 las perforaciones de conductos que atraviesen divisiones de clase "A",  Sin
embargo, cuando los manguitos de acero estén soldados o unidos directamente a
los conductos de ventilacion mediante bridas ribeteadas o atornilladas, no serd

necesaria la prueba.

12 Disposicion de los conductos

‘ i 721 Los sistemas de ventilacién para los espacios de categoria A para méAquinas, espacios para
! *i vehiculos, cocinas, espacios de carga rodada, espacios de categoria especial ¥ espacios de carga
| estardn en general separados unos de otros, asi como de los sistemas de ventilacién que presten
servicio a otros espacios, i bien los sistemas de ventilacién para las cocinas de los buques de
. | carga de arqueo bruto inferior & 4000 y de los bugques de pasaje que no transporten Mas
i de 36 pasajeros no necesitan estar completamente separados, sino que pueden estar alimentados
por conductos separados de una unidad de ventilacién que preste servicio 2 otros espacios. En
cualquier caso, s& instalara una vélvula de mariposa contraincendios automética en el conducto
| de ventilacién de las cocinas, proxima a la unidad de ventilacién. Los conductos de ventilacién
: | de los espacios de categoria A para méquinas, cocinas, espacios para vehiculos, espacios de carga
| rodada 0 espacios de categoria especial no atravesarin espacios de alojamiento o de servicio ni
{ puestos de control, a menos que tales conductos cumplan 1as condiciones especificadas en los
pammslzLLlamzLL4élzL11y11121ﬁmu: .

hasta 300 mm, o de 5 mm si su anchura o didmetro es igual o superor & 760 mm,
o cuando su anchura o didmetro estén comprendidos entre 300 mm y 760 mm,
tengan un espesor calculado por interpolacion;

\ 1.1  sean de acero Yy tengan un espesor minimo de 3 mm si su anchura 0 diémetro es de
i 1.2 lleven soportes y refuerzos adecuados;

!

|
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esién provistos de vélvulas de mariposa contraincendios autorniticas proximas al
contorno perforado; y

tengan un aislamiento correspondiente a la norma de clase "A-60" desde los
espacios de méquinas, las cocinas, los espacios para vehiculos, los espacios de
carga rodada o los espacios de categoria especial hasta un punto situado més alld
de cada véalvula de mariposa que diste de ésta 5 m como minimo;

sean de acero, de conformidad con lo dispuesto en los pérrafos 7.2.1.11
y721.1.2% ¥y

tengan un aislamiento correspondiente a la norma de clase "A-60" en todos los
espacios de alojamiento, espacios de servicio y puestos de control;

si bien los conductos que atraviesen divisiones de zonas principales cumplirdn también lo
prescrito en el parrafo 4.1.1.8.

722 Los conductos de ventilacién de los espacios de alojamiento, espacios de servicio y
puestos de control no atravesardn espacios de categoria A para méquinas, cocinas, espacios para
vehiculos, espacios de carga rodada ni espacios de categoria especial, a menos que tales

conductos cumplan las condiciones especificadas en los pérrafos 7.22.1.127.22.1.3 672221

y 7.2.2.22 infra:

LY

8

E@} o bien

21

22

<i bien los conductos que atraviesen las divisiones de zonas principales cumplirdn también lo .
prescrito en el parafo 4.1.1.8.

los conductos sean de acero cuando atraviesen un espacio de categoria A para |
méquinas, una cocina, un espacio para vehiculos, un espacio de carga rodada o un |
espacio de categoria especial, de conformidad con lo dispuesto en los

parrafos 7.2.1.1.1y 72102

se instalen vélvulas de mariposa contraincendios automdticas préximas a los
contornos perforados; ¥

en las perforaciones se mantenga la integridad de los contornos del espacio de
mégquinas, la cocina, el espacio para vehiculos, el espacio de carga rodada o el
espacio de categoria especial;

los conductos sean de acero cuando atraviesen un espacio de categoria A pam
méguinas, una cocina, un espacio para vehiculos, un espacio de carga rodada o u
espacio de categoria especial, de conformidad con lo dispuesto en los
pérrafos 7.2.1.1.1 y72.1.1.2%y

tengan un aislamiento correspondiente 2 la norma de la clase "A-60" dentro del
espacio de mAquinas, la cocina, ¢l espacio para vehiculos, el espacio de carg

rodada o el espacio de categoria especial;

|
|
|
|
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73 Detalles sobre lus perforaciones para el paso de conductos

73.1 Cuando un conducto de chapa delgada con una seccion transversal libre igual o inferior
20,02 m? atraviese mamparos o cubiertas de clase "A", la abertura estard revestida con un
manguito de chapa de acero de un espesor minimo de 3 mm y una longitud minima de 200 mm,
preferiblemente repartida a razén de 100 mm a cada lado del mamparo o, si se trata de una
cubierta, que se encuentre totalmente en la parte inferior de la cubierta atravesada, Cuando los
conductos de ventilacién con una seccidn transversal libre superior a0,02m® atraviesen
mamparos o cubiertas de clase "A", la abertura estard revestida con un manguito de chapa de
acero. Sin embargo, cuando dichos conductos sean de acero y atraviesen una cubierta o un
mamparo, los conductos y manguitos cumplirén las condiciones siguientes:

1 los manguitos tendrén por lo menos 3 mm de espesor y 900 mm de longitud.
Cuando atraviesen un mamparo, esa longitud se repartiré, preferiblemente, a razén
de 450 mm a cada lado del mamparo. Los conductos o los manguitos de
revestimiento de dichos conductos llevarin un aislamiento contra el fuego que
tenga por lo menos la misma integridad al fuego que el mamparo o la cubierta
atravesados; y

2 los conduetos cuya seccién transversal libre exceda de 0,075 m’ llevarén vilvulas
de mariposa contraincendios, ademas de cumplir lo preserito en el parrafo 7.3.1.1.
La vélvula de mariposa funcionara automaticamente, pero también se podra cerrar
a mano desde cualquier lado del mamparo o de la cubierts, e ird provista de un
indicador que sefiale si estd abierta o cerrada. Sin embargo, estas vilvulas de
mariposa no seran necesarias cuando los conductos atraviesen espacios limitados
por divisiones de clase "A", sin dar servicio a éstos, a condicién de que dichos
conductos tengan la misma integridad al fuego que las divisiones que atraviesen.

Las vélvulas de mariposa seréan ficilmente accesibles. Cuando se encuentren '

situadas detrds de cielos rasos o revestimientos, en dichos cielos rasos o
revestimientos habré una puerta para su inspeccién, en la que se colocard una
placa que indique el mimero de identificacién de la vilvula. Dicho mimero
figurar4 también en cualquier mando a distancia requerido.

732 Los conductos de ventilacién que tengan una seccidn transversal libre superior a 0,02 m’
y atraviesen mamparos de clase "B" irdn revestidos con manguitos de chapa de acero de 900 mm
de longitud, preferiblemente 450 mm a cada lado del mamparo, a menos que el conducto sea de
acero a lo largo de esa longitud.

74  Sistemas de ventilacion para buques de pasaje que transporten mds de 36 pasajeros

74.1 El sistema de ventilacién de todo buque de pasaje que transporte mis de 36 pasajeros

cumplira también las prescripciones siguientes.

742 En general, los ventiladores estardn dispuestos de manera que los conductos que
desembocan en los diversos espacios queden dentro de la zona vertical prilzci‘pal.
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7.43 Cuando los sistemas de ventilacién atraviesen cubiertas, ademis de las precauciones
relativas a la integridad al fuego de la cubierta prescritas en los parrafos 3.1 y 4.1.1.5, se tomarén
otras encaminadas a reducir el riesgo de que el humo y los gases calientes pasen de un espacio de
entrepuente a otro @ través del sistema. Ademés de satisfacer las prescripciones sobre
aislamiento que figuran en el pérrafo 7.4, si es necesario, los conductes verticales se aislarén de
acuerdo con lo prescrito en las tablas pertinentes 9.1 y 9.2.

7.44 Salvo en los espacios de carga, los conductos de ventilacién estaran construidos con los
materiales siguientes:

| los conductos que tengan una seccién transversal libre no inferior a 0,075 my
todos los conductos verticales que se utilicen para ventilar més de un espacio de
entrepuente serén de acero u otro material equivalente;

2 los conductos que tengan una seccién transversal libre inferior a 0,075 m® que no
sean los conductos verticales & que se hace referencia en el pérrafo 7.4.4.1, estardn

construidos con materiales incombustibles. Cuando estos conductos atraviesen |

una divisién de clase "A" o "B" se tomarén las medidas necesarias para asegurar
Ja integridad al fuego de la divisién; y

3 los tramos cortos de conductos que no tengan en general una seccién transversal
libre superior a(0,02 m® ni una longitud superior a 2 m podrin no ser
incombustibles, a condicién de que se cumplan todas las condiciones siguientes:

31 el conducto estard construido con un material que tenga caracteristicas de débil |

propagacion de la llama;

32 el conducto se utilizaré solamente en el extremo del sistema de ventilacioén; y

33 el conducto no estaré situado & menos de 600 mm en sentido longitudinal de una |

perforacién practicada en una divisién de clase "A" o "B, incluidos los cielos
rasos continuos de clase "B".

745 Los troncos de escalera estarén ventilados por medio de un solo ventilador independiente
y un sistema de conductos que no se utilicen para ningiin otro espacio del sistema de ventilacion.

7.46 Los conductos de ventilacién estardn provistos de escotillas a fines de inspeccién y
limpieza. Dichas escotillas estarén situadas cerca de las valvulas de mariposa contraincendios.

7.5  Conductos de extraccion de los fogones de las cocinas
7.5.1 Prescripciones para los bugues de pasaje que transporten mds de 36 pasajeros

Los conductos de extraccién de los fogones de las cocinas en que se pueda acumular
grasa cumplirén lo dispuesto en los phrrafos 7.2.1.2.1 y7.2.1.2.2, ¥ estarén provistos de:

.1 un filtro de grasas ficilmente desmontable a fines de limpieza, a menos que sé
haya instalado otro sistema aprobado para la eliminacién de la grasa;

752

7.5.2;
com!:m;
divisi;

espacic
funcion
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una vélvula de mariposa contraincendios en el extremo inferior del conducto que
fincione automAticamente y por telemando y, ademds, una vélvula de mariposa
contraincendios en el extremo superior del conducto que funcione por telemando;

medios fijos de extinci6én de incendios dentro del conducio;

medios de telemando que se encuentren situados en un lugar préximo a la entrada

de las cocinas y permitan apagar los ventiladores de extraccién e inyeccién, hacer

funciopar las vilvulas de mariposa contraincendios mencionadas en el

pérrafo 7.5.1.2 y activar el sistema de extincion de incendios. Cuando se instale

. m sisterma de ramales multiples, se dispondré de medios que permitan cerrar
todos los ramales que salgan del mismo conducto principal antes de que se
descargue el agente extintor en el sistema; y

|

i escotillas conveniente situadas a fines de inspeccién y de limpieza.

m:érl‘p.:iones para los bugues de carga y los bugues de pasaje que no transporten mds
de 36 pasajeros

Cumndo atraviesen espacios de alojamiento o espacios que contengan materiales
stibles, los conductos de extraccién de los fogones de las cocinas estardn construidos con
ones de clase "A". Cada conducto de extraccién estara provisto de:

A un filtro de grasas ficilmente desmontable a fines de limpieza;

2 . una vilvula de mariposa contraincendios situada en el extremo inferior del
conducto;

3 1 dispositivos accionables desde el interior de la cocina que permitan desconectar
los extractores; y

4  medios fijos de extincién de incendios dentro del conducto.

Regla 10
Lucha contra incendios
 Finalidad

. La finalidad de la presente regla es controlar y extinguir répidamente un incendio en el
.en que se haya originado. Con ese fin, se cumplirén las siguientes prescripciones

.1 . s instalarén sistemas fijos de extincion de incendios ter‘ﬁendo debidamente en
cuenta el potencial de propagacion del incendio en los espacios protegidos; ¥

2 losdispositivos de extincién de incendios estarén ripidamente disponibles.
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2 Sistemas de suministro de agua

Los bugues estarin provistos de bombas, colectores, bocas y mangueras contraincendios
que cumplan las prescripciones aplicables de la presente regla.

2.1 Colectores y bocas contraincendios

2.1.1 Generalidades

No se emplearén para los colectores y bocas contraincendios materiales que el calor

inutilice facilmente, a menos que estén convenientemente protegidos. Las tuberias y bocas
contraincendios estardn situadas de modo que se les puedan acoplar facilmente las mangueras.
La disposicién de las tuberias y bocas contraincendios seré tal que se evite la posibilidad de su
congelacién. Todas las tuberfas principales dispondréin de medios adecuados de drenaje. Se
instalardn valvulas de aislamiento en todos Jos ramales del colector contraincendios de 1a cubieria
expuesta que s¢ utilicen para un propésito distinto de la lucha contra incendios. En los buques
autorizados para transportar carga en cubierta, las bocas contraincendios estardn emplazadas de
tal manera que se hallen siempre facilmente accesibles, y las tuberfas iran instaladas, en la
medida de lo posible, de modo que no haya peligro de que la carga las pueda daar.

2.1.2 Rdpida disponibilidad del suministro de agua

Las medidas para disponer con rapidez de un suministro de agua serdn las siguientes:

1 en los buques de pasaje:

1.1 de arqueo bruto igual o superior a 1 000, esas medidas ser4n tales que permitan
\anzar inmediatamente por lo menos un chorro eficaz de agua desde cualquiera de
las bocas contraincendios situadas en un emplazamiento interior, y que quede
asegurado un abastecimiento ininterrumpido de agua mediante la activacitn

automética de una de las bombas contraincendios prescritas;

12  de arqueo bruto inferior 21000, esas medidas consistiran en la activacion
automética de por lo menos una bomba contraincendios o la activacién por
telemando desde el puente de navegacion de por lo menos uma bombsz
contraincendios. Si la bomba se pone en marcha autométicamente o si 12 valvula
inferior no puede abrirse desde donde se controla por telemando la activacion de
la bomba, 1a valvula inferior se mantendré siempre abierta; ¥

13 si estin provistos de espacios de maquinas sin dotacién permanente, de
conformidad con lo dispuesto en la reglaI-1/54, la Administracién determinard

disposiciones equivalentes 2 las establecidas para los espacios de méquinas que |

normalmente tienen dotacién en relacién con los medios fijos de extincién de
incendios por agua para dichos espacios;

2 en los buques de carga:

2.1  esamedidas serdn satisfactorias a juicio de la Administracion; ¥
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22  en los espacios de méaquinas sin dctacién'ﬁennaneme, o cuando esté previsto que
sélo haya una persona de guardia, se podré garantizar un suministro inmediato de
agua del sistema del colector contraincendios a una presién adecuads, ya sea
activando por telemando una de las bombas principales contraincendios desde el
puente de navegacién y desde el puesto de control contraincendios, si lo hay, ya
sea manteniendo permanentemente a presién el sistema del colector principal
contraincendios mediante una de las bombas principales contraincendios, aunque,
en el caso de los bugues de carga de arqueo bruto inferior al 600, Ia
Administracién podrd eximir del cumplimiento de esta prescripcién si el
dispositivo de arranque de la bomba contraincendios situado en el espacio de
maquinas se encuentra en un lugar facilmente accesible.

§°' 213 Didmetro del colector contraincendios

El dismetro del colector y de las tuberias contraincendios serd suficiente para la
distribucién eficaz del caudal méximo de agua requerido para dos bombas contraincendios
funcionando simultineamente, salvo cuando se trate de buques de carga, en cuyo caso bastara
. con que el didmetro sea suficiente para un caudal de agua de 140 m'/h.

' 214 Valvulas de aislamiento y vilvulas de desakiogo

2.1.4.1 Las valvulas de aislamiento destinadas a separar del resto del colector
contraincendios la seccién de éste situada dentro del espacio de méquinas en que se hallen la
bomba o las bombas principales contraincendios, se instalarén en un punto ficilmente accesible y
a salvo de riesgos fuera de los espacios de maquinas. El colector contraincendios ird dispuesto
de tal forma que cuando las vilvulas de aislamiento estén cerradas pueda suministrarse agua a
todas las bocas contraincendios del buque, excepto a las del espacio de méquinas antes citado,
por medio de otra bomba contraincendios o de una bomba contraincendios de emergencia. La
bomba de emergencia contraincendios, su entrada de agua de mar, sus tuberias de aspiracidn y de

- descarga y sus valvulas de sislamiento se encontraran fuera del espacio de maquinas.” 5i esto no
! es posible, el cajén de toma de mar se podré instalar en el espacio de méquinas si la vilvula se

controla por telemando desde un lugar situado en el mismo compartimiento que la bomba
contraincendios de emergencia, y la tuberia de aspiracién es lo més corta posible. Tramos cortos
de las tuberias de aspiracién y descarga podrén penetrar en el espacio de méquines a condicién de
que tengan un fuerte revestimiento de acero o estén aislados de conformidad con las normas de la
clase "A-60". Las tuberias tendrdn un espesor considerable, que en ningin caso serd inferior
a 11 mm, y estarfn todas soldadas con excepcién de la conexién de bridas a la valvula de toma
de mar.

| | 2142  Se instalaré una vilvula para cada boca contraincendios de modo que cuando estén
. funcionando las bombas contraincendios se pueda desconectar cualquiera de las mangueras

contraincendios.

2143  Se instalardn vilvulas de desahogo para todas las bombas conmaincendios si éstas
pueden generar una presién que exceda de la prevista para las tuberias, bocas contraincendios y
mangueras. La ubicacién y el ajuste de estas vélvulas serén tales que impidan que la presién sea
excesiva en cualquier parte del sistema del colector contraincendios.
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2144 En los bugues tanque se instalardn vélvulas de aislamiento en el colector f
contraincendios frente a Ja toldilla, situdndolas en un emplazamiento protegido, y en la cubierta |

de tanques a intervalos de 40 m como méximo, a fin de preservar la integridad del sistema del
colector en caso de incendio o explosién.

2.1.5 Nimero y distribucion de las bocas contraincendios

2:1:51 El mimero v la distribucién de las bocas contraincendios serén tales que por lo menos |

dos chorros de agua que no procedan de la misma boca contraincendios, uno de ellos lanzado por
una manguera de una sola pieza, puedan alcanzar cualquier parte del bugue normalmente
accesible a los pasajeros o a la tripulacién mientras el buque navega, y cualquier punto de
cualquier espacio de carga cuando éste se encuentre vacfo, cualquier espacio de carga rodada o
cualquier espacio para vehiculos; en este dltimo caso, los dos chorros alcanzarin cualquier punto
del espacio, cada uno de ellos lanzado por una manguera de una sola pieza. Ademas, estas bocas
contraincendios estarin emplazadas cerca de los accesos a los espacios protegidos.

21.52 Ademés de lo prescrito en el parrafo 2.1.5.1, los buques de pasaje cumplirén lo
siguiente:

1 en los espacios de alojamiento, de servicio y de méquinas, el nimero y la |

distribucién de las bocas contraincendios serin tales que se pueda cumplir lo

prescrito en el pérrafo 2.1.5.1 cuando estén cerradas todas las puertas estancas y

todas las puertas situadas en los mamparos de las zonas verticales principales; y

2 cuando haya acceso a un espacio de categoria A para méquinas, en su pare
inferior, desde un tinel de eje adyacente, fuera de ese espacio, pero cerca de la
entrada al mismo, habré dos bocas contraincendios. Si tal acceso es desde otros
espacios, en uno de éstos habra dos bocas contraincendios cerca de la entrada del
espacio de categoria A para méquinas. No serd necesario aplicar esta disposicitn
cuando el tinel o los espacios adyacentes no formen parte de una via de
evacuacion.

2.1.6  Presion de las bocas contraincendios

Cuando las dos bombas descarguen simultineamente por las lanzas de manguera |

especificadas en el pérrafo 2.3.3, y el caudal de agua especificado en el pérrafo 2.1.3 descargue a
través de cualquiera de las bocas contraincendios adyacentes, se mantendrén las siguientes
presiones en todas las bocas contraincendios:

A | buques de pasaje:
de arqueo bruto igual o superior a 4 000 0,40 N/mm’*
de arqueo bruto inferior a 4 000 0,30 N/mm?;

2 bugues de carga:

-

de arqueo bruto igual o superior a 6 000 0,27 N/mm’
de arqueo bruto inferior a 6 000 0,25 Nfmnt?; y

2 1TI
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3 en ninguna de las bocas contraincendios la presién méxima excederé de aquella a
la cual se pueda demostrar que la manguera coniraincendios puede controlarse

ol eficazmente.

2.1.7 Conexidn internacional a tierra

21.7.1 Los bugues de arqueo bruto igual o superior a 500 estarén provistos al menos de una
conexi6n internacional a tierra que cumpla lo dispuesto en el Cédigo de Sistemas de Seguridad
contra Incendios.

Z17.2 Se dispondra de los medios necesarios para poder utilizar esa conexién a ambos
costados del buque.

22  Bombas contraincendios

22.1 Bombas aceptadas como bombas contraincendios

Las bombas sanitarias, las de lastre, las de sentina y las de servicios generales podrén .

aceptarse como bombas contraincendios siempre que no se utilicen normalmente para bombear
hidrocarburos y que, si se destinan de vez en cuando a trasvasar o elevar combustible liquido,
estén provistas de los dispositivos de cambio apropiados.

222 Nimero de bombas contraincendios

Los buques iran provistos de la siguiente cantidad de bombas contraincendios de
accionamiento independiente:

.1 buques de pasaje:

de arqueo bruto igual o superior a 4 000 al menos tres
de arqueo bruto inferior a 4 000 al menos dos

.2 buques de carga:

de arqueo bruto igual o superior a 1 000 al menos dos
de arqueo bruto inferior a 1 000

independiente.
223 Disposicion de las bombas y el colector contraincendios
2.2.3.1 Bombas contraincendios

La disposicién de las conexiones de agua de mar, las bombas contraincendios y sus
fuentes de energia seré tal que permita garantizar: .
1 en los buques de pasaje de arqueo bruto igual o superior a 1 000, si se declara un

incendio en cualquiera de los compartimientos, no queden inutilizadas todas las

bombas contraincendios; y

al menos dos bombas motorizadas, una
de las cuales serd de accionamiento
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2 en los buques de pasaje de arqueo bruto inferior 2 1 000 y en los bugues de carga,
si un incendio en un compartimiento cualquicra puede inutilizar todas las bombas,
habré otro medio consistente en una bomba contraincendios de emergencia que
cumpla lo dispuesto en el Cédigo de Sistemas de Seguridad contra Incendios y
con su fuente de energia y conexién al mar situadas fuera del espacio donde se
encuentren las bombas contraincendios principales o sus fuentes de energia.

2.2.3.2 Prescripciones relativas al espacio en que se encuentre la bomba contraincendios de
emergencia

2.2.3.2.1 Ubicacion del espacio

El espacio en que se halle la bomba contraincendios no estard contiguo a los contornos de
los espacios de categoria A para maquinas ni a los de los espacios en que se encuentren las
bombas contraincendios principales. Cuando esto no sea factible, el mamparo comiin entre los
dos espacios estaré aislado de conformidad con unas normas de proteccion estructural contra
incendios equivalentes & las prescritas para los puestos de control.

2.2.3.2.2 Acceso ala bomba contraincendios de emergencia

No se permilira ningin acceso directo entre el espacio de méquinas y el espacio en que s¢
encuentren la bomba contraincendios de emergencia y su fuente de energia. Cuando esto no ses

factible, la Administracién podra aceptar que el acceso se habilite por medio de una esclusa |

neumitica, siendo la puerta del espacio de méquinas de clase "A-60" y la owra de acero, como
minimo, ambas razonablemente herméticas y de cierre automatico y sin ningtn dispositivo de
retencién. El acceso también podra habilitarse mediante una puerta estanca que pueda accionarse
desde un espacio alejado del espacio de maquinas y del espacio en que se encuentre la bomba
contraincendios de emergencia y que no sea probable que quede aislado si se declara un incendio
en dichos espacios. En tales casos se dispondréa un segundo medio de acceso al espacio en que
vaya instalada 1a bomba contraincendios de emergencia y su fuente de energia.

22323 Ventilacién del espacio de la bomba contraincendios de emergencia

Los medios de ventilacién del espacio en que se halle la fuente independiente de energia
de la bomba contraincendios de emergencia serdn tales que, en la medida de lo posible, quede
excluida la posibilidad de que el humo de un incendio declarado en un espacio de maquinas
penetre en el espacio en que se halle dicha fuente de energia o sea aspirado hacia €l.

2.2.3.3  Bombas adicionales para los bugues de carga

Ademés, en los bugues de carga en que en un espacio de maquinas haya instaladas otras
bombas, como las de servicios generales, de sentina, de lastre, etc., se tomarén medidas para que
al menos una de esas bombas, que tenga la capacidad y la presion prescritas en los
parrafos 2.1.6.2 y 2.2.4.2, pueda suministrar agua al colector contraincendios.
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224 Capacidad de las bombas contraincendios
224.1 Capacidad total de las bombas contraincendios prescritas

Las bombas contraincendios prescritas deberén poder suministrar a la presién estipulada
en ¢l parrafo 2.1.6, el caudal de agua siguiente, para fines de extincion:

1 en los buques de pasaje, el caudal de agua no serd inferior a dos tercios del caudal
que deban evacuar las bombas de sentina cuando se las utilice en operaciones de
achique; y

2 en los buques de carga, sin incluir las bombas de emergencia, el caudal de agua no

serd inferior a cuatro tercios del caudal que segin la regla [1-1/21 debiera evacuar
cada una de las bombas de sentina independientes de un bugue de pasaje de las
mismas dimensiones cuando se la utilizara en operaciones de achique, aunque en
ningiin buque de carga serd necesario que la capacidad total exigida de las bombas
contraincendios sea superior a 180 m*/h.

22.4.2 Capacidad de cada bomba contraincendios

Cada una de las bombas contraincendios prescritas (aparte de las bombas de emergencia
prescritas en el parrafo 2.2.3.1.2 para los buques de carga) tendrd una capacidad no inferior
al 80% de la capacidad total exigida dividida por el nimero minimo de bombas centraincendios
prescritas, y nunca inferior a 25 m’/h; en todo caso, cada una de esas bombas podrd suministrar
por lo menos los dos chorros de agua prescritos. Estas bornbas contraincendios podran alimentar
el sistema del colector contraincendios en las condiciones estipuladas. Cuando el nimero de
bombas instaladas sea superior al minimo prescrito, las bombas adicionales tendrén una
capacidad de por lo menos 25 m*/h, y podrén descargar, como minimo, los dos chorros de agua
prescritos en el parrafo 2.1.5.1.

23 Mangueras contraincendios y lanzas
231 Especificaciones generales

23.1.1  Las mangueras contraincendios serdn de materiales no perecederos aprobados por la
Administracién, y tendrén longitud suficiente para que su chorro de agua alcance cualquiera de
los espacios en que puedan tener que utilizarse. Cada manguera estard provista de una lanza y de
los acoplamientos necesarios. Las mangueras que en el presente capitulo se denominen
“mangueras contraincendios”, asi como los accesorios y herramientas necesarios, se mantendran
listas para su uso inmediato y colocadas en lugares bien visibles, cerca de las conexiones o bocas
contraincendios. Ademds, en los emplazamientos interiores de los buques de pasaje que
transporten més de 36 pasajeros, las mangueras contraincendios estarin permanentemente
acopladas a las bocas contraincendios. Las mangueras contraincendios tendrin una longitud no
inferior a 10 m, ni superior a:

1 15 m en los espacios de méquinas;
2 20.m en olros espacios y en las cubiertas expuestas; y

3 25 m en las cubiertas expuestas de los buques cuya manga sea superior a 30 m.
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2312 A menos que se disponga de una manguera con Su lanza por cada boca
contraincendios, los acoplamientos y las lanzas de las mangueras serin completamente
intercambiables.

232 Nimero y didmetro de las mangueras contraincendios

2321  Los buques llevaran mangueras contraincendios que sean satisfactorias a juicio de la
Administracién en cuanto a su nimero y didmetro.

2322  En los bugues de pasaje habrd al menos una manguera pot cada una de las bocas
contraincendios prescritas en el parrafo 2.1.5, y estas mangueras no se utilizarin méis que para
extinguir incendios o para probar los aparatos extintores en los ejercicios de lucha contra
incendios y durante los reconocimientos.

2.3.23  Enlosbuques de carga:

1 de arqueo bruto igual o superior a 1 000 se proveeran mangueras contraincendios
a razén de una por cada 30 m de eslora del buque y una de respeto, pero en ningin
caso serd su nimero inferior a cinco. Este nimero no incluye las mangueras
prescritas para las cimaras de méquinas o de calderas. La Administracién podrd
aumentar ¢l mimero de mangueras requeridas, de modo que en todo momento
haya un nimero suficiente de mangueras disponibles y accesibles, considerando el
tipo de bugque de que se trate y la naturaleza del trafico al que esté dedicado dicho
buque. Los buques que transporten mercancias peligrosas de conformidad con lo
dispuesto en la regla 19 dispondrén, ademis, de otras tres manguems y lanzas
adicionales; y

2 de arqueo bruto inferior a 1 000, habra gue proveer el mimero de mangueras
contraincendios que resulte de los calculos realizados de acuerdo con las
disposiciones del pérrafo 2.3.2.3.1. No obstante, ese niimero no sera en ningin
caso inferior a tres.

2.33 Tamaiioy tipo de las lanzas

2331 A los efectos del presente capitulo, los didmetros mnormales para las lanzas
seran 12 mm, 16 mm y 19 mm, o medidas tan proximas 2 éstas como resulte posible. Podrin
utilizarse diametros mayores si la Administracién lo autoriza.

2332 En los espacios de alojamiento y espacios de servicio no serd necesario que €l
diametro de las lanzas exceda de 12 mm.

2333  En los espacios de maquinas y emplazamientos exteriores, el didmetro de las lanzas
serd el que dé el mayor caudal posible en dos chorros suministrados por la bomba més pequefia a
la presién indicada en el pémafo 2.1.6, aunque no s Necesario que ese didmetro exceda de
19 mm.

2334 Todas las lanzas serén de un tipo aprobado de doble efecto (es decir, de aspersién y
chorro) y llevarén un dispositivo de ciere.
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3 Extintores portatiles

31  Tipoy proyecto

Los extintores portétiles cumplirén lo prescrito en el Cédigo de Sistemas de Seguridad
contra Incendios.

32  Distribucidn de los extintores

321 Los espacios de alojamiento y de servicio y los puestos de control estardn provistos de
extintores portatiles de un tipo apropiado y en nimero suficiente a juicio de la Administracién.
En los buques de arqueo bruto igual o superior a 1 000, el niimero de extintores porttiles no serd
inferior a cinco.

322 Uno de los extintores portétiles destinados a un espacio determinado estard situado cerca
de la entrada a dicho espacio.

323 No habrd extintores de incendios a base de anhidrido carbénico en los espacios de
alojamiento. En los puestos de control y demés espacios que contengan equipo eléctrico o
electrénico o dispositivos necesarios para la seguridad del buque, se proveerén extintores cuyo
agente extintor no sea conductor de la electricidad ni pueda dafiar el equipo y los dispositivos.

324 Los extintores de incendios estardn colocados, listos para su utilizacién, en lugares
visibles que puedan alcanzarse répida y fécilmente en todo momento en caso de incendio, y de
modo que su utilidad no se vea afectada por las condiciones meteorolégicas, las vibraciones u
otros factores extermnos. Los extintores portétiles dispondrén de dispositivos que indiquen si se
han utilizado.

33  Cargas de respeto

33.1 Se proveerén cargas de respeto para el 100% de los 10 primeros extintores y para el 50%
del resto de los extintores que se puedan recargar a bordo. No se necesitan més de 60 cargas de
respeto en total. Las instrucciones para recargarlos se llevarén a abordo.

332 Cuando se trate de extintores que no se puedan recargar a bordo, en lugar de cargas de
respeto se proveerd la misma cantidad de extintores portitiles adicionales del mismo tipo y
capacidad segiin lo dispuesto en el parrafo 3.3.1 supra.

4 Sistemas fijos de extincién de incendios

4.1  Tipos de sistemas fijos de extincién de incendios

41.1 El sistema fijo de extincién de incendios prescrito en el parrafo 5 infra podré ser uno
cualquiera de los siguientes:

by un sistema fijo de extincién de incendios por gas que cumpla lo dispuesto en el
Cédigo de Sistemas de Seguridad contra Incendios;

2 un sistema fijo de extincién de incendios a base de espuma de alta expansién que
cumpla lo dispuesto en €l Codigo de Sistemas de Seguridad contra Incendios;
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3 un sistema fijo de extincién de incendios por aspersién de agua & presién que
cumpla lo dispuesto en el Cédigo de Sistemas de Seguridad contra Incendios.

412 Cuando se instale un sistema fijo de extincion de incendios que no esté prescrito en ¢l
presente capitulo, tal sistema habrd de cumplir las prescripciones de las reglas pertinentes del
presente capitulo y del Cédigo de Sistemas de Seguridad contra Incendios.

4.1.3 Sec prohibiran los sistemas de extincién de incendios en los que se utilicen los
halones 1211, 1301 y 2402 y perfluorocarbonos.

4.1.4 La Administracién no permitird, por lo general, el uso de vapor como agente extintor en
los sistemas fijos de extincién de incendios. Cuando la Administracién permita el uso de vapor,
éste se usard solamente en zonas restringidas y como complemento del sisiema de extincién de
incendios prescrito, y debers cumplir lo dispuesto en el Cédigo de Sistemas de Seguridad contra
Incendios.

42  Medios de cierre para los sistemas fijos de extincidn de incendias por gas

Cuando se utilice un sistema fijo de extincién de incendios por gas, sera posible cerrar

todas las aberturas por las que pueda penetrar aire en el espacio protegido o escapar gas de él.

4.3  Espacios de almacenamiento del agente extintor

Cuando el agente extintor esté almacenado fuera de un espacio protegido, se hallard en un '

espacio situado detrés del mamparo de colisién y que no se emplee para otro propdsito. La
entrada @ tal espacio de almacenamiento se efectuard preferiblemente desde una cubierta
expuesta, y dicha entrada serd independiente del espacio protegido. Si el espacio de

almacenamiento se encuentra bajo cubierta, no se encontraré més abajo de una cubierta por |
debajo de la cubierta expuesta, y seré posible acceder directamente a &l por una escalera o escala |

desde la cubierta expuesta. Los espacios que se encuentren bajo cubierta o los espacios a los que

no se puede acceder desde la cubierta expuesta, dispondran de un sistema de ventilacién |

mecénico previsto para aspirar el aire de la parte inferior del espacio y que tenga las dimensiones
necesarias para permitir 6 renovaciones de aire por hora. Las puertas de acceso se abriran hacia
afuera, y los mamparos y las cubiertas que constituyan Jos limites entre dichos compartimientos y
los espacios cerrados contiguos, incluidas las puertas y otros medios de cierre de toda abertura de
los mismos, serdn herméticos. A efectos de la aplicacién de los cuadros 9.1a 9.8, estos espacios
de almacenamiento serén considerados como puestos de control.

4.4  Bombas de agua para otros sistemas fijos de extincion de incendios

Con excepcién de las bombas del colector contraincendios, todas las bombas necesarias

para suministrar agua a los sistemas de extincién de incendios prescritos en el presente capitulo, |

asi como sus fuentes de energia y sus mandos, se instalardn fuera del espacio o de los espacios
protegidos por tales sistemas, y se dispondrén de tal manera que si se declara un incendio en el
espacio o los espacios protegidos no quede inutilizado ninguno de dichos sistemas.
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