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PODER LEGISLATIVO

PROYECTOS

Texto dictaminado en forma unanime afirmativa por la Comision de
Asuntos Sociales, en sesion N.° 34, celebrada el 11 de noviembre de 2014.

Expediente Legislativo N° 19184

LA ASAMBLEA LEGISLATIVA DE LA REPUBLICA DE COSTA RICA
DECRETA:

REFORMA DEL ARTICULO 5 DE LA LEY N.° 7007,
Y ARTICULO 3 BIS) DE LA LEY N.° 7605

ARTICULO 1.-  Modificase el articulo 5 de la Ley N.° 7007, la cual reforma la Ley de
Pensiones de Hacienda de 1943, para que en adelante su texto se lea asi:

“Articulo 5.- Modificase el articulo 13 de la Ley de Pensiones de Hacienda, N.°
148, de 23 de agosto de 1943, y sus reformas, cuyo texto dira:

"Articulo 13.- Los empleados y funcionarios de la Asamblea Legislativa y de
la Contraloria General de la Republica, y los que presten sus servicios en
dependencias e instituciones del Estado, que tengan derecho a acogerse a los
beneficios de la presente ley, podran pedir su jubilacién, con derecho a recibir una
pension igual al sueldo promedio devengado en la institucion al momento de
jubilarse, siempre que hayan servido mas de treinta afios y tengan mas de
cincuenta anos de edad.

Cuando hayan servido menos de treinta afios pero mas de diez, la pension sera
proporcional al numero de afos servidos. Este régimen de pensiones sera
facultativo para los diputados y exdiputados, por lo que no quedaran protegidos
por sus beneficios ni obligados a contribuir econdmicamente para el fondo
respectivo, cuando comuniquen por escrito al Directorio de la Asamblea
Legislativa que no se desean pertenecer al régimen.

El Directorio comunicara a la oficina correspondiente esas exclusiones, para que
en esos casos no se hagan las deducciones sefialadas en el articulo 10 de esta

ley.

En el caso de los diputados y exdiputados, la jubilacion sera igual al sueldo
promedio devengado en los ultimos cinco afos, al servicio de la Administracion
Publica, y en ningun caso podra ser menor de diez mil colones mensuales.



Los afnos desempenados como diputados se computaran a los otros afios servidos
a la Administracién Publica, para que asi se puedan demostrar diez afios de
servicio como minimo.

Los exmiembros de los Supremos Poderes, incluidos los vicepresidentes y
viceministros podran acogerse a los derechos establecidos en este articulo, si no
estan protegidos por otros regimenes de jubilacion, siempre que hayan servido a
la Administracion Publica por un minimo de diez afios y tengan mas de cincuenta
anos de edad, en cuyo caso tendran derecho a una jubilacion no menor de diez
mil colones mensuales.

Se interpreta auténticamente que los exministros y los exviceministros también
son aquellos que ocuparon cargos de secretario y subsecretario de Estado.
Asimismo aquellas personas a quienes se les dio el rango de ministro o
viceministro.

“Los conyuges sobrevivientes de los mencionados ex funcionarios, o la pareja
supérstite de éstos, y sus hijos e hijas con discapacidad severa que le imposibilite
absolutamente generar ingresos propios, tendran derecho a pension por sucesion.
Asimismo tendran derecho las hijas y los hijos solo hasta los dieciocho afios y
como maximo hasta los veinticinco afios si cumplen con los requisitos de estudio y
demas que en esta materia regula el Reglamento del Régimen de Invalidez, Vejez
y Muerte administrado por la Caja Costarricense de Seguro Social. Y en todos
estos casos, su pensidn se revalorizara de conformidad con lo que sehala el
articulo 7 de la LEY N.° 7302 CREACION DEL REGIMEN GENERAL DE
PENSIONES CON CARGO AL PRESUPUESTO NACIONAL, DE OTROS
REGIMENES ESPECIALES Y REFORMA A LA LEY NO. 7092 DEL 21 DE ABRIL
DE 1988 Y SUS REFORMAS, LEY DEL IMPUESTO SOBRE LA RENTA.”

Es responsabilidad directa del hijo(a) menor de veinticinco afios que estudia
acreditar cuatrimestralmente dicho status ante la Direccion Nacional de Pensiones
del Ministerio de Trabajo y Seguridad Social mediante certificacion emitida por el
centro educativo respectivo. Al hijo o hija que no presente de manera
cuatrimestral la certificacion de estudio aqui mencionada, se le procedera a
caducar de oficio inmediatamente su derecho de pension, sin excepcion, y sin
posibilidad de recuperarla a futuro. Cada certificacion tendra una vigencia de
cuatro meses exactos contados en dias naturales y rige a partir de la fecha cierta y
expresa de su emisién. La Direccion Nacional de Pensiones del Ministerio de
Trabajo y Seguridad Social sera el ente responsable de llevar el registro y control
de la vigencia de las certificaciones de status de estudio recibidas y de aplicar de
oficio la caducidad aqui citada. La resolucion de caducidad se notificara en el
medio de comunicacion indicado por el beneficiario y en la pagina web del MTSS,
no obstante, su exclusién de planillas se hara en la misma fecha en que venza la
certificacion con la finalidad de no generar sumas pagadas de mas en contra del
Estado hasta el momento en que el interesado sea efectivamente notificado. Lo
anterior sera notificado al beneficiario en el mismo momento en que se le entrega
la resolucion del otorgamiento del derecho de pensién.”



La pension de los exdiputados jubilados por cualquiera de los regimenes de
pensiones se reajustara de conformidad con lo que sefnala el articulo 7 de la LEY
N° 7302 CREACION DEL REGIMEN GENERAL DE PENSIONES CON CARGO
AL PRESUPUESTO NACIONAL, DE OTROS REGIMENES ESPECIALES Y
REFORMA A LA LEY NO. 7092 DEL 21 DE ABRIL DE 1988 Y SUS REFORMAS,
LEY DEL IMPUESTO SOBRE LA RENTA. Lo anterior, sobre el monto de la
pension de que disfruten, sin sujecion a los afios de servicio y, en ningun caso, el
monto total de la pensidén podra ser mayor al tope maximo fijado a los regimenes
especiales contributivos de pensiones con cargo al presupuesto nacional, de
conformidad con lo que establece el articulo 3) y el articulo 3) bis de la Ley N.°
7605.

Las pensiones a que se refiere este régimen estaran sujetas a las siguientes
deducciones:

a) Las contempladas en el articulo 10 de esta ley.

b) Las que indica la Ley N.° 3808, de 22 de noviembre de 1966.

C) Las cuotas para la Caja Costarricense de Seguro Social.

ch) Las que indique el beneficiario de la pension de la Oficina Técnica
Mecanizada, y la proporcion correspondiente en caso de pension
alimentaria.

El Ministerio de Hacienda girara, a cada régimen, la suma necesaria para que
pueda cubrir el incremento fijado por esta ley, para lo cual hara las previsiones
presupuestarias correspondientes.”

ARTICULO 2.-  Modificase el articulo 3) bis de la Ley N.° 7605, la cual deroga el
régimen de pensiones de los diputados, para que en adelante su texto se lea asi:

“ARTICULO 3 bis.- El tope maximo definido en el articulo 3 solo podra ser
superado en los siguientes casos de excepcion:

a) Cuando por resolucion de la Sala Constitucional corresponda como derecho
adquirido el incremento del treinta por ciento (30%) determinado en la Ley N.° 7007, de
5 de noviembre de 1985, este se aplicara sobre el tope maximo aqui establecido en el
articulo 3) de esta ley, cuando sea del caso, y unicamente para los beneficiarios que
posean este derecho de acuerdo con los registros de la Direccion Nacional de
Pensiones. No obstante, una vez alcanzado el tope maximo establecido en el articulo 3
de esta ley, las pensiones en adelante se reajustaran unicamente de conformidad con
lo que establece el articulo 7 de la Ley N.° 7302.

b) En los supuestos en los que se aplique el beneficio de postergaciéon cuando la ley
del régimen lo indique asi.

(Asi adicionado por el articulo 2°, inciso b), de la Ley N.° 7858 de 22 de diciembre de
1998).”



TRANSITORIO 1: Todos los pensionados y jubilados que hubieren disfrutado de los
aumentos anuales del treinta por ciento (30%) que anteriormente establecia el articulo
13 de la Ley No. 148 del 23 de agosto de 1943; se les mantendra esta metodologia de
revalorizacion hasta el semestre en que entre en vigencia esta ley, posterior a este
plazo, se aplicara la metodologia de revalorizacion citada en el presente articulo. El
semestre se contabilizara del 1 enero al 30 de junio y del 1 de julio al 31 de diciembre
de cada ano.

No obstante, si al momento de la entrada en vigencia de esta ley la revalorizacion que
por derecho corresponde ya se hubiere aplicado de manera anual con la ley anterior a
uno 0 mas pensionados esta se mantendra incolume, sin afectar sus derechos
patrimoniales y la siguiente revalorizacion a la que se tendra derecho se aplicara hasta
el primer semestre del afio siguiente a la entrada en vigencia de esta ley, lo anterior por
cuanto la aplicacion de uno u otra metodologia de revalorizacidon son de caracter
excluyentes.

Por el contrario, si al momento de la entrada en vigencia de esta ley la revalorizaciéon
que por derecho corresponde no se hubiere aplicado de manera anual con la ley
anterior, los periodos fiscales vencidos se revalorizaran aplicando la ley vigente en su
momento, sin afectar sus derechos patrimoniales y hacia futuro la revalorizacién a la
que se tendra derecho es la que se define en la presente ley, a partir de su fecha de
publicacion, lo anterior por cuanto la aplicacion de uno u otra metodologia de
revalorizacion son de caracter excluyentes.

Se dimensiona la aplicacion de la presente ley, para todos los derecho habientes reales
y potenciales del Régimen de pensiones de Hacienda-Diputados que obtuvieron su
derecho o lo obtendran al amparo de la Ley No. 148 del 23 de agosto de 1943
denominada “Ley de Pensiones de Hacienda”, por no guardar relacion, ni proporcion, ni
razonabilidad con las reglas de cualesquiera otros regimenes especiales de pensiones
y jubilaciones vigentes en el pais y en aras de coadyuvar en la sostenibilidad financiera
del propio régimen. Queda a salvo la metodologia de revalorizacién denominada costo
de vida a la base o al monto”.

Rige a partir de su publicacion.

El proyecto puede ser consultado en la Secretaria del Directorio.

1 vez.—O. C. N° 24389.—Solicitud N° 23335.—C-167460.—(IN2014079758).



UTILIZACION DE RESERVAS VOLUNTARIAS ACUMULADAS
POR EL INSTITUTO NACIONAL DE SEGUROS
EN FIDEICOMISO DE OBRA PUBLICA

Expediente N.° 19.385

ASAMBLEA LEGISLATIVA:

Es clara la necesidad de terminar la circunvalacién Norte y de realizar las
radiales en la carretera entre San José y San Ramoén.

Tanto las radiales en la carretera San José-San Ramon y la circunvalacion
Norte constituyen una deuda historica con los cantones tanto de la zona occidente
de la provincia de Alajuela y de la Gran Area Metropolitana, respectivamente.

Un analisis de las alternativas econdmicas para la construccién de las
radiales y de la terminacién de la circunvalacion Norte, determinan en primer lugar,
que en el presupuesto nacional no hay recursos para concluir dichas obras, y en
segundo lugar, la opcién de salir a buscar un préstamo con algun organismo
internacional y tramitarlo luego en la Asamblea Legislativa puede tomar mucho
tiempo y hacer la espera aun mayor.

Segun el oficio SGS-DES-0-1728-2014, de 1 de octubre de 2014, de la
Superintendencia General de Seguros; el Instituto Nacional de Seguros tiene una
reserva voluntaria total de: ¢118.309.233.653,69 (monto que equivale a
aproximadamente $217.069.213,90), y aclaran que dichas reservas voluntarias no
son consideradas por la normativa de solvencia para efectos del cumplimiento del
indice de suficiencia de capital al cual la entidad aseguradora se encuentra
obligada por ley.

Los € 118.309.233.653,69 estan disponibles, disminuyendo la necesidad de
que el Gobierno se endeude o de esperar mas por dinero para financiar las obras.

En este proyecto de ley pretendemos que se traslade el dinero de las
reservas voluntarias que ha acumulado el Instituto Nacional de Seguros a un
fideicomiso que se creara, para administrar ese dinero con el propésito de reforzar
el financiamiento de la construccion de la carretera San José-San Ramoén y de la
circunvalacion Norte.



AREA DE PROCESOS
LEGISLATIVOS -2- EXP. N.© 19.385

La figura del fideicomiso se ha utilizado en el sector publico reiteradamente
con buen suceso, ejemplos de ello, son los fideicomisos utilizados por instituciones
como: Ministerio de Educacion Publica (MEP), la Caja Costarricense de Seguro
Social, la Universidad de Costa Rica, Hacienda y Aduanas, la Universidad Estatal
a Distancia, entre otros.

Por ultimo, es menester aclarar que el dinero de las reservas voluntarias del
Instituto Nacional de Seguros ha sido acumulado sin ser requisito impuesto por
ley. Ademas, este fideicomiso tendra la fiscalizacion por parte de la Contraloria
General de la Republica. Por lo tanto recomendamos considerar el presente
proyecto de ley.

LA ASAMBLEA LEGISLATIVA DE LA REPUBLICA DE COSTA RICA
DECRETA:

UTILIZACION DE RESERVAS VOLUNTARIAS ACUMULADAS
POR EL INSTITUTO NACIONAL DE SEGUROS
EN FIDEICOMISO DE OBRA PUBLICA

ARTICULO 1.- Autorizacion

Se autoriza y faculta al Poder Ejecutivo, a través del Ministerio de Obras
Publicas y Transportes (MOPT) y del Consejo Nacional de Vialidad (Conavi) a
constituir un fideicomiso de interés publico con alguno de los bancos del Sistema
Bancario Nacional a efectos de reforzar el financiamiento de la construccion de las
radiales en la carretera San José-San Ramon y de la circunvalacién Norte.

Para el financiamiento, se autoriza al Instituto Nacional de Seguros (INS) a
trasladar a titulo gratuito el monto total acumulado de las reservas voluntarias que
aparecen en sus estados financieros al fideicomiso que se crea mediante esta ley.

ARTICULO 2.- Objeto

El fin del fideicomiso sera el apoyo financiero para la construccion de las
obras de la circunvalacion Norte y de las siguientes radiales en carretera San
José-San Ramon:

1.- Radial Rio Segundo: Radial entre Rio Segundo de Alajuela y San
Antonio de Belén con dos carriles de ruedo y espaldones por sentido.

2.- Radial a Sarchi: Radial para conectar en forma directa la autopista
Bernardo Soto con el canton de Valverde Vega, con al menos un carril de
ruedo y espaldén por sentido.

DEPARTAMENTO DE SERVICIOS PARLAMENTARIOS



AREA DE PROCESOS
LEGISLATIVOS -3- EXP. N.© 19.385

3.- Tramo de intercambio con la Punta Sur de carretera Naranjo
Florencia, segun Ley N.° 4476, de 3 de diciembre de 1969.

4.- Interconexién a Heredia: Para conectar la Autopista General
Canas, ruta N.° 1, con la ruta N.° 3 a través de las rutas N.° 171, del
Colegio Castella a la Ciudad de Heredia, y N.° 129, de la Firestone a la
Ciudad de San Joaquin de Flores. Las mismas contaran con al menos
dos carriles de ruedo por sentido y los respectivos espaldones.

ARTICULO 3.- Patrimonio del fideicomiso

El patrimonio del fideicomiso sera el monto total de las reservas voluntarias
acumuladas por el Instituto Nacional de Seguros. Se utilizaran de la siguiente
manera:

- El cincuenta por ciento (50%) para fortalecer el financiamiento para
terminar las obras en la circunvalacion Norte.

- El cincuenta por ciento (50%) para fortalecer el financiamiento para
terminar las obras de las siguientes radiales en carretera San José-San
Ramon:

1.- Radial Rio Segundo: Radial entre Rio Segundo de Alajuela 'y
San Antonio de Belén con dos carriles de ruedo y espaldones por
sentido.

2.- Radial a Sarchi: Radial para conectar en forma directa la
autopista Bernardo Soto con el canton de Valverde Vega, con al
menos un carril de ruedo y espaldon por sentido.

3.- Tramo de intercambio con la Punta Sur de carretera Naranjo
Florencia, segun Ley N.° 4476, de 3 de diciembre de 1969.
4.- Interconexion a Heredia: Para conectar la Autopista General

Canas, ruta N.° 1, con la ruta N.° 3 a través de las rutas N.° 171, del
Colegio Castella a la Ciudad de Heredia, y N.° 129, de la Firestone a
la Ciudad de San Joaquin de Flores. Las mismas contaran con al
menos dos carriles de ruedo por sentido y los respectivos
espaldones.

ARTICULO 4.- Partes
En el contrato de fideicomiso fungiran como partes:

a) El Poder Ejecutivo a través del Ministerio de Obras Publicas y
Transportes y el Consejo Nacional de Vialidad, que seran fideicomitentes.

b) Un banco del Sistema Bancario Nacional sujeto a la supervisién de la
Superintendencia General de Entidades Financieras, que fungira como
fiduciario.

DEPARTAMENTO DE SERVICIOS PARLAMENTARIOS
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c) El Ministerio de Obras Publicas y Transportes, el Consejo Nacional
de Vialidad, que seran fideicomisarios.

ARTICULO 5.- Gastos administrativos

Para gastos administrativos no se podran destinar mas de un uno por ciento
(1%) del monto total del fideicomiso.

ARTICULO 6.- Declaratoria de interés publico

Se declara de interés publico la presente ley y, por su caracter especial,
prevalecera sobre cualquiera que se le oponga.

ARTICULO 7.- Rige a partir de su publicacion.

Otto Guevara Guth
DIPUTADO

29 de octubre de 2014

NOTA: Este proyecto pasé a estudio e informe de la Comision
Permanente de Asuntos Econémicos.

1 vez.—O. C. N° 24389.—Solicitud N° 23192.—C-62530.—(IN2014079704).
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LEY REGULADORA DE LA SEDE PARLAMENTARIA

Expediente N.° 19.386
ASAMBLEA LEGISLATIVA:

La autonomia es aquel conjunto de facultades que ostentan los parlamentos
para regularse y gestionar su actividad en aras del cumplimiento de sus
atribuciones, y las garantias constitucionales que aseguran su independencia.

El fundamento de la autonomia parlamentaria tiene su explicacion en el
caracter representativo de la Camara, asi como en la naturaleza de sus
competencias. Puesto que estas, por tesis de principio, son libres en cuanto al fin
y deben desarrollarse con criterios de oportunidad, es légico que se deban ejercer
con absoluta autonomia, esto es sin presion alguna,' en especial de los otros
poderes del Estado y, en particular, del Poder Ejecutivo.

Es asi como se explica que la democracia moderna haya nacido
precisamente de la potenciacion del parlamentarismo frente al poder del monarca.
Si se quiere se puede visualizar como una continua lucha de la Camara para
encontrar espacios, acaparar competencias y salir indemne de tales atrevimientos.

Este desarrollo pronto llevd al convencimiento de que la institucion
parlamentaria no podia subsistir, 0 bien desempefar a cabalidad sus funciones,
sin un conjunto de cauciones que le permitieran cumplir con sus cometidos y
garantizaran su autonomia de criterio.” Estas se delinearon entonces como
defensa de la independencia y de la libertad de la Camara frente a maniobras
tendentes a la perturbacion de su funcionamiento ordinario.?

En el estado de la evolucion constitucional contemporanea, la funciéon de las
prerrogativas parlamentarias no solo es preservar a la Camara frente a un Poder

! Vid. BALAGUER CALLEJON (Francisco, coordinador), Manual de Derecho Constitucional, vol. II,
Madrid, Tecnos, 2005, p. 384.

? Vid. GONZALEZ OROPESA, Manuel, “Articulo 61” en Constitucion Politica de los Estados Unidos
Mexicanos comentada, México, Instituto de Investigaciones Juridicas de la UNAM, quinta edicion,
1994, pp. 286 y ss.

* Vid. ALONSO DE ANTONIO (José Antonio) y otro, Derecho Parlamentario, Barcelona, J. M. Bosch
Editor, 2000, pp. 66-67.

Ejecutivo hostil, sino permitir la participacion plural de todas las fuerzas politicas
con representacion y el caracter de 6rgano deliberante de la Asamblea.*

* Vid. BALAGUER CALLEJON (Francisco, coordinador), op. cit., pp. 384 y 390. Asimismo, sentencia
del Tribunal Constitucional espafol 243/1988/3.
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Las prerrogativas parlamentarias hoy dia se encuentran clasificadas en dos
tipos:

a) Subijetivas, si estan encaminadas a la proteccion de los miembros de
la Camara, pero no pensando en ellos individualmente, sino en el tanto su
salvaguarda incida en la facilidad del 6rgano para ejercer sus funciones.’
En este plano el derecho comparado identifica los diversos fueros que
protegen a los parlamentarios relacionados con su irresponsabilidad con
relacion a las opiniones que viertan, su inmunidad contra detenciones y la
improcedibilidad penal (articulos 110 y 121.9 de la Constituciéon Politica,
en adelante CPol).

También se incluye aqui el derecho a recibir una asignacién (articulo
113 CPol), que era desconocido durante el periodo del constitucionalismo
liberal, pero que se generalizé en épocas posteriores.®

b) Objetivas, en los casos en que su ambito de accion se enmarque a la
proteccion del Parlamento propiamente dicho como un todo.

En ambos casos, la existencia de estas prerrogativas no se sustenta en la
creacion de privilegios injustos, sino que reviste un caracter institucional que busca
asegurar el cumplimiento de las funciones del Parlamento y su independencia de
criterio, pues este a su vez es el principal érgano de representacion democratica a
nivel constitucional (articulos 105 y 106 CPol).’

La Constitucion Politica, en concordancia con lo dispuesto en el derecho
comparado sobre la materia, tutela una serie de prerrogativas objetivas de
proteccion de la autonomia parlamentaria, entre ellas las siguientes:

a) Autonomia reglamentaria (articulo 121.22 CPol), dejando en libertad
a la Camara para organizar sus estructuras internas y su funcionamiento,
sin mas limitaciones que las establecidas en el marco constitucional.

b) Autonomia financiera y presupuestaria, garantizada por las
potestades de aprobacion de los presupuestos de la Republica y por el
derecho de enmienda de los respectivos proyectos (articulos 121.11, 177,
178 y 179 CPol).

c) Autonomia de gobierno propio, lo que le permite elegir a sus
autoridades (articulo 115 CPol).?

> En este sentido PEREZ ROYO (Javier), Curso de Derecho Constitucional, Madrid, Marcial Pons,

Décima Edicion, 766.

® Vid. ibidem, 768.

’ En este sentido vid. ibidem, pp. 747-748.

® Vid. HERNANDEZ VALLE (Rubén), El Derecho de la Constitucién, vol. Il, San José, Editorial
Juricentro, 1993, pp. 35 y ss.; PEREZ ROYO (Javier), op. cit., pp. 747-74, y BALAGUER CALLEJON
(Francisco, coordinador), op. cit., pp. 384-385.

DEPARTAMENTO DE SERVICIOS PARLAMENTARIOS



AREA DE PROCESOS
LEGISLATIVOS -4- EXP. N.© 19.386

d) Autonomia funcional, que implica su actuacion con independencia de
la voluntad de otros actores politicos (articulo 116 CPol), la libre
designacion de su sede (articulos 114 y 121.2 CPol), y la inviolabilidad del
recinto parlamentario, todas indispensables para salvaguardar al érgano
legislativo de posibles intromisiones de otros poderes, y que supone que el
Parlamento no puede ser juridicamente atacado o allanado, es decir, que
ninguna autoridad o individuo puede interferir en él sin su autorizacion, ya
sea por la via del derecho o de los hechos.

En este orden de ideas, la inviolabilidad debe entenderse que incluye
el privilegio de inmunidad de sede, es decir, ninguna autoridad puede
influir en su designacién o penetrar en él. Es por ello que, como correlato,
se le otorga al presidente de la Asamblea poderes administrativos y
facultades de policia en el interior del recinto parlamentario (articulos 115,
120 y 121.22 CPol y 25.1 del Reglamento de la Asamblea Legislativa, en
adelante RAL, entre otros).’

En nuestro pais, la facultad parlamentaria de libre designacion de sede se
entiende derivada de varios preceptos constitucionales, que identifican al Poder
Ejecutivo, como el principal 6rgano destinatario de los recelos que probablemente
dieron origen a los mismos:

a) Articulo 114 CPol: “La Asamblea residira en la capital de la
Republica, y tanto para trasladar su asiento a otro lugar como para
suspender sus sesiones por tiempo determinado, se requeriran dos tercios
de votos del total de sus miembros.”

b) Articulo 121.2 CPol: “Ademas de las otras atribuciones que le
confiere esta Constitucion, corresponde exclusivamente a la Asamblea
Legislativa: / (...) 2) Designar el recinto de sus sesiones, abrir y cerrar
estas, suspenderlas y continuarlas cuando asi lo acordare...”

c) Articulo 149.3 CPol: “El Presidente de la Republica, y el Ministro de
Gobierno que hubieran participado en los actos que en seguida se indican,
seran también conjuntamente responsables: / (...) 3) Cuando impidan o
estorben las funciones propias de la Asamblea Legislativa, o coarten su
libertad e independencia...”

Resulta entonces meridianamente claro que es la Asamblea Legislativa la
unica competente para designar su asiento, excluyéndose por completo de esta
determinacién al Poder Ejecutivo, tanto activa, definiendo dénde debera tener su
sede el Parlamento, como pasiva, prohibiendo que un determinado lugar o
edificacion lo sea.

° En este sentido, HERNANDEZ VALLE (Rubén), op. cit., p. 37.
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Lo anterior, reforzado por las facultades administrativas y de policia de
caracter exclusivo que recaen en el presidente del Directorio dentro del recinto
parlamentario (articulos 115, 120 y 121.22 CPol y 25.1 RAL, ya citados), y por la
mencion expresa de responsabilidad para el Poder Ejecutivo cuando estorbe el
cumplimiento de las funciones parlamentarias, o coarte la libertad e independencia
de la Camara (articulo 149.3 CPol).

Estos conceptos ya han sido desarrollados por la Procuraduria General de
la Republica en su criterio vinculante C-222-2010 de 5 de noviembre de 2010, en
donde llegé a sefnalar que los principios constitucionales de autonomia y
continuidad funcional del Poder Legislativo, los cuales reafirman el principio
democratico, son garantia de los derechos fundamentales de los ciudadanos. Asi,
el mencionado documento establece lo siguiente:

“... los Poderes Judicial y Legislativo requieren contar con edificaciones
necesarias para el cumplimiento de sus funciones. Si el uso de esas
edificaciones es impedido por factores externos a dichos Poderes se
podria afectar el ejercicio de las competencias constitucionales de dichos
Poderes.”

Y para el caso concreto del Parlamento, manifiesta mas adelante la
Procuraduria:

“La Asamblea Legislativa no solo es independiente en el gjercicio de sus
funciones, sino que también goza de autonomia en materia de
organizacion interna. Una autonomia completa y plena que le permite fijar
las condiciones de su organizacion y funcionamiento. En ese sentido, la
Asamblea dispone de una capacidad de autorregulacion superior a la de
cualquier otro poder del Estado y que se manifiesta en el Reglamento de
la Asamblea Legislativa, tal como deriva del articulo 121 de la Constitucion
Politica (...)./ Una potestad que se considera consustancial al sistema
democratico y que es propia de los Parlamentos en los Estados
democraticos, en cuanto a estos corresponde darse su propio gobierno
interno (interna corporis) (Sala Constitucional, resoluciones N. 990-92 de
8:35 hrs. de 15 de abril de 1992, N. 1311-99 de 16:42 de 23 de febrero de
1999 y 8408-1999 de 15:24 hrs. de 3 de noviembre de 1999). Por
consiguiente, se trata de una potestad cuyo ejercicio debe desarrollar con
absoluta independencia de los otros Poderes, ya que solo esta sujeta al
Derecho de la Constitucion. En la Opinién Juridica N. 086-99 de 30 de
julio de 1999, la Procuraduria manifesté:/ “La funcidn autonormativa de la
Asamblea Legislativa (...) es intrinseca al parlamento, y dado su ambito de
aplicacion, es ejercida con absoluta independencia de los otros 6rganos
que conforman la estructura del Estado./ (...) En concordancia con la
anterior disposicion, el articulo 121, inciso 22) en relacion con el articulo
124 de ese mismo cuerpo normativo, consagra, como una atribuciéon
exclusiva del parlamento, el darse el Reglamento para su régimen interno
(...). Ademas, el procedimiento para su adopciéon, modificacion e
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interpretacion es el acuerdo legislativo, y no el tramite de la ley, con lo que
se excluye al Poder Ejecutivo del ejercicio de esta funcion, ya que la
adopcion del acto parlamentario, tanto para su validez como para su
eficacia, no requiere de la sancion de este ultimo 6rgano constitucional.”/
Como parte de ese poder de autonormacion, los ordenamientos
reconocen al Parlamento la facultad de terminar soberanamente el lugar
para reunirse, es decir, el lugar donde se instala y sesiona. El recinto asi
seleccionado presenta una particularidad: es inviolable. Una inviolabilidad
gue esta en relacion con las funciones del Parlamento y, en patrticular, su
continuidad e independencia de funcionamiento frente a los otros poderes
estatales. Podria decirse que al igual que el estatuto del legislador, la
inviolabilidad del recinto parlamentario es una garantia funcional, por lo
gue su respeto es indisponible e irrenunciable por el Parlamento. Es
clasica la afirmacion de Karl Loewenstein (Teoria de la Constitucion, Ariel,
1986, p. 242) en orden a que la Asamblea estd obligada a proteger su
trabajo frente al Gobierno como frente a cualquier otro centro de poder.
Los otros Poderes estan obligados no solo a no interferir en sus funciones
sino también a no interferir en los locales donde las desarrollan,
reconociéndose en otros ordenamientos que ninguna autoridad puede
penetrar el recinto sin el consentimiento del Parlamento. Por lo que no es
de extrafiar que se considere irregular que, por ejemplo, el Jefe de Estado
se presente en el recinto parlamentario fuera de los supuestos en que la
Constitucion lo prevé. La presencia presidencial fuera de los supuestos
constitucionalmente establecidos podria ser analizada como una
interferencia en el ejercicio de las funciones que le corresponden al
Parlamento./ En nuestro ordenamiento esa facultad de establecer el
recinto parlamentario se encuentra en la propia Constitucién:/ “ARTICULO
121.- Ademas de las otras atribuciones que le confiere esta Constitucion,
corresponde exclusivamente a la Asamblea Legislativa:/ (...) 2) Designar
el recinto de sus sesiones, abrir y cerrar éstas, suspenderlas y
continuarlas cuando asi lo acordare (...).”/ No debe existir duda alguna en
cuanto que ese recinto parlamentario debe disponer de las condiciones
sanitarias y de seguridad dirigidas a garantizar la salud y bienestar de
quienes alli trabajan o lo visitan y, en general, la salud publica (articulo
322 en relacién con el 342 de la Ley General de Salud). La autonomia
funcional del Parlamento no implica dispensa de cumplimiento de las
disposiciones legales y reglamentarias dictadas en proteccion de esa
salud y seguridad, asi como todas aquéllas que protejan el ambiente. La
sujecién a esas disposiciones es responsabilidad de las autoridades
parlamentarias, articulo 326 de la misma Ley, primeras obligadas a velar
por la seguridad, salubridad y habitabilidad de las instalaciones
parlamentarias./ (...) una orden de desalojo, demolicion o en su caso,
clausura del recinto de la Asamblea Legislativa implica no solo que una
autoridad extrafia a dicho Poder decreta el lugar donde la Asamblea
puede o no puede ejercer sus funciones (violacién al articulo 121, inciso 2)
sino también que una autoridad administrativa interfiere en el
funcionamiento de la Asamblea, con violacibn a su independencia
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funcional (articulo 9 y 121 vy siguientes de la Constitucion Politica), puesto
que el recinto es un medio indispensable para el ejercicio de las funciones.
De modo que si bien la autoridad sanitaria puede ordenar la reparacion del
recinto parlamentario no puede ni desalojar ese edificio ni ordenar su
clausura o demolicion.” (El subrayado no es del original).

Como se ve, para la Procuraduria General de la Republica, de los principios
de inviolabilidad y libre determinacion de la sede parlamentaria se deriva que la
responsabilidad por el cumplimiento de las disposiciones legales y reglamentarias
dictadas en proteccion de la salud y seguridad de los diputados y funcionarios, asi
como de los usuarios de las edificaciones de la Asamblea, es de las autoridades
legislativas. Esto por cuanto cualquier injerencia del Poder Ejecutivo en estos
asuntos seria contraria al articulo 121.2 C.Pol y acarrearia la responsabilidad
resefiada en el numeral 149.3 CPol.

Lo mismo aplica para la proteccion del ambiente y, en ese tanto, del
patrimonio historico-arquitectonico, el cual debe entenderse como parte integrante
del mismo,™ en la medida que oponerse al establecimiento de una sede legislativa
debe ser entendido como una intervencion indebida del Poder Ejecutivo en las
competencias propias de la Asamblea.

No es que la proteccion del patrimonio ambiental o historico-arquitecténico,
como parte de los conceptos integrantes de los articulos 50 y 89 CPol, se
disminuya en estos casos, sino simplemente que las autoridades legislativas, en
uso de sus atribuciones exclusivas de caracter administrativo y de policia, serian
las encargadas de velar por el cumplimiento de la normativa atinente a su
proteccion, evitdndose asi que el Gobierno se inmiscuya en funciones propias del
Parlamento. Sobra decir que el accionar de la Asamblea en este ambito, como
ocurre con el del Poder Ejecutivo, podria ser sujeto de control jurisdiccional a fin
de verificar su apego a la legalidad.

En este sentido, el presente proyecto de ley lo que pretende es aclarar
estos conceptos, de tal manera que el Ministerio de Cultura y Juventud seria el
encargado, como hasta ahora, de hacer las declaratorias de incorporacion al
patrimonio histérico-arquitectonico. Sin embargo, la administracion de los bienes
patrimoniales de titularidad legislativa, y en ese tanto el velar por su conservacion
y mantenimiento, le corresponderia a la propia Asamblea, ya que de todas
maneras ninguna autoridad estaria capacitada para irrumpir en su sede, sin su
autorizacion, a fin de corroborar el cumplimiento de los requerimientos legales en
esta materia.

' Ver en este sentido las sentencias de la Sala Constitucional nimeros 7158-2005 de las ocho
horas con cuarenta y dos minutos del ocho de junio del dos mil cinco, 2004-05725 de las dieciséis
horas con ocho minutos del veintiséis de mayo del dos mil cuatro, y 2003-03656 de las catorce
horas con cuarenta y tres minutos del siete de mayo del dos mil tres.
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Tomese en cuenta que la situacion precaria actual de las instalaciones del
Poder Legislativo implica un riesgo inminente de convertirse en un impedimento
para el ejercicio efectivo de sus atribuciones constitucionales, y que la indefinicion
normativa con respecto a las competencias de los entes implicados en la gestion
de los bienes patrimoniales atenta contra ellos mismos.

En efecto, los resultados de esta ambigledad saltan a la vista: existe
vulnerabilidad sismica en los inmuebles que conforman el recinto parlamentario,
segun estudios del Laboratorio Nacional de Materiales y Modelos Estructurales
(Lanamme), y los problemas de hacinamiento, plagas y accesibilidad, entre otros,
han generado reiteradas resoluciones administrativas de tipo sanitario, incluso de
declaratoria de clausura e inhabitabilidad.

En este orden de ideas, desarrollar legalmente los principios
constitucionales de libre designacion de sede e inviolabilidad del recinto
parlamentario va a suponer la habilitacion para que la Asamblea Legislativa pueda
actuar decididamente en la preservacion de los bienes patrimoniales,
racionalizando su uso, promoviendo su accesibilidad hacia la ciudadania, asi
COmo su incorporacion en un centro civico nacional que se convierta en un hito de
la capital.

Por otro lado, no se debe dejar de lado el concepto de infraestructura
publica como derecho humano de cuarta generacién. A este respecto, la Sala
Constitucional se ha pronunciado de la siguiente manera en su sentencia numero
2004-011165 de las nueve horas cincuenta y seis minutos del ocho de octubre de
dos mil cuatro:

“... estima esta Sala que dentro de los derechos humanos de la cuarta
generacion figura el derecho al desarrollo de los pueblos, el cual
solamente puede hacerse efectivo si un pais cuanta con una
infraestructura de comunicaciones terrestres en buenas condiciones, dado
que, esta constituye piedra angular para el incremento de la produccion de
bienes y servicios y, desde luego, para su oportuna distribucién y
comercializacion. Debe tomarse en consideraciéon que de conformidad
con el articulo 50 de la Constitucién Politica es deber del Estado procurar
un mayor bienestar de todos los habitantes y un adecuado reparto de la
riqgueza, todo lo cual se logra, entre otros factores, con una infraestructura
vial en buenas condiciones de funcionamiento.”

Si bien este precedente se refiere concretamente a la infraestructura vial, es
evidente que este razonamiento es extrapolable a aquella que sea necesaria para
realizar funciones publicas de primer orden, como las parlamentarias, en el tanto
la satisfaccion adecuada de las obligaciones estatales redunda en beneficio de la
ciudadania.
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En este sentido, cualquier accionar publico que impida antijuridicamente la
debida satisfaccion de estas necesidades, debe entenderse realizada en contra de
los derechos fundamentales de la ciudadania citados.

A fin de cuentas la proteccion del patrimonio histérico-arquitectonico no
debe verse como un fin en si mismo, sino como una cuestion de necesaria
proyeccion hacia los habitantes, quienes son los llamados a disfrutar plenamente
de estos bienes que guardan en su interior y entorno la historia, el arte y la cultura
nacional.

Es por estas razones que se propone a la Camara el siguiente proyecto de

ley.
LA ASAMBLEA LEGISLATIVA DE LA REPUBLICA DE COSTA RICA
DECRETA:
LEY REGULADORA DE LA SEDE PARLAMENTARIA
ARTICULO 1.- La Asamblea Legislativa estara exenta de cualquier tipo de

licencias, permisos o autorizaciones para la construccion de su asiento y, en
general, para realizar cualquier clase de obras en él.

ARTICULO 2.- Correspondera exclusivamente a la Asamblea Legislativa, por
medio de su Directorio, tomar las previsiones para la edificacion, rehabilitacién y
conservacion de su sede, asi como velar directamente, y con exclusion de
cualquier otra administracién publica, por el cumplimiento de las obligaciones
legales relacionadas con su construccion, administraciéon, operacion,
mantenimiento y preservacion, tanto en materia de salubridad y seguridad como
de proteccion ambiental, del patrimonio histérico-arquitectonico y de su entorno.

Para estos efectos el Directorio de la Asamblea Legislativa podra requerir la
cooperacion técnica de los organismos publicos entendidos en estas materias.

ARTICULO 3.- De previo a realizar obras de edificacién, restauracion o
remodelacion en la sede legislativa, el Directorio debera corroborar, mediante
estudios técnicos idoneos, que no existe afectacion tanto de los bienes
patrimoniales y de su entorno como del medio ambiente, o bien que es posible
llevar a cabo los trabajos a salvaguarda de cumplir con medidas mitigatorias que
permitan respetar los principios preventivo, precautorio y de progresividad que
rigen estas materias.
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Rige a partir de su publicacion.

Carlos Manuel Arguedas Ramirez Henry Mora Jiménez
Juan Luis Jiménez Succar Emilia Molina Cruz

Rafael Ortiz Fabrega Luis Vasquez Castro
Jorge Rodriguez Araya Mario Redondo Poveda
Oscar Lopez Arias Abelino Esquivel Quesada
Fabricio Alvarado Munoz Otto Guevara Guth

DIPUTADOS Y DIPUTADA

3 de noviembre de 2014.

NOTA: Este proyecto pasé a estudio e informe de la Comisién
Permanente de Asuntos Juridicos.

1 vez.—O. C. N° 24389.—Solicitud N° 23193.—C-193200.—(IN2014079705).
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LEY ORGANICA DEL COLEGIO
DE PROFESIONALES EN ARCHIVISTICA

Expediente N.° 19.389

ASAMBLEA LEGISLATIVA:

Los cambios agigantados que ha sufrido la sociedad en general, el
reconocimiento de los derechos de los ciudadanos, la necesidad de la
transparencia y de mejorar el control politico, asi como los avances tecnolégicos,
hacen que el acceso a la informacion sea un derecho humano, derechos que
vemos plasmados en la documentacidn que diariamente se produce y recibe en
todas las instituciones publicas de nuestro pais.

En Costa Rica la necesidad de proteger la documentacién hace que
mediante el Decreto 25 de 23 de julio de 1881, se cree la Oficina de Archivos
Nacionales, que custodiaria “todos los papeles, expedientes, libros, legajos y
protocolos relativos a materias civiles,” normativa que fue reformada en el ano
1990 con la creacion de la Ley N.° 7202 del Sistema Nacional de Archivos, como
una necesidad de darle a la documentacién que se recibe y produce en las
instituciones publicas un tratamiento cientifico a tal punto que el articulo 43 obliga
a dichas instituciones a contar con al menos, un técnico profesional en archivistica
y a los técnicos necesarios de la misma especialidad; cabe destacar que al
momento de emitirse esa ley, unicamente existian diplomados en este campo, a
partir del ano 1998 se graduan los primeros bachilleres y luego los licenciados en
archivistica.

La Ley N.° 7202 del Sistema Nacional de Archivos da una serie de
obligaciones a los archivistas representantes de los archivos centrales del sector
publico costarricense, entre ellas ser el enlace entre el Archivo Nacional y la
institucion donde labora, formar parte del Comité Institucional de Seleccién y
Eliminacién de Documentos y asistir a las sesiones de la Comisién Nacional de
Seleccién y Eliminacién de Documentos cuando se discuten tablas de plazos.

Por otro lado, segun indica el articulo 12, la integracién de la Junta
Administrativa del Archivo Nacional, cuenta entre otros, con un archivista
representante de los archivos de las instituciones publicas, que sera designado
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por el Ministro de Cultura, Juventud y Deportes, de una terna que se escogera en
asamblea de archivistas.

A través de los anos, la archivistica se habia mantenido centrada en buscar
maneras de almacenamiento, conservacion y restauracion de documentos fisicos,
pero con la llegada de los medios digitales, tuvo que replantearse para dar cabida
a las nuevas formas de almacenar y gestionar informacién, dando énfasis incluso
al contexto donde se produce y el uso actual y ademas una labor vital es la de
determinar el valor cientifico-cultural de aquella documentacion que va a formar
parte de la memoria nacional de un pais.

El concepto de archivo ha cambiado, antiguamente los usuarios debian
visitar los archivos para revisar la documentacion para realizar sus investigaciones
0 para hacer valer sus derechos, sin embargo nos enfrentamos a nuevos sistemas
de transmision, custodia y conservacidon con el uso de internet, correo electronico,
firma digital y todo los que supone los avances tecnoldgicos, lo que hace que
nuestra labor sea cada vez mas especializada.

Durante anos, la labor de los archivos ha estado en manos de profesionales
de otros campos, que aunque complementarios, no son los mas adecuados,
actualmente la Universidad de Costa Rica desde el afo 1978 esta formando
profesionales en el manejo y organizacion de los archivos con criterios cientificos,
especificamente la archivistica.

Pese a que existié una asociacion de archivistas, cuyo fin era organizar y
proteger el gremio, no logré cumplir sus expectativas y se disolvié después de
varios afnos de existir dejando a dichos profesionales sin ninguna posibilidad de
proteger esta labor.

Este proyecto de ley que sometemos a consideracion de los sefores
diputados, es con el proposito que mediante los tramites de rigor se convierta en
Ley de la Republica, de esta forma creando un colegio de profesionales en
archivistica, para regular, proteger e incentivar la labor profesional de nuestro
gremio y asi velar por el desarrollo, mejoramiento y pureza de dicha actividad.
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LA ASAMBLEA LEGISLATIVA DE LA REPUBLICA DE COSTA RICA
DECRETA:

LEY ORGANICA DEL COLEGIO
DE PROFESIONALES EN ARCHIVISTICA

CAPITULO |
EL COLEGIO

ARTICULO 1.- Creacion y representacion

Créase el Colegio de Profesionales en Archivistica, en adelante
denominado el Colegio; como corporaciéon profesional sera un ente publico no
estatal, con personalidad juridica y patrimonio propios. Su domicilio legal estara
en la provincia de San José y podra adquirir, enajenar, gravar y administrar toda
clase de bienes muebles e inmuebles, con las limitaciones a que hace referencia
el articulo 28 del Cadigo Civil.

La representacion legal del Colegio corresponde a la Presidencia, que la
ejercera de acuerdo con las facultades sefaladas en el articulo 1255 del Cdodigo
Civil.

ARTICULO 2.- Finalidad

El Colegio, creado en esta ley, velara por el cumplimiento estricto de las
normas técnicas y de ética profesional de las personas agremiadas que cuenten
como minimo con un bachillerato universitario, asi como por quienes posean
titulos obtenidos en el extranjero en archivistica o reconocidos como equivalentes,
de conformidad con las leyes de Costa Rica.

ARTICULO 3.- Objetivos
Los objetivos del Colegio son los siguientes:

a) Constituirse en el ente regulador del ejercicio de la profesion;
autorizar y fiscalizar el ejercicio profesional de quienes se agremien,
vigilando que todas las actividades cientificas, técnicas, y comerciales
relacionadas con la especialidad de quienes integran el Colegio, se
desarrollen con el concurso de profesionales idoneos.

b) Velar por que las normas reguladoras del ejercicio profesional de
quienes integran el Colegio se ajusten a la ética y la buena practica
profesional.
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c) Fomentar y defender el ejercicio de la ciencia de la archivistica y
promover su desarrollo en todas las dimensiones.

d) Defender los derechos de las personas miembros del Colegio, en
materia laboral y salarial, asi como realizar las gestiones necesarias para
su estabilidad econdémica y laboral en cuanto a una remuneracion
adecuada de acuerdo con sus funciones.

e) Tutelar los derechos e intereses legitimos de quienes contraten los
servicios de las personas miembros del Colegio, por las actividades, los
actos o las omisiones que realicen o los que dejen de realizar en el
ejercicio de su profesion, sin perjuicio de las responsabilidades civiles o
penales que les correspondan.

f)  Emitir criterios técnicos y evacuar consultas sobre materias de su
competencia, cuando sea consultado o por propia iniciativa; asimismo,
asesorar a instituciones, organismos y asociaciones, publicas y privadas,
en lo relativo a sus especialidades.

g) Promover el intercambio académico, cientifico y profesional, asi
como actividades de otra naturaleza, con organizaciones y autoridades
nacionales y extranjeras, a fin de favorecer la divulgacion, la ensefianza, el
progreso y la actualizacion de quienes integren el Colegio.

h) Fomentar en el pais el desarrollo de la ciencia de la archivistica, en
todas sus areas.

1)  Colaborar con las diversas instancias, nacionales e internacionales,
en las acciones pertinentes para el fortalecimiento de la seguridad del
patrimonio documental en cualquier soporte.

i) Promover las gestiones necesarias para el cumplimiento de esta ley.

k) Aplicar el régimen disciplinario a las personas agremiadas por
infracciones al sano cumplimiento y faltas éticas en el desempefio de su
profesion.

)  Cumplir las demas atribuciones que le senalen las leyes, los
reglamentos generales y los reglamentos internos.

m) Gestionar ante la Asamblea Legislativa, la promulgacién de leyes
tendientes a contribuir con el auge y el desarrollo de la archivistica
costarricense.

n) Promover, a favor de los colegiados y la sociedad costarricenses, la
capacitacion, el estudio y la ensefianza de la archivistica. Mediante la
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organizacion de congresos, seminarios, conferencias, talleres y todas
aquellas actividades que mejoren la calidad profesional de los colegiados.

CAPITULO Il
INTEGRACION DEL COLEGIO

ARTICULO 4.- Miembros

Con las obligaciones y los derechos sehalados en la ley, podran ser
miembros del Colegio:

a) Las personas profesionales en la ciencia de la archivistica, que
ostenten, como minimo el grado de bachiller en archivistica y que vayan a
ejercer la profesion en el pais.

b) Las personas profesionales que se hayan incorporado mediante el
reconocimiento, la convalidacién y la equiparacion de su titulo, de acuerdo
con los tratados y las leyes vigentes. A quienes se hayan graduado en el
exterior el Colegio podra exigirles, como requisito adicional de
incorporacion, aprobar examenes.

El Colegio reconocera las especialidades en su campo profesional,
realizadas en el pais o fuera de él, de conformidad con el reglamento respectivo,
las leyes y los tratados internacionales vigentes, segun correspondan.

ARTICULO 5.- Incorporacion

La Junta Directiva del Colegio reglamentara la incorporacion de las
personas profesionales como miembros del Colegio. A solicitud del interesado, la
Junta Directiva del Colegio resolvera también sobre las inscripciones adicionales
correspondientes a los miembros activos del Colegio que hayan obtenido
especialidades en archivistica dentro o fuera del pais.

CAPITULO Il
OBLIGACIONES Y DERECHOS DE LAS
PERSONAS MIEMBROS DEL COLEGIO
ARTICULO 6.- Obligaciones
Seran obligaciones de las personas miembros activos del Colegio:
a) Cumplir las disposiciones de la presente ley y su reglamento, los
reglamentos internos, el Codigo de Etica Profesional y los demas

acuerdos que tomen los 6rganos del Colegio.

b)  Velar por el cumplimiento de los fines del Colegio.
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c) Denunciar toda infraccion contra esta ley y los reglamentos, de la
cual sean testigos, cometida en instancias publicas o privadas, asi como
cualquier accion que viole las normas del correcto ejercicio profesional.

d) Procurar el bienestar y la proteccién de las personas, los medios
productivos, el patrimonio documental y el ambiente, en los ambitos
relacionados con la ciencia de la archivistica.

e) Cumplir el ejercicio profesional con el grado de responsabilidad ética,
cientifica y técnica requerida por quien contrate su trabajo y observar las
regulaciones contempladas en el Codigo de Etica y el Reglamento de esta

ley.

f)  Concurrir a las asambleas generales y las sesiones de Junta
Directiva a las cuales sean convocados.

g) Desempenar los cargos para los cuales sean elegidos y atender las
comisiones que les sefialen la Asamblea General y la Junta Directiva.

h) Pagar en forma mensual las cuotas de agremiado que establezca el
Colegio.

ARTICULO 7.- Derechos
Seran derechos de las personas miembros activos:

a) Ejercer la profesion sin obstaculos.

b) Participar en las asambleas generales, con derecho a voz y voto.

c) Elegir y ser elegidos como miembros de la Junta Directiva, la
Fiscalia, el Tribunal de Honor y las comisiones, o bien, como delegados
del Colegio.

d) Solicitar al Colegio la proteccion de sus derechos profesionales.

e) Recibir la informacion sobre las actuaciones y nuevas disposiciones
del Colegio.

f)  Solicitar al Colegio, su apoyo para la publicacion de trabajos,
ponencias o investigaciones realizadas por sus miembros, o en conjunto
con profesionales en archivistica de otros paises.

CAPITULO IV
EJERCICIO PROFESIONAL

ARTICULO 8.- Potestades del Colegio relativas al control y la regulacion
del ejercicio profesional

El Colegio tendra las facultades de ley para regular el ejercicio profesional
de la archivistica, con el objetivo de procurar su practica dentro de un marco de
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correccion ética y cientifica, en todos los campos en los cuales el interés publico
sefale la conveniencia o necesidad de tal ejercicio.

ARTICULO 9.- Ejercicio de la profesion

Podran ejercer la profesion en el territorio nacional, unicamente las
personas profesionales en archivistica que ostenten la condicion de miembros
activos del Colegio y no se encuentren suspendidas en el ejercicio profesional.

ARTICULO 10.- Emision de documentos

Los documentos que emitan los profesionales en archivistica, referentes a
su campo de competencia, deberan contar con la firma, el cédigo y el sello de la
persona responsable.

ARTICULO 11.-  Ejercicio ilegal de la profesion

No podran ejercer la ciencia de la archivistica quienes no sean miembros
del Colegio; tampoco quienes se encuentren suspendidos en el ejercicio
profesional por este 6rgano y por cualquier otra causa contenida en el Cédigo
Penal.

ARTICULO 12.- Retiro voluntario

Quienes estén colegiados tendran el derecho de retirarse del Colegio,
temporal o definitivamente; para ello, deberan seguir el procedimiento sefialado
por la Junta Directiva, el cual debera ser sencillo y expedito, sin superar el plazo
de un mes contado a partir de la solicitud y sin que medien deudas patrimoniales o
financieras entre ambas partes al momento de aprobarse el retiro. El retiro
voluntario llevara implicita la renuncia al ejercicio de la profesion.

CAPITULO V )
PERSONALIDAD Y CAPACIDAD JURIDICA DEL COLEGIO,
ORGANIZACION Y FUNCIONAMIENTO

ARTICULO 13.- Organos
Seran érganos del Colegio:

a) La Asamblea General.
b) La Junta Directiva.

c) La Fiscalia.

d) El Tribunal de Honor.
e) El Tribunal Electoral.
f)  El Comité Consultivo.
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ARTICULO 14.- La Asamblea General

La Asamblea General es el maximo 6rgano del Colegio y esta compuesta
por todos los miembros activos y temporales. Los miembros temporales podran
asistir con derecho a voz pero sin derecho a voto.

ARTICULO 15.- Asamblea General ordinaria

La Asamblea General se reunira ordinariamente una vez al afo, en la
primera semana de setiembre.

La Junta Directiva sera elegida en esta Asamblea y se instalara en el mismo
acto, una vez concluida la Asamblea y con posterioridad a la juramentacién de sus
miembros.

La convocatoria a Asamblea General ordinaria corresponde a la Junta
Directiva la cual actuara por si, o por solicitud de diez personas asociadas como
minimo y debera ser publicada, por lo menos una vez, en el diario oficial La
Gaceta, asi como en un periédico de circulacion nacional, con un minimo de diez
dias habiles de antelacion a la fecha programada. La publicaciéon debera
contener, como minimo, los puntos por conocer, el sitio, la fecha y la hora de la
primera y la segunda convocatorias.

ARTICULO 16.- Asamblea extraordinaria

La Asamblea General se reunira extraordinariamente, cuando sea
convocada por iniciativa propia de la Junta Directiva, iniciativa de la fiscalia o por
solicitud escrita de al menos un tercio de las personas miembros activos del
Colegio.

La convocatoria a Asamblea General extraordinaria sera suscrita por la
Junta Directiva del Colegio y debera ser publicada, al menos una vez, en el diario
oficial La Gaceta, asi como en un periddico de circulacion nacional, con un minimo
de diez dias habiles de antelacion a la fecha programada. La publicacion debera
contener, como minimo, los puntos por conocer, el sitio, la fecha y la hora de la
primera y la segunda convocatorias.

ARTICULO 17.- Cub6rum

El cuérum de la Asamblea General estara constituido por la mitad mas una
de las personas miembros activos del Colegio. Cuando este cuérum no pueda
integrarse en el lugar y a la hora sefalados para la primera convocatoria, la Junta
Directiva procedera a realizar una segunda y ultima convocatoria, al menos treinta
minutos después de la hora fijada para la primera, en cuyo caso formara el cuérum
cualquier numero de personas miembros activos que concurra, siempre que no
sea inferior a la cantidad requerida para integrar la Junta Directiva y el Tribunal de
Honor.
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ARTICULO 18.- Direccién

Las asambleas generales, ordinarias o extraordinarias, asi como las
sesiones de Junta Directiva, seran dirigidas por quien ejerza la presidencia de la
Junta Directiva 0, en su ausencia, por la vicepresidencia o la vocalia, segun
corresponda. La secretaria sera un 6rgano de apoyo.

ARTICULO 19.- Votaciones

Las decisiones que tomen las asambleas generales seran aprobadas por
mayoria absoluta de las personas presentes, salvo disposiciéon en contrario del
propio érgano, de esta ley o de su reglamento.

ARTICULO 20.-  Atribuciones de la Asamblea General

Corresponde a la Asamblea General:
a) Aprobar y revocar los nombramientos, asi como llenar las vacantes
cuando se produzcan, en los cargos de la Junta Directiva, la Fiscalia, el
Tribunal de Honor y el Tribunal Electoral. Las elecciones seran en
votacion directa y secreta, por mayoria absoluta de las personas
miembros presentes.
b) Examinar los actos de la Junta Directiva y conocer las quejas
interpuestas en su contra, por infringir esta ley, su reglamento o los
reglamentos emitidos por el Colegio.
c) Conocer y resolver los recursos que se interpongan o presenten
contra sus propias resoluciones y las de la Junta Directiva, la Fiscalia y el
Tribunal de Honor.
d) Fijar las cuotas que deben pagar las personas miembros del Colegio.
e) Conocer y aprobar el Cédigo de Etica Profesional.
f)  Conocer y aprobar los reglamentos internos del Colegio.

g) Conocery aprobar el plan de trabajo y el presupuesto anual.

h)  Conocer y aprobar la organizacion administrativa y las funciones del
personal administrativo del Colegio.

i) Cumplir las demas atribuciones que le asignen esta ley, su
reglamento o los reglamentos emitidos por el Colegio.
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CAPITULO VI
JUNTA DIRECTIVA

ARTICULO 21.- Integracion

La Junta Directiva estara compuesta por la presidencia, la vicepresidencia,
la secretaria, la tesoreria y dos vocalias. La Asamblea General designara a una
fiscalia, y quien la ocupe tendra derecho a voz, pero no a voto, en las reuniones
de la Junta Directiva, y velara por el cumplimiento de la ley y los reglamentos.
Tanto los integrantes de la Junta Directiva como la fiscalia deberan ser personas
miembros activos del Colegio, tener como minimo dos afios de estar incorporadas
al Colegio y no debera existir grado de consanguinidad o afinidad hasta el tercer
grado.

La votacion para elegir a los directores y a quien ocupe la fiscalia, se hara
de acuerdo con lo establecido en el articulo 19 y el articulo 20 inciso a) de esta
ley. De producirse un empate, la votacion debera repetirse entre los dos
candidatos que hayan obtenido el mayor numero de sufragios y, si el empate
persiste tras la segunda votacion, quedara electo el candidato de mayor edad.

Los miembros electos permaneceran dos anos en funciones y podran ser
reelegidos por un periodo igual.

Los integrantes perderan su condicidén, si incurren en alguna de las
causales establecidas en el capitulo VIII de la presente ley o si quedan totalmente
incapacitados.

ARTICULO 22.- Sesiones

La Junta Directiva sesionara ordinariamente una vez al mes, y en forma
extraordinaria, cuando sea convocada por la Presidencia o por un minimo de tres
integrantes. Integraran el cu6rum cuatro personas directoras.

Los acuerdos y las resoluciones se tomaran por mayoria absoluta. Contra
las resoluciones cabran recursos de revocatoria ante la Junta Directiva, y de
apelacion ante la Asamblea General. La persona interesada dispondra de un
plazo de tres dias habiles para interponer cualquiera de estos recursos, segun lo
indicado en la Ley General de la Administracién Publica.

Las actas de las sesiones de la Junta Directiva seran firmadas por la
presidencia y la secretaria. Estas seran de acceso publico entre los miembros del
Colegio una vez firmadas.

ARTICULO 23.- Funciones

Seran funciones de la Junta Directiva:
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a) Velar por el cumplimiento de las finalidades del Colegio.

b) Ejercer la direcciéon general del Colegio; coordinar las actividades
administrativas y aprobar las diligencias administrativas y judiciales de
cobro de cuotas y otros ingresos; ademas, resolver todos los asuntos
internos del Colegio que no estén reservados expresamente para la
Asamblea General.

c) Conocer y resolver los recursos de revocatoria y revisibn que se
interpongan contra sus resoluciones.

d) Administrar los fondos generales y los bienes muebles e inmuebles
del Colegio, y examinar los registros de tesoreria, segun indique el
reglamento de esta ley.

e) Nombrar a las personas que fungiran como delegadas ante
representaciones permanentes o integrantes de comisiones especiales,
asi como las personas miembros del Comité Consultivo.

f)  Elaborar los programas de trabajo, los presupuestos de ingresos y
egresos generales, ordinarios y extraordinarios, y los reglamentos de
organizacion propios del funcionamiento interno del Colegio; someterlos a
la Asamblea General ordinaria para que los examine y apruebe, y velar
por su estricto cumplimiento, una vez aprobados.

g) Conocery analizar los asuntos y problemas que interesen al Colegio
y, segun el caso, someter el resultado de estos a la Asamblea General.

h)  Elaborar la memoria anual del Colegio y presentarla al conocimiento
de la Asamblea General ordinaria.

i)  Acordar las convocatorias de la Asamblea General ordinaria o
extraordinaria.

j)  Obedecer, ejecutar y hacer ejecutar los acuerdos de la Asamblea
General.

k) Designar las materias que deben ser objeto preferente de
investigacion y debate en las reuniones del Colegio.

) Dirigir las publicaciones peridédicas del Colegio y aprobar
subvenciones para las que contribuyan a desarrollar y difundir la
especialidad de sus miembros.

m) Integrar las comisiones permanentes y especificas que habran de
desempenar las funciones especiales del Colegio, asi como designar a las
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personas delegadas que el Colegio requiera y cuyo nombramiento no sea
potestad de la Asamblea General.

n) Promover el intercambio intelectual entre las personas miembros del
Colegio y los miembros de otras corporaciones afines, asi como
congresos, nacionales e internacionales, de investigacion cientifica,
planificacion y resolucion de problemas, en las especialidades
profesionales de las personas miembros.

i) Conocer y resolver las solicitudes de ingreso e incorporar vy
juramentar a los nuevos colegiados.

o) Conocer las renuncias de los directores y convocar a una Asamblea
General extraordinaria para nombrar a las personas sustitutas.

p) Conceder licencias a quienes integren el Colegio, cuando
corresponda, asi como a los directores, por justa causa y hasta por seis
meses.

g) Nombrar y remover a los servidores del Colegio con cargos
remunerados Y fijarles los sueldos. Estos nombramientos en ningun caso
podran recaer en directores o directoras o sus familiares hasta en tercer
grado de consanguinidad o afinidad, salvo acuerdo en contrario de la
Asamblea General.

r)  Conocer las faltas en que incurran los miembros activos y el personal
administrativo del Colegio y acordar las sanciones correspondientes,
segun sefalen esta ley y los reglamentos.

s) Evacuar las consultas y solicitudes presentadas por personas,
empresas y organismos Yy las instituciones del Estado, de acuerdo con el
reglamento.

t)  Conocer los recursos de apelacion contra las resoluciones de los
Tribunales de Elecciones y de Honor.

u) Cumplir las demas funciones comprendidas en la ley y los
reglamentos.

ARTICULO 24.- Funciones de la Presidencia

Son funciones de la Presidencia de la Junta Directiva, ademas de la
sefalada en el articulo 1 de esta ley:

a) Presidir las sesiones de las asambleas generales, ordinarias y
extraordinarias, asi como las sesiones de la Junta Directiva y las de
trabajo.
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b) Coordinar la preparacion de la memoria anual de actividades y de los
presupuestos.

c) Proponer en qué orden deben tratarse los asuntos y dirigir los
debates.

d) Conceder licencia por justa causa a los demas directores para que
no concurran a sesiones.

e) Firmar, junto con quien ocupe la secretaria, las actas de las
sesiones, y junto con quien ocupe la tesoreria, los libramientos contra los
fondos del Colegio.

f)  Convocar a las sesiones extraordinarias de la Junta Directiva y a las
sesiones de la Asamblea General, y presidir los actos oficiales del Colegio.
g) Cumplir las demas funciones que le asignen las leyes y los
reglamentos.

ARTICULO 25.-  Funciones de la vicepresidencia

La vicepresidencia de la Junta Directiva desempenara las mismas funciones
que la presidencia, durante las ausencias temporales u ocasionales de quien
ocupe esta ultima. Asimismo, dara apoyo a la presidencia cada vez que sea
necesario.

ARTICULO 26.- Funciones de la tesoreria
Son funciones de la tesoreria:

a) Custodiar los fondos del Colegio.

b) Recaudar dinero por concepto de contribuciones vy cuotas
establecidas por el Colegio o por servicios prestados.

c) Mantener los fondos del Colegio depositados en alguna entidad
bancaria.

d) Llevar la contabilidad y presentar, ante la Asamblea General, al
término del ejercicio anual, el estado general de ingresos y egresos, el
balance de situacion, la liquidacion del presupuesto y el proyecto de
presupuesto para el ejercicio del afio siguiente, con refrendo de las
personas que ocupen la presidencia y la fiscalia.

e) Tramitar y efectuar los pagos por las cuentas del Colegio que se le
presenten en la forma debida.

f)  Supervisar las cajas chicas del Colegio.

g) Cumplir las demas funciones que le asignen la ley y los reglamentos.

ARTICULO 27.-  Funciones de la secretaria
Son funciones de la secretaria:
a) Redactar las actas de las sesiones de la Junta Directiva y las de la

Asamblea General, y firmarlas junto con quien ocupe la presidencia.
b) Atender la documentacion de la Junta Directiva.
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c) Custodiar el archivo de la Junta Directiva.

d) Extender todas las certificaciones que emanen de la Junta Directiva.
e) Elaborar, junto con quien ocupe la presidencia, la memoria anual de
labores.

f)  Gestionar las comunicaciones oficiales por los medios disponibles.

g) Cumplir las demas funciones que le asignen la ley y los reglamentos.

ARTICULO 28.- Funciones de las vocalias

Las vocalias, de acuerdo con su orden de prelacidon, podran ejercer las
funciones de cualquier otro miembro de la Junta Directiva, en caso de ausencia o
impedimento. Ademas, tendran comprendidas las funciones que les asignen las
leyes y los reglamentos o las que sean dispuestas por los miembros de la Junta
Directiva, como apoyo a los otros puestos directivos.

ARTICULO 29.- Funciones de las fiscalias
Son funciones de las fiscalias:

a) Velar por el cumplimiento de esta ley y de los reglamentos del
Colegio, asi como por la debida ejecucién de los acuerdos y las
resoluciones de la Asamblea General y la Junta Directiva.

b) Revisar trimestralmente los registros de tesoreria y los estados
bancarios, asi como el procedimiento de manejo; ademas, visar las
cuentas de la tesoreria.

c) Promover, junto con quien ocupe la presidencia, las acusaciones
judiciales contra quienes ejerzan ilegalmente las profesiones de los
miembros activos del Colegio.

d) Presentar, ante la Asamblea General, un informe anual sobre las
actuaciones de la Junta Directiva.

e) Velar tanto por el buen ejercicio de la profesibn como por los
derechos y deberes de las personas asociadas.

f)  Levantar las informaciones sumarias de las quejas presentadas
contra las personas miembros del Colegio y presentar a la Junta Directiva
un informe con sus recomendaciones, conforme a lo establecido en el
capitulo de sanciones de esta ley.

g) Cumplir las demas funciones que le asignen las leyes y los
reglamentos.
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CAPITULO VII
TRIBUNAL ELECTORAL, TRIBUNAL DE
HONOR Y COMITE CONSULTIVO

SECCION |
TRIBUNAL ELECTORAL

ARTICULO 30.- Integracion y competencia

La Asamblea General ordinaria nombrara de su seno al Tribunal Electoral,
formado por cinco miembros. El cargo de miembro del Tribunal Electoral sera
incompatible con cualquier otro del Colegio.

Los miembros del Tribunal Electoral duraran dos anos en sus funciones y
podran ser reelegidos indefinidamente. El Tribunal Electoral designara de su seno
una presidencia, una secretaria, una tesoreria y dos vocalias.

Los miembros perderan su condicion, si incurren en alguna de las causales
establecidas en el capitulo VIl de la presente ley o si quedan totalmente
incapacitados.

ARTICULO 31.- Funciones
Seran funciones del Tribunal Electoral:

a) Elaborar y reformar el Reglamento de Elecciones Internas del
Colegio, el cual regulara todos los procesos de eleccidon que deban
realizarse en él, de conformidad con la presente ley, y su propio
funcionamiento interno. La Asamblea General debera aprobar esta
reglamentacion y cualquier reforma que se le haga.

b) Dirigir, controlar, efectuar el escrutinio y declarar a las personas
ganadoras de todas las elecciones internas.

C) Cualesquiera otras funciones que le asignen las leyes y los
reglamentos.

SECCION I
TRIBUNAL DE HONOR

ARTICULO 32.- Integracion y competencia
La Asamblea General ordinaria nombrara al Tribunal de Honor, compuesto
por tres personas miembros activos residentes en el pais, de reconocida solvencia

moral, quienes permaneceran en sus cargos dos afos y podran ser reelegidas.

La Asamblea General podra remover de sus cargos a cualesquiera de las
personas miembros del Tribunal de Honor.

DEPARTAMENTO DE SERVICIOS PARLAMENTARIOS



AREA DE PROCESOS
LEGISLATIVOS -16 - EXP. N.© 19.389

Este Tribunal actuara como cuerpo colegiado y conocera de las denuncias
contra personas miembros activos del Colegio, por faltas cometidas en el ejercicio
de su profesion y por faltas cometidas contra la presente ley, su reglamento, los
reglamentos internos y el Cédigo de Etica Profesional.

El Tribunal, de conformidad con la presente ley, determinara si la denuncia
procede.

El cargo de miembro del Tribunal de Honor sera incompatible con el
desempefio de cualquier otro cargo del Colegio.

ARTICULO 33.- Tramite de denuncias

Las quejas o denuncias contra miembros activos del Colegio deberan ser
presentadas ante la Junta Directiva y, en tanto sean compatibles con esta ley,
deberan seguir el procedimiento indicado en el articulo 285 de la Ley General de
la Administracion Publica.

La Fiscalia levantara las informaciones sumarias de las quejas o denuncias
y presentara un informe ante la Junta Directiva. Si esta ultima lo considera
pertinente, trasladara la informacién al Tribunal de Honor, en el periodo de tres
dias habiles, para que levante una informacion sumaria, con lo dispuesto en el
articulo 273 de la Ley General de la Administracion Publica.

El Tribunal tramitara la informacion en un término de diez dias habiles, para
que, en los tres dias habiles siguientes a este plazo, se inicien los procedimientos
tendientes a establecer las sanciones.

SECCION Il
COMITE CONSULTIVO

ARTICULO 34.- Comité Consultivo

La Junta Directiva designara a un Comité Consultivo, compuesto por tres
personas miembros activos del Colegio residentes en el pais. Este Comité
asesorara sobre cada asunto que se someta a la consideraciéon de la Junta
Directiva.

El cargo de consultor sera honorario y, cuando el asesoramiento sea sobre
asuntos que puedan llevar implicitos resultados econdmicos para las personas
interesadas en la consulta, podra ser remunerado en el monto y la forma que
determine la Junta Directiva.

El Comité Consultivo emitira el dictamen por mayoria absoluta de votos y lo
pasara a la Junta Directiva, que podra acoger el dictamen y emitirlo a nombre del
Colegio.
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CAPITULO VI
SUSPENSION E INHABILITACION DE COLEGIADOS

ARTICULO 35.-  Seran suspendidos de su condicion de miembros del Colegio
y, por lo tanto, quedaran inhabilitados en su ejercicio profesional las siguientes
personas:

a) Los colegiados que estén cumpliendo sentencia judicial de carcel por
algun delito.

b) Los colegiados que estén inhabilitados para ejercer cargos publicos
y/o privados.

c) Los colegiados que estén declarados oficialmente judicialmente en
estado de insolvencia o interdiccion. En estos supuestos, una vez
habilitados judicialmente, los profesionales podran reincorporarse al
Colegio, previo criterio razonado del Tribunal de Honor y la respectiva
aprobacion de la Junta Directiva.

d) Corresponde al Tribunal de Honor iniciar el proceso de inhabilitacion
y a la Junta Directiva el cumplimiento de dicho tribunal.

ARTICULO 36.- Reincorporacion del colegiado suspendido

El profesional en archivistica que deje de ser miembro del Colegio por
causas que se indican en el articulo 35 de esta ley podra solicitar su
reincorporacion, lo que podra ser acordado por la Junta Directiva, siempre que
demuestre que no lo alcanza ningun impedimento legal ni contravenga el articulo
citado.

ARTICULO 37.-  Solicitud de suspension

La suspension podra solicitarla, ademas del Tribunal de Honor, el Ministerio
Publico, el fiscal del Colegio o cualquier persona mayor de edad con interés
legitimo.

ARTICULO 38.-  Publicacién de suspension

Acordada la suspension, por parte de la Junta Directiva, se ordenara su
publicacion en cualquier medio de prensa nacional. La medida surtira efectos a
partir de la publicacion.

ARTICULO 39.- Sanciones al director y los miembros del Tribunal
Electoral

Se perdera la condicién de director o miembro del Tribunal Electoral en los
siguientes casos:

a) Se separe o sea separado del Colegio, temporal o definitivamente, o
pierda su condicién de persona colegiada.
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b) Cuando, sin causa justificada a juicio de la Junta Directiva, deje de
concurrir a tres sesiones ordinarias consecutivas, o se ausente del pais
por mas de tres meses sin permiso de la Junta.

c) Cuando haya infringido alguna de las disposiciones contenidas en
esta ley y su reglamento.

En cualquiera de los casos enumerados anteriormente, la Junta Directiva
levantara la informacion correspondiente por medio de la fiscalia, y hara la
convocatoria a Asamblea General extraordinaria, con el fin de que se conozca el
caso y se elija, si procede, a quien lo sustituira por el resto del periodo legal, a
mas tardar un mes después de producirse la vacante. En igual forma se
procedera en caso de muerte o renuncia de algun miembro de un 6rgano del
Colegio.

ARTICULO 40.- Tramite de las sanciones

Establecidos los cargos por el Tribunal de Honor, al profesional cuestionado
se le dara traslado por el término de diez dias, para que conteste la denuncia,
oponga las excepciones y ejerza el derecho de defensa. En el escrito debera
ofrecer las pruebas del caso y el medio para recibir notificaciones. Se les permitira
el acceso al expediente administrativo, tanto a las partes como a sus abogados,
de conformidad con el articulo 272 de la Ley General de la Administracion Publica.
En este procedimiento sera de aplicacion obligatoria el principio de verdad real.

Vencido el emplazamiento anterior, se dara traslado por cinco dias habiles
al denunciante, para que manifieste lo que, en derecho, corresponda sobre lo
alegado por el denunciado.

ARTICULO 41.- Audiencia

Vencido el término anterior, se citara a las partes a una audiencia, que
debera celebrarse dentro de los quince dias habiles siguientes, después de
vencido el ultimo emplazamiento, con el fin de evacuar las pruebas ofrecidas por
ellas. La Secretaria del Tribunal de Honor debera levantar un acta detallada de lo
manifestado en la audiencia.

Terminada la evacuacion de la prueba, se permitira alegar de bien probado
a las partes o sus representantes, y se cerrara la vista. Dentro de los tres dias
habiles siguientes, el Tribunal de Honor debera emitir la correspondiente
resolucion motivada, so pena de nulidad. Para lo que no se estipule de modo
expreso en este procedimiento, se aplicara, supletoriamente, en tanto no sea
incompatible con la presente normativa, la Ley General de la Administracion
Publica.
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ARTICULO 42.- Recursos

Contra los fallos del Tribunal de Honor procede recurso de revocatoria y de
apelacion ante la Junta Directiva. Cada recurso debera ser interpuesto por las
personas interesadas, dentro de un dia habil siguiente a la fecha de la notificacién
de la resolucién final.

CAPITULO IX
PATRIMONIO DEL COLEGIO

ARTICULO 43.- Fondos

La Junta Directiva administrara los fondos del Colegio, los cuales estaran
constituidos por los siguientes recursos:

a) Las contribuciones ordinarias de las personas miembros activos.

b) Las donaciones, las herencias o los legados que se le hagan al
Colegio.

c) Las subvenciones que acuerden, en favor del Colegio, el Poder
Ejecutivo, las instituciones de Educacion Superior y cualquier otro ente,
siempre y cuando estas instituciones o entes tengan excedentes
presupuestarios o superavit, en cuyo caso, podran destinar parte de esos
recursos al Colegio.

d) Los ingresos que se generen segun inciso h) del articulo 8 de esta
ley.

e) Cualesquiera otros ingresos adicionales a favor del Colegio.

ARTICULO 44.- Patrimonio

El patrimonio del Colegio estara formado por todos los bienes muebles e
inmuebles, los titulos valores o el dinero en efectivo que en determinado momento
muestren el inventario y los balances correspondientes.

La Junta Directiva administrara los bienes muebles e inmuebles que sean
adquiridos por el Colegio.

ARTICULO 45.- Beneficios

Via reglamento, el Colegio podra establecer un régimen de beneficios
sociales para las personas miembros y sus causahabientes, una vez elaborados
los estudios actuariales respectivos, los cuales deberan fundamentarse en la
solidez financiera del sistema.
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CAPITULO X
FONDO DE MUTUALIDAD

ARTICULO 46.-  El Fondo de Mutualidad y Subsidios tiene por objeto:

a) Entregar, después de la muerte del colegiado, a sus herederos
legitimos o al beneficiario por él instituido, una suma de dinero en efectivo;

y

b) Suministrar a los miembros del Colegio, en situaciones de
emergencia o calamidad, un subsidio en dinero que le permita, por lo
menos en parte, resolver esas situaciones.

El Fondo de Mutualidad y Subsidios sera administrado por la Junta Directiva
del Colegio, conforme a una reglamentacion especial que, a propuesta de aquella,
debera emitir la Asamblea General.

ARTICULO 47.-  El Reglamento que se dicte debera contener por lo menos las
siguientes previsiones:

a) El monto, la forma y las circunstancias en que cada prestacion
debera otorgarse.

b) Las causas por las cuales esos beneficios pueden suspenderse o
perderse.

c) Las circunstancias excepcionales en que, a pesar de no pagar las
cuotas mensuales, algunos colegiados pueden tener derecho a esos
beneficios; y

d) Laforma de invertir las reservas del Fondo.

En todo caso, las inversiones deben hacerse en las condiciones mas
sélidas de garantia y rentabilidad, y buscar, en primer lugar, el beneficio social de
los colegiados.

ARTICULO 48.- El Fondo de Mutualidad y Subsidios a que este capitulo se
refiere puede ser refundido en uno comun a todos los colegios profesionales del
pais, siempre que los miembros del Colegio vayan a recibir iguales o superiores
beneficios a los aqui establecidos. El acuerdo de fusién debera ser tomado en
Asamblea General extraordinaria convocada al efecto, y por una votacién no
menor de los dos tercios de los colegiados presentes.
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CAPITULO XI
DISPOSICIONES GENERALES

ARTICULO 49.- Revocatoria de resoluciones

Contra las resoluciones de la Asamblea General, en asuntos de su
competencia, cabra recurso de revocacion ante la misma Asamblea, dentro de un
plazo de tres dias.

ARTICULO 50.- Ejercicio de acuerdos y resoluciones

Los acuerdos y las resoluciones de la Junta Directiva, en las materias de su
competencia, se ejecutaran de inmediato, si contra ellos no se oponen,
oportunamente, los recursos de revocatoria y apelacion.

ARTICULO 51.- Certificaciones

Tendran fuerza por medio de la fuerza civil ante los Tribunales de la
Republica, las constancias expedidas, conjuntamente, por el presidente y el
tesorero de la Junta Directiva, en las cuales se acredite la falta de pago de
contribuciones ordinarias y los alcances de cuentas del Colegio, en determinada
administracién interna.

CAPITULO XII
DISPOSICIONES FINALES Y TRANSITORIAS

TRANSITORIO I.- La Asamblea General extraordinaria se reunira dentro
de los treinta dias siguientes a la promulgacién de la presente ley, con el objeto de
designar a las personas miembros de la primera Junta Directiva del Colegio y
juramentarlas. Esta Asamblea sera convocada por la Junta Administrativa del
Archivo Nacional y presidida por el Presidente de la Junta o su representante. La
Junta nombrara una Comision de profesionales en archivistica que se encargara
de verificar las calidades de las personas candidatas a miembros del Colegio y
entregara la credencial respectiva a quienes cumplan lo dispuesto en los articulos
4 y 6 de la presente ley, para que puedan participar en esta Asamblea General.
Ademas, juramentaran a quienes resulten electos. Se obvia, por esta unica vez, la
condicion de contar con dos afos de incorporacion.

TRANSITORIO II.- La primera Junta Directiva del Colegio se instalara
inmediatamente después de nombrada y estara en funciones hasta que las
personas miembros sean reemplazadas por la siguiente Junta Directiva, segun lo
establecido en al articulo 21 de esta ley.

TRANSITORIO llI.- Una vez establecido el Colegio de Profesionales en
Archivistica, los profesionales graduados en archivistica en Costa Rica o en el
extranjero, dispondran de un plazo maximo de un afio para incorporarse.

DEPARTAMENTO DE SERVICIOS PARLAMENTARIOS



AREA DE PROCESOS
LEGISLATIVOS -22- EXP. N.© 19.389

TRANSITORIO IV.- Una vez establecido el Colegio de Profesionales en
Archivistica, por unica vez, las personas que hayan ejercido la archivistica siendo
profesionales en otras areas pero con al menos cinco anos en el ejercicio
disciplinario archivistico, dispondran de un plazo maximo de un afo para
incorporarse.

TRANSITORIO V.- Una vez establecido el Colegio de Profesionales en
Archivistica, por unica vez, las personas que hayan ejercido la archivistica en
forma empirica como encargados de Archivos Centrales, con al menos cinco afos
en el ejercicio disciplinario archivistico, dispondran de un plazo maximo de un afo
para incorporarse.

TRANSITORIO VI.- Una vez establecido el Colegio de Profesionales en
Archivistica, por unica vez, las personas que hayan ejercido la docencia en
archivistica a nivel universitario durante al menos diez afos, dispondran de un
plazo maximo de un afo para incorporarse.

TRANSITORIO VII.- El Colegio de Profesionales en Archivistica debera
someter al conocimiento del Poder Ejecutivo el proyecto de Reglamento de la
presente ley, dentro de los tres afios siguientes a la instalaciéon de la primera Junta
Directiva del Colegio.

TRANSITORIO VIII.- Los profesionales en archivistica que, al entrar en
vigencia esta ley se encuentren incorporados a un colegio profesional, podran
mantener su condicién de agremiados en ese Colegio.

Rige a partir de su publicacién.

Javier Cambronero Arguedas

DIPUTADO

5 de noviembre de 2015

NOTA: Este proyecto aun no tiene comision asignada.

1 vez.—O. C. N° 24389.—Solicitud N° 23196.—C-376480.—(IN2014079708).
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REFORMA DEL INCISO C) DEL ARTICULO 28 DE LA LEY
DE LICENCIAS PARA ACTIVIDADES LUCRATIVAS Y
NO LUCRATIVAS DEL CANTON DE ESPARZA, N.° 9111,
DE 20 DICIEMBRE DE 2012

Expediente N.° 19.390
ASAMBLEA LEGISLATIVA:

Los cruceros son naves dedicadas exclusivamente al transporte de
pasajeros con énfasis en recreacion o enfocados en una actividad especifica, y en
virtud del rol de la actividad, las companias planifican con afos de antelacion
analizan y definen sus visitas a los puertos y paises, basados en programas
previamente determinados, para realizar sus ventas y reservas.

Existen tres tipos de cruceros: a) los mega cruceros de ultima tecnologia,
con mas de trescientos metros de largo, capacidad para cinco mil cuatrocientos
pasajeros y dos mil trescientos tripulantes, Clase Oasis; b) los cruceros de
segunda generacion que fueron construidos antes del afno 2000, Clase Freedom,
de trescientos metros de largo, con capacidad de tres mil seiscientos pasajeros y
mil trescientos tripulantes y, c) los de tercera generacion, doscientos noventa y
cuatro metros de largo, dos mil pasajeros y mil tripulantes, Clase Coral.

La actividad tiene dos formas de comercializarse en el pais. Una, en la cual
las grandes naves que transitan por nuestros puertos y permanecen por 12 horas
0 menos atracados o fondeados, se canalizan por los agentes portuarios, los tour
operadores y toda la gama de servicios que se derrama en esos encadenamientos
productivos, dependiendo de la clase de rotacién que tenga el barco. Otra, es con
las pequehas naves que transitan o que hacen rutas en el pais permaneciendo
una temporada cada ano, en las costas y en los puertos certificados, habilitados o
alternos, donde hacen las bases recibiendo a los turistas que vienen del hotel y/o
tour en el llamado pre-cruise y los que desembarcan para regresar a sus paises
por aeropuerto post Cruise, generando otro tipo de valor agregado en esos
encadenamientos. Los encadenamientos se producen de dos formas desde la
parte operativa de la nave y los servicios que requiere por la agencia portuaria y
los que se generan desde la operacion turistica. Mientras que, las naves pueden
operar atracando en muelle o fondeando en bahia lo que definira la clase de
operacion y servicios que se puedan generar.

Una de las grandes preocupaciones del sector empresarial vinculado a los
cruceros y que es un factor que desestimula la llegada de turistas a Costa Rica,
con los consecuentes efectos econdmicos que esto conlleva para la disminucién
de los ingresos para el sector turismo, y para el pais en general, es el cobro de
impuestos por cada pasajero en transito de los barcos cruceros que atraquen o
fondeen en el puerto de Caldera, el cual en la actualidad es de tres délares por
pasajero ($3), lo cual desincentiva el atraque de este tipo de cruceros.
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Precisamente, esta problematica fue abordada por el Concejo Municipal de
Esparza, y segun consta en el articulo uno, del capitulo primero, del acta numero
treinta y ocho de la sesidén extraordinaria, este érgano colegiado, recibié en
audiencia a algunos miembros de la Asociacion Costarricense de la Industria de
Cruceros y a algunos funcionarios del Instituto Costarricense de Turismo (ICT), los
cuales expusieron los motivos de su interés para que el impuesto de tres délares
americanos ($3) por cada turista en transito en los barcos cruceros, establecido en
el inciso c) del articulo 28 de la Ley de Licencias para Actividades Lucrativas y no
Lucrativas del canton de Esparza, N.° 9111, de 20 diciembre de 2012, publicada
en el Alcance Digital N.° 24, de La Gaceta N.° 25, de 5 de febrero de 2013, sea
rebajado a un délar con cincuenta centavos americanos ($1.50), y de esta forma
unificar esa tarifa con las cobradas en los puertos del canton de Puntarenas y el
canton de Limén.

Mas tarde, en sesion ordinaria del Concejo Municipal de Esparza, celebrada
el dia lunes tres de marzo de dos mil catorce, segun consta en el articulo
veintiocho, del capitulo quinto, del acta numero noventa y seis, ese Concejo, ante
la solicitud presentada por los miembros de la Asociacion Costarricense de la
Industria de Cruceros y algunos funcionarios del Instituto Costarricense de
Turismo (ICT); y luego de llevar a cabo una amplia deliberacién sobre el tema
propuesto, acuerda solicitar a la asesoria legal del Concejo, redactar una
propuesta para remitir a la Asamblea Legislativa un proyecto de ley de reforma al
inciso c) del articulo 28 de la Ley N.° 9111, para que esta someta a discusion y
posterior aprobacién la solicitud de reforma planteada, en el sentido de equiparar
la tarifa de impuesto de tres délares americanos ($3) cobrados en Caldera, por
cada turista en transito en los barcos cruceros, con el ddlar con cincuenta
centavos americanos ($1.50), con lo que se cobra en los puertos de Limon y
Puntarenas, a los turistas en transito de los barcos cruceros que atraquen en
dichos puertos. Al mismo tiempo, acuerda que se utilice la correcta terminologia
utilizada por el Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico (Incop), para la
atencion de esta clase de embarcaciones y con esto evitar posibles vacios legales
o confusas interpretaciones.

Posteriormente, en sesion ordinaria del Concejo Municipal de Esparza,
celebrada el dia lunes primero de setiembre del dos mil catorce, segun consta en
el articulo veinticuatro, del capitulo quinto, del acta numero diecisiete, este
Concejo Municipal, conoce y aprueba el informe presentado por la Comisién
Especial que conoce y recomienda la reforma del inciso c) del articulo 28 de la Ley
N.°9111.

En virtud de las consideraciones expuestas, someto a conocimiento de las
senoras diputadas y los sefores diputados para su estudio y aprobacion, el
presente proyecto de ley.
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LA ASAMBLEA LEGISLATIVA DE LA REPUBLICA DE COSTA RICA
DECRETA:

REFORMA DEL INCISO C) DEL ARTICULO 28 DE LA LEY
DE LICENCIAS PARA ACTIVIDADES LUCRATIVAS Y
NO LUCRATIVAS DEL CANTON DE ESPARZA, N.° 9111,

DE 20 DICIEMBRE DE 2012

ARTICULO UNICO.- Reférmase el inciso c¢) del articulo 28 de la Ley de
Licencias para Actividades Lucrativas y no Lucrativas del cantéon de Esparza,
N.° 9111, de 20 diciembre de 2012, para que en adelante se lea de la siguiente

forma:

“Articulo 28.- Las actividades turisticas, industriales y comerciales

que se desarrollen en aguas y puertos de jurisdiccion del cantén de
Esparza, pagaran un impuesto conforme al criterio que se indica a
continuacion:

[...]

C) Por cada pasajero en transito de los barcos cruceros que
atraquen o fondeen en el puerto de Caldera se pagara, al tipo de
cambio, un dolar con cincuenta centavos americanos ($1.50), seguin
la nbmina de registro del barco. Se exceptua de este pago a la
tripulacion.”

Rige a partir de su publicacion.

Karla Prendas Matarrita
DIPUTADA

4 de noviembre de 2014

NOTA:

Este proyecto pasoé a estudio e informe de la Comision Especial
Investigadora de la provincia de Puntarenas, para que analice
estudie, dictamine y haga las recomendaciones pertinentes en
relacion con la problematica social, econOmica, empresarial,
laboral y cultural de toda la provincia de Puntarenas, Expediente
N.© 19.202.

1 vez—O. C. N° 24389.—Solicitud N° 23197.—C-63230.—(IN2014079712).
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REFORMA DE LOS ARTICULOS 12 Y 23 DE LA LEY N.° 6836,
DE 22 DE DICIEMBRE DE 1982, Y SUS REFORMAS,
LEY DE INCENTIVOS A LOS PROFESIONALES
EN CIENCIAS MEDICAS

Expediente N.°© 19.391
ASAMBLEA LEGISLATIVA:

En diciembre del afo 1982 como consecuencia de negociaciones
sostenidas entre el Gobierno y profesionales en ciencias médicas relativa a la
problematica salarial de estos profesionales, fue emitida la Ley de Incentivos a los
Profesionales en Ciencias Médicas, N.° 6836, de 22 de diciembre de 1982.

La actual Ley de Incentivos a los Profesionales en Ciencias Médicas, esta
dirigida a regular condiciones laborales particulares de los profesionales en
ciencias médicas que prestan servicios en instituciones publicas asi como el
régimen juridico de los diferentes factores, econdmicos y administrativos que
integran los componentes salariales de estos profesionales. La Sala
Constitucional mediante las sentencias 3530-97 de las 15:57 horas de 24 de junio
de 1997, 2003-03465 de las 08:46 horas de 2 de mayo de 2003 y 3496-05 de 30
de marzo de 2005 ha sefialado que no pretende ser una ley general de incentivos
para todos los demas profesionales del sector publico.

Ahora bien, en su aplicacion, la Ley N.° 6836 ha generado serios problemas
econdmicos a la Caja Costarricense de Seguro Social, puntualmente su articulo 12
tipifica que cada vez que el Poder Ejecutivo fije un incremento salarial para los
trabajadores del Gobierno central, este automaticamente repercute en el salario
base de los profesionales en ciencias médicas, ello por medio de una formula de
calculo reglamentado mediante el Decreto Ejecutivo N.° 26944-MTSS del aino
1998. Con esta férmula, cada seis meses, el gremio de profesionales en ciencias
meédicas recibe un incremento salarial a la base, superior al de aquellos que
laboran en el Gobierno central, sin que medie ningun tipo de negociacion.

La Procuraduria General de la Republica ha establecido una clara posicion
jurisprudencial en el tema referido a los alcances de la citada Ley de Incentivos a
los Profesionales en Ciencias Médicas, sefalando en repetidas oportunidades
que: “(...) con vista de los antecedentes del expediente legislativo N.° 9459, el
espiritu que motivo la presentacion y posterior promulgacion de la aludida Ley
N.° 6836, fue el crear una normativa especial, en materia de salarios, de
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acatamiento obligatorio para todas las instituciones publicas empleadoras de
profesionales en ciencias médicas. En efecto, esa normativa de rango legal
establece una escala de salarios con una serie de categorias médicas y un
sistema especial para fijar aumentos, sobresueldos, pluses e incentivos a esos
profesionales, aun cuando estén protegidos por el Régimen de Servicio Civil (...)”
ver Dictamen 193 de 20 de mayo del 2005.

Asimismo, la Contraloria General de la Republica ha vertido varios
informes, particularmente el DFOE-SOC-IF-11-2012 analiza el tema de los pluses
salariales a funcionarios de la CCSS y presenta una serie de recomendaciones a
su Presidencia Ejecutiva entre las que se encuentran: “(...) la CCSS debe hacer
un analisis integral de todos los pluses y determinar las reformas necesarias para
eliminar aquellos que no son razonables e implican costos elevados para la
institucion. Ademas debe avanzar en la implementacion de modelos salariales
alternativos que se basen en las condiciones salariales del mercado y en el
reconocimiento del desempefio del funcionario, dentro de lo cual se podria
considerar la implementacion del salario unico que ya esta siendo aplicado por
varias instituciones publicas, y que puede ser aplicado a los funcionarios de nuevo
ingreso 0 a los que se acojan voluntariamente, para no afectar derechos
adquiridos (...).”

Por otra parte, a inicios del 2013 las organizaciones sindicales nacionales a
través de la ANEP lanzaron un vehemente llamado publico al Gobierno de la
Republica, especificamente a la entonces sefora presidenta de la Republica a fin
de que asumiera de manera urgente la reforma a la Ley N.° 6836 en lo que toca a
su “desenganche” y el vinculo que hasta hoy mantiene con la escala de puestos
del Gobierno central. En su manifiesto publico de febrero del 2013 senalaron:
“(...) estimamos que el Gobierno de la Presidenta Chinchilla debe asumir su
responsabilidad gubernativa y enviar a la Asamblea Legislativa con igual urgencia,
el texto para modificar el articulo 12 de la Ley N.° 6836. (...).”

Es un hecho la precaria situacion econdémica de la Caja Costarricense de
Seguro Social, ello ha motivado el analisis por parte de diferentes instituciones
entre ellas la Organizacion Panamericana de la Salud (OPS) su criterio es que a
pesar de los signos de alerta percibidos durante el afo 2009 respecto a la
sostenibilidad del Régimen del Seguro de Enfermedad y Maternidad (SEM), la
CCSS siguié aumentando sus gastos en servicios personales, tanto por la via del
aumento del numero de plazas como de incrementos salariales que no era posible
sostener.

En relaciéon con la reforma que se propone al articulo 23 de la Ley de
Incentivos a los Profesionales en Ciencias Médicas, el objetivo que persigue es
que las condiciones contractuales de los profesionales en ciencias médicas que
ejercen en el ambito privado se puedan convenir libremente entre las partes. Y es
que en la discusion de la Ley de Incentivos a los Profesionales en Ciencias
Médicas se constata que el espiritu que motivd su presentacion y promulgacion
fue crear una normativa especial en materia de salarios de acatamiento obligatorio
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para todas las instituciones publicas empleadoras de profesionales en ciencias
médicas. Al analizar el articulo 5 vigente de la Ley N.° 6836 relativo a los
componentes que integran el salario de dichos profesionales sus remuneraciones
llegan a representar sumas muy elevadas con la lamentable consecuencia de:
disminucién de la inversion privada en servicios de salud y en la contratacion de
recurso humano contribuyendo con ello a un alto indice de desempleo a pesar de
que este grupo profesional es uno de los de mayor relevancia por la trascendencia
de su actividad para la evolucion de una sociedad.

En virtud de todo lo anterior, presentamos a consideracion de las sefiorias
el siguiente proyecto de ley.
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LA ASAMBLEA LEGISLATIVA DE LA REPUBLICA DE COSTA RICA
DECRETA:

REFORMA DE LOS ARTICULOS 12 Y 23 DE LA LEY N.° 6836,
DE 22 DE DICIEMBRE DE 1982, Y SUS REFORMAS,
LEY DE INCENTIVOS A LOS PROFESIONALES
EN CIENCIAS MEDICAS

ARTICULO 1.- Reférmase el articulo 12 de la Ley N.° 6836, de 22 de
diciembre de 1982, Ley de Incentivos a los Profesionales en Ciencias Médicas,
para que en adelante se lea de la siguiente manera:

“Articulo 12.- El salario total promedio de los profesionales en
ciencias médicas con grado académico de licenciatura o uno superior no
podra ser inferior al salario total promedio de otros profesionales del
Gobierno central o de las instituciones auténomas, el aumento de salarios
de estos profesionales se realizara conforme a la escala de categorias
senalada en esta ley.”

ARTICULO 2.- Reférmase el articulo 23 de la Ley N.° 6836, de 22 de
diciembre de 1982, Ley de Incentivos a los Profesionales en Ciencias Médicas,
para que en adelante se lea de la siguiente manera:

“Articulo 23.- Los profesionales en ciencias médicas contratados en
las instituciones publicas se regiran en cuanto a contratacion a las
condiciones estipuladas por la presente ley. En el caso de la contratacion
de profesionales en ciencias médicas contratados en el sector privado se
regiran por acuerdo de partes.”

Rige a partir de su publicacion.

Otto Guevara Guth
DIPUTADO

4 de noviembre de 2014

NOTA: Este proyecto pasé a estudio e informe de la Comision
Permanente Especial de Ciencia, Tecnologiay Educacion.

1 vez.—O. C. N° 24389.—Solicitud N° 23200.—C-68340.—(IN2014079714).
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REFORMA DEL ARTICULO 1 DE LA LEY DE LA AUTORIDAD
REGULADORA DE LOS SERVICIOS PUBLICOS,
LEY N.° 7593, DE 9 DE AGOSTO DE 1996

Expediente N.°© 19.393
ASAMBLEA LEGISLATIVA:

El presente proyecto de ley tiene por objeto modificar el articulo 1 de la Ley
de la Autoridad Reguladora de los Servicios Publicos, en el sentido de que el
Poder Ejecutivo pueda gestionar la rebaja de los altos precios de la energia
eléctrica, esto porque es notorio que constantemente la AUTORIDAD
REGULADORA DE LOS SERVICIOS PUBLICOS a solicitud o no de las entidades
correspondientes y de acuerdo con la normativa vigente proceden a subir los
precios de la energia eléctrica, ocasionando esto un serio problema para el bolsillo
de los costarricenses sobre todo a los de mas escasos recursos.

Esta modificacién establece que la Autoridad Reguladora de los Servicios
Publicos se sujete a los lineamientos y politicas publicas del Poder Ejecutivo, asi
como al Plan Nacional de Desarrollo y a los planes sectoriales. Asimismo, se
pretende modificar que en cuanto al servicio publico de electricidad, Aresep
debera tomar en cuenta los lineamientos y politicas que establezca el Ejecutivo.

Lo anterior le permitiria al Poder Ejecutivo frenar el abuso en los aumentos
de los servicios publicos, para que los mismos no crezcan a niveles
desproporcionados, o por lo menos que se haga a un nivel controlable similar al de
la inflacion. De esta manera, se lograria que el impacto en la economia de los
costarricenses sea menor.

Para nadie es un secreto que nuestro pais goza de tener una rica gama de
recursos naturales y entre ellos poder explotar la energia hidroeléctrica, la energia
edlica, la energia geotérmica, la energia solar, o sea contamos con varias
alternativas energéticas y tecnoldgicas, gracias a esto tenemos y contamos con
energia de punta y se hace posible que la misma sea mas accesible al pueblo,
como lo quiso en aquel entonces don Jorge Manuel Dengo.

Si bien es cierto, el hecho de que el encarecimiento de la energia eléctrica
sea cada vez mas onerosa, asi lo evidencian varios titulares de medios de
comunicacion entre ellos: “Aresep tramita alza de 7% en tarifas por venta de
electricidad” con fecha 2 de setiembre 2014, Nacién.com; “Aresep aprueba alza
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de 3,7% en tarifas de electricidad del ICE” con fecha 25 de setiembre de 2014,
Crhoy.com, y la opinidn publica; ha hecho que este servidor muy preocupado por
el serio problema que aqueja al pueblo costarricense, se justifique presentar el
siguiente proyecto de ley.

LA ASAMBLEA LEGISLATIVA DE LA REPUBLICA DE COSTA RICA
DECRETA:

REFORMA DEL ARTICULO 1 DE LA LEY DE LA AUTORIDAD
REGULADORA DE LOS SERVICIOS PUBLICOS,
LEY N.° 7593, DE 9 DE AGOSTO DE 1996

ARTICULO UNICO.- Reférmase el articulo 1 de la Ley de la Autoridad
Reguladora de los Servicios Publicos, N.° 7393, para que en adelante se lea de la
siguiente forma:

“Articulo 1.- Transformacioén

Transférmase el Servicio Nacional de Electricidad en una institucién
auténoma, denominada Autoridad Reguladora de los Servicios Publicos,
en adelante y para los efectos de esta ley llamada Autoridad Reguladora.
La Autoridad Reguladora tendra personalidad juridica y patrimonio propio,
asi como autonomia técnica y administrativa. Se regird por las
disposiciones establecidas en esta ley, sus reglamentos y las leyes que la
complementen.

La Autoridad Reguladora de los Servicios Publicos se sujetara a
los lineamientos y a politicas publicas del Poder Ejecutivo que los
establecerd& mediante decreto, cumpliendo ademas con las
atribuciones que se le otorgan en esta ley; no obstante, estara sujeta
al Plan Nacional de Desarrollo, a los planes sectoriales
correspondientes y a las politicas sectoriales que dicte el Poder
Ejecutivo.

Conforme a lo anterior, la autoridad reguladora de los servicios
publicos (Aresep) en materia del servicio publico de electricidad
deberd tomar en cuenta los lineamientos y politicas publicas que
dicte en esta materia el Poder Ejecutivo en razén de garantizar a los
administrados el principio de universalidad y servicio al costo,
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posibilitando el reconocimiento de los derechos econd6micos el
ciudadano y su mejora social.”

Rige a partir de su publicacion.

Jorge Rodriguez Araya
DIPUTADO

7 de noviembre de 2013

NOTA: Este proyecto pasé a estudio e informe de la Comision
Permanente de Gobierno y Administracion.

1 vez—O0. C. N° 24389.—Solicitud N° 23201.—C-39670.—(IN2014079717).
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LEY QUE DECLARA DE INTERES PUBLICO LA CONSTRUCCION
DE UN ALBERGUE PARA LA ATENCION DE LAS VICTIMAS
DE TRATA CON FINES DE EXPLOTACION SEXUAL
COMERCIAL Y A SUS HIJOS E HIJAS

Expediente N.© 19.394

ASAMBLEA LEGISLATIVA:

En la Declaracion de Viena de 25 de junio de 1993, la Organizacion de las
Naciones Unidas definié por primera vez la violencia contra las mujeres como
violencia de género e incluyé la trata de mujeres y la prostitucion como una
manifestacion mas de este tipo de violencia. En la segunda parte del decimoctavo
apartado de este documento, se dispone lo siguiente: “18. (...) La violencia y
todas las formas de acoso y explotacion sexuales, en particular las derivadas de
prejuicios culturales y de la trata internacional de personas, son incompatibles con
la dignidad y la valia de la persona humana y deben ser eliminadas”.

En enero de 1999, con ocasién de la Conferencia Mundial de la Coalicion
contra el Trafico de Mujeres, llevada a cabo en Dhaka (Bangladesh), se decidio
escoger el 23 de septiembre como el Dia Internacional en contra de la Explotacién
y el Trafico de Mujeres y Nifios, en homenaje a la Ley N.° 9143, del afio 1913, y
que se conocié como la Ley Palacios. Desde entonces, cada 23 de septiembre se
ha convertido en una fecha especial para concienciar a los gobiernos y a la
sociedad civil sobre la necesidad de impulsar acciones que permitan frenar este
fendmeno que afecta a todas las regiones del mundo.

Segun la Organizacion de las Naciones Unidas (ONU), se estima que
existen, aproximadamente, dos mil quinientos millones de seres humanos que son
victimas de la trata de personas; de ellas un ochenta por ciento son mujeres y
nifas, y entre el veintidés por ciento y el cincuenta por ciento son menores de
edad.

El numero exacto de menores que son explotados sexualmente es
desconocido, no solo por la clandestinidad en que los tratantes promueven esta
actividad, sino porque, ademas, trasladan a los menores de las zonas rurales
-donde viven- hacia las calles de las ciudades, bajo la promesa de ofrecerles
trabajo, perdiéndose al final el rastro de sus victimas.
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Segun la Organizacion Internacional del Trabajo (OIT), mas de doce mil
trescientos millones de personas sufren situaciones laborales similares a la
esclavitud vy, de ellas, alrededor de cuatro millones son victimas de la trata cada
ano.

La Organizacion para la Cooperacion y el Desarrollo Econémico (OCDE)
estima que este negocio ilicito genera mas de treinta y dos mil millones de doélares
al aino a la delincuencia organizada transnacional. Actualmente, se considera
como el mas lucrativo de sus negocios, después de la venta de drogas, y por
encima del trafico de armas.

El Dia Internacional en contra de la Explotacion y el Trafico de Mujeres,
Nifas y Niflos deberia recordarnos la obligacion que todos tenemos, cuanto esté a
nuestro alcance, de eliminar la explotacion sexual, el trafico de personas y el
proxenetismo, actividades que son tan antiguas como las guerras, la esclavitud y
el tratamiento de las mujeres como objeto sexual.

En la actualidad, los pobres, las personas mas desprotegidas como las
mujeres Y los nifios, los refugiados y los solicitantes de asilo se han convertido en
la principal presa de las mafias internacionales que comercian con personas.

Algunos de los factores que aprovechan los tratantes son, precisamente, la
pobreza, el hambre, el desempleo, el alcoholismo, el abuso sexual, el abuso de las
drogas, la disfuncién familiar, el analfabetismo, la discriminacién contra la mujer, la
violencia de género, las politicas de migracion restrictivas, las crisis humanitarias y
los desplazamientos por conflictos politicos y armados, sin dejar de lado la falta de
una distribucion equitativa de recursos, bienes y servicios, los cuales son
problemas comunes en todas las naciones.

Es frecuente que los traficantes de personas engafien a sus victimas
mediante falsas agencias matrimoniales o de empleo, prometiéndoles un cambio
favorable en sus condiciones de vida, pero al final su intencién no es otra mas que
venderlas como si se tratara de esclavos, ya sea con fines de explotacion sexual o
para someterlas a trabajos forzados, despojandolas de sus derechos y echando
por tierra sus suefios y dignidad humana.

Otros delincuentes, por encontrarlos mucho mas vulnerables, recurren al
rapto de nifios y nifias para dedicarlos a la mendicidad, la servidumbre, la
pornografia infantil, el trafico de érganos e incluso la guerra.

Si bien este es un fendbmeno de caracter global y ningun pais es inmune a
él, los costarricenses deberiamos sentirnos avergonzados por el simple hecho de
figurar bajo la categoria 2, dentro del Informe contra la Trata de Personas, que en
el mes de junio de 2014 emitioé el Departamento de Estado de los Estados Unidos
sobre la trata de personas en el mundo.
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En efecto, segun este informe anual, esta practica no solo representa un
problema grave en nuestro pais, sino que el Estado costarricense no esta
invirtiendo recursos en brindar servicios adecuados a sus victimas.

En lo conducente, el referido informe sefala que:

“Costa Rica es una fuente de transito vy destino de hombres, mujeres
y nifios victimas de la trata con fines de explotacién sexual y de
trabajo forzoso. Las mujeres Vv 1os niflos costarricenses son
sometidos a la trata sexual en el pais; los residentes de las zonas norte
y la costa central del Pacifico son especialmente vulnerables a la trata
interna con fines sexuales. Las autoridades han identificado casos de
adultos que usan nifios para el trafico de drogas; algunos de estos nifios
pueden ser victimas de la trata. Hay un numero significativo de
costarricenses transexuales en la industria del comercio sexual que
podrian ser vulnerables a la trata con fines sexuales.

Las mujeres y nifias de Nicaragua, la Republica Dominicana y otros paises
de América Latina han sido identificadas en Costa Rica como victimas de
la trata sexual y la servidumbre doméstica. El turismo sexual infantil es un
problema grave, con turistas del sexo que llegan principalmente de los
Estados Unidos y Europa. Los hombres y los nifios de otros paises de
América Central y de los paises asiaticos, entre ellos China, estan
sometidos a condiciones de trabajo forzoso en Costa Rica, especialmente
en la agricultura, la construccion, la pesca y los sectores comerciales.
Victimas nicaraguenses de trata sexual y laboral transitan por Costa Rica
en camino a Panama. También hay informes de panamefios indigenas
que son vulnerables a ser victimas de trabajos forzosos en la agricultura
en Costa Rica.

El Gobierno de Costa Rica no cumple plenamente con las normas
minimas para la eliminacion de la trata; (...) Los servicios a las victimas
siguen _siendo _insuficientes; sin embargo, el gobierno ha
presupuestado fondos para que una organizacion no gubernamental
construya un albergue dedicado a victimas de la trata...”. (La negrita
no esta en el original).

La organizacion a que dicho informe se refiere es la Fundacion Rahab, con
cédula juridica numero 3-006-223455, inscrita en el Registro de Personas
Juridicas, bajo el tomo 142, folio 104 y asiento 305, que tiene como fin social el
desarrollo de los programas de proteccion, bienestar fisico y emocional, asi como
la recuperacion y el fortalecimiento de los valores de las personas en prostitucion.

Dada la experiencia de esa Fundacion en este campo, el Instituto Nacional
de las Mujeres acordd respaldar su propuesta y brindarle el financiamiento para la
construccion de un albergue, con el fin de atender las victimas de trata de
personas sometidas a explotacion sexual, el cual seria administrado de manera
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autébnoma por dicha Fundacion, aplicando sus propios métodos para la
recuperacion de la poblacion atendida en el albergue. EI albergue tendria
capacidad para noventa personas, cincuenta adultas y cuarenta menores, que
podian ser familia de las victimas o bien victimas individuales sin parentesco.
Justamente a este proyecto se refirid el Departamento de Estado de Estados
Unidos en su informe.

En consonancia con este respaldo, la Junta Directiva del Instituto Nacional
de las Mujeres (del periodo 2010-2014) dispuso aportar recursos provenientes de
su superavit 2014-2015, por trescientos veintisiete millones de colones en su
presupuesto extraordinario N.° 01-2014, que fue aprobado el 2 de abril de 2014
por la Contraloria General de la Republica, mediante Oficio N.° DFOE-SOC-0297,
de la Divisién de Fiscalizacién Operativa y Evaluativa del Area de Fiscalizacién de
Servicios Sociales.

Antes de gestionar el financiamiento para la construccién del albergue, la
Fundacion Rahab habia procurado la obtencion de otros recursos para comprar el
inmueble donde se ubicaria la obra. Si bien Costa Rica ya contaba con la Ley
N.° 9095, Ley contra la Trata de Personas y Creacion de la Coalicion Nacional
contra el Tréfico llicito de Migrantes y la Trata de Personas, que creaba un fondo
para el financiamiento de los proyectos de este tipo, la falta de reglamento por
retraso del Poder Ejecutivo motivd a los sefores diputados y a las sefioras
diputadas de la legislatura anterior a aprobar una transferencia del presupuesto
nacional para apoyar el proyecto de la Fundacion.

Durante la sesion ordinaria N.° 106, celebrada el 27 de noviembre de 2013,
en la cual se discutia el expediente N.° 18.899, Presupuesto Ordinario y
Extraordinario de la Republica para el Ejercicio Econdmico del 2014, la Asamblea
Legislativa aprobd una partida de ciento quince millones de colones para comprar
el terreno que albergara y restaurara a las victimas de trata con fines sexuales.

Gracias a estos recursos, la Fundaciéon Rahab adquirié dos fincas contiguas
con un area comun de 34944.80 metros cuadrados, ubicadas en San José de la
Montafia (Barva de Heredia). Ambos inmuebles se encuentran inscritos a su
nombre en el Registro Publico de la Propiedad, bajo las matriculas N.° 00117345-
000 y N.° 00117346-000.

Aunque la inscripcion de estos bienes se realizdé en el mes de junio de
2014, coincidiendo con la época en el que el Departamento de Estado de Estados
Unidos publicé el Informe sobre la Trata de Personas en el Mundo, un mes mas
tarde, en julio del 2014, la nueva Junta Directiva del Instituto Nacional de las
Mujeres solicitdé a la Contraloria General de la Republica extender el plazo para
revisar las medidas de ejecucion presupuestaria adoptadas por la Junta Directiva
anterior.

Para agosto de 2014, las nuevas autoridades del Instituto Nacional de las
Mujeres acordarian, en firme, reencausar su superavit 2014-2015 hacia otros
proyectos de su interés, dejando sin financiamiento la construcciéon del albergue
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mencionado, el cual contaba, incluso, con el aval de la Contraloria General de la
Republica. (Acuerdo N,° 4 de la sesion ordinaria N.° 25-2014, de 30 de julio de
2014 y Acuerdo N.° 6 de la sesion ordinaria N.° 27-2017, de 13 de agosto de
2014).

Es importante destacar que esta decision se opone al mandato que sehala
el inciso b) del articulo 3 de la Ley de Creacion del Instituto Nacional de las
Mujeres, que establece como sus principales fines la proteccion de “...los
derechos de la mujer consagrados tanto en declaraciones, convenciones vy
tratados internacionales como en el ordenamiento juridico costarricense; promover
la igualdad entre los géneros y propiciar acciones tendientes a mejorar la situacion
de la mujer”.

Algunos de los principales instrumentos internacionales que justifican esta
iniciativa son las disposiciones del Protocolo de las Naciones Unidas para
Prevenir, Reprimir y Sancionar la Trata de Personas, especialmente, mujeres y
nifios (conocido también como el Protocolo contra la Trata de Personas), asi como
su complemento la Convencion de las Naciones Unidas contra la Delincuencia
Organizada Transnacional, conocida también como la Convencion de Palermo.
Ambos instrumentos, ratificados por nuestro pais, el primero, mediante la Ley
N.° 8315, de 4 de noviembre de 2002, y el segundo, mediante la Ley N.° 8302, de
27 de junio de 2003.

La Convencién de las Naciones Unidas contra la Delincuencia Organizada
Transnacional define la trata de personas de la siguiente forma:

“La captacion, el transporte, el traslado, la acogida o la recepcidon de
personas, recurriendo a la amenaza o al uso de la fuerza u otras formas
de coaccion, al rapto, al fraude, al engafo, al abuso de poder o de una
situacion de vulnerabilidad o a la concesion o recepcion de pagos o
beneficios para obtener el consentimiento de una persona que tenga
autoridad sobre otra, con fines de explotacion. Esa explotacion incluira,
como minimo, la explotacién de la prostitucion ajena u otras formas
de explotacién sexual, los trabajos o servicios forzados, la esclavitud o
las practicas analogas a la esclavitud, la servidumbre o la extraccion de
organos...”. (La negrita no esta en el original).

El Protocolo contra la Trata de Personas, que es uno de los tres protocolos
adoptados por la Organizacién de las Naciones Unidas para complementar aquella
Convencidn, busca proteger y asistir a las victimas de trata de personas con pleno
respeto de sus derechos humanos.

En virtud de estos objetivos y por la obligacion del Estado costarricense de
adoptar medidas legislativas para alcanzarlos, este Parlamento financié la compra
de la finca en verde que la Fundacién Rahab destinaria a las victimas de trata de
personas. Esta decision se complementd con la voluntad del Poder Ejecutivo de
adoptar, por medio del Instituto Nacional de las Mujeres, los acuerdos
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administrativos necesarios para garantizar el financiamiento de la obra gris faltante
para iniciar la construccion del albergue.

Asimismo, mediante el acuerdo N.° 10 de la sesion ordinaria N.° 11-2014,
de 19 de marzo de 2014, la Junta Directiva del Instituto Nacional de las Mujeres
habia dispuesto transferir a la Fundacion Rahab la suma de trescientos veintisiete
millones, para que construyera la primera y segunda etapa del albergue que
emplearia para la atencion de victimas de trata con fines de explotacién sexual.

El esfuerzo del Instituto Nacional de las Mujeres por establecer un plan de
inversion con recursos del superavit 2014-2015, que incluia el proyecto citado, se
vio coronado por la aprobacion de su presupuesto extraordinario N.° 01-2014, por
parte de la Contraloria General de la Republica, mediante Informe N.° DFOE-
SOC-0297 de la Division de Fiscalizacion Operativa y Evaluativa, de 2 de abril de
2014.

Este ultimo informe supedité el giro de los recursos aprobados a la firma del
convenio respectivo entre la Fundacion Rahab y el Inamu; sin embargo, este
tramite nunca llegd a ejecutarse pues, como se indico, tras el cambio de su Junta
Directiva esta institucion acordo, el 13 de agosto de 2014, revocar el plan de
inversion aprobado por la Contraloria para dejar sin sustento econdmico el
proyecto de construccion del albergue para personas victimas de trata con fines
de explotaciéon sexual, entre otros.

El principal argumento del Instituto Nacional de las Mujeres para oponerse a
financiar con recursos de su superavit 2014-2015 fue que los proyectos “...no
responden a un diagnéstico de necesidades”. (Véase considerando N.° 6 del
Acuerdo N.° 4 de su sesion ordinaria N.° 25-14, celebrada el 30 de julio de 2014.
No obstante, ello no es lo que se desprende de la lectura del Informe contra la
Trata de Personas del afo 2014, a la luz de las obligaciones contraidas por Costa
al suscribir los instrumentos internacionales de derechos humanos sobre esta

materia.

En efecto, el mejor diagndstico de necesidades sobre esta problematica en
el pais lo contempla el mismo Informe de Trata de Personas de junio de 2014, que
sefala lo siguiente:

“Procesamientos:

(...) Las autoridades investigaron 17 casos nuevos y procesaron a siete
acusados por trata de personas que incluia movimiento durante el periodo
de este informe. Ademas, los fiscales informaron sobre 18 nuevas
investigaciones de trata sexual en menores de edad bajo el delito de
proxenetismo en el 2013. EIl gobierno condeno al menos a siete tratantes
sexuales durante el periodo del informe; seis de estas condenas se
lograron en virtud de leyes contra la trata, con penas que van de cinco a
27 afos de prision. Las autoridades también informaron sobre tres
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sentencias por trata en el 2013 bajo el delito de proxenetismo agravado,
dando lugar a condenas que van de siete a diez afnos de prision. En
comparacion, hubo dos delincuentes de trata laboral condenados durante
el periodo del informe anterior.

La unidad de la policia especializada contra la trata de personas investigo
casos de trata laboral y sexual con movimiento, asi como casos de trafico
de migrantes; la mayoria de los casos investigados fueron de trata con
fines sexuales. En agosto del 2013, el gobierno cred una unidad de la
fiscalia especializada contra la trata de personas y el trafico ilicito de
migrantes con dos fiscales; esta unidad no tuvo presupuesto dedicado,
pero utilizd6 recursos humanos y financieros de la oficina de la fiscalia
contra el crimen organizado.

La unidad especializada investigé casos de trata que implican movimiento,
mientras que los fiscales locales fueron responsables por procesar otros
casos de trata de personas, por lo que es dificil evaluar plenamente los
esfuerzos de procesamiento del gobierno. La eficacia de la policia y el
trabajo de los fiscales contra la trata, se vio limitada por la inadecuada
dotacion de personal y recursos, asi como la frecuente rotaciéon de los
funcionarios encargados de hacer cumplir la ley en las unidades
dedicadas.  Algunos funcionarios todavia confunden el trafico de
migrantes con la trata de personas.

Varios ministerios del gobierno brindaron capacitaciéon a los fiscales,
agentes de policia y otros funcionarios publicos, a menudo en
colaboracién con organizaciones de la sociedad civil que reciben fondos
de gobiernos extranjeros. Los fiscales trabajaron con funcionarios
nicaraguenses, panamefos, y de Indonesia en un numero indeterminado
de investigaciones contra la trata en el 2013. Las autoridades continuaron
la investigacion de un alcalde por posibles delitos de trata, pero no
reportaron fecha de elevacion a juicio o sancion de los empleados publicos
implicados en el delito de trata de personas.

Protecciéon

El gobierno de Costa Rica ha mantenido sus esfuerzos de proteccion
durante el afo. Aunque las autoridades brindaron asistencia a un
numero limitado _de victimas y designaron fondos a una ONG para
construir _un _alberque para victimas de trata, los_servicios
especializados siquen siendo_insuficientes, sobre todo fuera de la
capital. El gobierno sigui6 aplicando su protocolo de "atencion
inmediata", que define los pasos a seguir por las entidades
gubernamentales que componen el equipo de respuesta inmediata para
identificar, proteger y brindar asistencia integral a las victimas. Algunos
funcionarios, sobre todo fuera de la capital, no estaban al tanto del
protocolo.
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Las Organizaciones no _gubernamentales y algunos funcionarios
afirmaron que la identificacion de victimas a menudo era conflictiva y
los mecanismos para brindarles servicios a las victimas no siempre
se llevaron a cabo de una manera eficaz y oportuna. Las autoridades
informaron de la identificacion y asistencia a 15 victimas de la trata en el
2013, todas eran mujeres y cuatro de ellas eran costarricenses. Once
eran adultos y cuatro eran nifas. De las 15 victimas, 11 eran victimas de
trata con fines sexuales y cuatro eran victimas de trata con fines laborales.
Las autoridades reportaron asistencia a 33 nifios victimas de explotacion
sexual comercial. Los inspectores de trabajo tuvieron limitaciones para
identificar posibles victimas del trabajo forzoso.

El _gobierno _no proporciond ni_financié alberques o servicios
especializados para las victimas de la trata, y las autoridades v las
organizaciones no gubernamentales (ONGSs) sefialaron que la falta de
refugios especializados para las victimas era un reto importante. El
gobierno se baso en las ONGs y las organizaciones religiosas para brindar
atencion especializada a las victimas de la trata y proporcionar el
equivalente de aproximadamente 134.000 dolares a una organizacion no
gubernamental para proveer servicios a adultos y nifios en la prostitucién.

En octubre del 2013, la Asamblea Legislativa de Costa Rica aprobo
una_partida adicional equivalente _a unos 230.000 doélares para
comprar_un_terreno _para que esta ONG construya un_refugio
especializado para victimas de trata. Las autoridades publicas
mantienen albergues de emergencia para mujeres victimas de
violencia domeéstica, pero al parecer el personal es reacio a albergar
victimas de trata debido a problemas de sequridad. Las autoridades
utilizaron fondos del Gobierno v de organizaciones internacionales
para_albergar un_numero indeterminado de victimas adultas en
hoteles con caracter temporal. El gobierno informé que todos los 33
ninos victimas de explotacion sexual con fines comerciales
identificados en el 2013 recibieron servicios psicoldgicos vy sociales y
las autoridades coordinaron refugio para al menos dos victimas de
trata _menores de edad. La policia y las organizaciones no
gubernamentales sefialaron que los servicios especializados para las
victimas eran practicamente inexistentes fuera de |la capital.

El gobierno concedid el estatus de residencia temporal, con autorizacion
para trabajar, a cinco victimas extranjeras en el 2013. Las autoridades
costarricenses alentaron a las victimas a colaborar con la investigacion y
el procesamiento de los tratantes, y varias victimas lo hicieron durante el
periodo de este informe. Otras victimas no colaboraron con las
investigaciones debido a su falta de confianza en el sistema judicial. El
gobierno no sanciondé a las victimas identificadas por actos ilegales
cometidos como resultado directo de ser sometidas a la trata de
personas”. (La negrita no esta en el original)
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Todo lo anterior ocurre en nuestro pais a pesar de haberse promulgado la
Ley N.° 6968, de 2 de octubre de 1984, que ratifico la Convencién sobre la
Eliminacion de Todas las Formas de Discriminacion contra la Mujer (CEDAW).
Esta norma internacional obliga a Costa Rica, como Estado miembro, a brindar
proteccion efectiva a las mujeres, con miras a instaurar un nuevo orden en la
sociedad basado en el respeto a la dignidad y el valor de la persona humana que
parte del derecho de igualdad entre la mujer y el hombre; lo mismo puede decirse
con respecto a la Ley N.° 7499, de 2 de mayo de 1995, que ratificd la Convencién
Internacional para Prevenir, Sancionar y Erradicar la Violencia contra la Mujer-
Convencién de Belém do Para-.

Esta ultima convencidén conceptualiza la violencia contra la mujer como:

“...cualquier accion o conducta, basada en su género, que cause muerte,
dafio o sufrimiento fisico, sexual o psicolégico a la mujer, tanto en el
ambito publico como en el privado. Se entendera que violencia contra la
mujer incluye la violencia fisica, sexual y psicolégica: que tenga lugar
dentro de la familia o unidad doméstica o en cualquier otra relacion
interpersonal, ya sea que el agresor comparta o haya compartido el mismo
domicilio que la mujer, y_que comprende, entre otros, violacion,
maltrato y abuso sexual; que tenga lugar en la comunidad y sea
perpetrada por cualguier persona y que comprende, entre otros,
violacion, abuso sexual, tortura, trata de personas, prostitucion
forzada, secuestro y acoso sexual en el lugar de trabajo, asi como en
instituciones educativas, establecimientos de salud o cualquier otro lugar,
y que sea perpetrada o tolerada por el Estado o sus agentes, dondequiera
que ocurra”. (La negrita no esta en el original).

Al ser Costa Rica signataria de la Convencion de los Derechos de los Nifios
y las Nifias (1990), y al catalogarse dentro de este instrumento la trata de nifios y
nifias con fines de explotacién sexual como las formas mas graves de violencia en
su contra, resulta imperativo impulsar desde el Estado costarricense todos los
esfuerzos que nos permitan contrarrestar los efectos devastadores que esta
practica genera en la vida de las adolescentes que lo sufren.

Esto es una tarea de todos, no solo del Poder Ejecutivo, no solo del Judicial
ni del Legislativo, pues al tenor del articulo 4 de la Convencién sobre los Derechos
del Nifo:

“‘Los Estados Partes adoptaran todas las medidas administrativas,
legislativas y de otra indole para dar efectividad a los derechos
reconocidos en la presente Convencion. En lo que respecta a los
derechos econdmicos, sociales y culturales, los Estados Partes adoptaran
esas medidas hasta el maximo de los recursos de que dispongan vy,
cuando sea necesario, dentro del marco de la cooperacion internacional”,
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Segun la Observacion N.° 13 del Comité de los Derechos del Nifio:

‘Por medidas legislativas se entiende la legislacion, incluido el
presupuesto, y las medidas de aplicacion y observancia. Este concepto
abarca las leyes nacionales, provinciales y municipales y todos los
reglamentos pertinentes en que se definan marcos, sistemas vy
mecanismos o las funciones y responsabilidades de los organismos vy
funcionarios competentes”.

La accion del Estado costarricense de haber autorizado desde el
Parlamento, en el afio 2013, el giro de fondos publicos para la compra de un
inmueble, lo mismo que la decision de la ministra de la Condicién de la Mujer de
haber reservado a inicios del 2014 los recursos del Inamu para financiar en dicha
finca la construcciéon de un albergue, para la recuperacién fisica, psicolégica y
social de las mujeres victimas de trata de personas con fines de explotaciéon
sexual, expresaron un interés publico estatal que las nuevas autoridades no
podemos desconocer.

Dado que la mayoria de las victimas de trata de personas son mujeres y
ninos que resultan embaucados con suefios que se convierten en nada, y dado
que diariamente los traficantes de personas continuan aprovechandose de la
vulnerabilidad de estas victimas para convertilas en esclavos sexuales o
laborales, resulta imperativo que el Estado respalde, no trunque, las iniciativas que
propendan al rescate y la recuperacion de las victimas de este flagelo, mediante el
estimulo de los mecanismos de cooperacion entre sus respectivos Poderes y el
apoyo de las iniciativas que las organizaciones de la sociedad civil planteen para
su efectiva atencion.

No basta con la sola existencia de leyes o tratados, ni tampoco de
entidades que promuevan la defensa de los derechos de las mujeres o de los
nifos; nuestro pais requiere, urgentemente, de acciones practicas, y una de ellas
lo es la construccién de albergues especializados que ayuden a las victimas de
trata a superar poco a poco las graves secuelas que deja en ellas la explotacion
sexual. Las experiencias traumaticas a las que son sometidos nifios y mujeres
inocentes trascienden el tiempo y atentan contra su salud, pero mas que nada
contra su dignidad como seres humanos.

Por lo anterior, y con el unico objeto de reponer una politica publica ya
consensuada dirigida a procurar la recuperacion social, fisica y emocional de las
victimas de trata de personas, pero también a potenciarla aun mas, los suscritos
diputados y diputadas presentamos esta iniciativa de ley.

Este proyecto de ley no pretende propiciar un conflicto de competencias
entre el Poder Legislativo y el Poder Ejecutivo, por el contrario, tiene la intencion
de reagrupar sus voluntades, recursos y esfuerzos en beneficio de una obra de
interés comun que contaba ya con la venia de ambos Poderes: la construccion,
con recursos del Estado, de un albergue para las victimas de trata con fines de
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explotacion sexual, en una finca que se habia adquirido con fondos publicos para
cumplir un mandato establecido en un instrumento internacional que ordena
prevenir, reprimir y sancionar la trata de personas, especialmente, de mujeres y
niRos.

Por las razones expuestas, someto a consideracion de las seforas
diputadas y los sefiores diputados el presente proyecto de ley.

LA ASAMBLEA LEGISLATIVA DE LA REPUBLICA DE COSTA RICA
DECRETA:

LEY QUE DECLARA DE INTERES PUBLICO LA CONSTRUCCION
DE UN ALBERGUE PARA LA ATENCION DE LAS VICTIMAS
DE TRATA CON FINES DE EXPLOTACION SEXUAL
COMERCIAL Y A SUS HIJAS E HIJOS

ARTICULO 1.- Se declara de interés publico la construccion de un albergue
para la atencion de las victimas de trata con fines de explotacion sexual comercial
y sus hijas e hijos, en terrenos adquiridos con fondos del Estado.

ARTICULO 2.- Para financiar esta obra, el Instituto Nacional de las Mujeres
(Inamu) destinara la suma de trescientos veintisiete millones de colones a la
Fundacion Rahab, con cédula de persona juridica numero tres — cero cero seis —
dos dos tres cuatro cinco cinco (N.° 3-006-223455), para que realice los gastos
necesarios para la preparacion de estudios basicos, disefios, inspeccion técnica,
contratacion de equipo, compra de materiales y otros afines, que sean
imprescindibles para la construccion del albergue en terrenos propiedad de esta
Fundacion. En caso de que exista remanente, la Fundacion lo destinara a la
adquisicidén de equipo y mobiliario.

ARTICULO 3.- Los fondos requeridos los tomara el Instituto Nacional de las
Mujeres de los recursos provenientes del superavit 2014-2015, que incorporara,
sin demora, dentro de un presupuesto extraordinario que remitira a la Contraloria
General de la Republica para su ulterior aprobacién. Si el Inamu ya ha
incorporado esta suma en un presupuesto extraordinario anterior, y este contara
con la aprobacion del 6rgano contralor, se procedera al giro de los recursos para
el cumplimiento de los fines previstos en esta ley.

ARTICULO 4.- Sin perjuicio de las regulaciones a que estan sujetas las
entidades juridicas de naturaleza privada que reciban transferencias del
presupuesto nacional o beneficios patrimoniales gratuitos o sin contraprestacion
alguna, provenientes de instituciones u dérganos publicos, asi como de las
responsabilidades o sanciones que le son aplicables, correspondera a la
Fundaciéon Rahab utilizar los recursos publicos recibidos, exclusivamente, para la
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finalidad indicada en esta ley. Para tales efectos, estara obligada a someter la
administracién de estos fondos a los mecanismos de control interno que permitan
verificar su correcta administracion con estricta sujecidn a las reglas de la logica,
la justicia y la conveniencia en el uso y el destino de los fondos recibidos.

ARTICULO 5.- La Fundacion Rahab tendra plena libertad para atender a las
mujeres victimas de trata de personas con fines de explotacion sexual comercial y
sus hijas e hijos en el albergue que esta ley financia. Asimismo, podra ofrecer los
servicios y promover los valores y los principios que estime necesarios para
facilitar su reintegro a la sociedad.

Rige a partir de su publicacion.

Humberto Vargas Corrales

Gerardo Fabricio Alvarado Muioz
Juan Luis Jiménez Succar

Rafael Angel Ortiz Fabrega
William Alvarado Bogantes
Abelino Esquivel Quesada
Maureen Cecilia Clarke Clarke
Paulina Maria Ramirez Portuguez
Carlos Manuel Arguedas Ramirez
Karla Vanessa Prendas Matarrita
Danny Hayling Carcache

Rolando Gonzalez Ulloa

Antonio Alvarez Desanti

Rosibel Ramos Madrigal

Oscar Lopez

Mario Redondo Poveda
Jorge Rodriguez Araya
Lorelly Trejos Salas

Nidia M° Jiménez Vasquez
Marvin Atencio Delgado
Sandra Piszk Feinzilber
Ronny Monge Salas
Michael Jake Arce Sancho
Olivier Ibo Jiménez Rojas
Gerardo Vargas Rojas
Marta Arabela Arauz Mora

Johnny Leiva Badilla
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Luis Alberto Vasquez Castro Julio Antonio Rojas Astorga
Silvia Vanessa Sanchez Venegas José Alberto Alfaro Jiménez
Laura Maria Garro Sanchez Juan Rafael Marin Quiros
Gonzalo Alberto Ramirez Zamora Aracelli Segura Retana
Victor Hugo Morales Zapata Marlene Madrigal Flores

Carmen Quesada Santamaria

DIPUTADOS Y DIPUTADAS

7 de noviembre de 2014

NOTA: Este proyecto pasé a estudio e informe de la Comision
Permanente Especial de Juventud, Nifiez y Adolescencia.

1 vez—O0. C. N° 24389.—Solicitud N° 23202.—C-280960.—(IN2014079764).
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DESAFECTACION DE USO PUBLICO DE UN BIEN INMUEBLE Y
AUTORIZACION A LA MUNICIPALIDAD DE GUACIMO PARA
QUE DONE UN INMUEBLE DE SU PROPIEDAD A LOS
ACTUALES POSEEDORES

Expediente N.° 19.395
ASAMBLEA LEGISLATIVA:

Hace mas de 15 afos, se asentaron madres jefas de hogar con sus
respectivos nifios, familias conformadas por personas en estado de pobreza,
trabajadores honestos labradores de la tierra, en una finca ubicada en el distrito
de Pocora, cantén de Guacimo a la cual llamaron barrio Paraiso.

Estas personas, han contado a través de los afios con la tolerancia y
complacencia de la administracidon municipal, quienes han plasmado en diversos
acuerdos municipales su anuencia de dotar a estas familias de titulos de
propiedad. Fue asi, que el Concejo Municipal en la sesion ordinaria acta N.° 83
del catorce de octubre de mil novecientos noventa y ocho, dividié la finca en 42
lotes y la concedio a sus poseedores.

De acuerdo con la certificacion literal de la finca, se observa que es
propiedad de la Municipalidad de Guacimo, Cédula Juridica 3-014-042122 y se
trata de un terreno para agricultura, con una medida de 11.713.96 metros
cuadrados.

El inmueble mencionado, ha servido de asiento de la comunidad desde
hace mucho tiempo y con este acto se lograria resolver un inmenso problema de
inseguridad juridica que sufren estas personas en cuanto a la propiedad, asi
como retribuirles su trabajo en esa tierra y realizar un bien social al garantizarle a
esas familias y sobre todo a esos nifos, un techo digno donde realizar sus
labores escolares y seguro donde pasar sus noches.

Al no poseer escrituras, estas familias viven en un estado de
incertidumbre juridica y limitaciones sustantivas para poder aspirar a bonos de
vivienda y otros beneficios sociales, que les permita mejorar sus ranchitos y
construir sobre sus pisos de tierra (como sucede en algunos casos) soluciones
de vivienda dignas y aptas para el desarrollo de sus actividades y la crianza de
sus hijos.
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Por lo tanto, se propone en el presente proyecto de ley desafectar del uso
publico el inmueble propiedad de la Municipalidad de Guacimo y la autorizacion
para donar esa finca a los actuales poseedores que la ocupan, respaldando con
ello la iniciativa emanada del seno del Concejo de la Municipalidad de Guacimo,
en la sesion ordinaria N.° 23-14, celebrada el 09 de junio de 2014, en donde
plantean la necesidad de hacer esa donacion.

En la propuesta, también se pretende que el Concejo Municipal nombre
una comision especial conformada por integrantes de su seno o bien sindicos y
el alcalde o en su defecto su representante, con el fin de comprobar la posesién
ejercida y emita una recomendacion al respecto.

Finalmente, se establece la limitacion de que los inmuebles adjudicados
no podran ser vendidos, gravados, arrendados, cedidos ni traspasados a
terceros, hasta tanto no hayan transcurrido diez anos, de acuerdo con lo
expresado en el articulo 292 del Codigo Civil. Estas clausulas que ya son
bastamente conocidas, buscan evitar la comercializacion por ese periodo de los
bienes adjudicados, dada la condicidn especial por la cual fueron concedidos y
con el fin de garantizar la continuidad y el arraigo en la comunidad.

Mas recientemente y en razén del anterior acuerdo, el Concejo le solicitd
al Alcalde Municipal, proveer informacién detallada de los poseedores; en ese
sentido, tanto el ingeniero municipal como la trabajadora social municipal,
hicieron una visita de campo, en la cual se identificd a los poseedores actuales y
se realizé un catastro de los lotes, por lo cual se tienen claramente determinados
los posibles beneficiarios por area, tal como se desprende del acuerdo de la
sesion ordinaria N.° 37-2014, de 15 de setiembre de 2014.

Por todo lo anteriormente expuesto y apelando a su conciencia social, me
permito someter a consideracion de las sefioras y los senores diputados, la
presente iniciativa de ley.
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LA ASAMBLEA LEGISLATIVA DE LA REPUBLICA DE COSTA RICA
DECRETA:

DESAFECTACION DE USO PUBLICO DE UN BIEN INMUEBLE Y
AUTORIZACION A LA MUNICIPALIDAD DE GUACIMO PARA
QUE DONE UN INMUEBLE DE SU PROPIEDAD A LOS
ACTUALES POSEEDORES

ARTICULO 1.- Se desafecta del uso publico, el bien inmueble propiedad
Municipalidad de Guacimo, cédula de persona juridica numero: tres- cero uno
cuatro-cero cuatro dos uno dos dos (N.° 3-014-042122), inscrito en el Registro
Publico, partido de Limon, bajo el Sistema de Folio Real Matricula numero:
cuatro cero nueve dos seis (N.° 40926) la cual registralmente se describe asi:
naturaleza para la agricultura, situado en el distrito 3° Pocora, cantén 6 Guacimo,
de la provincia de Limén; linderos norte Maria Solis; sur Salvador Arguedas;
este, calle; oeste Manuel Meléndez; cuenta con una medida de: once mil
setecientos trece metros con noventa y seis decimetros cuadrados, plano
catastrado numero L- cero siete dos cuatro seis dos seis-mil novecientos
ochenta y ocho (N.° L-0724626-1988) propiedad que esta libre de anotaciones y
gravamenes hipotecarios.

ARTICULO 2.- Se autoriza a la Municipalidad de Guacimo para que done la
finca a las siguientes personas:

Lote Poseedor N.° de Identificacion
001 Jorge Alberto Barboza Quirds 3-0364-0155
002 Ana Yancy Barboza Quirds 3-0385-0809
003 Albertina del Carmen Flores 0001001021107100455
004 Gerardo Garcia Najar 7-0100-0932
005 Asociacion Iglesia de Dios de la Profesia 3-002-056308
006 Kenia Elizabeth Alvarez Gonzalez 155810118421
007 Edwin Urefa Robles 7-0066-0444
008 Mayela Gutiérrez Perera 2-0351-0205
009 Fatima Ortega Cabalceta 155818979216
010 Visitacion Ortega Urbina 155812923510
011 Evelin Alicia Venegas Flores 1-1030-0536
012 Hernan Méndez Robles 1-0234-0295
013 Marta Lorena Martinez 155810644815
014 José Mario Mufioz Méndez 1-1498-0460
015 Yorleni Cordero Soto 7-123-0356
016 Eliecer Lacayo Carmona 6-0148-0225
017 Elida Corrales Gémez 7-0088-0650
018 Ermelinda Ortega Cavalceta 155810841826
019 Santiago Alvarez Duarte 5-0273-0668
020 Berta Emelina Bustos Bustos 155815672008
021 Rosa Damaris Ortega Cabalceta 155812186619
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022 Carlos Maria Sanchez Mejia 2-0195-0644
023 Marielos Quirds Brenes 3-0405-0249
024 Marvin Leonardo Brenes Granados 3-0261-0057
025 Raymundo Suarez Flores 155806678012
026 José Flores Hurtado 155817003911
027 Marta Obando Pérez 155811296130
028 Azucena Mora Dias 1558136488222
029 Elvin Pérez Sandoval 155809672721
030 Luis Miguel Corella Sandy 3-0431-0814
031 Xiomara Melgara Calderdn 155814203815
032 Floribeth Zamora Duartes 5-0307-0257
033 Enix Zamora Duartes 2-0458-0715
034 Grettel Chaves Quiros 7-0186-0516
035 Karen Quirés Avalos 7-0157-0227
036 Socorro Bucardo Lanuza 155815491925
037 Etelvino Rojas Onett 7-0112-0716
038 Keiner Isaach Ovarez 6-0363-0759
039 Juan José Fernandez Delgadillo 155814944803
040 Joaquin Guido Lara 5-0170-0180
041 Anselma Rosa Mora Diaz 1558095175245
042 Adela Cervantes Saenz 3-0390-0020
ARTICULO 3.- Para otorgar los titulos respectivos, la Municipalidad por

medio del Concejo Municipal, y de conformidad con las disposiciones del articulo
49 del Cdédigo Municipal, nombrara una comision especial integrada por dos
representantes escogidos de su seno o bien la integrara por dos sindicos,
participara también el Alcalde Municipal o un representante designado por este,
quienes analizaran la informacién pertinente con el objeto de comprobar el
tiempo y las condiciones de la posesion ejercida y dictaran la recomendacion
que acoja o deniegue la peticién hecha.

Las resoluciones que dicte el Concejo Municipal con fundamento en las
recomendaciones de la Comisidn Especial dicha, seran consultadas a la
Procuraduria General de la Republica, la cual debera pronunciarse dentro de los
30 dias naturales siguientes al recibo del expediente respectivo. La falta de
pronunciamiento dentro del término indicado, equivale a la aprobacién del
respectivo expediente.

ARTICULO 4.- Las escrituras y su inscripcion se formalizaran ante Notario
Publico y estaran exentas del pago de impuestos, tasa, timbres y derechos
municipales. Asi mismo, los planos catastrados mantendran su vigencia sin
importar la fecha de inscripcion en el Catastro Nacional y el Registrador hara
caso omiso a la fecha de caducidad cuando se haya podido aplicar esto, con el
fin de que este no se convierta en un obstaculo para la inscripcién de cada finca
particular a nombre de los beneficiarios.
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ARTICULO 5.- Para gozar del beneficio otorgado por esta ley, los aspirantes
al titulo de propiedad deberan demostrar ante la Municipalidad de Guacimo, que
han ejercido su derecho de posesion por el periodo de posesion por un minimo
de diez afios, de manera continua, publica, pacifica y a titulo de duefio.

Para el calculo del término se computara la transferencia de la posesion
de los anteriores poseedores, segun el articulo 860 del Cédigo Civil.

ARTICULO 6.- Los inmuebles adjudicados y traspasados, conforme a lo
establecido en el articulo 292 del Cdédigo Civil, no podran ser vendidos,
gravados, arrendados, cedidos ni traspasados a terceros, hasta tanto no hayan
transcurrido diez anos de la adjudicacién y traspaso. Se exceptuan de esta
regulacion, las operaciones de los adjudicatarios con entes autorizados del
Sistema Nacional Financiero de la Vivienda.

Rige a partir de su publicacion.

Danny Hayling Carcache
DIPUTADO

7 de noviembre de 2014

NOTA: Este proyecto pasé a estudio e informe de la Comision
Especial Investigadora de la provincia de Limon, para que se
investigue, analice, estudie y dictamine todos los proyectos de
ley, y valore las recomendaciones pertinentes en relacion con
la problematica social, econémica, empresarial, agropecuaria,
ambiental, turistica, laboral y cultural de toda la provincia de
Limon. Expediente N.° 19.204.

1 vez—O0. C. N° 24389.—Solicitud N° 23203.—C-85840.—(IN2014079768).

DEPARTAMENTO DE SERVICIOS PARLAMENTARIOS



EXONERACION DE TODOS LOS IMPUESTOS A LA ASOCIACION DE
CAMARA DE PRODUCTORES DE CANA DEL ATLANTICO

Expediente N.° 19.396

ASAMBLEA LEGISLATIVA:

En un inicio el cultivo de la cafa de azucar era un producto propio de la
region del Valle Central. A mediados de los afios 50, un gran porcentaje de la
produccion nacional provenia de las zonas de Turrialba y Juan ViAas
convirtiéndose ambas en regiones caferas por excelencia.

A raiz de la problematica expuesta que vivian los productores y conociendo
las experiencias vividas por organizaciones productoras de cafia de azucar en el
pais, se empiezan a organizar los productores, los cuales preocupados por la
situacion antes mencionada y tratando de encontrar mayor respaldo y apoyo a sus
derechos se unen para fundar en el cantdn de Turrialba la ASOCIACION
CAMARA DE PRODUCTORES DE CANA DEL ATLANTICO.

Con el objetivo de cumplir sus planes, la Asociacion decide arrendar un
local comercial para establecer su almacén de insumos agricolas, como
fertilizantes, insumos y herramientas. Este local era pequefo, pero el deseo de
superaciéon de la organizacion logré que esta saliera adelante, no obstante, hubo
multiples obstaculos presentados en el desarrollo de sus actividades.

Durante estos primeros afos de vida, la Asociacion sufri6 muchas
dificultades econdmicas, pero el empefio y buen manejo de los recursos hicieron
que de una u otra forma se fueran solucionando tales situaciones para no entrar
en crisis 0 quiebra sino para lograr apenas mantenerse en el mercado.

En varias ocasiones fue necesario realizar alianzas comerciales con otras
asociaciones de productores de cafia del pais, esto con el fin de tramitar las
compras de productos a través de estas.

A la Asociacion le ha sido imposible brindarles ayuda a los mas de
seiscientos caferos asociados, esto por tener que pagar altos costos en los
impuestos y en los productos que compran.
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De esta manera, el objetivo del presente proyecto de ley es exonerar de
toda clase de impuestos, tasas, sobretasas o contribuciones nacionales o
municipales a la Asociacion de Camara de Productores de Cana del Atlantico, lo
que permitiria que dichos recursos puedan utilizarse para brindarle a los
productores de cafia mejoramiento en sus caminos vecinales, lograr adquirir
semilla mejorada y de buena calidad, herramientas y brindarles insumos a bajo
costo entre otros. Para que sean mas eficientes en sus actividades agricolas en el
cumplimiento de sus fines.

También se les exonera del pago del impuesto selectivo de consumo y de
cualquier clase de timbres, derechos, tasas o impuestos por documentos
inscribibles en los registros publicos correspondientes. Asi como de toda
certificacion que la Asociacion solicite a tales dependencias.

LA ASAMBLEA LEGISLATIVA DE LA REPUBLICA DE COSTA RICA
DECRETA:

EXONERACION DE TODOS LOS IMPUESTOS A LA ASQCIACION DE
CAMARA DE PRODUCTORES DE CANA DEL ATLANTICO

ARTICULO 1.- Exonérase a la ASOCIACION DE CAMARA DE
PRODUCTORES DE CANA DEL ATLANTICO del pago de toda clase de
impuestos, tasas, sobretasas o0 contribuciones nacionales 0 municipales.
Asimismo, se le exonera del pago del impuesto selectivo de consumo en todas las
importaciones y compras locales que efectiue para el cumplimiento de sus fines.
Igualmente estara exenta del pago de cualquier clase de timbres, derechos, tasas
o impuestos por documentos inscribibles en los registros publicos
correspondientes. También lo estara en toda certificacion que la ASOCIACION les
solicite a tales dependencias.

Rige a partir de su publicacién.

Jorge Rodriguez Araya
DIPUTADO

6 de noviembre de 2014

NOTA: Este proyecto pasé a estudio e informe de la Comision
Permanente de Asuntos Hacendarios.

1 vez—O. C. N° 24389.—Solicitud N° 23204.—C-33280.—(IN2014079770).
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LEY PARA INCENTIVAR A LAS EMPRESAS
AL USO DE PANELES SOLARES

Expediente N.° 19.397

ASAMBLEA LEGISLATIVA:

En el marco de la Cumbre sobre el Clima 2014, convocada por el Secretario
General Ban Ki-moon de la Organizacion de las Naciones Unidas (ONU) el pasado
23 de septiembre de 2014, la cual se centro en reforzar medidas y soluciones de
los gobiernos nacionales y la sociedad civil, para promover y agilizar mecanismos
que contribuyan con la reduccion de energia y otros contaminantes climaticos, de
la mano con el desarrollo de las ciudades, la agricultura y factores que impulsan la
economia. Uno de los objetivos principales de los paises es que para el 2015 y
anos venideros el calentamiento global no sobrepase los 2 grados centigrados
anuales y asi proporcionar prosperidad y seguridad para las generaciones
presentes y futuras.

Costa Rica ha sido parte de este esfuerzo mundial, ratificando en 1993 la
Convencién de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico (CMNUCC)"' y en
2001 el Protocolo de Kyoto?, los cuales comprometen al pais como Estado “Parte”
a cumplir con una serie de practicas que contribuyan a mitigar consecuencias
producidas por el cambio climatico y participando en esta Cumbre sobre el Clima
2014 en la que se reafirmaron los esfuerzos.

El Protocolo de Kioto en su articulo 2 establece mecanismos e incentivos
para que la poblacién en general, y los sectores productivos, inviertan en energias
limpias como factor que repercute tanto en la economia nacional como en el
bienestar de la poblacion a nivel mundial. Al respecto:

“Articulo 2
1.- Con el fin de promover el desarrollo sostenible, cada una de las

Partes incluidas en el anexo I, al cumplir los compromisos cuantificados de
limitacion y reduccion de las emisiones contraidos en virtud del articulo 3:

' Ley N.° 7414 de 4 de julio de 1994.
ZLey N.° 8219 de 3 de julio de 2002.
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a) Aplicard y/o seguird elaborando politicas y medidas de
conformidad con sus circunstancias nacionales, por ejemplo las

siguientes:
)] fomento de la eficiencia energética en los sectores
pertinentes de la economia nacional,
V) reduccion progresiva o eliminacion gradual de las

deficiencias del mercado, los incentivos fiscales, las
exenciones tributarias y arancelarias y las subvenciones que
sean contrarios al objetivo de la Convencién en todos los
sectores emisores de gases de efecto invernadero y aplicacion
de instrumentos de mercado’.

Costa Rica esta situada en una de las franjas continentales mas vulnerables
al cambio climatico, lo cual ha quedado evidenciado con los cada vez mas
frecuentes fendmenos de El Nifio y La Nifia. Segun el Estado de la Nacion® la
matriz energética costarricense ha evidenciado serios problemas de sostenibilidad
en las ultimas décadas, aunque se registran avances en cuanto a la eficiencia en
el uso de la energia, se debe trabajar mas en esto.

Entre las soluciones disponibles, el Estado costarricense se ha fijado como
meta ser un pais Carbono Neutral para el afio 2021“, en el cual el se compromete
a realizar un inventario de gases de efecto de invernadero e insta a
organizaciones a sumarse a este objetivo certificandose y asi poder registrarse
bajo la marca C-Neutral.

Los gases de efecto de invernadero que provocan el calentamiento global,
se pueden contrarrestar plantando arboles, utilizando energias eficientes como
paneles solares, turbinas edlicas, hidroeléctrica y biomasa.

Muchos empresarios costarricenses tienen la iniciativa de pasarse a
energias limpias, lo cual contribuye enormemente con el objetivo y la meta que se
ha planteado el pais, sin embargo, al principio adquirir el equipo es una fuerte
inversion, lo cual desincentiva a las empresas e industrias a pasarse a este tipo de
tecnologia y las importaciones de paneles solares son escazas.

Las ventajas de este tipo de tecnologia es que se puede considerar como
energia inagotable; reducen el consumo de electricidad hasta en un 50% del
consumo mensual promedio; su funcionamiento es silencioso; no produce

3 Programa Estado de la Nacion, 2010. Decimosexto Informe Estado de la Nacion en Desarrollo
Humano Sostenible. San José, Programa Estado de la Nacién. Capitulo 6.

* Programa Pais Carbono Neutralidad, Acuerdo -36-2012 - MINAET publicado en el Alcance N.° 79
del Diario Oficial La Gaceta N.° 118 de martes 19 de mayo de 2012.
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sobrecargas, por ende, no dafa los equipos eléctricos; tienen independencia no
producen apagones y los equipos tienen una duracibn de 40 anos
aproximadamente con poco mantenimiento.

Por lo anterior, es necesario crear un estimulo para elevar el uso de la
energia solar en el pais, con la finalidad de contribuir con el compromiso adquirido
por el pais a nivel internacional, para llegar a convertirnos en un pais carbono
neutral en el afio 2021 y finalmente para liberar la carga de sostenibilidad
energética a la cual cada afo Costa Rica se encuentra un poco mas presionado
por cumplir con la demanda.

El objetivo de este proyecto de ley, es incentivar a las empresas desde
micro y pequeios empresarios hasta las grandes industrias a usar tecnologia de
produccion de energia limpia, reformando el articulo 8 de la Ley del Impuesto
sobre la Renta®, para hacer que los empresarios que quieran cambiarse a utilizar
energias limpias, mediante el uso de paneles solares puedan deducir del impuesto
de la renta esa inversion inicial durante un periodo prudencial, a partir de la fecha
de instalacion de esta tecnologia.

® Se incluye un inciso nuevo u) a este articulo 8, ya que el u) que tenia anteriormente fue derogado
tacitamente por la Ley N.° 8114, Ley de Simplificacion y Eficiencia Tributarias de 4 de julio de 2001,
la cual en el articulo 22 inciso k) deroga el articulo 22 de la Ley N.° 7555 la cual adicionaba el
inciso u) a este articulo 8 de la Ley N.° 7092).
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LA ASAMBLEA LEGISLATIVA DE LA REPUBLICA DE COSTA RICA
DECRETA:

LEY PARA INCENTIVAR A LAS EMPRESAS
AL USO DE PANELES SOLARES

ARTICULO 1.- Incluyase un inciso u) al articulo 8 de la Ley de Impuesto sobre
la Renta Ley N.° 7092, que indique lo siguiente:

“Articulo 8.- Gastos deducibles

Son gastos deducibles en la renta bruta:

[...]

u) Los paneles solares y colectores solares, adquiridos
exclusivamente para el abastecimiento de energia propio y necesario
para el desarrollo de la actividad econémica de cada contribuyente,
aplicando el método de depreciacidon acelerada para que sea
deducible en los primeros tres anos después de adquirido y puesto
en funcionamiento del equipo.”

Danny Hayling Carcache
DIPUTADO

7 de noviembre de 2014

NOTA: Este proyecto Este proyecto pasé a estudio e informe de la
Comision Permanente de Asuntos Economicos.

1 vez.—O. C. N° 24389.—Solicitud N° 23205.—C-59110.—(IN2014079720).
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LEY PARA EL CONTROL DE POBLACIONES DE
INSECTOS VECTORES DE ENFERMEDADES

Expediente N.° 19.398

ASAMBLEA LEGISLATIVA:

Las enfermedades trasmitidas por vectores representan un 17% de la carga
mundial estimada de enfermedades infecciosas. Estas enfermedades son mas
frecuentes en zonas tropicales y subtropicales y en lugares con problemas de
acceso al agua potable y al saneamiento.

Dentro de este grupo de enfermedades de trasmision vectorial el dengue y
el chikungunya tienen una importante carga en salud publica debido a su alta
morbilidad e incluso mortalidad. Ambas enfermedades son trasmitidas por los
mosquitos Aedes Aegypti y Aedes albopictus de amplia distribucién en nuestro
pais.

DENGUE

El dengue es la enfermedad viral trasmitida por mosquito de mas rapida
propagacion en el mundo. En los ultimos 50 afos, su incidencia ha aumentado 30
veces con la creciente expansidon geografica hacia nuevos paises y, en la actual
década de areas urbanas a rurales. Anualmente ocurre un estimado de 50
millones de infecciones por dengue y, aproximadamente, 2,5 millones de personas
viven en paises con dengue endémico.

El dengue impone una significativa carga de salud, econdmica y social en
las poblaciones de areas endémicas. Mundialmente, el numero estimado de
pérdida de afios de vida ajustados por discapacidad (DALY) por dengue es de
528.

Los diferentes serotipos del virus del dengue se trasmiten a los humanos
mediante picaduras de mosquitos Aedes infectados, principalmente el Aedes
aegypti. Este mosquito es una especie tropical y subtropical ampliamente
distribuida alrededor del mundo, especialmente entre las latitudes 35°N y 35°S.
Las etapas inmaduras de este mosquito se encuentran en habitats cubiertos de
agua, principalmente en recipientes artificiales estrechamente asociados con
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viviendas humanas y, a menudo, bajo techo. Los estudios sugieren que la
mayoria de las hembras de Ae. aegypti pasan su periodo de vida en las casas o
alrededor de ellas donde emergen como adultos. Esto significa que las personas,
y no los mosquitos, trasladan rapidamente el virus dentro de las comunidades y
entre ellas.

Zonas de riesgo de transmision del dengue

Organizacion
Panamericana
De la Salud

Esta enfermedad afecta a todos los niveles de la sociedad, pero la carga
podra ser mayor entre las poblaciones mas pobres que crecen en comunidades
con suministro inadecuado de agua y falta de buenas infraestructuras para
desechos soélidos, y donde las condiciones son mas favorables para la
multiplicacion del Ae. aegypti. Los nifilos estan en un mayor riesgo de dengue
grave.

En las Américas el dengue afecta a mas de 40 paises y territorios,
notificandose, entre los afios 2008 y 2012, una media de 1,19 millones de casos
de dengue, 32.553 (2,7%) casos de dengue grave y 726 muertes, para una
letalidad promedio de 0,06%. Centroamérica, es, después del Cono Sur y la
Region Andina, la subregion que mas casos notifica. El afo 2013 constituyé el
afio con mayor numero de casos notificados, sobrepasando los 2 millones, lo que
representa un incremento del 35,4% con respecto a 1.699.072 casos notificados
en el 2010 (anterior afo epidémico).

El dengue es un problema de salud publica que ha afectado a Costa Rica
desde su reemergencia en 1993, con repercusiones no solo en el ambito de la
salud, sino también en el laboral, econdmico y social. Solo en el 2013 el Ministerio
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de Salud de Costa Rica invirtid mas de 3870 millones de colones en el control de
esta enfermedad.

Tasa de incidencia (por 100,000 hab) del
dengue en las Americas 1980-2013
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Su principal vector en el pais es el Aedes aegypti, el cual se reproduce en
depdsitos de agua, por lo que el habitat humano juega un papel muy importante
para que se dé el ciclo de transmision.

, \,} Organizacién
=%5% Mundial de la Salud

Segun estudios realizados en el pais los principales criaderos o sitios de
cria preferidos por el Ae. aegypti son: llantas, baldes, tanques, tarros, bebederos
de animales, chatarra y plasticos.

Aunque en Costa Rica el Ae. aegypti fue erradicado a inicios de la década
de los sesenta, en 1992 se reintroduce este mosquito en el territorio nacional de
forma sostenida en varias localidades, poniendo fin a la certificacion de la
erradicacién del vector que el pais habia logrado en 1961.

A inicios de 1993, este mosquito se detectd en localidades que
histéricamente habian estado libres del vector, como eran las comunidades de la
Meseta Central, situadas en altitudes superiores a los 700 metros sobre el nivel
del mar. Desde entonces este vector ha infestado practicamente todo el territorio
nacional, con variaciones en los indices de infestacion y con mas de 300 mil casos
de dengue notificados.

DEPARTAMENTO DE SERVICIOS PARLAMENTARIOS
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Casos , serotipos y defunciones por dengue
Costa Rica 1993 - 2013

Afos Casos Casos DH Serotipos Defunciones
1993 4.612 0 1y4 0
1994 13.929 0 1y3 0
1995 5.137 1 1y 3 1
1996 2.309 2 1y 3 1
1997 14.421 8 1y3 2
1998 2.628 0 1y3 0
1999 6.041 117 2 2
2000 4.908 5 1,34 0
2001 9.464 37 2 0
2002 12.251 27 1y2 0
2003 19.703 69 1y2 0
2004 9.408 11 1y2 0
2005 37.798 52 1 2
2006 12.052 76 1y2 0
2007 26.504 318 1y2 8
2008 8.212 65 1,2 2
2009 7.214 8 1-2y3 0
2010 31.484 21 1-2y 3 4
2011 13.838 74 1-2y3 0
2012 22.243 54 1-2y3 0
2013* 49.868 151 1-2y 3 1
Total 312.841 1.096 1-2-3-4 23

Fuente: Direccién Vigilancia de la Salud e INCIENSA.
* A lasemana N.° 52 terminada el 28 de diciembre 2013.

El control del Ae. aegypti se logra principalmente eliminando los recipientes
que son habitats favorables para la ovoposicion y que permiten el desarrollo de las
etapas acuaticas o inmaduras.

La participacion comunitaria es vital para su control ya que el 90% de los
criaderos se encuentran dentro de las viviendas.

Aedes albopictus (Skuse) o mosquito tigre asiatico es una especie de
amplia distribucion que ha sido vinculado con la transmision de agentes patégenos
donde figuran virus como dengue y chikungunya. En relacién con dengue, Ae.
albopictus es considerado un vector primario de la virosis, junto con Ae. aegypti,
ya que tiene la capacidad de sostener eventos epidémicos sin que haya otra
especie de vector involucrada.
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Aedes albopictus fue introducido al Continente Americano en la década de
los anos 80 cuando se documentd su presencia en Estados Unidos y Brasil. Su
introduccién fue asociada con la importaciéon de llantas usadas procedentes del
sudeste asiatico y con la introduccion de plantas de bambu del género Dracaena.
Desde entonces la expansiéon del vector ha ocurrido muy rapidamente y su
presencia ha sido comprobada en Islas del Caribe y otros paises de Centro y Sur
América.

En Costa Rica, la existencia de Ae. albopictus fue informada por primera
vez a finales de los afios 90 en la comunidad de La Virgen, canton de Sarapiqui,
provincia de Heredia. Posteriormente se informé de la presencia de este mosquito
en todos los cantones de la Region Huetar Atlantica, en el canton de Corredores
en la Region Brunca, Zona Sur y en el canton de San Carlos en la Zona Norte. A
partir del afio 2013 se ha notificado también su presencia en el Valle Central (La
Carpio), en la provincia de Guanacaste (Liberia, Carrillo, Nicoya, Abangares), en la
provincia de Puntarenas (Peninsula y Barranca) y en la provincia de Alajuela
(Upala, San Carlos y San Ramon).

CHIKUNGUNYA

La fiebre chikungunya (CHIK) es una enfermedad viral transmitida por
mosquitos y causada por un alfavirus, el virus chikungunya (CHIKV). Esta
enfermedad es transmitida principalmente por los mosquitos Aedes aegypti y Ae.
albopictus, las mismas especies involucradas en la transmision del dengue. Dada
la amplia distribucion de estos vectores en Costa Rica, todo el pais es susceptible
a la invasion y la diseminacion del virus.

El nombre chikungunya deriva de una palabra en Makonde, el idioma que
habla el grupo étnico Makonde que vive en el sudeste de Tanzania y el norte de
Mozambique. Significa a grandes rasgos “aquel que se encorva” y describe la
apariencia inclinada de las personas que padecen la caracteristica y dolorosa
artralgia.

La enfermedad fue descrita por primera vez durante un brote en el sur de
Tanzania en 1952, y actualmente se la ha identificado en Asia, Africa, Europa v,
desde finales de 2013, en las Américas en islas del Caribe.
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Provoca fiebre alta, dolor en las articulaciones, dolor de cabeza y muscular.
Aunque rara vez provoca la muerte, el dolor en las articulaciones puede durar
meses 0 afos y en ocasiones convertirse en un dolor cronico y causa de
discapacidad para algunas personas. No existe un tratamiento especifico ni una
vacuna disponible para prevenir la infeccion de este virus.

La prevencién o reduccion de la trasmision del virus del chikungunya
depende enteramente del control de los mosquitos vectores o la interrupcién del
contacto humano-vector.

Costa Rica cuenta ademas con otras enfermedades vectoriales en cuya
transmision intervienen insectos tales como la Leishmaniasis, la malaria y la
enfermedad de Chagas que si bien su carga no es tan alta como la del dengue,
también afectan a poblaciones vulnerables.

Por las razones antes expuestas, se somete a consideracion de la
Asamblea Legislativa el siguiente proyecto de ley.
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LA ASAMBLEA LEGISLATIVA DE LA REPUBLICA DE COSTA RICA
DECRETA:

LEY PARA EL CONTROL DE POBLACIONES DE
INSECTOS VECTORES DE ENFERMEDADES

CAPITULO |
DISPOSICIONES GENERALES

ARTICULO 1.- Objeto

La presente ley es de orden publico y su objeto es establecer las medidas
necesarias para proteger la salud de las personas de las consecuencias
sanitarias, sociales, ambientales y econdmicas generadas por la proliferacion de
los mosquitos Aedes aegypti y del Aedes albopictus, transmisores del dengue y
chikungunya, asi como los insectos vectores de las otras enfermedades
vectoriales.

ARTICULO 2.- Objetivos
Son objetivos de la presente ley:

a) Declarar el dengue y chikungunya como un problema de salud
publica que afecta el desarrollo social, ambiental y econémico del pais.

b) Promover en la poblacion las diferentes formas para la eliminacién de
los criaderos de los mosquitos Aedes aegypti y Aedes albopictus y la
proliferacion de nuevos criaderos para controlar la enfermedad.

c) Fomentar la participacion activa de todas las instituciones tanto
publicas como privadas, del sector salud y fuera de este, en el control de
las poblaciones de vectores.

d) Fomentar la promocién de la salud, la educacion sanitaria, asi como
la difusién del conocimiento a las generaciones presentes y futuras de los
riesgos atribuibles al dengue, la fiebre chikungunya y otras enfermedades
vectoriales.

ARTICULO 3.- Definiciones

Para los propdsitos de la presente ley, los términos que se indican a
continuacion deberan entenderse de la siguiente manera:

Aedes aegypti: es un diptero perteneciente a la familia de los culicidos,
principal vector del dengue vy la fiebre amarilla en el continente americano.
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El adulto se caracteriza por una imagen blanca en forma de lira a nivel del
dorso del térax, ademas de bandas blancas en las patas.

Aedes albopictus: es un diptero perteneciente a la familia de los
culicidos, que ha sido vinculado con la transmision de agentes patdogenos
donde figuran virus como dengue, fiebre amarilla, chikungunya, encefalitis
equina venezolana, encefalitis japonesa, san angelo, la crosse, fiebre
amarilla y parasitos como dirofilaria immitis. El adulto se caracteriza por
su coloracion negra con ornamentacion blanca en térax y abdomen, patas
a bandas negras y blancas y una conspicua linea blanca longitudinal
central en torax y cabeza.

Criadero de Aedes aegypti y Aedes albopictus: se refiere a cualquier
contenedor natural o artificial que pueda acumular agua donde la hembra
del mosquito deposite sus huevos.

Dengue: enfermedad viral febril aguda de inicio subito y brusco, con
fiebre mayor de 38° C con una duracion de hasta 10 dias, y que
usualmente se acompana de dos o0 mas de las siguientes manifestaciones:
cefalea, mialgia, artralgia, dolor retro-ocular, erupcion cutanea y presencia
0 no de sangrado.

Chikungunya: es una enfermedad viral febril se caracteriza por un brote
subito de fiebre, acompanado por dolor en las articulaciones. Otros
sintomas molestias durante la fase cronica pueden incluir fatiga y
depresion ademas de dolores musculares, dolores de cabeza, nausea,
fatiga y sarpullidos. La mayoria de los pacientes se recuperan totalmente,
pero en algunos casos, la afectacidén de las articulaciones puede persistir
de manera cronica.

Enfermedades transmitidas por vectores: enfermedad causada por un
agente infeccioso especifico o sus productos toxicos, que se manifiesta
por la transmision del mismo agente de una persona o animal infectados o
de un reservorio a un huésped susceptible en forma directa o indirecta por
medio de un vector.

Gestor autorizado: es aquella persona fisica o juridica, publica, privada o
de economia mixta, dedicada al manejo total o parcial de los residuos.
Dentro de este manejo se encuentran las etapas de recoleccion,
transporte, acopio, valorizacion, desensamblaje, exportacion, tratamiento o
reciclaje.

Informe sanitario: instrumento técnico-juridico mediante el cual las
autoridades de salud, dan fe de la infraccion por parte de las personas
fisicas o juridicas a la ley y a las disposiciones reglamentarias que al
efecto se promulguen en materia de prevencion y control del dengue y
chikungunya.
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Ley: ley para el control de poblaciones de insectos vectores de
enfermedades

Llanta: pieza de caucho con camara de aire o sin ella, que se monta
sobre el aro de cualquier tipo de vehiculo.

Llanta de desecho: Illanta nueva o usada que su propietario decide
desechar.

Llanta nueva: la que no se ha utilizado para rodamiento sobre cualquier
superficie.

Llanta recauchada: llanta usada que fue sometida a algun tipo de
proceso industrial para aumentar su vida util de rodamiento en medios de
transporte.

Llanta usada: Illanta que ha sido empleada para rodamiento sobre
cualquier superficie por parte de personas fisicas o juridicas en vehiculos
0 equipos y que su propietario decide sustituir.

Promocion de la salud: proceso politico y social global que abarca no
solamente las acciones dirigidas directamente a fortalecer las habilidades
y las capacidades de los individuos, sino también las dirigidas a modificar
las condiciones sociales, ambientales y econodmicas, con el fin de mitigar
su impacto en la salud publica e individual.

Relleno sanitario: es la técnica mediante la cual diariamente los
desechos sélidos se depositan, esparcen, acomodan, compactan y cubren
empleando maquinaria. Su fin es prevenir y evitar dafios a la salud y al
medio ambiente, especialmente por la contaminacion de los cuerpos de
agua, de los suelos, de la atmodsfera y a la poblacion al impedir la
propagacion de artrépodos y roedores.

Salario base: para lo dispuesto en esta ley, se entiende por “salario
base” el concepto usado en el articulo 2 de la Ley N.° 7337, de 5 de mayo
de 1993.

Sitio de acopio o almacenamiento: es un sitio temporal de almacenaje,
en el cual las llantas de desechos son tratadas con técnicas apropiadas
que evitan dafo al medio ambiente y a la salud humana, en espera de su
tratamiento.

Reciclaje: el proceso de transformacion por medio de distintos procesos
de valorizacion que permiten restituir su valor econédmico y energético,
evitando asi su disposicion final.
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Unidad de cumplimiento: es una estructura legal conformada por uno o
mas productores e importadores, tiene la responsabilidad de establecer
los mecanismos y acciones que garanticen la gestion integral de sus
respectivos residuos y su sostenibilidad. La Unidad de Cumplimiento es
una estructura operativa que permite, cumplir con el Principio de
Responsabilidad Extendida del Productor, y con los lineamientos técnicos,
sanitarios y ambientales nacionales.

Vector: insecto o cualquier portador vivo que transporta un agente
infeccioso desde un individuo o sus desechos, hasta un individuo
susceptible, su comida o su ambiente inmediato. El agente puede o no
desarrollarse, propagarse o multiplicarse dentro del vector.

CAPITULO Il
DE LAS AUTORIDADES DE SALUD

ARTICULO 4.- Para los efectos de esta ley, se consideraran autoridades de
salud, las personas funcionarias del Ministerio de Salud que tengan funciones de
inspeccion, vigilancia y control, y por tanto en el ejercicio de sus competencias,
podran emitir informes sanitarios y otras disposiciones de caracter administrativo
conducentes a la aplicacion de la presente ley.

CAPITULO III
DE LAS OBLIGACIONES

ARTICULO 5.- Toda persona fisica o juridica, propietaria de edificios,
terrenos, piscinas o cualquier otra infraestructura, con independencia de que
estén o no en uso, debera de darles el mantenimiento adecuado a efectos de que
no se constituyan en criaderos de mosquitos. Asimismo, deberan de controlar las
condiciones de sus propiedades a fin de que no constituyan un riesgo para la
proliferacion de otros insectos transmisores de enfermedades vectoriales.

ARTICULO 6.- Toda persona fisica o juridica, asi como toda institucion
publica o privada que almacene vehiculos en desuso, llantas, productos y material
para reciclado y chatarras para cualquier uso, deberan cumplir con las exigencias
sanitarias establecidas por el Ministerio de Salud. EI incumplimiento de las
obligaciones aqui contenidas sera sancionado conforme a la presente ley.

ARTICULO 7.- Los fabricantes, importadores, distribuidores y vendedores
finales de llantas nuevas, recauchadas, o usadas y aquellos que se dediquen a la
reparacion de llantas deben contar con un programa de manejo integral de
residuos, regulado por el Reglamento de Residuos Sdlidos en lo referente a los
programas de manejo integral de residuos. Ademas, en caso de que los
fabricantes, importadores, distribuidores, vendedores finales y consumidores
deben entregar sus llantas de desecho unicamente a gestores autorizados,
regulado por el articulo 46 del Reglamento General a la Ley de Gestion Integral de
Residuos Sdlidos en lo referente a los gestores autorizados.
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ARTICULO 8.- Los productores e importadores de llantas deben estar
adscritos a una Unidad de Cumplimiento, regulado por la Ley N.° 8839 “Ley para
la Gestion Integral de Residuos” y el Reglamento para la Declaratoria de Residuos
de Manejo Especial.

CAPITULO IV
DISPOSICIONES GENERALES

ARTICULO 9.- La importacion de llantas nuevas, debera efectuarse de modo
que su embalaje impida que queden expuestas a la acumulacién de agua;
ademas, contar con una certificacion de fumigacion, expedida por una entidad
gubernamental o por un centro de especializacion reconocido por el Estado, en el
pais de origen, que incluya la fecha de la fumigacién, producto utilizado y
concentracion del ingrediente activo.

ARTICULO 10.- Las instituciones y empresas publicas y privadas deberan
colaborar con los programas de control y eliminacién del vector, asi como con los
programas de educacion a la comunidad, que desarrolle en el area donde lleven a
cabo sus labores.

CAPITULO V
PROHIBICIONES

ARTICULO 11.-  Se prohibe a cualquier persona fisica o juridica, asi como a las
entidades publicas y privadas, mantener a la intemperie vehiculos, barcos, lanchas
y botes abandonados o en uso, chatarra, llantas, recipientes o cualquier otro
material u objeto que almacene o pueda almacenar agua, que no se encuentre
cubierto o protegido o con algun tipo de tratamiento que interrumpa el ciclo de vida
del Aedes aegypti y Aedes albopictus.

ARTICULO 12.-  Se prohibe a toda persona fisica o juridica, lanzar o depositar
materiales u objetos en lotes baldios, parques o cualquier otra area, de manera
que se pueda facilitar el empozamiento o acumulacion de agua, factor que puede
contribuir a la proliferacion del Aedes aegypti y Aedes Albopictus.

ARTICULO 13.- Toda persona fisica o juridica que tiene en posesiéon o en
propiedad lotes baldios u otros inmuebles a su nombre, tiene la obligacion de
mantenerlos limpios y chapeados, asi como sus patios.

ARTICULO 14.- Se prohibe a toda persona fisica o juridica, mantener
recipientes, barriles, tanques o cualquier contenedor que sean utilizados para
almacenar agua para el uso doméstico o para otros usos que no estén cubiertos
de forma segura e higiénica o con algun tipo de tratamiento que interrumpa el ciclo
de vida del Aedes aegypti y Aedes albopictus.

ARTICULO 15.-  Cualquier persona podra gestionar ante las autoridades del
Ministerio de Salud, o estas podran hacerlo por propia autoridad, para exigir al
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infractor de estas disposiciones, sea propietario, representante legal, gerente,
administrador o responsable a cualquier titulo del bien mueble o inmueble, sea
local, establecimiento, edificacion, casa de habitacion, para que se le conmine a
cesar en su conducta.

CAPITULO VI
EDUCACION Y PREVENCION

ARTICULO 16.-  El Ministerio de Salud coordinara con las instituciones publicas
y privadas, la realizacion de capacitacion sobre el dengue y fiebre chikungunya y
otras enfermedades vectoriales, asi como para la eliminacion de criaderos del
vector.

ARTICULO 17.- El Ministerio de Educacion Publica debera incluir dentro de la
curricula de los diferentes niveles contenidos educativos que incluyan aspectos
relacionados con el control de vectores.

CAPITULO VI
CONTROL, FISCALIZACION Y SANCIONES

ARTICULO 18.-  Control y fiscalizacién

Correspondera a las autoridades del Ministerio de Salud regular, controlar y
fiscalizar el cumplimiento cabal de esta ley y sus reglamentos.

Las municipalidades colaboraran en el control, fiscalizacion y ejecucion de
las disposiciones contenidas en esta ley y demas normativa que le resulte
aplicable, en especial en el control de los centros de acopio de llantas y uso de los
rellenos sanitarios.

ARTICULO 19.- Sanciones
De acuerdo con la infraccion cometida, se sancionara:

a) Con multa del diez por ciento (10%) de un salario base, a las
personas fisicas que mantengan criaderos en sus bienes muebles e
inmuebles.

b) Con multa de un treinta por ciento (30%) de un salario base a las
personas responsables y jerarcas que incumplan el deber de mantener los
bienes muebles e inmuebles a su cargo, libres de la existencia de
criaderos del mosquito Aedes aegypti y Aedes Albopictus.

c) Con multa de un treinta por ciento (30%) de un salario base a quien
ocupe el cargo de administrador, director, curador, fiduciario, apoderado y
demas personas fisicas con facultades de decisién en cualquier empresa
u institucion privada que incumplan el deber de mantener los bienes
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muebles e inmuebles a su cargo, libres de la existencia de criaderos del
mosquito Aedes aegypti y Aedes Albopictus.

d) Con multa de un cincuenta por ciento (50%) de un salario base a los
fabricantes, importadores, los vendedores finales y aquellos que se
dediquen a la reparacion de llantas, que no cuenten con el Programa de
Manejo Integral de Residuos o en su defecto no lo apliquen.

ARTICULO 20.- Ademas de las sanciones pecuniarias aqui establecidas, las
municipalidades y el Ministerio de Salud podran clausurar los establecimientos,
edificaciones o locales en donde se incumplan las obligaciones y prohibiciones
estipuladas en la presente ley.

ARTICULO 21.- Tratandose de terrenos baldios cuyo propietario sea de dificil
localizacion, las autoridades municipales podran ingresar a dichos inmuebles con
el objeto de limpiarlo y cargar el costo de las reparaciones y limpiezas a dicha
propiedad, en los cobros por servicios municipales que emita el ente municipal.

ARTICULO 22.-  En los casos que se requiera renovar permisos ante entes del
Estado y municipalidades, estos deben de consultar en el registro de infractores
del Ministerio de Salud, que el interesado se encuentra al dia en el pago de las
multas establecidas.

ARTICULO 23.-  Registro de infractores

Créase el Registro Nacional de Infractores que estara a cargo del Ministerio
de Salud y se encargara de llevar el historial de faltas y sanciones que cometan
los infractores de esta ley.

ARTICULO 24.- Recaudacion y destino de multas

Las multas seran recaudadas por el Consejo Técnico de Asistencia Médico
Social, érgano adscrito al despacho del Ministro de Salud, segun articulo 5 inciso
b) de la Ley Organica del Ministerio de Salud. Los recursos que se recauden por
este rubro deberan destinarse al cumplimiento de los objetivos de la ley, asi como
a las labores de control y fiscalizacion para el cumplimiento efectivo de esta.

Queda autorizado el Ministerio de Salud para contratar personal para estos
fines.

ARTICULO 25.-  Plazo para pago de multas

Las sanciones pecuniarias establecidas en la presente ley deben pagarse
en un término maximo de treinta dias a partir de su aplicacion.
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ARTICULO 26.- Procedimiento administrativo

Todas las actuaciones y acciones de esta ley se tramitaran de conformidad
con el procedimiento sumario establecido en la Ley General de la Administraciéon
Publica.

TRANSITORIO I.- Reglamentacion

El Poder Ejecutivo reglamentara la presente ley dentro del plazo de tres
meses contado a partir de su publicacion.

Rige a partir de su publicacion.

Dado en la Presidencia de la Republica. San José a los veintisiete dias
del mes de octubre de dos mil catorce.

Helio Fallas Venegas
PRIMER VICEPRESIDENTE EN EJERCICIO DE LA
PRESIDENCIA DE LA REPUBLICA

Dra. Maria Elena Lopez Nuiez
MINISTRA DE SALUD

10 de noviembre de 2014

NOTA: Este proyecto pasé a estudio e informe de la Comision
Permanente Especial de Ciencia, Tecnologia y Educacién.

1 vez—O. C. N° 24389.—Solicitud N° 23206.—C-233870.—(IN2014079732).
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LEY PARA PREVENIR, ERRADICAR Y SANCIONAR
EL ACOSO ESTUDIANTIL

Expediente N.° 19.399
ASAMBLEA LEGISLATIVA:

El término “bullying” es anglosajon, proviene de la palabra “bully”, que
significa matén o abusador, y como verbo (bully) significa intimidar, amedrentar,
ejercer influencia mediante la fuerza o coercidbn (amenazas, insultos,
comportamiento agresivo) y abusar (tratar a otro de forma abusiva, injusta o
impropiamente a alguien).

En lengua espafiola la palabra “bullying” tiene como sinénimo la palabra
matonismo, entendida como la conducta de quien quiere imponer su voluntad por
la amenaza o el terror; proviene de matén que, literalmente, significa hombre
jactancioso y pendenciero que intenta intimidar a los demas. Dentro de ese
marco, se da el acoso que significa perseguir sin dar tregua ni reposo a una
persona. Para efectos de esta propuesta de ley, toda referencia a “bullying” se
entendera como acoso estudiantil.

Asimismo, el “bullying” se conoce como la conducta agresiva que se
manifiesta, principalmente, entre los nifios, las nifas y los joévenes en la
comunidad estudiantil. Esta conducta es deliberada y puede ocasionar dafio
fisico, emocional y social.

A este nucleo de la sociedad va dirigida, especialmente, esta iniciativa de
ley. Si desde las aulas educativas propiciamos una politica preventiva es posible
erradicar este grave problema, ya que si no le ponemos la debida atencidén puede
convertirse en un fendmeno de grandes dimensiones. Se debe atacar el problema
desde el ambito educativo, sin desconocer que el problema del acoso, se da en
otras esferas de la vida, sin embargo, en este momento la comunidad estudiantil
es la que evidencia mayores proporciones respecto a esta problematica.

En virtud de lo anterior, es necesario formular alternativas que permitan
impulsar, desde esos centros del saber, una legislacidn que erradique esta
problematica, que perjudica a miles de jovenes en todo el mundo, y Costa Rica no
es la excepcion.

El acoso estudiantil en Costa Rica
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La Universidad de Costa Rica llevé a cabo una investigacion para detectar
las conductas agresivas de los estudiantes con edades entre los trece y los
dieciséis afos, en seis centros educativos costarricenses. Este estudio incluyo
una muestra de trescientos setenta y un alumnos de ambos sexos, ubicados en
los niveles sexto, sétimo y octavo del sistema educativo, en las zonas de Alajuela,
Coronado y Alajuelita.

La investigacion citada indicé que el diecinueve coma uno por ciento de los
estudiantes encuestados se han involucrado en actos de acoso, datos que son
similares a la media europea, cuyos porcentajes se encuentran entre el quince por
ciento y el veinte por ciento.

Las formas mas frecuentes de agresion o acoso estudiantil en la muestra
costarricense se manifiestan del siguiente modo:

a) El maltrato fisico: los golpes, los empujones y las amenazas con
cuchillos, punzones y armas de fuego.

b) El maltrato verbal: se presenta mediante el uso de palabras soeces e
insultos que humillan y descalifican a las victimas.

c) Las amenazas y el chantaje: se llevan a cabo cuando la persona dice
que revelara un secreto suyo o que propagara algun rumor, con el fin de
mantener el dominio de la situacion, como una muestra de poder y
sometimiento.

d) La amenaza verbal es la mas utilizada, se ve fortalecida por las
caracteristicas propias de las victimas, quienes son percibidas como
personas “mas timidas”, “‘mas pequefas’, “‘mas tontas”’, “que no
reaccionan”, rasgos que las convierten en un blanco disponible para
descargar la hostilidad, cuando la persona que la provoca no puede ser
repelida de otra forma.

En Derecho comparado, el problema del acoso estudiantil puede darnos
algunos datos importantes. En el caso de Espana, se reflejan caracteristicas muy
similares a las encontradas por el estudio que realizé la Universidad de Costa
Rica, lo cual los ha llevado a emitir leyes para atender esta problematica.

Entre las caracteristicas del acoso estudiantil destacan:

a) Debe existir una victima indefensa atacada por un abusador o grupo.

b) Debe existir una desigualdad de poder, “desequilibrio de fuerzas”
entre el mas fuerte y el mas débil.
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c) No hay equilibrio en cuanto a la posibilidad de defensa, ni equilibrio
fisico, social o psicoldgico.

d) La accién agresiva tiene que ser repetida, sucede durante largo
tiempo y de forma recurrente.

e) El objetivo de la intimidacion suele ser un solo alumno, aunque
también pueden ser varios, dandose, en este caso, con menos frecuencia.

f)  Laintimidacion se ejercera en grupo o en solitario, pero se intimida a
sujetos concretos, nunca se tiende a intimidar al grupo.

En el caso costarricense, los investigadores determinaron la poca vigilancia
que hay en los centros educativos y, como consecuencia, las escasas medidas
correctivas.

Este tema debe ser atacado desde una politica publica en la que nos
involucremos todos; por ello, esta iniciativa de ley va en esa direccion, no pretende
ser ni represiva ni autoritaria, sino que los actores estaran comprometidos y
obligados a erradicar el acoso estudiantil, por el bien de la nifiez, la adolescencia y
las personas jovenes.

Desarrollo del acoso estudiantil

El acoso estudiantil (“bullying”) se inicia en la escuela o el colegio, algunas
veces con el consentimiento de los adultos o las figuras de autoridad, al
interpretarse estas relaciones como inocentes y permisivas; puede darse en el
salén de clases, cuando el nifio o la nifa participa en sus tareas, o bien,
arremetiendo contra sus iguales, casi en la misma proporcion (nueve coma cuatro
por ciento mujeres y nueve coma siete por ciento varones).

Se ha determinado que una cantidad muy alta de estudiantes que
arremeten contra sus iguales no recibe ningun castigo, o que supone como
explicacion que las personas encargadas de disciplinar no cumplen su funcion de
manera adecuada. Lo anterior se desprende del analisis de los datos
suministrados por el grupo encuestado que realizé la universidad ya mencionada,
en el cual el veintinueve coma cuatro por ciento de los varones manifesté que
nadie se dio cuenta, y ese mismo porcentaje indicé que no recibié ningun castigo.
En el caso de las mujeres, un veintiuno coma seis por ciento sefialdé que nadie se
dio cuenta de lo sucedido, por lo que ellas no recibieron ningun castigo.

Este estudio indica que si se suman ambos porcentajes se tiene que el
cincuenta y uno por ciento de las veces las personas que cometieron actos de
agresion contra sus iguales no recibieron ningun castigo por agredir a otros, ni se
les aplicé medidas correctivas, lo cual refuerza la actitud de agresion y abuso.

Medidas para atender el acoso estudiantil en el sistema educativo
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No existe en el pais una legislacion que permita castigar estos actos (actos
agresivos e intimidatorios) en personas menores de edad, los cuales se tornan,
cada vez, mas agresivos y desafiantes para los grupos sociales.

Las siguientes medidas deben atenderse para erradicar el acoso estudiantil:
a) Evaluar si la comunidad educativa (los profesores, los alumnos y el
personal administrativo y académico) tiene conciencia de la existencia real
de un problema recurrente de agresién o acoso en la institucion educativa,
y de sus implicaciones reales (desercién escolar, miedo, inseguridad) en
una etapa de la formacion en que se deben adquirir habitos para la
convivencia social.

b) Dar a los profesores informacion precisa sobre el fendmeno, qué es,
como se manifiesta, cuales son los mas propensos a ser victimas y
agresores y cuales son los posibles comportamientos.

c) Establecer protocolos de actuacion cuando se producen
manifestaciones de violencia (qué decir, como dirigirse a los agresores,
qué aspectos incidir y cuales destacar de la situacién). En este punto,
reconocemos el esfuerzo del Ministerio de Educacion Publica al establecer
protocolos para la prevencion de este tema, tanto en primaria como en
secundaria; sin embargo, dado que este es un tema recurrente,
consideramos que la propuesta de esta ley puede complementar y
completar el esfuerzo que a nivel de las autoridades del Ministerio citado
estan realizando.

d) Establecer programas de autoayuda, asertividad, autoafirmacion,
resolucién pacifica de conflictos, control de la ira y la agresividad, dirigidas
a profesores, alumnos y padres de familia, de forma que cada uno asuma
su rol de responsabilidad y adquiera estrategias para dar solucién a la
violencia.

e) Aumentar la supervision de los alumnos (entrada y salida de las
escuelas y los colegios, los descansos, el patio, las escaleras, los
comedores y los bafos).

f)  Realizar terapias y dinamicas de grupos “rol-playing”, obras de teatro
(en la que los posibles agresores se pongan en el lugar de las victimas).

g) Laincorporacién de estrategias para erradicar las manifestaciones de
violencia que se presentan en los grupos participantes. En términos
preventivos, y lejos de ser situaciones esporadicas, es preciso prestarle
atencion para evitar que lleve a situaciones mas peligrosas.

h)  Establecer planes de colaboracién entre las familias, los alumnos, las
autoridades educativas, los especialistas en el tema, entre otros.
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El matonismo, “bullying” o acoso estudiantil y el embarazo adolescente
figuran entre los principales problemas de los nifios y los adolescentes en Costa
Rica, a esta conclusion llegd un informe de la organizacion Visién Mundial.

El sefor José Luis Jiménez, director de operaciones de Vision Mundial,
expresa lo siguiente:

‘En Costa Rica, no hay guerras ni pandillas que amenacen a nuestros
jovenes para que huyan del pais, pero si tenemos otro tipo de guerras: el
matonismo escolar, el hecho de que todavia jovenes y nifias queden
embarazadas, y el que los adolescentes desconozcan a muchas de las
instituciones que pueden ayudarles. Debemos hacer esfuerzos para que
el apoyo que deba darsele a esta poblacion no se dé solamente en el
Valle Central; las zonas alejadas deben contar con mayor apoyo
institucional”.

Un estudio realizado por la Clinica del Adolescente del Hospital Nacional de
Niflos concluyd que el veinticuatro por ciento de los estudiantes habian sido
victimas de matonismo en algun momento; por ello, la viceministra administrativa
del Ministerio de Educaciéon Publica, Rocio Solis, sentencié: “Los educadores
deben estar conscientes de que el “bullying” no es una enfermedad, sino un
fendmeno social que va en aumento y al que deben prestar atencion”.

Para ahondar en el término-"bullying”, debemos decir que este término, es
el equivalente al acoso escolar, también conocido como hostigamiento escolar y
se refiere a cualquier forma de maltrato psicoldgico, verbal, fisico, y también a
través de medios tecnologicos producido entre estudiantes de forma reiterada a lo
largo de un tiempo determinado.

El bullying o acoso estudiantil puede abordarse desde tres campos de
estudio: desde el punto de vista de la salud como un problema médico psicologico
y fisico; desde un punto de vista sociolégico como un fendmeno o hecho social
que afecta la convivencia en el ambito escolar y trasciende al ambito familiary a la
comunidad o sociedad en la que se presenta, y desde el campo del derecho, como
una conducta antisocial llevada a cabo por personas menores de edad con poca o
nula regulacion al respecto. Es entonces, un problema integral por lo que su
abordaje debe darse de igual forma.

Desde nuestra funcion de diputados y diputadas hemos abordado este
problema a partir del derecho, con la certeza de que este debe proponer vy,
algunas veces, imponer normas que regulen la convivencia social de forma
pacifica y con tolerancia.

El acoso escolar es hoy mas que nunca una forma caracteristica y extrema
de violencia escolar; es una especie de tortura, metddica y sistematica, en la que
el agresor somete a la victima, a menudo con el silencio, la indiferencia o la
complicidad de otros compafieros.
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Quienes han tratado este tema establecen que el acoso escolar es una
forma de comportamiento agresivo, intencional y dafino, persistente y cuya
duracion puede ser de semanas 0 meses. Siempre existe un abuso de poder y un
deseo de intimidar y dominar, aunque no haya provocacion alguna. El acoso lo
ejercen una o varias personas. A las victimas les resulta muy dificil defenderse.

Los investigadores consideran que el acoso estudiantil se da cuando estan
presentes cuatro elementos bien definidos, que son los siguientes:

a) Laconducta es agresiva y negativa.

b) La conducta se realiza en multiples ocasiones.

c) La conducta ocurre en una interacciéon en la que existe una diferencia
o desequilibrio de poder entre las partes involucradas, aunque esta
diferencia no sea real sino percibida por el agredido.

d) La conducta es intencional, deliberada y cumple un propésito.

Entre los motivos que pueden influir en las conductas o comportamientos
violentos de alumnos se encuentran:

a) Familias disfuncionales.

b)  Acciones incongruentes de los padres.

c) Castigos fisicos y/o emocionales exagerados o injustos.
d) Alcoholismo y drogadiccion.

e) Violencia intrafamiliar.

En el proceso o practica del acoso estudiantil siempre van a intervenir tres
sujetos: el agresor, la victima y el testigo, espectador o complice, es lo que se
denomina triangulo del “bullying”, y sus actores pueden ser activos o pasivos,
segun la forma en que actuan y la funcién que desempefian.

El acoso estudiantil se presenta tanto en escuelas publicas como en
privadas; su practica puede incidir en un bajo rendimiento académico, reprobacion
e, incluso, desercion, en virtud de que estos comportamientos son ignorados por
los directivos, los docentes y el personal encargado de la disciplina y el control de
los alumnos.

Las quejas, las denuncias y los reclamos de quienes son victimas de acoso
escolar muchas veces se ignoran, sin prestarles la atencién que requieren cuando
necesitan ser escuchados, o porque los alumnos victimas de acoso estudiantil no
exteriorizan lo que sucede por temor a represalias mayores. La falta de
coordinacion y comunicacion con los padres de familia, por parte de las personas
encargadas de la disciplina, es otro factor importante en esta problematica.

Esta situacion no es solo en el ambito escolar, ya que se da en el ambito
familiar, no obstante, los mayores indices de violencia fisica y emocional suceden
en la comunidad estudiantil; por ello, esta iniciativa de ley esta dirigida a proponer
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algunas normas, para que desde la comunidad estudiantil se pueda prevenir o
erradicar este flagelo, que ha conducido, incluso, al suicidio de personas jévenes.

Este proyecto de ley involucra, con mayor intensidad, a las autoridades del
Ministerio de Educacién Publica, los centros educativos, el Ministerio de Salud, y
la sociedad civil, porque ella no es ajena a este problema, y solo mediante una
politica integral sustentada, sobre todo en normas preventivas, se puede prevenir
y erradicar este problema, que involucra muchos aspectos del desarrollo humano.

Sin embargo, cuando en ese desarrollo se dan algunas patologias o
conductas que pueden ocasionar dafos, muchas veces irreparables, es necesario
establecer un marco normativo que logre, entre otras cosas, despertar la
sensibilidad de nuestra sociedad sobre un problema que amerita amplia discusion
en el seno de la Asamblea Legislativa y, especialmente, en la Comision de la
Nifiez, la Juventud y la Adolescencia, con el fin de construir una ley marco que
contribuya a erradicar este mal.

Esta iniciativa es el resultado de lo que expresaron las y los nifios que el dia
5 de setiembre del 2014 en el marco de la celebracion del dia del nifio y nifa, y
actuando como diputados (as) por un dia, actividad esta que organizara el
despacho del diputado Wiliam Alvarado Bogantes, externaron en forma
contundente su posicion con respecto al “bullying”.

Por la importancia del tema y su actualidad, los diputados Humberto Vargas
Corella, Gerardo Vargas Rojas y Fabricio Alvarado Mufoz, miembros de la
Comisién de Nifez, Juventud y Adolescencia participaron activamente en la
elaboracion de este texto, que esperan se convierta en ley de la Republica para
erradicar este serio problema.

Por las razones expuestas, sometemos a consideracion de las sefioras
diputadas y los sefiores diputados el presente proyecto de ley.
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LA ASAMBLEA LEGISLATIVA DE LA REPUBLICA DE COSTA RICA
DECRETA:

LEY PARA PREVENIR, ERRADICAR Y SANCIONAR
EL ACOSO ESTUDIANTIL

ARTICULO 1.- Objetivo

Esta ley tiene por objeto establecer una politica publica que prevenga,
erradique y sancione el acoso estudiantil, con el fin de lograr que los nifos, las
nifas, los adolescentes y las personas jovenes matriculados en un centro
educativo, sea publico o privado puedan exigir a las autoridades que los protejan
de cualquier accion u omision que vulnere sus derechos en el ambito de la
convivencia estudiantil.

ARTICULO 2.- Interés publico

Esta ley es de orden publico e interés social, esta destinada a lograr un
ambiente libre de violencia y de acoso fisico, psicolégico, verbal, o cibernético
mediante el respeto de los derechos humanos y el cumplimiento de los principios
de tolerancia, respeto a la dignidad humana, igualdad, equidad y convivencia
pacifica y social.

ARTICULO 3.- Definicion

Para efectos de esta ley, se entiende por acoso estudiantil la conducta
negativa, intencional, metddica y sistematica de agresion, intimidacion,
humillacién, ridiculizacion, manipulacién, coaccion, aislamiento deliberado,
amenaza o incitacion a la violencia o cualquier forma de maltrato psicoldgico,
fisico, verbal o por medios electronicos, contra un nifio, una nifia, un adolescente o
una persona joven, por parte un estudiante.

ARTICULO 4.- Objetivos
Los objetivos de la presente ley son los siguientes:

a) Garantizar la integridad fisica y psicolégica de los educandos en un
ambiente libre de violencia.

b) Promover un proceso educativo sobre la prevencidn del acoso
estudiantil en todas sus modalidades, de acuerdo con las edades de los
educandos.

c) Establecer las bases para la generacion de los programas de
prevencion e intervencion ante el acoso estudiantil.
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d) Promover la capacitacion al personal docente y administrativo de los
centros educativos, publicos y privados, para que prevengan o intervengan
ante casos de acoso estudiantil.

e) Propiciar, en el ambiente estudiantil, el desarrollo de una cultura de
proteccion y de ejercicio pleno de los derechos humanos y, de manera
particular, los principios de tolerancia, convivencia pacifica y social.

ARTICULO 5.- Prohibiciones

Se prohibe el acoso estudiantil en todas sus formas. Las medidas
disciplinarias establecidas en esta ley o psico - socioeducativas establecidas en
los protocolos del Ministerio de Educacién Publica para sancionar esta practica
seran aplicables a los estudiantes.

En el caso de docentes o el personal administrativo, o autoridades de los
centros educativos se les aplicara el régimen disciplinario que les rige.

ARTICULO 6.- Modalidades del acoso estudiantil
El acoso estudiantil puede presentarse en las siguientes modalidades:

a) Fisico: cuando hay una agresion o dafo fisico a un estudiante o a su
propiedad.

b) Verbal: cuando hay un dafio emocional a un estudiante mediante
insultos, rumores, manifestaciones de menosprecio, palabras que
menoscaben su condicidn humana o sus derechos, y burlas, sean estas
expresadas en forma publica o privada.

c) Psicologico: cuando exista persecucion, sometimiento, intimidacion,
hostigamiento, chantaje, manipulacion o amenaza, incluidas las
obscenidades con sefas, que lastimen su dignidad y autoestima.

d) Cibernético: el que se realiza mediante el uso de cualquier medio
electrénico como internet, paginas web, redes sociales, blogs, correos
electréonicos, mensajes, imagenes o videos por teléfono celular,
computadoras, videograbaciones u otras tecnologias digitales o de
informaciones.

ARTICULO 7.- Requisitos para que se dé el acoso

Para que exista acoso estudiantil se requiere que se presente alguna de las
siguientes condiciones:

a) Se trate de una accion u omisién reiterada, agresiva e intencional.
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b) Que sea un mismo victimario el que produzca la agresion, aunque se
trate de distintas victimas.
c) Provoque en la victima dafio emocional o fisico.

ARTICULO 8.- Planes de prevencion del acoso estudiantil

El Ministerio de Educacién Publica y el Ministerio de Salud elaboraran por
medio de una amplia consulta con el personal docente, administrativo, los equipos
interdisciplinarios y el personal especializado en el tema del acoso estudiantil, un
Plan de Prevenciéon del Acoso Estudiantil, para ser aplicado en los centros
educativos, publicos y privados. Este plan incluira los protocolos que ha
establecido el Ministerio de Educacion Publica. El plan de prevencion sera de
cumplimiento obligatorio, y se revisara, evaluara y actualizara cada dos anos.

ARTICULO 9.- Objetivos del Plan de Prevencion del Acoso Estudiantil

Los objetivos del Plan de Prevencion del Acoso Estudiantil son los
siguientes:

a) Prevenir, evitar y erradicar el acoso estudiantil en las escuelas e
instituciones de educacion secundaria, sean estas publicas o privadas.

b) Fomentar la participacion de los estudiantes, el personal y las
autoridades de los centros educativos, asi como los padres, los tutores o
quienes ejerzan la guarda crianza y la educacion, en la prevencion del
acoso estudiantil.

c) Informar a la sociedad civil sobre las formas de prevencion del acoso
estudiantil, sus consecuencias y procedimientos de intervencién.

d) Crear un registro estadistico de los casos de acoso estudiantil,
dejando constancia de todo lo actuado por las autoridades de los centros
educativos, mediante un expediente fisico o electrénico segun sea el caso.

ARTICULO 10.- Contenido del Plan de Prevencion del Acoso Estudiantil

El Plan de Prevencion del Acoso Estudiantil debera contener, como minimo,
lo siguiente:

a) Incorporar los protocolos establecidos por el Ministerio de Educacion
Publica sobre la prevencion del acoso estudiantil.

b) Proponer actividades para los educandos y los educadores que
faciliten informacion sobre prevencion del acoso escolar en las escuelas y
los colegios, de acuerdo con sus edades.
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c) Difundir los derechos y los deberes de los estudiantes ante los casos
de acoso estudiantil.

d) Servir de apoyo a la reglamentacion interna de cada centro educativo
en materia de convivencia pacifica y social.

e) Proporcionar informacion sobre solucion de controversias ante casos
de acoso estudiantil.

f)  Establecer un programa de capacitacion del personal escolar sobre
la prevencién de este tipo de acoso.

g) Prohibir el acoso estudiantil y las represalias que se deriven de este.

h) Incorporar las conductas que puedan constituir acoso estudiantil, de
acuerdo con lo que establece esta ley y su reglamento.

1) Establecer las estrategias y los procedimientos de intervencion
contra el acoso estudiantil, con pleno respeto a los derechos humanos.

ARTICULO 11.- Programas educativos

El Ministerio de Educacién Publica, en asocio con el Ministerio de Salud,
implementara, ademas del Plan de Prevencion del Acoso Estudiantil, sefialado en
esta ley, programas educativos destinados a erradicar el acoso estudiantil en los
centros educativos. Este programa podra incluir campanas, foros o cualquier otra
herramienta que conduzca a la sensibilizacion, la prevencion y la erradicacion del
acoso estudiantil, de acuerdo con los objetivos y los fines propuestos en esta ley y
los protocolos establecidos por el Ministerio de Educaciéon Publica.

ARTICULO 12.- Comités permanentes

Para prevenir el acoso estudiantil, el Ministerio de Educacion Publica
fomentara y promovera en todos los centros educativos, sean publicos o privados
la creacién de comités permanentes contra el acoso estudiantil. Dichos comités
se registraran en la Contraloria de los Derechos Estudiantiles del Ministerio de
Educacioén Publica.

ARTICULO 13.- Integracion de los comités permanentes

Los comités permanentes deberan integrarse con al menos cinco
miembros. Cuando se trate de centros educativos de primaria, el director o la
directora elegira dos docentes, propuestos por el Consejo de Maestros y
Maestras, uno de estos educadores necesariamente debera ser del area de
orientacién o de psicologia cuando lo hubiere. Ademas, debera incluir un miembro
del personal administrativo, y dos miembros de la comunidad, propuestos por las
juntas de educacion.
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En caso de centros educativos de educacion secundaria, técnicos o
profesionales el director o la directora elegira dos docentes propuestos por el
Consejo de Profesores o Profesoras, uno de estos educadores necesariamente
debera ser del area de orientacion. Ademas, debera incluir un miembro del
personal administrativo, y dos miembros de la comunidad, propuestos por las
juntas administrativas. Cada comité elegira al momento de su conformacion un
coordinador y un secretario.

ARTICULO 14.-  Funciones de los comités permanentes
Los comités permanentes tendran las siguientes funciones:

a) Proponer a la comunidad estudiantil los programas destinados a
prevenir y erradicar el acoso estudiantil.

b) Realizar campafias de sensibilizacién sobre las causas y los efectos
del acoso.

c) Divulgar esta ley y los protocolos establecidos por el Ministerio de
Educacion Publica, para prevenir el acoso en la comunidad estudiantil y en
aquellas actividades donde concurran los padres, tutores o encargados de
los educandos.

d) Proponer acciones concretas para que cada centro educativo
involucre a la comunidad en la erradicacion del acoso estudiantil.

e) Informar a las autoridades del centro educativo sobre las personas
que realicen, promuevan o ejecuten actos de acoso estudiantil.

f)  Analizar el problema del acoso estudiantil en cada centro educativo y
proponer recomendaciones para la prevencion y la erradicacién del acoso
estudiantil.

g) Orientar, en su caso, para un adecuado tratamiento, a los
estudiantes que sean victimas o autores de acoso estudiantil.

h)  Conocer de las denuncias sobre acoso estudiantil y recopilar toda la
informacion, a fin de investigar y comprobar si el hecho encuadra en los
presupuestos de esta ley, y trasladar los resultados a la autoridad del
centro educativo para lo que corresponda.

i)  Trasladar la denuncia al Ministerio de Educacion Publica, para que
inicie los procedimientos pertinentes, cuando se denuncie a quien ejerce la
autoridad del centro educativo o se trate de un docente o miembro del
personal administrativo.
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ARTICULO 15.- Deber de informacién

El personal docente y administrativo de los centros educativos, sean
publicos o privados, deberan informar, inmediatamente, a los comités
permanentes o al director, directora o a quien ejerza autoridad del centro
educativo de cualquier caso de acoso estudiantil del cual haya sido testigo o tenga
noticia. Este deber de informacion es extensivo a los estudiantes. Durante el
proceso de denuncia debera de guardarse la confidencialidad de las partes
involucradas hasta finalizar el debido proceso.

ARTICULO 16.- Actividades en los centros educativos

Los centros educativos, publicos y privados, procuraran destinar, dentro del
calendario de actividades, los espacios para divulgar los programas de prevencion
que establezca el Ministerio de Educacion Publica y los que propongan los
comités permanentes, con el fin de concientizar a la poblacion estudiantil sobre los
efectos nocivos de este tipo de acoso.

ARTICULO 17.-  Plan de trabajo

Los centros educativos, publicos y privados, elaboraran un plan de trabajo
que tenga como fin el abordaje del acoso estudiantil. Dicho plan se hara de
conocimiento de la comunidad estudiantil, los padres de familia y de quienes
participan en el proceso de erradicacion del acoso estudiantil. Este plan debera
elaborarse en asocio con los padres, los tutores, los docentes y los alumnos, y
debera publicitarse de la forma en que cada centro educativo lo determine. En su
elaboracion, los comités permanentes podran solicitar la colaboracion ad honérem
de psicélogos, trabajadores sociales o cualquier otro profesional que contribuya a
lograr los objetivos de esta ley.

ARTICULO 18.- Programas de convivencia estudiantil

Los comités permanentes contra el acoso estudiantil propondran programas
de convivencia estudiantii de acuerdo con el plan de prevencidon que haya
establecido el Ministerio de Educacion Publica y el Ministerio de Salud.

ARTICULO 19.- Obligaciones de los padres o los tutores

Los padres, los tutores o quien ejerza la guarda, crianza y educacioén de los
estudiantes que hayan sido victimas de violencia, hostigamiento, intimidacion o de
cualquier conducta que sea considerada como acoso estudiantil, por parte de otro
estudiante o educando, deben denunciar el hecho ante el comité o a la direccion
de la institucion educativa, en aquellos casos en los que el centro educativo no le
da curso a la respectiva denuncia la misma se podra presentar ante la Contraloria
de Derechos de los Estudiantes del Ministerio de Educacion Publica.
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Asimismo, los padres, los tutores o quienes ejerzan la guarda, crianza y
educaciéon de los estudiantes que realizan actos de acoso estudiantil estan
obligados a brindar toda su colaboracion para corregir dichos actos, y deben
comprometerse a cumplir la orientacion y el tratamiento psicolégico que
establezca el centro educativo para cada caso en particular.

Ademas, deberan reportar, supletoriamente, ante la Contraloria de
Derechos del Estudiante del Ministerio de Educacién Publica, el acoso estudiantil,
cuando, a su juicio, las autoridades de los centros educativos hayan sido omisos
en atender la denuncia.

ARTICULO 20.- Responsabilidad de las autoridades de los centros
educativos

El director o la directora de cada centro educativo tendra las siguientes
facultades y obligaciones:

a) Implementar el Plan de Prevencion del Acoso Estudiantil, elaborado
por el Ministerio de Educacién Publica, el programa de prevencion y los
programas de convivencia estudiantil, elaborados por los comités
permanentes, asi como los protocolos establecidos por el Ministerio de
Educacion Publica relacionados con la materia.

b)  Vigilar el cumplimiento del Plan de Prevencion del Acoso Estudiantil.

c) Promover y verificar la capacitacion de los docentes, el personal
administrativo y los equipos interdisciplinarios, en materia de prevencion y
erradicacién del acoso estudiantil.

d) Reportar, de forma inmediata, al Ministerio de Educacién Publica, los
actos de acoso y la aplicacion de las medidas de intervencion en el
momento en que se presenten.

e) Notificar o remitir a las instancias correspondientes, por escrito, las
situaciones cuando un alumno ha sido victima de acoso y requiera
atencion adicional a la que el centro educativo ofrece.

f)  Notificar a los padres, los tutores o a quien ejerza la guarda crianza y
educacioén de las victimas de acoso escolar las medidas disciplinarias que
se han aplicado a los responsables del acoso estudiantil.

g) Comunicar al Ministerio de Educacion Publica, para que se
establezcan las responsabilidades administrativas del caso, cuando se
incumplan, por parte de los docentes, el personal administrativo o los
equipos interdisciplinarios, las disposiciones contenidas en esta ley.
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h) Llevar un registro de los casos y generar estadisticas que deberan
ser comunicadas a la Contraloria de Derechos de los Estudiantes del
Ministerio de Educacién Publica, para su debida evaluacion.

ARTICULO 21.- Confeccién de expedientes

Los centros educativos, publicos o privados, deberan llevar un expediente
de los casos que conoce sobre el acoso estudiantil. Estos expedientes estaran en
custodia de las autoridades de cada centro educativo. Dichos expedientes estaran
protegidos por el principio de confidencialidad.

ARTICULO 22.- Ambito de aplicacion
Esta ley se aplicara bajo los siguientes términos:

Cuando los estudiantes, los docentes, las autoridades o el personal
administrativo permanezcan en las instalaciones de los centros educativos,
publicos y privados, durante los horarios estudiantiies o en las actividades
patrocinadas o relacionadas con el centro educativo, y mientras permanezcan en
los estacionamientos y las paradas de los autobuses escolares, en los autobuses
escolares y en los vehiculos alquilados o utilizados por la institucion educativa.

ARTICULO 23.- Infracciones

Son infracciones a la presente ley incurrir, infligir, permitir o tolerar actos de
violencia en el entorno escolar; incitar a la realizacién de actos de violencia y no
tomar las previsiones que se establezcan en cada centro educativo.

ARTICULO 24.- Reporte de casos de acoso estudiantil

Se prohiben las represalias en contra de quien, actuando de buena fe,
reporte casos de acoso estudiantil, o de quien proporcione informacion durante
una investigacion, o sea testigo o poseedor de informacion fiable.

ARTICULO 25.- Sanciones

Las sanciones que se establezcan para prevenir, erradicar o sancionar el
acoso estudiantil, cuando se trate de estudiantes, deben ser de caracter psico-
educativas, en primer término y aplicadas en un marco de sensibilizacion,
asimismo segun sea la falta se aplicara las sanciones disciplinarias establecidas
en la presente ley. Lo anterior, sin perjuicio de las acciones que individualmente
puedan promover quienes hayan sido objeto de esta conducta, y que estén
contempladas en la legislacion penal.

Cuando se trate de docentes contra estudiantes, el caso se hara del
conocimiento de las autoridades del Ministerio de Educacion Publica, para que
inicie los procedimientos disciplinarios que correspondan.
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Si la gravedad de la conducta de acoso estudiantil tiene consecuencias
civiles o penales, se procedera dando parte a la autoridad competente.

ARTICULO 26.- Proporcionalidad de las sanciones

Al aplicar las medidas disciplinarias que se dicten, debera tomarse en
cuenta lo siguiente:

a) No podran imponerse correcciones contrarias a lo establecido en
esta ley o los reglamentos de evaluacion del Ministerio de Educacion
Publica.

b) Las medidas disciplinarias seran proporcionales a la conducta que se
le atribuya al estudiante.

c) Deberan tomarse en cuenta al aplicar las correcciones disciplinarias
las circunstancias personales, familiares y sociales del estudiante, asi
como la reincidencia en el actuar de este, si la hubiera.

ARTICULO 27.- Medidas disciplinarias para los autores y los cémplices
del acoso estudiantil en el caso de los estudiantes

Las medidas disciplinarias para los autores y los complices de acoso
estudiantil, en las modalidades establecidas en esta ley, seran las siguientes:

a) Amonestacion privada: advertencia verbal, de manera preventiva,
que se hace al autor o complice sobre las consecuencias de su conducta,
y de las medidas aplicables frente a una futura reincidencia. Dicha
amonestacion sera incluida en el expediente del estudiante y en el
registro que llevara el encargado del centro educativo.

b) Amonestacién escrita: reporte escrito que se girara a los padres o
tutores, de manera preventiva, sobre la situacion y las consecuencias de
la conducta del nifio, la nifia, el adolescente o la persona joven, y de las
medidas aplicables frente a una futura reincidencia.

c) Tratamiento psicoldgico y orientador: obligacion del autor o cémplice
a participar en un tratamiento con profesionales, sean orientadores o
equipos interdisciplinarios, como medida correctiva, el cual tendra la
duracion que el profesional a cargo determine en el informe que rendira y
que debera aportar al expediente. Este tratamiento se debera de llevar en
compafia del padre, el tutor o el encargado, en los casos que el
profesional lo determine; asimismo los padres, tutores o encargados de la
guarda y crianza de los educandos estaran en la obligacion de participar
en estos tratamientos cuando asi lo determine los profesionales a cargo
de dicho tratamiento.
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ARTICULO 28.- Sanciones para el personal de los centros educativos

En el procedimiento sancionatorio que se siga contra un docente o
autoridad de un centro educativo, en caso de acoso estudiantil, promovido por el
Ministerio de Educacion Publica, se tendran en cuenta las siguientes conductas
para los efectos que determine el régimen disciplinario.

a) Tolere o consienta el acoso estudiantil o las represalias contra quien
informe de estos hechos.

b) No tome las medidas para prevenir e intervenir en los casos de
acoso estudiantil o represalias.

c) Tolere o consienta, por parte del personal directivo de un centro
educativo, que los maestros o el personal de apoyo realicen conductas de
acoso o violencia en contra de los estudiantes por cualquier medio.

d) Oculte a los padres o tutores de los autores, complices o victimas,
los casos de acoso escolar o represalias, en que hayan incurrido sus hijos
o tutelados.

e) Proporcione informacién falsa u oculte informacién a las autoridades
competentes, sobre hechos de violaciones a esta ley.

f)  Cometa acciones u omisiones contrarias a esta ley.

g) Se viole la confidencialidad de los datos contenidos en los
expedientes que se lleven para cada caso, salvo que exista una
investigacién en curso.

ARTICULO 29.- Pautas a seguir en caso de acoso estudiantil

El Ministerio de Educaciéon Publica debera proveer y comunicar a los
centros educativos, publicos y privados, las pautas que se deberan seguir en los
casos de acoso estudiantil de acuerdo con lo que establece esta ley. Estas pautas
deberan incorporarse a los planes de trabajo que elabore cada centro educativo
para prevenir, erradicar y sancionar el acoso.

ARTICULO 30.- Procedimiento que los comités permanentes deberan de
seguir en caso de denuncia de acoso estudiantil

Tras la recepcion de una denuncia de acoso estudiantil, el comité
permanente conocera en primera instancia el hecho denunciado a fin de recopilar
toda la informacion que motiva la denuncia y procedera a investigar sin demora, el
hecho denunciado. Dara audiencia a las partes involucradas asi como a los
testigos y todo lo actuado lo hara constar en el registro que se debera llevar en
cada centro educativo.
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La investigacion y la aplicacion de las recomendaciones que se propongan
sobre el hecho denunciado no deberan de exceder el plazo de los treinta dias. Si
el comité permanente determina que hay suficientes elementos que motivan la
denuncia actuara de la siguiente manera:

1) Trasladara el expediente al director o la directora, o a la autoridad del
centro educativo, recomendando las sanciones disciplinarias que deban
de imponerse segun lo establece esta ley.

2) Recomendar si en sustitucion de las sanciones disciplinarias que
establece esta ley, deben de aplicarse medidas psico-socioeducativas que
procuren dar solucion a la denuncia planteada en los términos que se
establecen en los protocolos del Ministerio de Educacion Publica.

3) Solicitar que se archive el expediente por no encontrar causas
suficientes que motiven la denuncia.

ARTICULO 31.- Conocimiento del expediente por parte de la autoridad del
centro educativo

1) Conocera de los resultados de las investigaciones que lleve a cabo
los comités permanentes sobre las denuncias de acoso estudiantil.

2) Notificara a las partes involucradas, a los padres o tutores del autor y
los complices sobre las medidas adoptadas contra el acosador, para
prevenir o sancionar la conducta realizada en los términos que recomendd
el comité permanente.

3) Notificara de todo lo actuado por los comités permanentes y de su
actuacién sobre el resultado de las denuncias que reciban de acoso
estudiantil a la Contraloria de Derechos del Estudiante del Ministerio de
Educacion Publica.

4) Incorporara en el registro el caso atendido.
ARTICULO 32.- Colaboracion de otras instituciones

En las atribuciones que esta ley otorga para prevenir o intervenir en casos
de acoso, estudiantil podran colaborar las siguientes instituciones: el Ministerio de
Educacién Publica, el Ministerio de Salud, la Defensoria de los Habitantes y la
Fiscalia Penal Juvenil cuando por la naturaleza o la gravedad de los casos de
acoso sea necesaria su intervencion.
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Esta ley rige seis meses después de su publicacién.

Humberto Vargas Corrales William Alvarado Bogantes

Gerardo Vargas Rojas Gerardo Fabricio Alvarado Mufioz

Lorelly Trejos Salas

DIPUTADOS Y DIPUTADA

11 de noviembre de 2014

NOTA: Este proyecto pasé a estudio e informe de la Comision
Permanente Especial de Nifiez y Adolescencia.

1 vez—O0. C. N° 24389.—Solicitud N° 23207.—C-356340.—(IN2014079733).
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ACUERDOS

No. 6567-14-15

LA ASAMBLEA LEGISLATIVA
DE LA REPUBLICA DE COSTA RICA

En sesiones ordinarias No. 076 y 106, celebradas el 18 de setiembre
y 13 de noviembre de 2014, respectivamente y
en uso de las atribuciones que le confiere el
inciso 5) del articulo 121 de la
Constitucion Politica

ACUERDA:

Conceder permiso legislativo para el atraque y desembarque de la Fragata de la
Marina Real Holandesa “HNLMS HOLLAND”, con la finalidad de realizar una
visita de cortesia de descanso y recreo a Puerto Limén del 16 al 19 de noviembre
de 2014. Las caracteristicas de la embarcacion son las siguientes:

Datos generales y caracteristicas de la fragata “HNLMS HOLLAND”:
Comandante de la Unidad: Commander Ridder De Van Der Schueren
Caracteristicas

Eslora 108.5 Mts

Manga 16.0 Mts

Calado 5.4 Mts

Desplazamiento 29.0 nudos.

Tripulacién 89 (13 oficiales, 36 suboficiales y 20 marinos y 20 tripulacién
extranjera)

Frecuencia requeridas 2119.6 KHZ, 6235.7KHZ, 8322.2 KHZ

Caodigo de llamada PAVA

Armamento Artilleria 1 cafion de 76 mm

2 ametralladoras .50 mm 1 cafion marlin 30 mm

Todas las armas estan en la cubierta estan vacias y no estan en uso.
A bordo hay diversas armas pequefias tipo glock, C7-C8 y MAG.

Asamblea Legislativa.- San José, a los veinticinco dias del mes de
setiembre de dos mil catorce.

HENRY MORA JIMENEZ

PRESIDENTE
LUIS VASQUEZ CASTRO JORGE RODRIGUEZ ARAYA
PRIMER SECRETARIO SEGUNDO SECRETARIO

1 vez—O0. C. N° 24389.—Solicitud N° 23332.—C-24560.—(IN2014079751).



No. 30-14-15

EL DIRECTORIO DE LA ASAMBLEA LEGISLATIVA
DE LA REPUBLICA DE COSTA RICA

En sesion ordinaria No. 027-2014 celebrada
el 23 de setiembre de 2014

SE ACUERDA: Autorizar la participacion del diputado José
Antonio Ramirez Aguilar, en el “Congreso Internacional sobre
nifiez migrante no acompariada y en situacion de conflicto”, a
realizarse en la Ciudad de Tapachula, Chiapas, México, los
dias 23y 24 de octubre del 2014.

Asimismo, se acuerda otorgar al legislador los pasajes aéreos
y los viaticos, de conformidad con lo que establece el
Reglamento de Gastos de Viaje y Transporte para
Funcionarios Publicos.

Finalmente se ratifica el acuerdo tomado por el Directorio
Legislativo en el articulo 9 de la sesion N° 010-2014, en el
sentido de que el legislador que cancele algun viaje autorizado
por el Directorio Legislativo, debera asumir de su propio
peculio el costo del boleto aéreo siempre y cuando este haya
sido formalmente emitido por la agencia de viajes
correspondiente.

Una vez concluida la participacion del legislador en dicha
actividad, se les solicita remitir a la Comision de Relaciones
Internacionales el respectivo informe de mision. ACUERDO
FIRME.

San José, a los veintiocho dias del mes de octubre de dos mil catorce.

HENRY MORA JIMENEZ
PRESIDENTE

LUIS VASQUEZ CASTRO JORGE RODRIGUEZ ARAYA
PRIMER SECRETARIO SEGUNDO SECRETARIO

1 vez—O. C. N° 24389.—Solicitud N° 23333.—C-23700.—(IN2014079753).



No. 32-14-15

EL DIRECTORIO DE LA ASAMBLEA LEGISLATIVA
DE LA REPUBLICA DE COSTA RICA

En sesion ordinaria No. 032-2014 celebrada
el 21 de octubre de 2014

SE ACUERDA: Con base en la solicitud planteada por la Comision
Institucional de Cultura y Clima Organizacional (CICCO),
adscrita al Departamento de Recursos Humanos, avalar los
siguientes documentos:

CODIGO DE ETICA DEL CENTRO DE MEDIACION
DE LA ASAMBLEA LEGISLATIVA
CAPITULO |
DISPOSICIONES GENERALES

ARTICULO 1. Contenido

Esta normativa constituye el Codigo de Etica del Centro de Mediacién de la
Asamblea Legislativa, que regula los lineamientos éticos de las personas
mediadoras o neutrales, asi como del Consejo directivo y del personal de apoyo
del Centro, sin perjuicio de las normas éticas que deban observarse con motivo de
su profesion y en su calidad de servidores y servidoras publicas, por lo que las
normas contenidas en este Codigo son de aplicacion obligatoria para las personas
mencionadas.

ARTICULO 2.- Deberes de los mediadores

Las personas neutrales del Centro deben mantener en sus actuaciones altos
estandares de profesionalismo y calidad, apegados a los principios rectores de la
mediacion. Para ello, deberan participar en actividades que les permitan
actualizar sus conocimientos y afianzar sus destrezas, asi como asistir y participar
en las actividades dentro del Centro, que les permitan una realimentacién con
respecto al manejo de los casos y las situaciones especificas.



ARTICULO 3. Incompatibilidad

Toda persona que preste servicios para el Centro de Mediacién tiene prohibicién
de atender profesionalmente a una parte interviniente en un proceso de
mediacidén, en lo referente a la materia mediada, dentro de los seis meses
siguientes a la finalizacién del proceso de mediacion.

ARTICULO 4. Gratuidad del proceso de mediacién

Los servicios que presta el Centro son totalmente gratuitos.

Ninguna persona que preste servicio en el Centro podra cobrar a los usuarios
alguna suma por concepto de honorarios por la labor desarrollada, tampoco podra
recibir dadivas o gratificaciones.

] CAPITULO Il
DEBERES ETICOS DE LAS PERSONAS MEDIADORAS

En materia de los deberes éticos, regird lo dispuesto por la Ley N.° 7727,
Resolucién Alterna de Conflictos y Promocion de la Paz Social, y demas
legislacion aplicable.

ARTICULO 5. Imparcialidad y conflicto de intereses

La imparcialidad conlleva el compromiso de la persona mediadora de brindar igual
tratamiento a las partes involucradas en la controversia, de cooperar con todas
ellas en igualdad de condiciones, sin permitir que sus convicciones personales
incidan en sus actuaciones. La persona mediadora debera mantenerse imparcial
durante todo el proceso conciliatorio. En observancia de este principio, debera
cumplir los siguientes preceptos:

a) Debera comunicar a la persona coordinadora del Centro cualquier relacion
gue tenga o haya tenido con alguna de las partes y/o sus representantes o
sobre cualquier otra circunstancia que pueda afectar su imparcialidad. Este
deber se mantendra a lo largo de todo el proceso.

b) Debera abstenerse de participar en cualquier momento del proceso
conciliatorio, o se excusarad cuando descubra que existe un conflicto de
interés, potencial o actual, con alguna de las partes, que le impida participar
en el proceso de forma imparcial.

c) Debera abstenerse de participar en el proceso conciliatorio, 0 se excusara
cuando alguna de las partes considere que la persona mediadora no podra
comportarse de manera imparcial.



d) Una vez aceptado el cargo no podra renunciar a este, salvo situaciones
debidamente razonadas ante la coordinacion.

e) No actuara sobre el contenido del caso, es decir, no asesorara, no
expondra su criterio, ni sugerira soluciones a las partes en conflicto.

f) No podra exponer actitudes de discriminacién por razéon de género,
orientacion sexual, religion, nacionalidad, estado civil, ocupacion, situacion
econOmica, jerarquia, filiacioén politica, nivel educativo o cualquier otro.

g) Procurara que en el acuerdo de mediacion exista balance y equilibrio en los
derechos de las partes.

h) El incumplimiento de los incisos a), b), ), e) y g) implicaran la suspension
de la persona mediadora, del Centro de Mediacién, hasta por seis meses, y
el incumplimiento de los inicios d) y f) implicaran la exclusion del mismo.

ARTICULO 6.- Informacion

La persona mediadora debera informar a las partes, desde el inicio del proceso de
mediacidn, sobre el objetivo, la naturaleza, las caracteristicas y las reglas que
seguira el proceso, asi como el rol que desempefiara él o ella y las partes.
Asimismo, deberd informar sobre el alcance y los efectos del acuerdo de
mediacion y la posibilidad de consultarlo.

La persona mediadora estara obligada a verificar que las partes han comprendido
la informacion brindada. Para ello, las partes y las personas mediadoras
suscribirdn un acuerdo que contenga las reglas béasicas del proceso, asi como un
compromiso de confidencialidad.

El incumplimiento de este articulo es motivo de suspension de la mediadora o del
mediador del Centro por un periodo de seis meses.

ARTICULO 7.- Confidencialidad

La confidencialidad debe garantizarse en la totalidad del proceso de mediacion,
tanto para las reuniones preliminares como para las sesiones conjuntas y/o
separadas. En este sentido, la persona mediadora seguira los siguientes
principios:

a) Toda la informacién obtenida durante el desarrollo del proceso de
mediacion es absolutamente confidencial y estara protegida por el secreto
profesional.

b) Debera realizar los esfuerzos que se requieran para no invadir, de manera
innecesaria, la privacidad de las partes.



c)

d)

e)

No podré utilizar, para ningun propdsito ajeno al proceso de mediacion, de
manera directa o indirecta, la informacién obtenida en dicho proceso.

No podra revelar a ninguna persona la informacion que se le ha
proporcionado.

Deber& destruir, una vez finalizado el proceso, todas las notas elaboradas
para ayudarle en su funcién. Unicamente, debera quedar constancia en el
expediente el acuerdo conciliatorio, cuando este exista, el acuerdo de
confidencialidad y los documentos administrativos correspondientes.

Lo anterior sera aplicable para todo proceso de mediacion en el que existiera o no
un acuerdo final.

Es deber de la persona mediadora advertir a las partes sobre los alcances del
deber de confidencialidad y sus implicaciones.

El incumplimiento de este articulo es motivo de suspension de la mediadora o del
mediador del Centro por un periodo de seis meses.

ARTICULO 8.- Otros deberes éticos de la persona mediadora

La persona mediadora deberd proteger los intereses de las partes; por lo tanto,
también cumplira los siguientes preceptos:

a)

b)

d)

f)

Debera inhibirse de conocer aquellos casos en los cuales se requieran
destrezas técnicas que no dominen.

Debera evaluar si la mediacion es el mecanismo adecuado para las partes,
e informarles acerca de otros procesos alternos de solucion de disputas,
cuando lo considere adecuado.

Deberd procurar que el acuerdo conciliatorio no viole el ordenamiento
juridico. En caso de duda, debera realizar las consultas necesarias al
personal profesional en derecho que integra el Centro.

No permitira que ninguna parte utilice practicas de negociacion que tenga
como fin intimidar a su contraparte. Si la conducta persiste, a pesar del
esfuerzo de la persona mediadora, esta debera dar por terminado el
proceso.

Si la persona mediadora determina que una de las partes no ha acudido a
la audiencia de manera voluntaria, debera dar por terminado el proceso.

Debera actuar, en todas las circunstancias, con profesionalismo y con
estricto apego a los principios de la mediacion establecidos en la Ley sobre
Resolucién Alterna de Conflictos y Promocién de la Paz Social, el



reglamento del Centro y las directrices emitidas por la coordinacion y el
Consejo directivo del Centro.

) CAPITULO Il
DEBERES ETICOS DE LA COORDINACION Y EL CONSEJO DIRECTIVO
ARTICULO 9.- Deberes éticos de la coordinacion y del Consejo directivo

Los miembros del Consejo directivo y de la coordinacion estan obligados a cumplir
los siguientes preceptos:

a) Procurar el cumplimiento de los objetivos para los cuales fue creado el
Centro. Sus actuaciones deberan ser guiadas por los principios de
profesionalismo de la mediacién, la imparcialidad, la objetividad y la
diligencia, buscando siempre el beneficio del Centro y de las personas
usuarias.

b) No podran requerir informacién sobre cualquier aspecto relacionado con los
casos tramitados por el Centro, siendo esta informacion absolutamente
confidencial.

c) No podran emitir directrices relacionadas con un caso concreto, salvo
cuando se detecte parcialidad de las personas mediadoras.

d) Mantener el orden del personal administrativo y neutral del Centro,
fiscalizando que las labores realizadas se mantengan apegadas a las
disposiciones contenidas en este Codigo y las demas normativas que rigen
la materia.

e) Procurar el maximo de eficiencia y rendimiento del personal administrativo y
neutral en el cumplimiento de los fines para los que fue creado el Centro.

f) Deber& actuar con profesionalismo en todas las circunstancias, con respeto
y con estricto apego a los principios establecidos en la Ley sobre
Resolucién Alterna de Conflictos y Promocion de la Paz Social, el
reglamento del Centro y las directrices emitidas por la coordinacion y el
Consejo directivo del Centro.

CAPITULO IV
DEBERES ETICOS DEL PERSONAL DE APOYO Y TERCEROS

ARTICULO 10.- Deberes éticos del personal de apoyo y terceros
El personal de apoyo y cualquier tercero que intervenga en el proceso de
mediacion cumpliran los siguientes deberes y obligaciones:

a) El personal de apoyo del Centro o cualquier tercero, que intervenga en la
atencion, el desarrollo y/o la tramitacion de un proceso de mediacién,



debera cumplir las obligaciones éticas establecidas en el presente Codigo,
en todo aquello que le sea aplicable.

b) La imparcialidad, la confidencialidad y el profesionalismo con el cual se
atiendan los casos se convierten en principios esenciales de cumplimiento
obligatorio.

c) Acatar todas las disposiciones éticas y reglamentarias establecidas en este
reglamento.

d) Firmar un acuerdo de confidencialidad. En el caso del personal de apoyo,
se firmar4 por una Unica vez y abarcara el periodo en el que preste su
servicio al Centro. Los terceros firmaran solamente para el caso en el que
participen.

e) En el caso particular de los terceros, respetar las reglas del proceso y
atender las disposiciones de las personas mediadores durante su
participacion.

CAPITULO V

ACATAMIENTO DEL CODIGO DE ETICA Y CONDUCTA DE LA ASAMBLEA
LEGISLATIVA

ARTICULO 11.- Vinculacién con el Cédigo de Etica y Conducta de la
Asamblea Legislativa

Es obligatorio para las personas mediadoras, el Consejo directivo, la coordinacion
y el personal de apoyo acatar lo dispuesto en el Cédigo de Etica y Conducta de la
Asamblea Legislativa, y cualquier otra normativa institucional, en lo
correspondiente a su ejercicio en el Centro.

ARTICULO 12. Modificaciones del Cédigo de Etica

Las normas del Cdodigo solo podran ser modificadas a solicitud del Consejo
directivo del Centro de Mediacion y por acuerdo del Directorio legislativo.

Rige a partir de su publicacion.

7 Asimismo, se avala la recomendacion planteada por el
Departamento de Recursos Humanos, mediante oficio DRH-
2643-10-2014, tendiente a que el puesto de Coordinacion
del Centro de Mediacion o suplencia no sea ocupado por
un profesional en Derecho, esto por cuanto las consultas
de admisibilidad se realizaran oportunamente a los
profesionales en Derecho que integran dicho Centro y por



ende certificados como mediadores, en virtud de lo cual, se
avala el siguiente reglamento:

REGLAMENTO DEL CENTRO DE MEDIACION
DE LA ASAMBLEA LEGISLATIVA

CAPITULO |
DISPOSICIONES GENERALES

ARTICULO 1.- Definiciones
Para los efectos de este reglamento, se entendera por:

CENTRO: Centro de Mediaciéon de la Asamblea Legislativa, autorizado por la
Direccion Nacional de Resolucion Alterna de Conflictos del Ministerio de Justicia y
Paz de la Republica de Costa Rica.

CODIGO DE ETICA: normativa que regula los lineamientos éticos de las personas
mediadoras y el personal de apoyo del Centro, sin perjuicio de las normas éticas
que deban observar con motivo de su profesion, o como servidora o servidor
publico de la Asamblea Legislativa.

MEDIACION Y CONCILIACION: es el proceso en el que las partes en
controversia buscan alternativas de solucion mutuamente satisfactorias, con la
ayuda de un tercero neutral que facilita la comunicacién entre ellas. Este proceso
tiene como caracteristicas la voluntariedad, la confidencialidad y la imparcialidad.
Para los efectos de este reglamento, se entenderdn como sinénimos los
conceptos de mediacién y conciliacion.

CONCILIADORES/AS, MEDIADORES/AS, NEUTRALES: personas designadas
por el Centro para ejercer las técnicas de mediacién y conciliacién en los asuntos
sometidos a este, de conformidad con este reglamento.

CONTROVERSIA: disputa o conflicto entre dos 0 mas personas o grupos.

COORDINACION: persona encargada de la coordinacion general de las labores
del Centro y las demas responsabilidades que le sefiala el presente reglamento.

COSA JUZGADA MATERIAL: efecto de los acuerdos suscritos por las partes, los
cuales carecen de recurso ulterior en instancia judicial.

DINARAC: Direccién Nacional de Resoluciéon Alterna de Conflictos del Ministerio
de Justicia y Paz de la Republica de Costa Rica.



LEY, LEY RAC: Resolucion Alterna de Conflictos y Promocion de la Paz Social,
Ley N.° 7727, publicada en La Gaceta N.° 9, de 14 de enero de 1998.

PARTES: se refiere a las personas en controversia.
RAC: resolucion alterna de conflictos.

REGISTRO DE NEUTRALES: registro donde se asienta la lista oficial de las
personas aceptadas por el Centro, como conciliadoras y mediadoras, de donde
toma el Centro los nombres para las designaciones de los casos sometidos a él.

REGLAMENTO: el presente reglamento, emitido por la Asamblea Legislativa y
autorizado por el Ministerio de Justicia de la Republica de Costa Rica, para la
operacion del Centro.

REUNION PRELIMINAR O FILTRO: etapa previa al proceso de mediacion, que
permite obtener un conocimiento inicial del caso, evaluar sus condiciones, asi
como establecer las bases para la mediacion.

REUNIONES SEPARADAS: reunion que se realiza con cada parte por separado,
como una estrategia de contingencia para resolver los asuntos que surjan en el
proceso.

SESION CONJUNTA: sesiones donde las partes exponen su versién de los
hechos ante la persona a cargo de la mediacion, y se buscan alternativas para la
solucién del conflicto.

TERCEROS: personas distintas a las partes o personas mediadoras que
intervienen en el proceso de mediacion, sea en condicion de representantes de las
partes, asesoras legales u observadoras.

ARTICULO 2.- Objetivo

El Centro tiene por objeto prestar el servicio de mediacion, para contribuir con la
resolucién de conflictos y el restablecimiento de la paz laboral en los casos que
sean sometidos a su conocimiento, para la pronta, pacifica y eficaz solucién de las
controversias.

ARTICULO 3.- Naturaleza

La mediacién es un medio alternativo, auxiliar y complementario de la funcion
jurisdiccional y administrativa; no sustituyen la prestacion del servicio de los
organos jurisdiccionales.



Los acuerdos que se convengan en una mediacion en el Centro tendran valor de
cosa juzgada material, es decir, carecen de recurso ulterior en instancia judicial.

ARTICULO 4.- Oportunidad

La mediacién puede llevarse a cabo antes de iniciar cualquier procedimiento
administrativo, con la Unica condicion de que las partes involucradas manifiesten
su voluntad de hacer uso de dichos medios alternos de solucién de controversias.

ARTICULO 5.- Ambito de aplicacion

El Centro tendra competencia para conocer los conflictos que afecten a la
poblacion legislativa y que se sometan a su conocimiento, cuyo objeto sea del
ambito laboral y/o interpersonal. El Centro tendrd competencia para resolver si el
asunto que se somete a su conocimiento cumple los requisitos legales y
reglamentarios establecidos para ese efecto.

Seran mediables las situaciones de controversia que se presenten en el ambito
laboral, sean producto de la relacion laboral propiamente dicha o de las relaciones
interpersonales que surjan de la relacion laboral. En la controversia pueden
participar dos o mas personas, sin distingo de su condicidn jerarquica o estatus
laboral.

No seran admisibles para mediacién los casos asociados a la aplicacion de las
politicas, las directrices, la normativa, los procedimientos administrativos o
cualquier disposicion reglamentaria (por ejemplo, las reasignaciones, las
recalificaciones, los nombramientos, las vacaciones, el salario, los permisos y las
licencias, sin que se entienda esta lista como taxativa), ni el resultado de los
procedimientos disciplinarios.

ARTICULO 6.- Admisibilidad y conciliabilidad

Antes de aprobar un proceso de mediacion, la persona que coordine el Centro
debera realizar una evaluacibn de admisibilidad y conciliabilidad. En la
admisibilidad se analizaran los aspectos técnicos-juridicos que permiten o
imposibiliten que el procedimiento de mediacion se lleve a cabo.

En la conciliabilidad se evaluara la presencia de los aspectos psicosociales que
puedan impedir la realizacion del proceso, por ejemplo, si existe cohersion en la
participacion, violencia o desequilibro de poder entre las partes.



ARTICULO 7.- Principios de la mediacién

La mediaciébn se rige por los principios de voluntariedad de las partes, la
informacion, la confidencialidad, la participacion, la contextualidad y la no
violencia:

a) Principio de voluntariedad de las partes: la mediacién es voluntaria, por lo que
no podra ser impuesta a persona alguna. Las personas podran desistir de
continuar con el proceso, en el momento que asi lo estimen.

b) Principio de informacién: se refiere a la obligacién de brindar a las partes la
informacion completa en todas las etapas de la mediacion, asi como las
consecuencias del proceso.

c) Principio de confidencialidad: se refiere a la imposibilidad de la persona que
realice la mediacion de revelar el contenido de las discusiones o los acuerdos
de las partes; por lo tanto, debe garantizar el secreto profesional (incluye los
documentos, las grabaciones, entre otros). Asimismo, el secreto profesional se
vera regulado en concordancia, de conformidad con el articulo 14 de la Ley N.°
7727, Resolucion Alterna de Conflictos y Promocion de la Paz Social.

d) Principio de participacion: consiste en el protagonismo de las partes, en el cual
estas asumen un papel activo en la generacién de ideas y en la construccion
de posibles soluciones.

e) Principio de contextualidad: el proceso de la mediacion debe estar referido al
contexto de las partes, a su propia realidad y no a la de la persona que se
desempefia como mediadora o de otras personas involucradas, propiciandose
asi la viabilidad del acuerdo, ya que estara sustentado en la satisfaccion vy el
compromiso de las partes.

f) Principio de no violencia: la no violencia se constituye como un criterio de
admisibilidad en todas las etapas de la mediacion. Ademas, la oportuna
utilizacién de la mediacion contribuye a prevenir situaciones de violencia.

CAPITULO Il
CENTRO DE MEDIACION

ARTICULO 8. - Funciones del Centro
Seran funciones del Centro:

a) Administrar los procesos de mediacion que, de conformidad con la Ley N.°
7727,y su reglamento, puedan ser atendidos por medio de estas vias.

b) Mantener un listado de neutrales autorizados para brindar la atencion a los
procesos de mediacion.

c) Definir, desarrollar y ejecutar los programas de capacitacién para las personas
neutrales, sobre el tema de mediacion, prestando y/o recibiendo en este campo la
colaboracién que sea necesaria con otros centros o entidades.



d) Promover la utilizacion, la divulgacion y el mejoramiento de la mediacién como
alternativa efectiva no disciplinaria, ni judicial, para la solucion de los conflictos de
indole laboral.

e) Archivar los expedientes, mantener un registro estadistico y administrar la
informacion y la documentacion de los procesos de mediacién, asi como emitir las
copias y las certificaciones de estos, cuando se requiera.

f) Mantener un sistema de administracion que permita contar con un control de los
casos y evaluar la prestacion del servicio.

g) Brindar los informes que correspondan sobre los asuntos y las actividades del
Centro.

h) Atender las consultas de la poblacion legislativa sobre la materia de mediacion
y los temas atinentes a la promocion de la cultura de paz.

i) Brindar cualquier otro servicio relacionado con la operacion del Centro.
ARTICULO 9.- Dependencia administrativa

El Centro sera una instancia adscrita al Departamento de Recursos Humanos, por
lo que su accionar dependera de este.

Corresponde al Departamento de Recursos Humanos, conjuntamente con la
coordinacion del Centro, decidir sobre los aspectos de caracter estrictamente
administrativos relativos al Centro, ya que este conserva la autonomia operativa.

ARTICULO 10.- Consejo directivo del Centro

El Consejo directivo estara integrado por la persona que dirija el Departamento de
Recursos Humanos, la persona a cargo de la coordinacion del Centro y una
persona debidamente certificada en mediacion.

La coordinacién del Centro y su suplente seran designados por la persona que
dirija el Departamento de Recursos Humanos.

La persona que asuma la coordinacién del Centro, asi como su suplente, deberan
cumplir los siguientes requisitos:



a) Contar con la certificacion que lo acredite como mediador o mediadora.

b) Laborar en el Departamento de Recursos Humanos, con tres afios de laborar
en el Departamento, como minimo.

c) Tener nombramiento en propiedad.

d) No haber tenido ninguna sancién disciplinaria en los ultimos cinco afos.

e) La Direccion de Recursos Humanos tendra la facultad de nombrar y remover,
bajo justificacién razonada, a la persona designada para coordinar el Centro.

La persona mediadora que participe en el Consejo directivo y su suplente deberan
ser asi designadas, por mayoria simple, del grupo de mediadores y mediadoras, y
cumplir los siguientes requisitos:

1.- Presentar la certificacién que la acredita como tal.

2.- No haber tenido ninguna sancion disciplinaria en los ultimos cinco afios

3.- Tener nombramiento en propiedad, interino o de confianza, con cinco afios en
la institucion, como minimo.

4.- Que la ultima evaluacion del desempefio sea igual o superior a ochenta.

El nombramiento de la persona mediadora sera por dos afios, prorrogables no
consecutivamente por el mismo periodo.

ARTICULO 11.- Funciones del Consejo directivo
Seran funciones del Consejo directivo:

a) Supervisar el funcionamiento del Centro, vigilando el cumplimiento de sus
objetivos conforme a la ley y el presente reglamento.

b) Conocer, aceptar o rechazar las solicitudes de incorporacion al registro de
neutrales del Centro.

c) Designar y excluir las personas neutrales en aquellos casos que corresponda,
de conformidad con la Ley N.° 7727, este reglamento y el Cédigo de Etica del
Centro.

d) Aprobar los planes y los informes que correspondan, en cumplimiento de las

directrices institucionales o de la DINARAC.

e) Proponer la revision, la modificacion y la actualizacion de los instrumentos
normativos y organizativos del Centro.

f) Conocer y resolver todos los asuntos administrativos que se sometan a su
conocimiento.

ARTICULO 12. Funciones de la coordinacién del Centro.

Seran funciones de la coordinacion del Centro las siguientes:



a) Representar al Centro en las actividades dentro y fuera de la institucion.

b) Coordinar el trabajo de las personas mediadoras y demas personal que labore
en el Centro.

c) Designar la persona a cargo de la mediacion en cada caso, sea a las sesiones
de filtro o a las sesiones conjuntas, segun los criterios de oportunidad y
conocimientos afines a las caracteristicas del caso.

d) Mantener informada a la Direccion del Departamento de Recursos Humanos,
al Consejo directivo, a las autoridades institucionales y a la DINARAC sobre
los asuntos y las actividades del Centro.

e) Desarrollar y coordinar los programas de difusién, investigacion y desarrollo de
la mediacion y la cultura de paz, de forma conjunta con la Comisién de Cultura
y Clima Organizacional del Area de Desarrollo del Recurso Humano vy la
Direccion del Departamento de Recursos Humanos.

f) Promover, desarrollar y coordinar los programas de capacitacion y
actualizacion en materia de mediacion dirigidos a las personas mediadoras, de
forma conjunta con la Comision de Cultura y Clima Organizacional del Area de
Desarrollo del Recurso Humano y la Direccién del Departamento de Recursos
Humanos.

g) Proponer y ejecutar los procesos administrativos necesarios para el desarrollo
de las actividades del Centro.

h) Elaborar los informes técnicos y administrativos y dar seguimiento al plan de
trabajo del Centro.

i) Mantener al dia el registro de mediadores y mediadoras.
j) Asesorary supervisar a las personas mediadoras en su funcion.

k) Realizar las consultas de legalidad con respecto a los criterios de admisibilidad
y a la validez del acuerdo, cuando asi corresponda, la cual se realizara a las
personas integrantes del Centro.

l) Informar a la DINARAC sobre toda modificacion relacionada con los alcances
del articulo 6 del reglamento al Capitulo IV de la Ley Sobre Resolucion Alterna
de Conflictos y Promocion de la Paz Social (Decreto N.° 27166-J, publicado en
La Gaceta N.° 2166-J, de 13 de julio de 1998).

ARTICULO 13.- Confidencialidad de los procesos

El contenido de los procesos del Centro tiene caracter confidencial y de obligado
cumplimiento para quienes en ellos participen, sea cual fuere el titulo bajo el cual
participen durante el proceso.



ARTICULO 14.- Gratuidad de la mediacion

La mediacion que facilitara el Centro serd un servicio totalmente gratuito, por lo
que las personas vinculadas con la prestacion de los servicios y la administracion
del Centro no recibiran retribucion por sus servicios.

Queda prohibido para el personal del Centro, sean neutrales, administrativo o del
Consejo directivo, recibir toda clase de dadiva o gratificacion por el servicio
prestado.

ARTICULO 15.- Preferencia por la co-mediacion
Para las sesiones conjuntas se privilegiara la co-mediacion, lo cual facilitara la
integracion de un equipo interdisciplinario.

CAPITULO Il
LOS MEDIADORES Y LAS MEDIADORAS

ARTICULO 16.- La persona mediadora La persona a quien se asigne una
mediacién estard capacitada y certificada para desempefiarse como neutral en
una situacién de conflicto entre las partes, lo cual facilita la comunicacién entre
ellas, en la busqueda de alternativas de soluciébn mutuamente satisfactorias para
las partes.

ARTICULO 17.- Requisitos de inscripcion

Para inscribirse en el registro de mediadores y mediadoras se debera presentar
una solicitud por escrito, dirigida al Consejo directivo, a la cual se debera adjuntar
el curriculum vitae y demas documentos que acreditan su condicion, de
conformidad con la Ley N.° 7727, su reglamento, la DINARAC y este reglamento.
La aceptacion de la inscripcion serd responsabilidad del Consejo directivo,
siempre y cuando cumpla los siguientes requisitos:

a) Presentar la certificacion que lo acredita como tal.

b) Experiencia de participacion en cinco procesos de mediacion, como minimo

c) Que la ultima evaluacion del desempefio sea igual o superior a ochenta.



Podran prestar servicio en el Centro aquellas personas pensionadas o cesadas
por la institucién que cumplan los siguientes requisitos:

a) Presentar la certificacion que lo acredita como mediador o mediadora.

b) Experiencia de participacion en cinco procesos de mediacién, como minimo.

c) Obtener/mantener evaluaciones de los procesos de mediacion designados en

el Centro superiores a ochenta.

Verificado el cumplimiento de los requisitos mencionados, por parte de la persona
coordinadora, se procedera a la presentacion de la persona solicitante ante el
Consejo directivo, que decidira, de forma razonada, si se acepta o rechaza la
solicitud de inscripcion, en un periodo no mayor de diez dias habiles.

De forma razonada, el Consejo directivo resolvera las solicitudes a que se refiere
este articulo.

ARTICULO 18.- Obligaciones de la persona mediadora

La persona mediadora tendra las siguientes obligaciones:

a)

b)

c)

d)

f)

9)

h)

Desarrollar su funcion de manera imparcial.

Abstenerse de sugerir o asesorar a las personas participantes de la mediacién
durante el proceso.

Vigilar que en el tramite de mediacion no se afecten los derechos de terceros,
de personas con discapacidad o institucionales.

Cerciorarse de que la voluntad de las personas interesadas no sufra algun
vicio de consentimiento.

Mantener la confidencialidad de las expresiones verbales, las actuaciones y/o
cualquier tipo de documentacién aportada en el proceso.

Firmar, con las partes, el consentimiento informado de confidencialidad.

Propiciar una satisfactoria composicién de intereses de las partes en todo el
proceso de mediacion.

Auxiliar en los casos de mediacion en que sea requerido por la coordinacion
del Centro, salvo los casos de fuerza mayor.

Brindar seguimiento a los casos en que participd, segun la recomendacion
realizada en el formulario de cierre.



J) Completar los formularios establecidos por el Centro concernientes a la
administracion de los casos y su evaluacion.

k) Asistir a los cursos de capacitacion o actualizacion y a las actividades a que la
convoquen.

[) Acatar las disposiciones contenidas en las leyes, los reglamentos, los
manuales, las circulares, los oficios y/o los acuerdos relativos al servicio de
mediacién prestado por el Centro.

ARTICULO 19.- La suspension y la exclusion de las personas mediadoras
Las personas mediadoras, debidamente acreditadas, podran ser suspendidas del
registro del Centro hasta por seis meses, o0 bien, excluidas, segun lo establecido
en el articulo 5.h. del Cédigo de Etica, cuando incumpla algunos de los deberes
establecidos en este.

ARTICULO 20.- Tramite de suspensién y exclusion

Para la suspension o la exclusion de una persona mediadora, la coordinacion del
Centro debera presentar, por escrito, ante el Consejo directivo, una justificacion
motivada, donde indicara los hechos en los cuales incurrié la persona a quien se
pretende suspender o excluir del Centro, a solicitud suya o de otra persona.

El Consejo directivo estudiara la procedencia de la solicitud planteada por la
coordinaciéon del Centro. Contard con un periodo de cinco dias habiles para
resolver. Sobre la resolucion final, solo cabra recurso de reconsideracion ante el
Consejo directivo.

En caso de que se presente alguna situacion regulada en la normativa sobre el
régimen administrativo-disciplinario, la Direccién de Recursos Humanos debera
elevar el caso a la instancia institucional correspondiente.

ARTICULO 21.- Responsabilidad de las personas mediadoras

Las personas mediadoras seran responsables, en instancia judicial, por los dafios
y los perjuicios ocasionados por su conducta o por el incumplimiento de sus
deberes a las partes o al Centro.

ARTICULO 22.- Juramentacion del Consejo directivo y las personas
mediadoras

Los miembros del Consejo directivo seran juramentados por la Direccion Ejecutiva.

La persona mediadora podra prestar servicio en el Centro inmediatamente
posterior a su juramentacion, por parte de la Direccion Ejecutiva.



ARTICULO 23.- Disponibilidad de horario de la persona mediadora

La institucion autorizara a la persona mediadora una disponibilidad de quince
horas mensuales, como minimo, destinadas a las actividades a las que se le
convoque por parte de la coordinacion del Centro, por ejemplo, procesos de
mediacion, capacitaciones, practicas, reuniones y otras.

La coordinaciéon del Centro comunicara, previamente, a la jefatura de cada
persona mediadora, con el fin de gestionar la autorizacion correspondiente.

CAPITULO IV
LAS PARTES

ARTICULO 24.- Derechos de las partes

Las partes tendran los siguientes derechos:

a) Que se les asigne una persona que medie en su conflicto.

b) Recibir informacién sobre el procedimiento, los alcances y los limites de la

c)

mediacion y los acuerdos.

Si las partes han incluido en la solicitud conjunta de mediacion el nombre de
las personas a cargo de quienes desean tener su mediacion, la
coordinacion procedera a confirmar el nombramiento, siempre que las
personas neutrales seleccionadas cumplan los requisitos establecidos en la
ley, este reglamento y en el Cédigo de Etica del Centro.

Si la solicitud fue presentada por una sola de las partes, el Centro
procedera a comunicarse con la otra parte para obtener su aprobacién con
respecto a las personas propuestas. En caso de no obtenerla, la
coordinacion designara a las personas que valore conveniente, segun el
perfil del caso. Ambas partes tendran derecho, previo a la audiencia y/o en
el transcurso de esta, de solicitar que se designe una nueva persona como
mediadora. Con este fin, la parte deberd dirigir una comunicaciéon a la
coordinacion del Centro, en la cual se estableceran, claramente, las
razones que motivan la peticion.

Todas las solicitudes sobre la designacion de una persona neutral
especifica seran valoradas y aprobadas por la coordinacion.



d) Intervenir en todas y cada una de las sesiones, excepto en las reuniones
separadas.

e) Asegurarse la asistencia técnica y/o profesional que requieran.

f) Renunciar o pedir que se suspenda o concluya el tramite de mediacién en
cualquier etapa del proceso.

g) Los deméas que se les confieran en las leyes, los reglamentos, los
manuales, las circulares, los oficios y los acuerdos correspondientes.

ARTICULO 25.- Acceso a la instancia administrativa o judicial

Las partes tendran el derecho de someter su controversia al conocimiento de los
tribunales o en la instancia administrativa de la institucion correspondiente; sin
embargo, no podran iniciar o continuar un proceso judicial o disciplinario en tanto
no concluya el trdmite no adversarial al que se ha sometido, salvo cuando
signifique la pérdida de un derecho.

ARTICULO 26.- Obligaciones de las partes
Las partes tendran las siguientes obligaciones:

a) Asistir puntualmente a las sesiones.

b) Mantener una conducta respetuosa, tolerante y cortés durante la mediacion.

c) Abstenerse de manifestar conductas agresivas de cualquier indole.

d) Cumplir los compromisos asumidos en el acuerdo que pongan fin a la
controversia.

e) Completar los formularios establecidos por el Centro.

f) Cualquier otra que contengan las leyes y los reglamentos.

CAPITULO V
EL PROCESO DE MEDIACION

ARTICULO 27.- Tramite del proceso de mediacién

Todo asunto sometido a conocimiento del Centro debera seguir, en su totalidad, el
tramite que establece este reglamento. Solamente se suspendera el
procedimiento cuando una o ambas partes manifiesten su voluntad de retirarse del
proceso.

ARTICULO 28.- Lasolicitud y el inicio del tramite de mediacién

La apertura del tramite de mediacion serd dispuesta por la coordinacién del
Centro, a solicitud de la parte interesada, quien debera usar el formulario que se le
proporcionara para ese efecto.



Si una de las partes rechaza su participacion en el proceso no se desarrollara el
procedimiento de mediacion.

ARTICULO 29.- Consentimiento informado

Previo al inicio de los procedimientos de mediacion, las partes deberan firmar un
consentimiento informado, en el cual se comprometen a cumplir los siguientes
aspectos:

a. Confidencialidad: no divulgar la informacion que se ventile durante las
sesiones conjuntas.

b. Exclusividad: compromiso para no iniciar otros procesos relacionados, total o
parcialmente, con el objeto de la mediacion, hasta que concluya el proceso en
el Centro.

c. Incumplimiento del acuerdo: en este caso las partes podran recurrir a la
instancia judicial.

ARTICULO 30.- Procedimiento
El procedimiento a seguir sera el siguiente:
a) Se iniciard el procedimiento por gestion de parte.

b) Las partes pueden comparecer de forma personal o por medio de un
representante, debidamente acreditado/a por medio de un poder o carta-
poder legalmente otorgados.

c) La persona mediadora efectuara una reunién preliminar (filtro) con cada
una de las partes por separado, para escuchar a fondo la exposicién
sobre el asunto y aclarar cualquier particular al respecto.

d) Una vez conocidos los puntos de vista de las partes, se realizara la
consulta de admisibilidad y conciliabilidad, en concordancia con el
articulo 7 del presente reglamento.

e) Si el conflicto retne las condiciones, las personas mediadoras
asignadas realizaran las sesiones conjuntas con las partes, segun lo
requiera.

Podran intervenir en las deliberaciones que se llevan a cabo. No
obstante, lo anterior, previa solicitud de la parte, la audiencia podra
suspenderse momentaneamente a efectos de que la parte pueda
consultar de forma privada con su asesor/a, en el momento en que la
persona que tiene a cargo la mediacion asi se lo indique.

f) Las personas mediadoras fijaran la agenda de las audiencias.



g) Durante la sesion conjunta, las personas mediadoras podran sostener
sesiones separadas con cada una de las partes, de acuerdo con lo que
se considere pertinente. En todo caso, con respecto a estas sesiones,
se aplica el principio de confidencialidad, el secreto profesional y la
imparcialidad.

h) En caso de llegar a un acuerdo, este sera redactado con estricto apego
a lo dispuesto por el articulo 12 de la Ley RAC.

i) Antes de la firma del acuerdo, las personas mediadoras deben informar
a las partes la posibilidad de asesorarse y/o consultar con respecto al
acuerdo.

j) El procedimiento de mediacién concluye cuando:

- Se consigna la firma de un acuerdo.

- Se presente la manifestacion escrita de las personas mediadoras,
declarando que, consultadas las partes, no se justifican ulteriores
esfuerzos de mediacion.

- Se presente la comunicacion escrita de que una o ambas partes no
desean continuar el procedimiento.

- Alguna de las partes se ausente a una sesion sin justificacion razonada.

- Se incumplan los criterios de admisibilidad y conciliabilidad en cualquier
etapa del proceso de mediacion.

Las personas mediadoras actuaran de conformidad con los principios de
objetividad, equidad y justicia, teniendo en cuenta, entre otros factores, los
derechos y las obligaciones de las partes, la ley y las circunstancias de la
controversia, e, incluso, cualesquiera de las practicas establecidas entre las
partes.

Corresponde a las partes el planteamiento de las opciones que satisfagan los
intereses involucrados. Asimismo, las partes tienen el deber de colaborar de
buena fe con el proceso. Deben también asistir puntualmente a las sesiones.
ARTICULO 31.- Etapas del proceso

Cada proceso de mediacién cumplira las siguientes etapas:

a) Recepcion de la solicitud.

b) La coordinacion del Centro evaluara si el caso es mediable o no.

c) Evaluaciéon del caso: se realizaran reuniones preliminares con las partes de
manera separada.



d) Mediacion: sesiones conjuntas con las partes.

e) Seguimiento: se llevara a cabo, preferiblemente, por las personas mediadoras
que participaron en el caso, en los plazos establecidos en el formulario de
cierre.

f) Referencia: en los casos que se considere conveniente, las personas
mediadoras podran referir a las partes a otros/as especialistas, sea a lo interno
0 a lo externo de la institucion.

ARTICULO 32.- Incumplimiento del acuerdo
En caso de incumplimiento del acuerdo, se debera recurrir a la instancia judicial
correspondiente.

ARTICULO 33.- Evaluacion de los casos
Todo caso sera evaluado por las partes, mediante el formulario correspondiente,
en los siguientes momentos del proceso de mediacion:

a) Reunion preliminar (filtro).

b) Sesién conjunta.

Por su parte, las personas mediadoras completaran las siguientes evaluaciones:
1.- Evaluacion del o la co-mediadora.

2.- Autoevaluacion.
Para cada evaluacion, se utilizara el formulario dispuesto para ese efecto.
ARTICULO 34.- Archivo del expediente del proceso de mediacion

La coordinacion del Centro es responsable por la custodia del expediente que se
utilice para cada caso.

Una vez concluido un proceso de mediacién, se destruird la totalidad de la
documentacion que contenga informacion sobre el contenido del conflicto, con
excepcion de la copia del acuerdo, en el caso de que se haya suscrito.

Se conservard la documentacion del tramite administrativo del expediente (el
formulario de solicitud, el control de audiencias, los formularios de evaluacion, el
formulario de seguimiento o cualquier otro que no refiera al contenido del
conflicto).



CAPITULO VI
MODIFICACIONES DEL REGLAMENTO

ARTICULO 35.- Modificaciones del reglamento

Las normas de este reglamento solo podran ser modificadas a solicitud del
Consejo directivo del Centro de Mediacion y por acuerdo del Directorio legislativo.

TRANSITORIO UNICO.- Para dar inicio a las labores del Centro de Mediacion de
la Asamblea Legislativa se incluiran como mediadores y mediadoras al grupo de
funcionarios y funcionarias legislativas capacitados en la institucion en esta
materia y certificados como tales.

Para incorporar nuevas personas, estas deberan seguir el procedimiento
establecido en este reglamento.

Rige a partir de su publicacion.

Finalmente, en cuanto al espacio requerido para la
ubicacién de dicho centro, se informa a los interesados que
este Organo Colegiado esta realizando ingentes esfuerzos
por dotar a la Asamblea Legislativa de una nueva sede, con
la cual se haria frente a las necesidades que existen en la
actualidad. ACUERDO FIRME, IRREVOCABLE Y
DEFINITIVAMENTE APROBADO.

San José, alos 11 dias del mes de noviembre de dos mil catorce.

HENRY MORA JIMENEZ
PRESIDENTE

LUIS VASQUEZ CASTRO JORGE RODRIGUEZ ARAYA
PRIMER SECRETARIO SEGUNDO SECRETARIO

1 vez—O0. C. N° 24389.—Solicitud N° 23334.—C-710630.—(IN2014079755).



REGLAMENTOS

CONSEJO DE SEGURIDAD VIAL
MANUAL DE PROCEDIMIENTOS PARA LA REVISION TECNICA DE VEHICULOS AUTOMOTORES EN LAS ESTACIONES DE RTV

OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTES

El Decreto Ejecutivo No. 30184-MOPT “Reglamento para la Revisién Técnica Integral de
Vehiculos Automotores que Circulen por las Vias Publicas” del 6 de febrero del 2002 que
regula la actividad de Revision Técnica Vehicular (RTV) y la instalacién y funcionamiento
de las Estaciones de RTV, asi como la Ley de Transito por Vias Publicas Terrestres y
Seguridad Vial No. 9078 del 26 de octubre de 2012 y sus reformas, establecen las
revisiones técnicas vehiculares periédicas como requisito obligatorio para la circulacién de
los vehiculos automotores, sus remolques y semirremolques, obligando al Estado
establecer un Sistema de RTV adecuado que le permita cumplir con dicho programa.

La experiencia en los paises donde la RTV ha funcionado desde hace algunos afios,
demuestra que en este Servicio Publico se puede presentar diversidad en las
interpretaciones de los criterios de calificacion en las diferentes estaciones de RTV que
realizan la inspeccién. Previendo este problema y con base en la legislacion vigente
aplicable, el Ministerio de Obras Publicas y Transportes ha aprobado el presente Manual
de Procedimientos para la Revisién Técnica de Vehiculos Automotores en las Estaciones
de RTV, cumpliendo lo indicado en el articulo 9 del Reglamento para la Revisién Técnica
Integral que cita textualmente:

“La revisién técnica de vehiculos debera hacerse de acuerdo a los
criterios que se establezcan en el Manual de Revisién Técnica de
Vehiculos que deberd preparar y mantener actualizado el
Departamento Técnico respectivo del Consejo de Seguridad Vial, el
cual previo a su publicacién, debera aprobar el Ministerio de Obras
Publicas y Transportes”.

El presente Manual de Procedimientos para la Revision Técnica de Vehiculos
Automotores en las Estaciones de RTV, pretende establecer las especificaciones
generales de actuaciéon durante las revisiones y unificar, en lo posible, los criterios y
procedimientos de inspeccion técnica de vehiculos.

Dado que se trata de un manual de inspeccién, debe tenerse muy en cuenta la definicién
que la norma ISO/IEC 17020 brinda del término inspeccion: “examen de un disefio de
producto, servicio, proceso o instalacion y la determinacion de su conformidad con
requisitos especificos o bien con requisitos generales, con base en un juicio profesional” y
es precisamente la introduccion del concepto juicio profesional lo que permite y da validez
al criterio técnico del inspector en la calificacion de un defecto, en el caso que no exista
un valor numérico como medicién.

El objetivo perseguido con esta nueva revision del “Manual de Procedimientos para la
Revision Técnica de Vehiculos Automotores en las Estaciones de RTV " es atender las
mejoras propuestas por la poblacion, adaptarse a las nuevas tecnologias automotrices y
ajustarse a la normativa vigente.

Ademas de las disposiciones reglamentarias y recomendaciones ya citadas, para la
revisién del Manual se ha partido de los siguientes principios generales que deben ser
seguidos en las revisiones:

1. La revision técnica de los vehiculos tiene por objeto comprobar si éstos cumplen al
momento de la inspeccién y contindan cumpliendo a través de verificaciones periddicas,
las condiciones exigidas por la normativa vigente para la circulacion por vias publicas,
recogidas en el presente manual.

2. Previamente al inicio de la RTV se debera proceder a su identificacién, comprobando
que su VIN o nimero de chasis y matricula coinciden con los sefialados en los
documentos oficiales.

3. Las comprobaciones durante el proceso de inspeccion deben ser lo mas simples y
directas posibles.

4. Durante el proceso de inspeccién no se efectuara manipulacion o desmontaje alguno
de los elementos y/o piezas del vehiculo.

5. Los equipos y herramientas que se utilicen en la inspeccion seran los que al efecto
disponga el Ministerio de Obras Publicas y Transportes mediante el Decreto Ejecutivo N°
30184-MOPT.

El reconocimiento de las condiciones técnicas de las instalaciones que constituyen las
estaciones de revisién técnica de vehiculos es competencia del Ministerio de Obras
Publicas y Transportes, y estara bajo la supervision del Cosevi, siendo éste, por tanto, el
gue determine los equipos con los cuales debe estar dotada una estaciéon, mediante los
procedimientos previstos en la legislacién vigente y en concreto, mediante el Reglamento
de RTV.

6. La inspeccion técnica del vehiculo debera poder realizarse en un tiempo razonable que
asegure la calidad y eficiencia del servicio de RTV.

Para efectos de la aplicacion de este Manual seran utilizadas como definiciones las
siguientes:

CATEGORIAS:

Basados en la naturaleza constructiva de los vehiculos se establecen las siguientes
clasificaciones de vehiculos:

01. Bicimoto.- Vehiculo con motor térmico de cilindrada igual o inferior a 50 centimetros
cubicos cuyo sistema de direccién es accionado por manillar o manubrio.

02. Motocicleta.- Vehiculo con motor térmico de cilindrada superior a 50 centimetros
cubicos cuyo sistema de direccion es accionado por manillar o manubrio.

03. Automdvil.- Vehiculo concebido y construido para el transporte de personas y con
capacidad hasta nueve plazas, incluido el conductor.

04. Microbus.- Vehiculo concebido y construido para el transporte de personas con
capacidad comprendida entre 10 y 26 plazas (ambas inclusive), incluido el conductor.

05. Buseta.- Vehiculo construido para el transporte de personas con capacidad entre 27
plazas y 45, incluido el conductor.

06. Autobus.- Vehiculo rigido concebido y construido para el transporte de personas con
capacidad superior a 45 plazas, incluido el conductor.

07. Carga liviana.- Vehiculo automotor disefiado y utilizado para el transporte de carga,
Cuyo peso maximo autorizado sea inferior a 8 toneladas.

08. Carga pesada.- Vehiculo automotor disefiado y utilizado para el transporte de carga,
cuyo peso maximo autorizado sea de al menos 8 toneladas.

09. Tractocamion.- Vehiculo automotor concebido y construido para diferentes
utilizaciones, principalmente el arrastre de un semirremolque.

10. Remolque.- Vehiculo concebido y construido para ser acoplado a un vehiculo
automotor.
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11. Remolque Liviano.- El destinado al transporte de carga, cuyo peso maximo
autorizado o en su defecto Peso Bruto no exceda de 750 kg.

12. Semirremolque.- Vehiculo concebido y construido para ser acoplado a un vehiculo
automotor, de tal manera que repose parcialmente sobre éste una parte sustancial
de su peso y de su carga.

13. Equipo Especial de Obras y Servicios.- Vehiculo concebido y construido para
efectuar trabajos en obras civiles. No se considera apto para circular en vias
publicas.

14. Equipo Especial Agricola.- Vehiculo concebido y construido para efectuar trabajos
agricolas. No se considera apto para circular en vias publicas

15. Vehiculo Especial.- Vehiculo cuyas caracteristicas constructivas son diferentes a
las demas categorias establecidas. No se considera apto para circular en vias
publicas

OPERACIONES DE INSPECCION

Todas las operaciones de inspeccién, salvo las de identificacion, tienen como finalidad
fundamental detectar anomalias que afecten los componentes esenciales del vehiculo o
la calidad del medio ambiente, con el propdsito de aumentar el nivel de seguridad vial y de
calidad del aire.

Las operaciones de inspeccion se han agrupado en capitulos y estan desarrolladas en el
presente manual para los distintos tipos de vehiculos, indicandose en cada punto las
especificaciones generales, el método de inspeccién a seguir, y por Gltimo la calificaciéon
de los defectos.

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION

Los métodos utilizados a fin de realizar las operaciones de inspeccién del vehiculo seran
los siguientes:

Inspeccion visual

Se realiza mediante observacion de los componentes o elementos de que se trate, y en su
caso, de su funcionamiento, atendiendo a probables ruidos o vibraciones anormales,
holguras o fuentes de corrosion, soldaduras incorrectas o no adecuadas en determinados
componentes 0 elementos, taladrados o cualquier otra operacion incorrecta de
mecanizado o plegado en determinados componentes o elementos, etc, que puedan dar
lugar a probables causas de peligro para la circulacion o el medio ambiente.

Inspeccion con equipos
Es aquella inspeccion que se realiza con ayuda de equipos con los que debe estar
dotada la estacion.

ESTRUCTURA DEL MANUAL

Para la mejor sistematizacion del uso del Manual y facilidad para completar la Tarjeta de
Revision Técnica, se ha dividido el Manual en los siguientes capitulos:

1. IDENTIFICACION.

2. ACONDICIONAMIENTO EXTERIOR, CARROCERIA Y CHASIS.
3. ACONDICIONAMIENTO INTERIOR.

4. ALUMBRADO Y SENALIZACION.

5. EMISIONES CONTAMINANTES.
6. FRENOS.

7. DIRECCION.

8. EJES Y SUSPENSION.

9. MOTOR Y TRANSMISION.

10. OTROS

11. SITUACIONES ESPECIALES

Cada uno de los capitulos esta dividido en apartados que corresponden a unidades de
inspeccién, dentro del sistema que se revisa.

El capitulo 10 (Otros) atiende todo lo correspondiente a requisitos que deben cumplir los
vehiculos a los que les aplica una reglamentacion adicional y especifica como por
ejemplo: transporte publico de personas, grdas, transporte de mercancias peligrosas, etc.
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1. Iden

1.1.
1.2
1.3.

INDICE
tificacion
Documentacion

VIN y/o Nimero de Chasis
Placas de Matricula y Documento de Identificacion Adicional

2. Acondicionamiento Exterior, Carroceria'y Chasis

Carroceria y Chasis

Dispositivos de enganche o acoplamiento para remolques y semirremolques
Guardabarros y dispositivos antiproyeccion (faldones)

Dispositivo Antiincrustamiento

Puertas y Capot (Tapa de Motor).

Parabrisas y ventanas.

Limpiaparabrisas y lavaparabrisas.

Retrovisores exteriores.

Soporte exterior de rueda de repuesto.

3.  Acondicionamiento Interior
3.1. Asientos y sus anclajes
3.2. Cinturones de seguridad y sus anclajes
3.3. Indicador de velocidad
3.4, Oddémetro
4. Alumbrado y sefializacion
4.1. Luces bajas (corto alcance) y luces altas (largo alcance)
4.2. Luz de marcha atras
4.3. Luces indicadoras de direccién
4.4. Sefal intermitente de emergencia
4.5. Luces de freno
4.6. Luz de placa matricula trasera
4.7.  Luces de posicion
4.8. Luces antiniebla
4.9. Luces demarcadoras
4.10. Dispositivos y cintas retrorreflectivas
4.11. Luz especial de estacionamiento
4.12. Luces decorativas y/o no autorizadas
4.13. Avisador acustico
5. Emisiones Contaminantes
5.1. Ruido
5.2.  Vehiculos con motor de encendido por chispa
5.3.  Vehiculos con motor de encendido por compresion
6. Frenos
6.1. Freno de servicio
6.2. Freno de estacionamiento
6.3. Pedal del freno de servicio
6.4. Servofreno y bomba principal
6.5. Tubos
6.6. Mangueras
6.7. Fibras de freno

10.

11.

6.8. Tambores y discos

6.9. Cables, varillas, palancas, uniones
6.10. Bombas auxiliares

6.11. Vélvula sensora de carga

6.12. Compresor y depdsitos

6.13. Vélvulas de frenado

6.14. Acumulador de presion (pulmoén)

6.15. Acoplamiento de los frenos de remolque
Direccién

7.1. Desviacion de ruedas

7.2. Volante y columna de direccion

7.3. Caja de direccién

7.4. Brazos, barras y rétulas

7.5. Servodireccion (direccién asistida)

Ejes y Suspension

8.1. Ejesy barras tensoras

8.2. Aros

8.3. Llantas

8.4. Resortes, soportes, amortiguadores, ballestas
8.5. Eficacia de Suspension

8.6. Barras de torsion y estabilizadora

8.7. Brazos, tijeretas y rotulas de suspension

Motor y Transmisién

9.1. Estado general del motor

9.2. Sistema de alimentacion del motor

9.3. Sistema de escape

9.4. Transmisién

9.5. Vehiculos que utilizan gas como combustible
Otros

10.1. Transporte de mercancias peligrosas

10.2.
10.3.

10.4.
10.5.
10.6.

Taxis y taximetro

Transporte colectivo de personas en las modalidades de Ruta Regular y
Servicios Especiales

Vehiculos de Transporte de Ruta Regular y Taxis Accesibles (Ley 7600)
Vehiculos dedicados al remolque de vehiculos (Graas)

Vehiculos de emergencia y policia

Situaciones Especiales

11.1.

Servicio no finalizado
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1.- Identificacién

1.1.- Documentacién

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES

En forma previa a la inspeccién, se debe garantizar que el vehiculo a revisar sea
identificado, para evitar, en todo momento, confusion referente a su identidad.

La documentacién de identificacion a presentar sera:
- Vehiculos en circulacion: Titulo o certificado de propiedad del vehiculo *.
- Vehiculos de primer ingreso al pais: Declaracién Unica Aduanera (DUA) *.

* Salvo excepciones debidamente establecidas.

b.- PROCEDIMIENTO

Mediante inspeccion visual se comprobara la existencia y coincidencia de los datos
reflejados en los documentos de identificaciéon, presentados con el vehiculo a revisar que
son:

- Marca (*)

- Modelo (*)

- Afio modelo (*)

- Numero de Identificacion Vehicular (VIN) o Nimero de Chasis.

- Estilo (*)

- Combustible (*)

- Numero de motor

- Clasificacion: Categoria y Carroceria

- Color

- Capacidad: Namero de Plazas

Si algin dato de los indicados en la documentacion no coincide se anotara el defecto
correspondiente.

Adicionalmente, en el caso de vehiculos de primer ingreso al pais y segun Decreto

Ejecutivo 22636-J-H-MOPT del 7 de octubre de 1993 y sus reformas, el vehiculo no debe
presentar diferencias en cuanto a las caracteristicas primarias (*).

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

1.2.- VIN y/o Numero de Chasis

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES

Todo vehiculo a efectos de identificacion, debera llevar inscrito de forma indeleble en la
carroceria y/o en el chasis, una identificacién numérica o alfanumérica realizada por el
fabricante durante el proceso de produccién del vehiculo.

Este numero debera estar registrado en los documentos de identificacion del vehiculo y en
caso de no coincidir debera adecuarse dicha documentacion para subsanar el defecto
relacionado. Para tal efecto, la Revision Técnica Vehicular emitird el documento
requerido.

Cuando al inspeccionar estos elementos de identificacion se detecten indicios de
manipulacién, la Revisién Técnica Vehicular anotara el defecto conforme a lo estipulado
en este Manual.

Cuando el vehiculo no puede identificarse por VIN y/o Nimero de Chasis, la identificacion
del vehiculo estara dada por el nimero de motor y asi se debe consignar en la Tarjeta de
Revisién Técnica.

Solo se verificara el numero de motor cuando este sea la identificacion del vehiculo como
se indica en el parrafo anterior.

b.- PROCEDIMIENTO

Mediante inspeccién visual de los elementos de identificacion del vehiculo se comprobara:

- Su existencia (todo vehiculo debe llevar un cédigo para efectos de identificacion).

- Debe tener todos sus digitos legibles.

- Que no esté oculta de manera que no puedan observarse todos sus digitos en forma
clara.

- Que no existan indicios de haber sido manipulado el nimero de identificaciéon y/o sus
alrededores.

- La coincidencia con el nimero que figura en la documentacién de identificacion. Se
debe aclarar que para comprobar esta coincidencia los guiones son caracteres que
no se deben tomar en cuenta.

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion
DL | DG | DP
1. No coincidencia o ausencia de algun dato en los documentos de
identificaciéon (que no sea el VIN o _numero de chasis)
2. No coincidencia de alguna caracteristica primaria en el DUA (en X
vehiculos de primer ingreso)

Calificacion

DL | DG | DP
1. Inexistencia X
2. llegible X
3. No visible X
4. Indicios de manipulacién X
5. No coincide con el gue figura en la documentacion X
6. Alterado o manipulado, causa ratificada judicialmente X
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1.3.- Placas de matricula y documento de identificacién adicional

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES

Tanto las placas de matricula como el documento de identificacién adicional deben ser los
emitidos por el Registro Nacional de la Propiedad y no pueden manipularse. Las placas
de matricula metélicas y el documento de identificacion adicional deben ser sustituidos en
caso de ilegibilidad o deterioro de los elementos de identificacion y seguridad. Se debe
tener en cuenta que existen placas constituidas Unicamente por digitos numéricos y otras
que son alfanuméricas, en ambos casos todos sus caracteres cuentan con la misma
importancia y deben resultar legibles (incluidas las leyendas “Costa Rica” vy
“Centroamérica”).

No deben colocarse objetos que afecten la legibilidad de uno o todos sus caracteres o que
impidan determinar su originalidad.

Las placas de matricula deben ubicarse en el lugar designado por el fabricante del
vehiculo para ser instaladas. Cuando el vehiculo no presente una ubicacion
preestablecida se debe acondicionar una nueva ubicacién que cumpla todos los requisitos
legales

Este apartado seréa aplicable respecto al documento de identificacion adicional. Este tiene
como propdsito darle trazabilidad a las placas metalicas con respecto al vehiculo, ya que
ese documento es intransferible. Dicho documento de identificacion adicional debe
ubicarse en el parabrisas delantero, en el caso de autobuses se permite su ubicacién en
la ventanilla lateral izquierda delantera. En los casos de vehiculos que no cuenten con
parabrisas deben ubicarlo en un lugar visible.

Las placas que no sustituyan conforme la calendarizacién establecida por el Registro
Nacional de la Propiedad seran consideradas sin validez legal y le serd anotado al
vehiculo el defecto correspondiente.

b.- PROCEDIMIENTO

Mediante inspeccion visual se comprobara en el caso de la placa de matricula y cuando

corresponda, para el documento de identificacion adicional; lo siguiente:

- Su existencia.

- Su originalidad.

- Su numero y tipo, segun la categoria y/o carroceria del vehiculo.

- Que no existan defectos de estado que afecten su legibilidad.

- Que no existan elementos al frente que afecten la legibilidad. Esta verificacién no se
aplica para el documento de identificacion adicional.

- Si existen indicios de manipulacion que afecten la determinacién de la originalidad.

- Ubicacion.

- Fijacion.

Para establecer si la legibilidad de la placa de matricula ha sido afectada en cualquiera de
sus caracteres, se verificara al leerse la letra 0 nimero si esta pueda ser determinada sin
dificultad y ademas no tienda a confundirse.

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion
DL | DG | DP

1. El nimero no coincide con el que figura en la documentacion X

2. Eltipo de placa no coincide con la categoria del vehiculo X

3. Inexistencia X

4. Inexistencia y presenta solicitud de reposicién X

5. Defecto de estado que afecte su legibilidad X

6. Defectos de estado que impida su legibilidad X

7. Existen elementos frente a la placa que afectan su legibilidad X

8. Placas o documento de identificacién adicional no original o cuya X
originalidad no se puede asegurar

9. Indicios de manipulacién que no afectan la determinacion de su X
originalidad

10. Ubicacién no adecuada que afecta su legibilidad y/o visibilidad X

11. Fijacion defectuosa X

12. Placas de matricula sin validez legal X

2.- Acondicionamiento Exterior, Carroceria'y Chasis

2.1.- Carroceria y chasis

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES

La carroceria esta constituida por todos los elementos que componen el habitaculo y el
receptaculo del vehiculo, incluidos los pisos.

Debe considerarse que existen parachoques como dispositivos independientes a la
carroceria y otros que forman parte de la misma.

b.- PROCEDIMIENTO

Mediante inspeccion visual se comprobara:

- El estado de la estructura de la carroceria, prestando especial atencion a los efectos
de oxidacion o corrosion. Esta Ultima se podra verificar mediante presion en el lugar
afectado para evaluar su importancia.

- Ensu caso, el acoplamiento de la carroceria al chasis.

- En su caso, estado general de los largueros: no pueden presentar desperfecto
mecanico ni sintomas avanzados de corrosion.

- Ensu caso, sistema de elevacion de las cabinas basculantes

- Que no existan puntas salientes o cortantes que puedan causar lesiones a los
usuarios de la via publica.

- Saliente excesivo del tap6on del depoésito de combustible si puede abrirse
accidentalmente.

- En su caso, la adecuada fijacion de los parachoques y/o el “mataburros” y su estado,
prestando especial atencién que no tengan puntas salientes y cortantes, y que
presenten adecuacion estructural a la forma del vehiculo.
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c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion
DL | DG | DP

1. Defectos de estado en la carroceria X

2. Defectos de estado en la carroceria que entrafien peligro X

3. Defectos de estado en los amarres de la carroceria al chasis X

4. Defectos de estado en las articulaciones de las cabinas basculantes | X

5. Defectos de estado en los largueros y travesafios X

6. Defectos de estado en los largueros y travesafios si existe peligro de X
desacoplamiento de la cabina

7. Defectos de estado en los largueros y travesafios si existe peligro de X
rotura

8. Existencia de puntas salientes o cortantes X

9. Ausencia del parachoques cuando este ha sido desinstalado X

10. Fijacion defectuosa de parachoques o “mataburros”. X

11. Existencia de estructuras o elementos que sobresalgan del ancho o X
largo del vehiculo

12. Fijacion defectuosa de parachoques o “mataburros” con peligro de X
desprendimiento

2.2.- Dispositivos de enganche o acoplamiento para remolgues y semirremolgues

a. ESPECIFICACIONES GENERALES
Ninguna especificacion particular.

b.- PROCEDIMIENTO
Mediante inspeccion visual se comprobara, cuando sea posible:

- El estado de los dispositivos.

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion
DL | DG | DP
1. Defectos de estado que no afecten a la seguridad X
2. Fijacion defectuosa con riesgo de desprendimiento X

2.3- Guardabarros y dispositivos antiproyecciéon (faldones)

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES
Los vehiculos deben estar equipados con guardabarros que recubran todas sus ruedas.

En el caso de inexistencia del guardabarros en el eje trasero de los vehiculos de carga
(liviana y pesada), remolques y semirremolques deben instalar faldones en su lugar.

En el caso de automdviles y motocicletas que cuenten con modificaciones que afecten el
porcentaje de cobertura del guardabarros se deben instalar faldones.

b.- PROCEDIMIENTO

Mediante inspeccion visual se comprobara:

- La existencia de guardabarros o faldones.

- La fijacion.

- Estado.

- Aspectos que puedan afectar su funcion.

- Como minimo el faldén debe cubrir el ancho de toda la banda de rodadura y la altura

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion
DL | DG | DP
1. Inexistencia X
2. Fijacién defectuosa X
3. No cumple su funcién X
4. Mal estado de faldones X

2.4.- Dispositivo Antiincrustamiento

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES

Todo vehiculo de carga (liviana y pesada) debe estar construido y/o equipado de manera
gue ofrezca en toda su anchura una proteccion eficaz contra el incrustamiento de los
vehiculos de las categorias livianos que choquen en su parte trasera.

Para que se considere que el dispositivo cumple con su cometido debera estar instalado:

- A aproximadamente 60 cm o menos de profundidad desde la parte trasera del
vehiculo y debe cubrir, al menos, el ancho de via (distancia entre la parte interna de
las ruedas del eje).

- La altura maxima sobre el suelo debe ser de 55 cm aproximadamente.

- El ancho del dispositivo debe ser de al menos 10 cm aproximadamente.

- La parte trasera del vehiculo esta construida y/o equipada de manera que las partes
que la integren puedan considerarse como elementos que sustituyan al dispositivo de
proteccion trasera.

Estan exceptuados de cumplir lo anterior, los vehiculos en los que la existencia de este
dispositivo sea fehacientemente incompatible con su utilizacion, y los tractocamiones.

b.- PROCEDIMIENTO

Mediante inspeccion visual se comprobara:
- La existencia y dimensiones

- Fijacién y estado

- Ubicacion.
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c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

2.6.- Parabrisas y ventanas

Calificacion
DL | DG | DP

1. Inexistente cuando es obligatorio X
2. Dispositivo con dimensiones menores a las exigidas X
3. Profundidad o altura mayor a la requerida X
4. Defectos de estado X

5. Fijacion defectuosa X

6. Fijacion defectuosa con riesgo de desprendimiento X

2.5.- Puertas y Capot (Tapa de Motor)

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES

Las puertas de acceso de personas y la tapa de motor de los vehiculos deben tener
cerraduras que impidan su apertura no deseada. En el caso de las puertas de carga no
deben presentar peligro de apertura repentina.

b.- PROCEDIMIENTO

Mediante inspeccion visual se comprobara:

- El estado de las bisagras de las puertas de acceso de personas y tapa de motor.
Para verificar esto se provocaran manualmente esfuerzos prestando atencion a
holguras en las bisagras, cuando sea posible.

- El funcionamiento correcto de las cerraduras prestando especial atencion a:

» deformaciones de la parte de la carroceria en donde se ubican los mecanismo
de cierre

» estado y funcionamiento del mecanismo de cierre

» facilidad para apertura cuando la puerta o tapa motor esta cerrada sin accionar
el mecanismo para la apertura

> fijacién de la puerta o tapa de motor una vez gque se acciona el mecanismo de
cierre.

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion
DL | DG | DP
1. Puertas de acceso de personas o tapa de motor con riesgo de X
apertura repentina
2. Defectos de accionamiento de puertas de acceso de personas X
3. Bisagras defectuosas de puertas y tapa de motor X
4. Existencia de corrosién o deformaciones en el mecanismo de X
cierre de la tapa de motor
5. Puertas de acceso de equipaje 0 carga con riesgo de apertura X
repentina

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES

Se entiende por campo de vision del conductor, la zona que esta ubicada desde el asiento
del conductor, 180 grados hacia el frente. Por ejemplo, en un automévil el campo de visién
comprende las dos ventanillas delanteras y el parabrisas delantero.

Se entiende como campo de vision minima del conductor, la zona delimitada sobre el
parabrisas delantero por una franja de aproximadamente 60 cm de longitud (30 cm hacia
cada lado desde el centro del volante) y enmarcada en su altura por el barrido de las
escobillas y en su parte inferior por el borde superior del volante de direccién.

Los elementos transparentes del habitaculo que afecten al campo de vision del conductor
no deben deformar de modo apreciable los objetos vistos a través, ni producir confusion
entre los colores utilizados en la sefializacién vial.

Las sustancias que producen reflejos hacia el exterior (tipo espejo) no pueden ser
ubicadas en ningln parabrisas o ventana del vehiculo.

b.- PROCEDIMIENTO

Mediante inspeccion visual se comprobara:

- Existencia e integridad de todos los parabrisas y ventanas.

- Que en caso de llevar laminas adhesivas antisolares, no se afecte el campo de vision
del conductor.

- La existencia de fisuras, impactos o laminas adheridas en los parabrisas delantero y
trasero que dificulten el campo de visién del conductor.

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion
DL | DG | DP
1. Parabrisas delantero desinstalado X
2. Ventanas y/o parabrisas trasero desinstalado X
3. Accionamiento de ventanas defectuoso (no abren) X
4. Existencia de lamina adhesiva antisolar, adhesivos o similares en el X
parabrisas delantero dentro del area de barrido de las escobillas
5. Existencia de lamina adhesiva antisolar, adhesivos o similares en el X
parabrisas trasero en automéviles
6. Existencia de sustancias reflectivas X
7. Fisura o impactos con radio mayor a 10 cm fuera del campo de X
visién minima del conductor
8. Fisuras o impactos con radio mayor a 5 cm en el campo de visi6n X
minima del conductor
9. Fisura o impactos con radio mayor a 50cm en cualquier parte del X
parabrisas.
10. Polarizado no permite visibilidad hacia el interior del vehiculo en X
ventanas laterales.
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2.7.- Limpiaparabrisas y lavaparabrisas

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES

Si el conductor necesariamente debe observar la via a través del parabrisas, el vehiculo
debe tener limpiaparabrisas. Si el vehiculo fue inscrito a partir de la entrada en vigencia de
la Ley de Transito N° 7331 del 22 de abril de 1993, debera tener instalado un dispositivo
lavaparabrisas.

En el caso de vehiculos de carga pesada y autobuses se verificara la existencia y
funcionamiento del lavaparabrisas y limpiaparabrisas solo en el campo de visién directa
del conductor.

b.- PROCEDIMIENTO

Mediante una inspeccion visual se comprobara:

- La existencia de los dispositivos de limpiaparabrisas y/o lavaparabrisas.
- Su correcto funcionamiento.

- Estado de las escobillas.

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion
DL | DG | DP
1. Inexistencia del lavaparabrisas X
2. Mal funcionamiento del lavaparabrisas X
3. Inexistencia de los limpiaparabrisas X
4. Mal funcionamiento del limpiaparabrisas X
5. Escobillas en mal estado X

2.8.- Retrovisores Exteriores

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES

RETROVISORES EXTERIORES PARA VEHICULOS

Categgrla de Retrovisor Derecho Retrovisor Izquierdo
Vehiculo
Motocicletas y cuadraciclos 1 opcional. 1 obligatorio
Automoviles (*), microbuses, . . . .
busetas y autobuses 1 obligatorio 1 obligatorio
Carga liviana y pesada 1 obligatorio 1 obligatorio

(*) El retrovisor exterior derecho no es obligatorio para los automéviles que ingresaron
antes de la puesta en vigencia de la Ley de Transito N° 7331, del 22 de abril de 1993.

b.- PROCEDIMIENTO

Mediante inspeccion visual se comprobara:

- La existencia de los espejos retrovisores obligatorios.
- El estado de las superficies de retrovision.

- La fijacion.

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion
DL | DG | DP
1. Inexistencia de alguno de los retrovisores obligatorios X
2. Deterioro de las superficies que afecten la retrovisién X
3. Deterioro de las superficies que impidan la retrovisién X
4. Fijacion defectuosa X
5. Fijacion defectuosa con riesgo de desprendimiento X

2.9.- Soporte exterior de rueda de repuesto

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES
En el caso de que la rueda de repuesto vaya fijada en el exterior de la carroceria, sera
calificada segun lo que se indica en este apartado.

En los casos en que la fijacion de la rueda de repuesto se realice con dos o0 mas tuercas o
tornillos debera estar sujeta por al menos 2.

En los casos en que la rueda de repuesto se sujete por debajo del vehiculo, el mecanismo
de sujecion debe impedir la oscilacién de la rueda.

Para verificar la fijacion se aplicaran esfuerzos manuales en los sentidos axial, radial y de
rotacion.

b.- PROCEDIMIENTO

Mediante inspeccion visual se comprobara:
- Fijacion del soporte o de la rueda de repuesto.
- La existencia de elementos requeridos como minimo para una sujecion adecuada.

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion
DL | DG | DP
1. Fijacion de la rueda de repuesto con riesgo de desprendimiento o X
desplazamiento
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3.- Acondicionamiento Interior

3.1.- Asientos y sus anclajes

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES

Todos los vehiculos deberan tener los asientos anclados a la estructura, de forma
resistente.

Los automéviles estan obligados a portar reposacabezas de acuerdo a lo siguiente:

- Asientos delanteros para los inscritos a partir del 1 de enero del 2009.
- Asientos delanteros y traseros para los inscritos a partir del 1 de enero del 2014.

Los reposacabezas termoformados son admitidos

No es obligatorio portar reposacabezas en los asientos centrales, asientos abatibles y en
los que no vayan en el sentido de la marcha del vehiculo.

Todos aquellos reposacabezas que vengan provistos de fabrica no deben ser
desinstalados.

b.- PROCEDIMIENTO

Mediante inspeccion visual se comprobara:

- Fijacion a la estructura.

- Que no presenten ningun elemento deteriorado o suelto que pueda ocasionar
lesiones a los ocupantes del vehiculo.

- La existencia de los reposacabezas cuando sea obligatorio

- Que no sean desinstalados, cuando aplica

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion
DL | DG | DP
1. Defectos de estado X
2. Fijacién defectuosa X
3. Fijacion defectuosa con riesgo de desprendimiento X
4. Mecanismos de ajuste que no permiten fijacién X
5. Desinstalacion de reposacabezas X
6. Inexistencia de reposacabezas cuando es obligatorio X

3.2.- Cinturones de seguridad y sus anclajes

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES

Todos los vehiculos de carga y de pasajeros deben llevar instalados cinturones de
seguridad, excepto en asientos transversales al sentido de la marcha.

Los cinturones que no sean de seguridad seran considerados como inexistentes.

Cada anclaje de los cinturones de seguridad debe ser independiente. Debe tenerse en
cuenta que dos o mas anclajes de los cinturones pueden no presentar una sola unién a la
carroceria.

Los vehiculos con motor deben estar provistos de anclajes para cinturones de seguridad
en el nimero y posicion que se indica a continuacion.

NUMERO DE ANCLAJES DE CINTURON DE SEGURIDAD

B Asientos laterales Asientos centrales

Categoria del
. Delanteros
vehiculo - Traseros Delanteros Traseros
Conductor Pasajero

Automdéviles 3 3 263 2 2
Carga liviana o e Lo P
y pesada 263 (*) 2063 (*) 2063 (*) 2 2
Microbuses,
busetas y 26 3
autobuses 263 263 263 (***) 2 (%)
placa
particular

(*) Los vehiculos automéviles inscritos a partir de la vigencia de la Ley 8167 deben portar
cinturones con tres puntos de anclaje en asientos laterales traseros. En el caso de
automoviles que cuenten con plazas adicionales a la versiéon estandar, podran contar
como minimo con cinturones sudabdominales.

(**) Los vehiculos de carga liviana y pesada inscritos a partir de la vigencia de la Ley 8696
deben portar cinturones con tres puntos de anclaje en asientos laterales delanteros y
traseros.

(***) Aplica para autobuses, microbuses y busetas que ingresaron a partir de enero del
2013, de uso particular.

b.- PROCEDIMIENTO

Mediante inspeccion visual se comprobara:

- Si el vehiculo esta equipado con los cinturones de seguridad reglamentarios, en las
plazas obligadas a esto.

- Estado de las bandas de los cinturones de seguridad.

- Que el nimero de puntos de anclaje sea el reglamentario.

- La correcta fijacion de los anclajes y su buen estado.

- El funcionamiento de los cierres.

- El bloqueo en el caso de cinturones con sistema de recuperacion automatica cuando
sea posible.

- El ajuste.
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c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion
DL | DG | DP
1. Inexistencia X
2. No funciona X
3. Inferior nimero de puntos de anclaje que los reglamentarios X
4. Defectos de estado en las bandas de cinturones X
5. Defectos de estado de los anclajes X
6. Defectos de estado en las bandas o de los anclajes con peligro de X
rotura

3.3.- Indicador de velocidad

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES

No se comprobara el funcionamiento del indicador de velocidad puesto que una gran
cantidad de vehiculos requieren que se alcance una velocidad mayor a los 10 km/h,
aspecto que no se puede cumplir en una estacion de RTV o bien el indicador de velocidad
requiere la utilizacion de la caja de cambios.

Todo vehiculo automotor que ingrese a partir de enero del 2015, debera contar con un
indicador de velocidad en kilémetros por hora.

b.- PROCEDIMIENTO
Mediante inspeccion visual se comprobara:

- La existencia del indicador de velocidad y la instalacion de sus componentes.

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion
DL | DG | PP
1. Inexistencia del indicador de velocidad o de algunos de sus X
componentes
2. Indicador de velocidad no esté en kildmetros por hora X

3.4.- Odémetro

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES

Todo vehiculo ingresado a partir de enero del 2015, debera contar con un odémetro en
buen estado de funcionamiento.

La RTV registrara, en cada inspeccion la indicacién del odémetro, indicando ademas la
unidad de medida correspondiente. Se realizard una anotacion en la Tarjeta de Revision
Técnica, tanto de la distancia recorrida indicada en la inspecciéon anterior como la
distancia indicada por el odémetro en el momento de la inspeccién. En el caso de

vehiculos de inscripcion se realizara una verificacion respecto de la distancia recorrida
indicada en el DUA

b.- PROCEDIMIENTO
Mediante inspeccién visual se comprobara:

- Existencia, cuando sea obligatorio.
- Legibilidad de la indicacion.

- Que laindicacién de la dltima inspeccién no sea inferior a la de la anterior inspeccién

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion
DL | DG | DP
1. Inexistencia de odémetro X
2. llegibilidad X
3. Distancia recorrida del vehiculo inferior a la dltima Inspeccion X
Técnica.
4. Distancia recorrida del vehiculo inferior a la registrada en el
DUA. X

4.- Alumbrado y Sefalizacion

Tablas resumen

En la siguiente tabla se indican, seguin la reglamentacién vigente, las caracteristicas de
los dispositivos de alumbrado y sefializacion de los vehiculos

TABLA 4.1: DISPOSITIVOS OBLIGATORIOS

] ] VEHICULOS PARA
DISPOSITIVO NUMERO COLOR UBICACION LOS QUE ES
OBLIGATORIO
Dispositivos
m;g’f:ilaes: Automdviles,
mas transporte colectivo y
Luces bajay . Blanco o transporte de carga.
alta 204 bajas amarillo. Delante Las motocicletas
Dispositivos pueden tener solo
d?JaIeS' una alta y una baja.
2,466.
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TABLA 4.1: DISPOSITIVOS OBLIGATORIOS

VEHICULOS PARA

TABLA 4.1: DISPOSITIVOS OBLIGATORIOS

) i VEHICULOS PARA
DISPOSITIVO NUMERO COLOR UBICACION LOS QUE ES
OBLIGATORIO
de matricula para iluminar la
trasera. placa.
. Delante:
2 delanteras Belante. En los bordes Todos
204t anco o teri
0 4 traseras : exteriores
Luces de amarillo Las delanteras no
posicion. . ) ‘. son obligatorias para
Motocicletas: Detras: Detras: los remolques y
1 trasera ) En los bordes )
rojo exteriores semirremolques
Delante:
Como blanco o Vehiculos de carga
minimo debe amarillo. Lo mas alto con PMA > 8000 kg,
Luces . ) los vehiculos de
contar con: L. que permita el .
demarcadoras. 2 delanteras Detras: vehiculo transporte colectivo,
2 traseras Amgnllo, remc_)lques y
rojo o semirremolques
naranja
. . Motocicletas: Detras: Motocicletas,
Dispositivos . los bord svil
retrorreflectivos 1 Rojo En os bordes automoviles y carga
Resto de exteriores liviana.
vehiculos: 2
Cintas
retrorreflectivas Ver anotaciones adicionales en apartado correspondiente
tipo A
TABLA 4.2: DISPOSITIVOS OPCIONALES
] ] VEHICULOS PARA
DISPOSITIVO NUMERO COLOR UBICACION LOS
QUE ES OPCIONAL
Luz especial de En las partes
estacionamiento. 102 Blanco i/aetﬁirglljeis del Vehiculos de carga.

Cintas
retrorreflectivas
tipo B

Ver anotaciones adicionales en apartado correspondiente

Luz antiniebla
delantera.

204

Blanco o
amarillo.

Delante, a
75cmo
menos
respecto
con la via.

Todos los vehiculos

Luz antiniebla
trasera.

Este tipo de luces no tienen una reglamentacién especifica, no
obstante se pueden portar respetando que sean de color rojo,

amarillo o naranja

DISPOSITIVO NUMERO COLOR UBICACION LOS QUE ES
OBLIGATORIO
Automoviles,
transporte colectivo y
Luz de marcha . Color . transporte de carga.
. Minimo 1 Detras
atras blanco
En los remolques y
semirremolques es
opcional.
Todos.
Las delanteras no
Delante: son obligatorias para
los remolques y
blanco, .
Al menos 2 amarillo Bordes semirremolques.
Luces - exteriores
indicadoras de delanteras y naranja Las luces indicadoras
. o al menos ) .
direccion. 2 traseras Detrés: Delante y de_dlreccwn que se
naranja o detras ubican en forma
A lateral son
rojo : .
obligatorias para
vehiculos de mas de
6 m y opcionales
para los demas.
Todos
Igual de las
Sefial Igual de las luces Igual de las
) . luces A luces En el caso de las
intermitente de N indicadoras |. . L
. indicadoras indicadoras de | bicimotos y
emergencias ; hy de . o .
de direccion di i direccion motocicletas esta
ireccion ~ .
sefial es opcional.
204 Detrés.
Luz de frenado. | Motocicletas: Rojo En los bordes | Todos
lo02 exteriores
Detras, Automoviles,
centradaya | microbuses, busetas
una altura de |y autobuses inscritos
los asientos | a partir de la entrada
fl_r:f]gentral de 1 Rojo traseros, salvo | en vigencia de la Ley
que de fabrica | de Transito N° 7331.
el dispositivo
esté ubicado en | Opcional para los
otro lugar. demas.
Luz de la placa Minimo 1 Blanco La  necesaria | Todos
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Nota: Toda luz de alumbrado o sefializacién que no se encuentre incluida en las tablas
anteriores esta prohibida al menos que cuente con el permiso respectivo emitido por la
autoridad competente del MOPT.

4.1.- Luces bajas (corto alcance) y luces altas (largo alcance)

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES

Las luces bajas no deben estar orientadas de manera que afecten la visibilidad de otros
conductores que circulen por la via en sentido contrario o en el mismo sentido.

Los dispositivos individuales de luz alta/baja son los que tienen la capacidad de emitir sélo
la luz baja o sélo la luz alta.

Los dispositivos duales de luz alta/baja son los que pueden emitir tanto luz alta como luz
baja.

b.- PROCEDIMIENTO

Mediante el regloscopio, se comprobara que el haz luminoso de las luces altas y bajas no
tenga una orientacién que pueda deslumbrar a los conductores que circulan en sentido
contrario, o bien que éstas no presenten problemas para alumbrar adecuadamente la via.
Para realizar esta comprobacion se debe tener en cuenta lo siguiente:

Calificacion

DL | DG | DP

No funciona

Estado de dispositivo defectuoso

Queda encendida después de haber desacoplado la marcha atras

bl N L
XX [X|X

Color no reglamentario de la luz emitida

5. Inexistencia X

Condiciones del vehiculo
Para realizar esta prueba el vehiculo debe tener todos los dispositivos de luz baja y alta
en funcionamiento y sin un deterioro excesivo para poder ser comprobados.

Procedimiento de inspeccién

Para cada dispositivo de luz se procedera a comprobar la orientacion del haz luminoso

tanto de la luz baja como de la luz alta, mediante lo siguiente:

- Se comprobara la luz baja mediante la proyeccion del haz de luz en la pantalla del
regloscopio, de manera que su zona de maxima intensidad de iluminaciéon no se
encuentre por encima de la delimitacion correspondiente. Debe tenerse en cuenta
que los vehiculos de ajuste asimétrico podran tener en el dispositivo derecho un
angulo de recodo, que provoca que el haz luminoso sobrepase esta delimitacion, lo
cual es normal en este tipo de vehiculos.

- Se comprobara la luz alta mediante la proyeccion del haz de luz en la pantalla del
regloscopio, de manera que la zona maxima de intensidad de iluminacion se
encuentre alrededor del punto central indicado en la pantalla.

- Se debe aclarar que la orientacion del haz luminoso de la luz de niebla no debe ser
comprobada.

Adicionalmente y mediante inspeccion visual se comprobara:

- Conmutacion alta/baja y funcionamiento de los testigos correspondientes ubicados

en el panel de instrumentos.
- Numero de luces existente.
- Funcionamiento.
- Ubicacion.
- Estado de los dispositivos.
- Color de la luz.
- Orientacién del haz luminoso.

- No exista diferencia de color entre los pares simétricos de las luces bajas.

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

4.2.- Luz de marcha atras

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES
Para el presente apartado debe considerarse lo indicado en la Tabla 4.1.

b.- PROCEDIMIENTO

Mediante inspeccion visual se comprobara:
- Existencia

- Funcionamiento.

- Estado de los dispositivos.

- Color

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion
DL | DG | DP
1. Defectuosa conmutacién alta/baja X
2. No funciona el testigo de la luz alta X
3. No relne condiciones para comprobar la orientacion del haz X
luminoso de la luz baja
4. Orientacion defectuosa del haz luminoso (deslumbrante) de las X
luces bajas
5. No reune condiciones para comprobar la orientacion del haz
luminoso de la luz alta
6. Orientacion defectuosa del haz luminoso de las luces altas
7. Numero de luces no reglamentario X
8. Ubicacion no reglamentaria de los dispositivos de alguna luz X
9. Estado de algiin dispositivo deteriorado X
10. Existe riesgo de desprendimiento de algin dispositivo X
11. Color no reglamentario de la luz emitida X
12. Diferencias de color entre las luces bajas X
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4.3.- Luces indicadoras de direcciéon

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES

Para el presente apartado debe considerarse lo indicado en la Tabla 4.1.

b.- PROCEDIMIENTO

Mediante inspeccion visual se comprobara:
- Numero de luces.

- Funcionamiento.

- Ubicacion.

- Estado de los dispositivos.

- Color de la luz.

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

4.5.- Luces de freno

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES
Para el presente apartado debe considerarse lo indicado en la Tabla 4.1.

Todo vehiculo equipado con sistema de freno de servicio, debe estar equipado con un
dispositivo que active las luces de frenado, cuando entre en funcionamiento dicho
sistema.

La luz de freno debe ser de color rojo y debe emitir una luz constante durante su
activacion.

b.- PROCEDIMIENTO

Mediante inspeccion visual se comprobara:
- Numero de luces.

- Funcionamiento.

- Ubicacion.

- Estado de los dispositivos.

- Color e intensidad de la luz.

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion
DL | DG | DP
1. No funciona alguna luz X
2. No funciona ninguna luz X
3. Ubicacién no reglamentaria de alguna luz X
4. Estado de dispositivo defectuoso X
5. Intensidad no es superior a la de las luces de posicién X
6. Color no reglamentario de la luz X
7. Inexistencia de la luz central de freno cuando es obligatorio X
8. Numero de luces superior o inferior a lo legislado X

Calificacion
DL | DG | DP
1. Numero de luces inferior al reglamentario X
2. No funciona alguna luz X
3. No funciona ninguna luz en la parte delantera o trasera X
4. No funciona ninguna luz en el lado derecho o izquierdo X
5. Frecuencia de pulsacion se asemeja la luz fija 0 a luz apagada X
6. Ubicacién no reglamentaria de alguna luz X
7. Estado de dispositivo defectuoso X
8. Color no reglamentario de la luz X
4.4.- Sefial Intermitente de emergencia
a.- ESPECIFICACIONES GENERALES
Para el presente apartado debe considerarse lo indicado en la Tabla 4.1.
b.- PROCEDIMIENTO
Mediante inspeccion visual se comprobara:
- Funcionamiento.
c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS
Calificacion
DL | DG | DP
1. No funciona cuando es obligatoria X
2. Inexistencia cuando es obligatoria X

4.6.- Luz de la placa de matricula trasera

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES
Para el presente apartado debe considerarse lo indicado en la Tabla 4.1.

b.- PROCEDIMIENTO

Mediante inspeccion visual se comprobara:
- Existencia.

- Funcionamiento.

- Estado y sujecion de los dispositivos.
- Color de la luz emitida.
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c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion

DL

DG

DP

Inexistencia de la luz de placa de matricula trasera

X

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

No funciona o no cumple su funcién

Defecto de sujecion

Defecto de estado

g w|NE

Color no reglamentario de la luz

XX XX

4.7.- Luces de posicion

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES

Para el presente apartado debe considerarse lo indicado en la Tabla 4.1.

b.- PROCEDIMIENTO

Mediante inspeccion visual se comprobara:
- Ndmero de luces.

- Funcionamiento.

- Ubicacion.

- Estado de los dispositivos.

- Color de la luz.

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion
DL | DG | DP
1. Ndmero de luces superior al reglamentario X
2. No funciona X
3. Color no reglamentario de la luz delantera X
4. Ubicacion no reglamentaria de alguna luz X
5. Estado o sujecién defectuoso X
6. Color no reglamentario de la luz trasera X

Calificacion

DL

DG

DP

Numero de luces inferior al reglamentario

No funciona alguna luz

Ubicacion no reglamentaria de alguna luz

Estado de dispositivo defectuoso

SRl N

Color no reglamentario de la luz

X X| X[ X[ X

4.8.- Luces antiniebla

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES

Para el presente apartado debe considerarse lo indicado en la Tabla 4.2.

b.- PROCEDIMIENTO

Mediante inspeccion visual se comprobara:

- Ndmero de luces.

- Funcionamiento.

- Ubicacion.

- Sujecién y estado de los dispositivos.

- Color de la luz emitida (focos delanteros y luz trasera).

4.9.- Luces Demarcadoras

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES

Para el presente apartado debe considerarse lo indicado en la Tabla 4.1.

Las luces demarcadoras tienen la funcién de permitir a otros conductores dimensionar el

vehiculo que las porta.

b.- PROCEDIMIENTO

Mediante inspeccion visual se comprobara:
- Existencia

- Funcionamiento.

- Numero de luces

- Ubicacion.

- Estado o sujecion de los dispositivos.
- Color de la luz emitida.

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion
DL | DG | DP
1. No funciona X
2. Inexistencia X
3. Estado o sujecion de dispositivo defectuoso X
4. Color no reglamentario de la luz X
5. Ubicacién inadecuada X

4.10.- Dispositivos y Cintas Retrorreflectivas.

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES

El tipo de cinta retrorreflectiva y su ubicacién se comprobara conforme a lo dispuesto en el

reglamento existente para tal efecto.

b.- PROCEDIMIENTO

Mediante inspeccion visual se comprobara:
- Existencia

Fiscalizacién Técnica Vehicular




MANUAL DE PROCEDIMIENTOS PARA LA REVISION TECNICA DE VEHICULOS AUTOMOTORES EN LAS ESTACIONES DE RTV

- Ndmero.

- Ubicacion.

- Estado.

- Color.

- Que la cinta instalada en la parte lateral del vehiculo abarque aproximadamente el
50% del largo. Para comprobar esto se observara que entre cada segmento de cinta
exista una distancia similar al largo de la cinta.

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion
DL | DG | DP
1. Existencia de luces decorativas instaladas en el vehiculo X
2. Existencia de luces no autorizadas instaladas en el vehiculo X

Calificacion
DL | DG | DP
1. Numero de dispositivos inferior al reglamentario X
2. Colocacion de cintas retrorreflectiva incompleta con respecto a lo X
requerido
3. Ubicacioén no reglamentaria X
4. Estado afecta su funcién X
5. Estado impide su funcién X
6. Color no reglamentario en cintas retrorreflectivas obligatorias X

4.11.- Luz especial de estacionamiento

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES

Todo vehiculo de carga puede llevar luces especiales de estacionamiento laterales, para
aumentar la visibilidad cuando requiera estacionarse en condiciones de oscuridad.

b.- PROCEDIMIENTO

Mediante inspeccion visual se comprobara:
- Ubicacion.

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

4.13.- Avisador Acustico

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES

Todo vehiculo de motor debe estar provisto de un aparato productor de sefiales acusticas
(bocina) que emita un sonido continuo, uniforme y de suficiente intensidad que permita
avisar a los otros conductores alguna maniobra que se requiera hacer.

b.- PROCEDIMIENTO

Mediante inspeccion se comprobara:
- Funcionamiento.
- Que el sonido sea continuo y uniforme.

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion
DL | DG | DP
1. No funciona X
2. El sonido emitido no es continuo y/o uniforme X

Calificacion
DL | DG | DP
[ 1. Ubicacién no reglamentaria X

4.12.- Luces Decorativas y/o no autorizadas

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES

Segun Decreto Ejecutivo 17266-MOPT las luces decorativas tienen prohibida su
instalacion en la parte exterior del vehiculo.

b.- PROCEDIMIENTO
Mediante inspeccion visual se comprobara su inexistencia.

5.- Emisiones Contaminantes
5.1.- Ruido

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES

El sonémetro mide la presion sonora y por acuerdos internacionales se calibra en
decibelio (dB).

b.- PROCEDIMIENTO

En el entendido de que la mayoria de los vehiculos son disefiados y fabricados para
cumplir con la reglamentacion de los distintos paises con respecto al nivel del ruido, son
las modificaciones hechas en los vehiculos la causa de la emision de ruidos excesivos de
los mismos.

Bajo esta premisa, el control del ruido en los escapes de los motores se llevara a cabo
cuando el vehiculo presente alguna de las siguientes condiciones:

- Escape madificado

- Escape sin silenciador o con “roncador”
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- Cambio del tipo motor

- Instalacién de mecanismo para la sobrealimentacién del motor

- Contra-explosiones en el escape en una desaceleracion

- Encaso de que el inspector considere que el vehiculo emite ruido excesivo.

Previo a la ejecucién del procedimiento de inspeccion se comprobaran las condiciones del
vehiculo y de prueba, que se detallan a continuacion:

Condiciones del vehiculo

- Si se han realizado modificaciones en el vehiculo que puedan afectar la indicacién del
equipo

- Si existen ruidos anormales del motor

- Si el nivel de aceite se encuentra entre el minimo y el maximo del indicador

- Si el tacometro se encuentra desinstalado.

Condiciones de prueba
- Temperatura de motor adecuada

Procedimiento de inspeccion.

El control de ruido de los vehiculos se realizara con el vehiculo detenido y mediante la

utilizacion del sonémetro de acuerdo a lo siguiente:

- El sonémetro se ubica de la siguiente manera:

- Debe estar a la misma altura del escape.

- Debe ubicarse aproximadamente a 45° con respecto a la proyeccion de la salida
del escape.

- La distancia entre el micr6fono del sonémetro y la salida del escape debe ser de
50 cm aproximadamente.

- Con el motor caliente y con la caja de cambios en neutro se debera alcanzar un
régimen estabilizado aproximado a la mitad de la maxima indicacién del tacémetro
del vehiculo y debe estabilizarse completamente. En el caso de los vehiculos que no
cuenten con tacémetro, la prueba se realizara a un régimen estabilizado de 3000rpm
aproximadamente.

- El ruido debe medirse durante el intervalo de tiempo comprendido entre el régimen
estabilizado y la desaceleracion.

- Se realizardn como maximo tres mediciones.

Resultado de la prueba

El resultado de la prueba seré el valor promedio de las 3 mediciones. En el caso de vehiculos
equipados con varios escapes independientes y separados en méas de 30 cm se realizara un
proceso de medicién en cada escape siendo el resultado de prueba el mas alto.

Valores Limite
Los niveles maximos admitidos de ruido emitidos por escape de los vehiculos, en
condicion estética, seran los siguientes:

Tipo Ruido
Automoviles, vehiculos rusticos, taxis y vehiculos cuyo peso bruto sea 96 dB(A).
hasta 3500 kg

Bicimotos, motocicletas, microbuses y vehiculos cuyo peso bruto sea 98 dB(A)
entre 3500 kg y 8000 kg

Autobuses, busetas y vehiculos cuyo peso bruto sea mayor a 8000 kg 100 dB(A)

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion
DL | DG | DP
1. No reline condiciones para realizar el control del ruido X
2. El nivel de ruido producido por el vehiculo es superior al permitido X
por la legislacién

5.2.- Vehiculos con motor de encendido por chispa

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES

El procedimiento de inspeccién se aplicard a los vehiculos equipados con motor de
encendido por chispa, cuyas emisiones pueden o no estar reguladas por un sistema de
control de emisiones de circulaciéon cerrada, para lo cual debe tenerse en cuenta lo
siguiente:

Se entiende como sistema de control de emisiones de circulacion cerrada (SCECC) el
sistema que, como minimo, provee soluciones para disminuir las emisiones del vehiculo
de sus posibles fuentes de contaminacion:

1. Combustible evaporado del depésito y/o del sistema de alimentacion que se
controla por el sistema de control de evaporacién prematura de combustible
(componente verificable filtro de carbon activado).

2. Gases provenientes del céarter del motor que se controlan por el sistema de
ventilacion positiva del carter (componente verificable valvula PCV).

3. Gases de escape controlados por sistema de recirculacion de gases de escape al
motor (componente verificable valvula EGR) u otra tecnologia alternativa.

4. Gases de escape que se controlan por el convertidor catalitico (catalizador). Los
vehiculos con alimentacion de combustible electronicamente controlada, utilizan
adicionalmente la sonda lambda (componentes verificables catalizador y sonda
lambda).

b.- PROCEDIMIENTO

Mediante inspeccion visual se comprobara:

- En los vehiculos de motor de encendido por chispa ingresados a partir del 01
de enero de 1995, la existencia de todos los componentes del SCECC.

- Se verificara el nivel de aceite del motor por medio de la varilla de medicion.

Previo a la ejecucion del procedimiento de inspeccion se comprobaran las condiciones del
vehiculo y de prueba, que se detallan a continuacion:

Condiciones del vehiculo:
Se realizara una inspeccion visual del tubo de escape para comprobar que:

- No existen perforaciones que puedan desvirtuar la indicacion del equipo de
medida.

- Lleve instalado el catalizador (para vehiculos ingresados a partir del 01 de
enero de 1995).

- Se verificara que el vehiculo tenga instalado el tapén de combustible.

- Se verificarda que el vehiculo no presente manipulaciones hechas
especificamente para desvirtuar la indicacién del equipo.
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- Se comprobara visualmente que el motor tenga instalados todos los dispositivos y
gue no presenta ruidos anémalos.

- Se comprobard que el indicador de baja presion del aceite no se encuentre Valores limite:

encendido. Tivo d t Tipo de Fecha de Prueba al ralenti |Prueba Acelerada
Condiciones de medida: Ipo demotori ehiculo Ingreso Valores limite valores limite
- El motor debe estar a temperatura normal de funcionamiento. Dicha Bicimotos, ) CO< 4,5% en

temperatura se podra verificar por medio del indicador en el panel de motocicletas | Cualquier fecha volumen

instrumentos o por medio de la activacién del electroventilador. y cuadraciclos HC <2800p.p.m
- De ser necesario se mantendra el motor a un régimen estabilizado entre las 4 TIEMPOS Antes 1/1/95 CO <4,5% en

2500 rpm y 3000 rpm aproximadamente, por alrededor de 2 minutos, a efectos (en estos se volumen

de conseguir una temperatura 6ptima del catalizador. incluyen <0.5%
- Todos Iog equipos qlrj)e consur‘r?an energia (aire acondicionado, luces, radio, tambié>r/1 los Desde 01/01/95 | CO <2% en volumen C?,O_B'rﬁé)nen

etc.) estaran desactivados. motores Resto de al 31/12/98 HC <350p.p.m HC <125 p.p.m

rotativos o vehiculos CO <0.5% CO<0.3% er

Procedimiento de Inspeccién: WANKEL) =U,o% en =V,570 en
Mediante el analizador de gases se llevara a cabo la inspeccion de los gases Desde 01/01/99 volumen volumen
contaminantes del motor del vehiculo, de acuerdo con los siguientes pasos: HC <125 p.p.m HC<100 p.p.m
- Se realizar4 una aceleracion hasta aproximadamente 2 500 rpm la cual se C0O2 210% C02212%

mantendrd por alrededor de treinta segundos. La emisién de humos durante Bicimotos, CO<4,5% en

este lapso podria ser un indicativo de falla mecéanica a la cual le motocicletas | Cualquier fecha volumen

correspondera un defecto especifico, sin embargo, no impedira realizar la 2 TIEMPOS y cuadraciclos HC<12500 p.p.m

medicién de los gases de escape. CO<4,5% en
- Se introduce la sonda del analizador en el tubo de escape todo lo posible (un Rehs,to Ide Cualquier fecha volumen

aproximado de 25 cm como minimo), ya sea en el propio tubo o en el tubo vehiculos HC<2500 p.p.m

colector acoplado al primero (prolongacién), asegurandose que ésta quede fija,
y evitandose las entradas de aire por la junta.

- La medicion de los gases se realizar4 en régimen de ralenti y de aceleracion
(aproximadamente 2 500 rpm).

Medicion con el motor en régimen de aceleracion:

Con la caja de cambios en neutro (en el caso de vehiculos con transmisiéon automatica en
posicién N), se acciona el acelerador hasta obtener un régimen estabilizado del motor que
esté a 2 500 rpm aproximadamente, el cual se mantiene hasta que la indicacion del
analizador de gases se estabilice, lo que sera tomado como el resultado.

Medicion con el motor en régimen de ralenti:
Con la caja de cambios en neutro y con el motor girando en régimen de ralenti, se espera
hasta que la indicacion del equipo se estabilice, lo que sera tomado como el resultado.

Nota: Si el vehiculo presenta escapes independientes, se realizaran mediciones en cada
una de las salidas, no debiendo resultar la indicacién del equipo superior al valor limite en
ninguna de ellas.
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c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion
DL | DG | DP

1. Condiciones del vehiculo inadecuadas para la inspeccion X
(perforaciones en el escape)

2. Condiciones del vehiculo inadecuadas para la inspeccion X
(ausencia del catalizador)

3. Condiciones del vehiculo inadecuadas para la inspeccion X
(ausencia de tap6n de combustible)

4. Condiciones del vehiculo inadecuadas para la inspeccion X
(manipulacién del sistema)

5. El vehiculo presenta emisiones con concentraciéon de monéxido de X
carbono (CO) superior a lo permitido

6. El vehiculo presenta emisiones con concentracion de X
hidrocarburos (HC) superior a lo permitido

7. Condiciones del vehiculo inadecuadas para la inspeccién X
(Dispositivos desinstalados)

8. Condiciones del vehiculo inadecuadas para Ila X
inspeccion (ruidos anormales)

9. Condiciones del vehiculo inadecuadas para Ila X
inspeccion (indicador de presidn de aceite encendido)

10. El vehiculo presenta emisiones con concentracion de dioxido de X
carbono (CO,) inferior a lo permitido

11. El vehiculo de combustible dual (gas GLP y gasolina) presenta
emisiones con concentracion de diéxido de carbono (CO,) inferior | X
a lo permitido

12. SCECC inexistente o incompleto en vehiculos inscritos X

13. SCECC inexistente o incompleto en vehiculos de primer ingreso X

14. Presencia de humos en el escape en régimen de aceleracion X

15. Nivel de aceite sobre el maximo o bajo el minimo X

5.3.- Vehiculos con motor de encendido por compresién

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES

El procedimiento de inspeccion se aplicara a vehiculos equipados con motor de encendido
por compresion, independientemente del combustible utilizado.

b.- PROCEDIMIENTO

Previo a la ejecucién del procedimiento de inspeccion se comprobaran las condiciones del
vehiculo y de prueba, que se detallan a continuacion:

Condiciones del vehiculo:
- Se realizara una inspeccion visual del tubo de escape para comprobar que no existen
perforaciones que puedan desvirtuar la indicacién del equipo de medida.

- El nivel de aceite del motor se encontrard entre los valores maximo y minimo
indicados en la varilla de comprobaciéon del nivel de aceite. Ademas, se verificara que
el vehiculo no presente fugas de aceite abundantes.

- Se comprobaréa visualmente que el motor tenga instalados todos los dispositivos.

- Que no presente ruidos anormales.

- Se comprobaré la conexion del respiradero del carter a la admision (cuando aplique).

- Que no existan topes de acelerador.

Nota: Se comprobara en los vehiculos con bomba de inyecciéon de regulador mecanico
gue se encuentren los precintos instalados y sin alteraciones en los elementos de ajuste
de control de caudal y de revoluciones por minuto; no obstante, su ausencia no implicara
gue no se pueda llevar a cabo el procedimiento de inspeccion.

Condiciones de medida:

- Todos los equipos que consuman energia (aire acondicionado, luces, etc) estaran
desactivados.

- El motor debe estar a temperatura normal de funcionamiento

Procedimiento de Inspeccion:

La medicién de la opacidad de los humos de escape de los vehiculos provistos de motor

de encendido por compresion, se realizara mediante el método de aceleracion libre,

pasando de la velocidad de ralenti a la velocidad de desconexion (cuando sea posible)
gue se expone en los siguientes apartados:

- Antes de introducir la sonda en el escape se realizaran tres aceleraciones libres como
minimo para la limpieza del sistema de escape.

- El motor debe estar al ralenti antes de que comience cada ciclo de aceleracién en
vacio. Esto significa esperar al menos diez segundos después de soltar el acelerador
antes de realizar el siguiente ciclo de aceleracion.

- Para comenzar cada ciclo de aceleracién en vacio, el pedal del acelerador debe ser
accionado con rapidez y continuidad (esto es, en tres segundos aproximadamente),
aunque no con violencia (o sea, en forma gradual), a fin de obtener el maximo caudal
de la bomba de inyeccion.

- Esta posiciobn se mantendra hasta que se alcance la velocidad de desconexion
(cuando sea posible).

- La sonda para la toma de muestras debera situarse en la salida del escape en una
seccién donde la distribucion del humo se considere mas uniforme.

- Unavez que la sonda se introduce en el tubo de escape y se realizan cuatro ciclos de
aceleracion, se anota la indicacion méaxima del equipo de cada ciclo de aceleracion.

Valores limite:

) TABLA 5.2 )
VALORES LIMITE DE COEFICIENTE DE ABSORCION (VALOR K)

Valores limite de % de | Valores limite
oscurecimiento opacidad (k)

Fecha de Ingreso (*) o

Tipo de vehiculo Fecha de 1°inscripcion (**)

PMA < 3500 kg y Antes del 01/01/99 * 70% 2,80
motocicletas Desde el 01/01/99 ** 60% 2,15
PMA > 3500 kg y Antes del 01/01/99 * 80% 3,80

vehiculos
Desde el 01/01/99 ** 70% 2,80

Turboalimentados
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Los vehiculos deberan ser rechazados Unicamente en el caso que la media aritmética
calculada sea superior al valor limite.

A fin de evitar ensayos innecesarios y no arriesgar la integridad del motor, no obstante
lo dispuesto en el parrafo anterior, se podran rechazar vehiculos en que se obtenido
una medicién que sea el doble a su valor limite.

Igualmente, para evitar ensayos innecesarios, se podran aceptar vehiculos en los que
se haya obtenido una indicacion que sea menor a 1.

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion
DL | DG | DP

1. Condiciones del vehiculo inadecuadas para la inspeccion X
(perforaciones en el escape)

2. Condiciones del vehiculo inadecuadas para la inspeccién (nivel de X
aceite no esta comprendido dentro de los valores minimo y maximo)

3. Condiciones del vehiculo inadecuadas para la inspeccién (fugas de X
aceite

4. Condiciones del vehiculo inadecuadas para la inspeccion (falta X
conexion del respiradero del carter)

5. Condiciones del vehiculo inadecuadas para la inspeccion (existencia X
de topes de acelerador)

6. Condiciones del vehiculo inadecuadas para la inspeccién (ruidos X
andmalos en el motor)

7. Condiciones del vehiculo inadecuadas para la inspeccion X
(temperatura inadecuada)

8. Condiciones del vehiculo inadecuadas para la inspeccion X
(Dispositivos desinstalados)

9. Desinstalacion de sellos de seguridad para el control de caudal y/o X
revoluciones en la bomba de inyeccién, cuando aplica

10. El vehiculo presenta emisiones con opacidad de los humos superior X
a lo permitido

6.- Frenos
6.1.- Freno de servicio

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES

Todo vehiculo debe estar equipado con frenos capaces de moderar y detener el
movimiento del vehiculo de un modo seguro, rapido y eficaz; asi como un freno de
estacionamiento y de seguridad; salvo los remolques y semirremolques con un peso bruto
total menor a 750kg.

El freno de servicio debe permitir controlar el movimiento del vehiculo y detenerlo,
cualesquiera que sean las condiciones de velocidad y carga, para cualquier pendiente
ascendente o descendente, en la que el vehiculo se encuentre.

El conductor debera lograr ese frenado desde su asiento, sin separar las manos del
volante o manubrio de direccion.

El freno de servicio debera actuar sobre todas las ruedas del vehiculo.

Un freno de servicio tiene por funcion disminuir progresivamente la velocidad de un
vehiculo en marcha, hacer que se detenga, o mantenerlo inmévil si se encuentra ya
detenido.

DESEQUILIBRIO:
Se entiende por desequilibrio la diferencia de fuerzas de frenado entre las ruedas de un
mismo eje, de acuerdo a lo que indique el frenémetro.

La medida del desequilibrio se efectuard, por consiguiente, por cada eje y se obtendra
como porcentaje de la rueda que frena menos respecto a la que frena mas en un mismo
momento.

El desequilibrio D, en dicho momento, vendra expresado por:

_(Fd—Fi)

D
Fd

100

Donde:
e Fdy Fison los valores maximos de las fuerzas de frenado de las ruedas de un
mismo eje.
e Fd es la mayor de ambas en un mismo momento.

Se considera el desequilibrio maximo registrado en el momento de la méaxima frenada.

El desequilibrio produce sobre el vehiculo una desestabilizacion del vehiculo, desviandolo
de su trayectoria.

EFICACIA:
Se entiende por eficacia (E) la relacion de las fuerzas de frenado de todas las ruedas del
vehiculo respecto a su masa total. Se deducira por la formula:

E F 100
= *
Mxg

E=Valor de la eficacia en %.

F=Suma de fuerzas de frenado de todas las ruedas del vehiculo en Newton
(suma de las lecturas del frenémetro para todas las ruedas en Newton)

M= Masa del vehiculo en kg

g = Aceleracién de la gravedad (9,81 m/s® o aproximar a 10 m/s?)

Este dato de eficacia vendra dado en tanto por ciento y es un valor indicativo del
funcionamiento global del sistema de frenos del vehiculo.

Notas:

- En algunos casos de vehiculos dotados de sistema antibloqueo se puede encender el
testigo de averia del sistema al entrar en funcionamiento los rodillos del frenémetro.
Para corregir este problema, una vez que el vehiculo haya salido del frenémetro, se
detendra el motor y se efectuara una nueva puesta en marcha del motor, con lo cual
el testigo se apagara tras el chequeo del sistema. En algunos casos habra que
realizar un pequefio recorrido para que éste se apague.

- DUEN los vehiculos dotados de sistema de control de traccion, para efectuar la
prueba en el frendmetro sera necesario detener el motor y con la llave de contacto en
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la posicion stop, proceder normalmente. Si el vehiculo posee un dispositivo que deje
fuera de servicio el sistema, se procedera a su desconexién antes de colocarlo en el
frenémetro.

- [lLos vehiculos con sistema de traccion integral o con diferencial viscoso, que no
puedan ser desacoplados manualmente, tendrdn que ser revisados teniendo en
cuenta las caracteristicas que presenta dicho sistema. En estos casos no se verificara
el desequilibrio de frenado.

- [JLEN el caso de vehiculos con doble o triple eje de traccién no desacoplables, la
comprobacion de la eficacia del frenado no se podra realizar en un frenémetro.

- [J[Debe considerarse la posible presencia en el sistema de frenado, de ejes que so6lo
se cargan y frenan cuando el eje vecino alcanza cierta carga.

- Los vehiculos pueden realizar la prueba en cualquier estado de carga menos los de
carga pesada.

- Cuando un vehiculo no puede probarse en el frenémetro por sus caracteristicas
constructivas se debe comprobar con el decelerometro, siempre y cuando el vehiculo
permita su instalacion adecuada.

b.- PROCEDIMIENTO
Esta inspeccion se hara por medio de un frenémetro.

Para cada eje se procedera a accionar el mando del freno de servicio en una forma
gradual y continua, a fin de obtener la méxima fuerza de frenado de cada rueda.

Se verificara en cada uno de los ejes del vehiculo lo siguiente:

- Frenado de las ruedas.

- Progresién no gradual del frenado (agarre).

- Retraso anormal en el funcionamiento de los frenos en cualquiera de las
ruedas.

- La existencia de fuerzas de frenado en ausencia de accion sobre el mando del
freno.

- Desequilibrio de las fuerzas de frenado entre las ruedas de un mismo eje.

- Eficacia de frenado.

Valores limite
Eficacia de frenado minima requerida:

Calificacion
DL | DG | DP
3. Desequilibrio de las fuerzas de frenado entre las ruedas de un X
mismo eje, superior al 20% e inferior al 35%
4. Desequilibrio de las fuerzas de frenado entre las ruedas de un X
mismo eje, superior al 35%
5. Eficacia de frenado inferior al minimo permitido X
6. Inexistencia de freno de servicio X

6.2.- Freno de estacionamiento

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES

El dispositivo de freno de estacionamiento deberd ser independiente y tener una eficacia
de frenado del 18%.

En los casos en que los mecanismos de accionamiento del freno de estacionamiento no
actuen en forma gradual (con sistema que actua por “entrampe”) no se podra verificar la
eficacia de frenado del dispositivo, solo se verificara el bloqueo de las ruedas.

En el freno de estacionamiento no se verificara el desequilibrio de frenado.

La palanca de accionamiento del freno de estacionamiento puede ser un pedal, una barra,
etc.

El trinquete es el mecanismo mediante el cual se sujeta la palanca que acciona el freno de
estacionamiento en una determinada posicion.

El freno de estacionamiento no puede verificarse en mecanismos de accionamiento
electrénico (con botén) y en los vehiculos de traccion integral no desacoplable cuando el
freno de estacionamiento actlia sobre la barra.

b.- PROCEDIMIENTO
Esta inspeccion se hara por medio de un frenémetro.

Se verificard en éste cada uno de los ejes del vehiculo sobre los que actte el freno de
estacionamiento, comprobando:

- La eficacia de frenado.

- La sujecién del trinquete del freno de estacionamiento.

- Existe desgaste excesivo del eje de la palanca o del mecanismo del trinquete.

- El recorrido de la palanca es excesivo.

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Categoria Porcentaje
Categoria 1 (Automoviles y Vehiculos de Carga con PMA < 3500 kg) 51%
Categoria 2 (Microbuses, Busetas y Autobuses) 46 %
Categoria 3 (Vehiculos de Carga con PMA > 3500 kg remolques y 41%
semirremolques)
c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion

DL | DG | DP
1. Progresion no gradual del freno (agarre) X
2. Existencia de fuerzas de frenado en ausencia de accion sobre el X
mando del freno

Calificacion
DL | DG | DP
1. Eficacia inferior al 18% y mayor o igual al 16 % X
2. Eficacia inferior al 16% X
3. En caso de entrampe, no bloguea las ruedas X
4. Sujecion insuficiente del trinquete del freno de estacionamiento X
5. Recorrido excesivo de la palanca X
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c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion

DL | DG | DP

Calificacion
DL | DG | DP
6. Ausencia del sistema de freno de estacionamiento o de alguno de X
sus componentes
7. Elfreno de estacionamiento no es independiente X

Servofreno defectuoso, sin vacio o desinstalado X

6.3.- Pedal del freno de servicio

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES

En el caso de motocicletas, se entendera pedal de freno como la manilla y el pedal del
freno.

b.- PROCEDIMIENTO

Mediante inspeccion visual y presionando el pedal de freno, se comprobara:
- Movimiento y carrera del pedal.

- El retorno del pedal.

- El revestimiento antideslizante del pedal.

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Bomba principal defectuosa, mal sujeta o con pérdidas X

Nivel de liquido de frenos en depésito inferior al minimo

Ausencia de la tapa del depésito de la bomba principal

SR I
XXX

Bomba principal con dafios o correcciones leves

6.5.- Tubos

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES
Ninguna especificacion particular.

b.- PROCEDIMIENTO

Mediante inspeccion visual, se comprobara si:

- Existen pérdidas en los tubos o en las conexiones.

- Estan dafiados, golpeados o excesivamente corroidos.
- Su colocacién o fijacion es incorrecta.

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion

DL | DG | DP

Calificacion
DL | DG | DP
1. Carrera del pedal excesiva o0 muy corta X
2. Holgura excesiva del pedal X
3. Retorno inadecuado del pedal X
4. Revestimiento antideslizante del pedal despegado, muy desgastado X
0 ausente, cuando aplica

Fugas leves en los tubos o en las conexiones X

Fugas importantes en los tubos o en las conexiones X

6.4.- Servofreno y Bomba Principal

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES
Ninguna especificacion particular.

b.- PROCEDIMIENTO
Servofreno: freno de servicio asistido.

Se detendra el motor, se accionara con el pieel pedal de freno 3 0 4 veces para descargar
el sistema y luego, manteniendo la presién sobre el pedal se rearrancara el motor y se
comprobara si disminuye el esfuerzo para accionar el pedal.

Mediante inspeccion visual, se comprobara:

- Si la bomba principal esta en estado defectuoso o tiene pérdidas.

- Si la sujecion de la bomba principal es insegura.

- Si existe cantidad suficiente de liquido de frenos, cuando sea visible y/o accesible el
depésito.

- Si existe tapa del deposito del cilindro de la bomba principal, cuando sea visible y/o
accesible.

Dafiados, golpeados o excesivamente corroidos X

Colocacion o fijacion incorrecta X

g|h|w|NE

Colocaciéon o fijaciébn incorrecta con riesgo de rotura o
desprendimiento

6.6.- Mangueras

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES
Ninguna especificacion particular.

b.- PROCEDIMIENTO

Con el freno accionado y mediante inspeccion visual, se comprobara si:

- El recubrimiento exterior esta agrietado, desgastado o envejecido.

- Es demasiado corto, estd abombado o esta retorcido. Se comprobara que la
manguera no tire del tubo en ninguna posicién de la direccién o suspension.

- Existen pérdidas en los tubos o en las conexiones con las mangueras.

- Se producen deformaciones bajo presion.

- El montaje presenta los seguros y los soportes de manguera en las conexiones.
Ademéas no deben tener un largo excesivo.
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c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

- Los discos y/o tambores presentan manchas de aceite, grasa, etc.
- Los discos y/o tambores son de distinto tipo en el mismo eje.
- Los anclajes son seguros.

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion
DL | DG | DP
1. El recubrimiento exterior esté agrietado, desgastado o envejecido X
2. El recubrimiento exterior permite observar la siguiente capa X
3. Demasiado cortos, abombados o retorcidos X
4. Fugas leves en las mangueras X
5. Fugas importantes en las mangueras X
6. Montaje inseguro o inadecuado X
7. Deformaciones bajo presion X

6.7.- Fibras de Freno

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES

Para realizar esta inspecciéon debera poder comprobarse facilmente el desgaste de las
fibras del freno desde fuera o desde abajo del vehiculo.

b.- PROCEDIMIENTO

Mediante inspeccion visual, se comprobara (en aquellos casos que sea posible) si:

- Las fibras de freno presentan desgaste excesivo.

- Las fibras de freno presentan manchas de aceite, grasa, etc.

- Las fibras de freno estan deterioradas: existencia de grietas, roturas o
desprendimiento del revestimiento.

- El montaje es seguro, cuando esté visible.

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion

DL | DG | DP
1.- Desgaste o rayado en su superficie activa X
2.- Desgaste o rayado excesivo en su superficie activa X
3.- Agrietados o rotos X
4.- Manchados (aceite, grasa, etc.) X
5.- Anclajes inseguros X
6.- Existencia de tambores o discos de distinto tipo en el mismo eje X

6.9.- Cables, varillas, palancas, uniones

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES
Ninguna especificacion particular.

b.- PROCEDIMIENTO

Mediante inspeccion visual, se comprobara:

- El estado de los cables: defectuosos, enredados, desgastados o corrosién excesiva.

- Si las uniones de cables o varillas son seguras.

- Si existe cualquier restriccion al funcionamiento libre del sistema de frenos.

- La aparicién de cualquier movimiento anormal de las palancas, varillas o conexiones
que indigue un desajuste o un desgaste excesivo.

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion
DL | DG | DP
1. Cables o varillas y/o sus uniones estan defectuosos, enredados, X

desgastados o con corrosion

Calificacion
DL | DG | DP
1. Desgaste excesivo X
2. Manchados (aceite, grasa, etc.) X
3. Montaje inseguro o inadecuado X
4. Montaje inseguro o inadecuado con riesgo de desprendimiento X
5. Deterioro X

2. Cables o varillas y/o uniones con peligro de rotura X

6.8.- Tambores y discos

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES
Ninguna especificacion particular.

b.- PROCEDIMIENTO

Mediante inspeccion visual, se comprobara (en aquellos casos que sea posible), si:
- Los discos y/o tambores de freno estan desgastados o rayados en exceso en su
superficie activa, estan agrietados o rotos.

3. Cualquier movimiento anormal de las palancas, varillas o
conexiones que indique un desajuste o un desgaste excesivo

6.10.- Bombas auxiliares

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES
Ninguna especificacion particular.

b.- PROCEDIMIENTO
Mediante inspeccion visual, se comprobara si:
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- Existen pérdidas.
- Su montaje es inseguro o inadecuado. Se comprobard en el foso mediante el
detector de holguras accionando las placas.

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

para disponer nuevamente de la presion requerida. Debe tenerse en cuenta las
pérdidas o fugas que puedan afectar el tiempo para disponer de dicha presion.

- Si existe pérdida de aire que provoque un descenso apreciable de la presion o vacio,
o pérdidas de aire audibles.

- La existencia y correcto funcionamiento del indicador de baja presién (testigo).

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion
DL | DG | DP
1. Fugas leves X
2. Fugas importantes X
3. Montaje permite movimientos anormales X

6.11.- Valvula sensora de carga

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES

Este apartado no presupone la existencia obligatoria de este dispositivo en un circuito de
frenos, pero en caso de estar equipado con éste de fabrica, la misma no puede ser
desinstalada y debera cumplir con lo que se indica.

b.- PROCEDIMIENTO

Mediante inspeccion visual, se comprobara:

- Su existencia, cuando aplica y es posible de comprobar.

- La correcta conexion y existencia de todos sus componentes.

- Las fugas en la valvula sensora de carga se consideran fugas del circuito de frenos,
las cuales se valoraran segun corresponda.

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion

DL | DG | DP
1. Compresor o dep6sitos con defectos de fijacion X
2. Compresor o dep6sitos con riesgo de desprendimiento X
3. Tiempo excesivo en recuperar la presién de servicio X
4. Fugas en los depdsitos X
5. Mal funcionamiento de dispositivos de purga X
6. Dep6sitos con agua o aceite X
7. Dep6sitos con importante cantidad de agua o aceite X
8. Inexistencia o funcionamiento defectuoso del indicador de baja X

presion

Calificacion
DL | DG | DP
1. Ausencia o conexién defectuosa, cuando aplica X
2. Ausencia o conexién defectuosa en vehiculos de carga pesada y X
semirremolques, cuando aplica

6.12.- Compresor y depésitos

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES

Esta inspeccion se realizara a los vehiculos que dispongan de un circuito neumatico para
el sistema de frenado.

b.- PROCEDIMIENTO

Mediante inspeccion visual, se comprobara:

- El estado del compresor y su sistema de fijacién, cuando esté accesible.

- El tiempo en disponer de presion o vacio para el funcionamiento eficaz de los frenos:
para realizar esta comprobacién serd necesario descargar total a parcialmente el
circuito con el motor apagado. A continuacion se verificara la eficacia del compresor

6.13.- Valvulas de frenado

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES
Ninguna especificacion en particular

b.- PROCEDIMIENTO

Mediante inspeccion visual, se comprobard si las valvulas de retencion, vélvulas de
escape rapido, reguladores, etc:

- Su montaje es inseguro o inadecuado.

- Se produce fugas.

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion
DL | DG | DP
1. Montaje permite movimientos anormales X
2. Fugas leves X
3. Fugas importantes X

6.14.- Acumulador de presién (“Pulmén”)

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES

Esta inspeccion se realizara a los vehiculos que dispongan de un circuito neumatico para
el sistema de frenado.

Fiscalizacién Técnica Vehicular




MANUAL DE PROCEDIMIENTOS PARA LA REVISION TECNICA DE VEHICULOS AUTOMOTORES EN LAS ESTACIONES DE RTV

b.- PROCEDIMIENTO

Mediante inspeccion visual, se comprobara si:

- Los acumuladores de presion no estan defectuosos, corroidos o tienen pérdidas.
- Existen fugas al accionar el pedal del freno.

- El montaje es inseguro o inadecuado.

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion
DL | DG | DP
1. Acumuladores de presion defectuosos, corroidos o con fugas leves X
2. Acumuladores o depositos de presion excesivamente defectuosos, X
corroidos o con fugas importantes
3. Defectos de estado en los anclajes X
4. Fijacion defectuosa que permite movimientos anormales X

6.15.- Acoplamiento de los frenos de remolgque

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES

Todo remolque o semirremolque debera disponer de valvulas de cierre automaticas en su
circuito de frenos, de forma que en caso de separacion del conjunto de vehiculos, no se
vea afectada la eficacia de frenado del resto del conjunto.

b.- PROCEDIMIENTO

Mediante inspeccion visual, se comprobara si:

- Las valvulas de aislamiento o valvulas de cierre automaticas permiten un adecuado
aislamiento con las mangueras desconectadas (que no existan pérdidas).

- Con las mangueras conectadas, su montaje es inseguro o inadecuado.

- Con las mangueras conectadas, existe pérdida de aire audible excesiva.

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion
DL | DG | DP
1. Valvulas de aislamiento o valvulas de cierre automaticas rotas o X
agrietadas
2. Fijacion defectuosa X
3. Fijacion defectuosa que permite movimientos anormales X
4. Pérdida de aire audible excesiva X

7.- Direccién

7.1.- Desviacién de ruedas

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES

Para realizar esta inspeccion se utilizard un alineador al paso. El resultado del proceso de
medicion de este equipo se conoce como deriva del vehiculo.

La deriva del vehiculo es una indicacién de la desviacién de la trayectoria real del vehiculo
con respecto a una trayectoria ideal sin desviaciones, de manera que cuando la deriva es
cero el vehiculo no tendria desviaciones.

La deriva se produce por problemas en la geometria de los ejes del vehiculo generando
fuerzas que afectan las llantas de manera tal que se provocan deslizamientos peligrosos
entre estas y la calzada, con lo cual, ademas de que el vehiculo se desvia por si solo, hay
pérdida de adherencia de las llantas que da como resultado una considerable pérdida de
fuerza de frenado y desgastes anormales de las superficies de rodamiento de éstas,
afectando considerablemente la vida til de las mismas.

La deriva no solo depende de la alineacion de las llantas (como hace entender el nombre
del equipo de inspeccion) sino que depende de una serie de factores, entre estos: fallas
mecanicas en el sistema de direccion y suspension, ademas, fuerzas laterales sobre las
llantas, presion de inflado de llanta, ancho de la llanta, anomalias en la carroceria, carga y
distribucién de cargas, problemas en la suspension, entre otros.

b.- PROCEDIMIENTO

Condiciones del vehiculo.

Previo a utilizar el alineador al paso debera tenerse en cuenta que una incorrecta presion
de las llantas puede dar lugar a lecturas erroneas. Para evitar esta situacion se verificara
gue las llantas no estén visiblemente desinfladas.

En caso de vehiculos con suspension ajustable, éste se verificara tal cual es presentado.
No sera necesario establecer alguna posicion especifica para el embrague del vehiculo
para realizar la prueba.

Nota: Si se presentara la condicion previa de presién baja debe contemplarse en el punto
11 (Situaciones Especiales) del presente Manual.

Procedimiento de inspeccion
Para realizar esta prueba el vehiculo debera pasar alineado por la placa, circulando
lentamente, sin detenerse sobre la placa y sin mover el volante. Se comprobaré la deriva
de las ruedas del eje delantero.

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion
DL | DG | DP
1. Elvehiculo presenta deriva en el eje delantero de 10 a 15 m/km X
2. El vehiculo presenta deriva en el eje delantero superior a 15 m/km X
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7.2.- Volante y columna de direccién

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES

Todo vehiculo a motor debe estar provisto de un mecanismo adecuado que permita al
conductor mantener la direccién del vehiculo y modificarla con facilidad, rapidez y
seguridad.

El volante no debe ser sustituido por otros cuando se compromete la sujecion del
conductor al mismo.

- Ubicacién del volante y conversiones:

- 1. Todo vehiculo inscrito a partir del 22 abril de 1993 debe contar con volante
ubicado al lado izquierdo.

- 2. Todo vehiculo inscrito a partir del 26 de octubre del 2012 debe obligatoriamente
portar el volante al lado izquierdo, no se permitird ningun tipo de conversiones.

- 3. Los vehiculos inscritos antes del 26 de octubre del 2012 que cuenten con volante
al lado derecho podran realizar conversiones, siempre que cumplan con los
requisitos que la Ley 9078 indicé al efecto.

b.- PROCEDIMIENTO

Mediante inspeccion visual se comprobard, cuando esté accesible:

- Fijacion del volante a la columna de la direccion (no debe existir movimiento relativo
entre

- ambos).

- La ausencia de juego en la columna de la direccion.

- Las holguras de las juntas cardan (“cruces”) en los diferentes tramos de la columna
de la direccion.

- El recorrido libre del volante (movimiento de volante sin orientacion de
ruedas).Estado general prestando especial atencion a la corrosion. Que el volante no
esté ubicado al lado derecho del vehiculo y no presenta conversiones no
autorizadas. En caso de conversiones autorizadas, se comprobara la existencia de
un certificado emitido por un ingeniero mecéanico o electromecanico debidamente
colegiado.

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

7.3.- Caja de direccién

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES
Ninguna especificacion particular.

b.- PROCEDIMIENTO

Mediante inspeccién visual, moviendo el volante a derecha e izquierda, se comprobara:

- Que no ceda en su anclaje al chasis.

- Las posibles resistencias al giro, segun las caracteristicas constructivas del vehiculo.

- Las posibles holguras anormales que puedan comprometer la sujecién de uno o mas
componentes del sistema, segln las caracteristicas constructivas del vehiculo.

- El estado de la caja de direccion.

- Existencia y estado de los guardapolvos (“botas”).

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion
DL | DG | DP
1. Fijacion defectuosa al chasis X
2. Fijacién defectuosa al chasis con peligro de desprendimiento X
3. Volante con resistencia excesiva al giro y/o con ruidos anormales X
4. Holguras anormales X
5. Holguras anormales y excesivas que puedan provocar X
desprendimiento de algiin componente
6. Fugas leves X
7. Fugas importantes X
8. Guardapolvos (“botas”) rotos, sueltos, deteriorados o inexistentes X

Calificacion
DL | DG | DP

1. Fijacién defectuosa del volante a la columna X

2. Ajuste de altura y profundidad de volante no permite fijacion X
adecuada

3. Juego leve en la columna de direccién X

4. Juego excesivo en la columna de direccion X

5. Defectos de estado en la columna de direccién X

6. Defectos de estado en la columna de direccién que puedan provocar X
la rotura

7. Volante ubicado al lado derecho del vehiculo X

8. Volante roto o inadecuado X

9. Conversién no autorizada X

10. Conversion autorizada no inscrita en el Registro Nacional X

7.4.- Brazos, barras y rétulas

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES
Ninguna especificacion particular.

b.- PROCEDIMIENTO

El vehiculo se situara en un foso y se utilizara el detector de holguras.
Mediante inspeccion visual se comprobara:

El estado de los brazos y barras de direccion.
- Las holguras anormales de rétulas.
- Estado de los guardapolvos.
- En su caso, el estado general y fijacion del amortiguador de la direccion.
- Reparaciones hechas en las rétulas o reventaduras.
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c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS 8.- Ejes y Suspension
Calificacion 8.1.- Ejes y barras tensoras
DL | DG | DP
1. Defectos de estado de los brazos y/o barras X a.- ESPECIFICACIONES GENERALES
2. Defectos de estado de los _t?razos y/o barras que puedan afectar el X Ninguna especificacion particular.
funcionamiento de la direccién
3. Holguras anormales en rlotulas X b.- PROCEDIMIENTO
4. Holguras excesivas en rotulas X ) ) ) ) ) . )
5. Rotulas con reventadoras y/o con reparaciones inadecuadas X Mediante inspeccion visual se comprobara el estado mecéanico de los diferentes ejes del
6. Guardapolvos rotos o deteriorados X vehiculo, controlando lo S|gwen_te: ” .
—— - - X - Desperfectos importantes: soldaduras, reventaduras, golpes, corrosion excesiva y
7.  Defectos de estado y/o fua(_:_lon_ fjel amomgua_dor, cuando apll(_:a aspectos similares
8. Defectos de estado y/o fijacion del amortiguador con peligro de X i Fijaciones defectuosas.
desprendimiento, cuando aplica _ - Holguras en las barras tensoras y los soportes.
9. Inexistencia del amortiguador, cuando aplica X - Holguras en bocinas y/o pivotes.

Se dispondra el vehiculo en un foso y se utilizara un detector de holguras.

7.5.- Servodireccion (Direccion asistida) c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES Calificacién
Ninguna especificacion particular. DL | DG | DP
1. Fijaciones con desperfectos importantes X

b.- PROCEDIMIENTO 2. Barra tensora deformada X
Con el motor del vehiculo en marcha se comprobara el funcionamiento del sistema. 3. Barra tensora con desperfectos importantes X
Mediante inspeccion visual se comprobara: 4. Holguras anormales en barras tensoras y/o soportes X
- Funcionamiento del sistema poniendo especial atencion a: ruidos anémalos, tiempo 5. Holguras excesivas en barras tensoras y soportes X

de respuesta progresiva, vibraciones, dureza entre otros. 6. Holguras anormales en bocina, pivote o chanela X
- La existencia de fugas. 7. Holguras excesivas en bocina, pivote o chanela X
- Fijacion de la bomba, tuberia y/o acoples.
- El estado de la bomba, tuberia, acoples y, en su caso, cilindros de ayuda.
- La tension y estado de la faja, en su caso. 8.2.- Aros
c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS a.- ESPECIFICACIONES GENERALES

Calificacién Ninguna especificacion particular.
— DxL DG | bP b.- PROCEDIMIENTO
. Fugas leves . : . . . ) o .
9as Mediante inspeccién visual, se comprobard, cuando exista vision directa de los

2. Fugas importantes X L . o )

2 v elementos, la correcta fijacion de los aros al pivote verificando:
3. Fijacién defectuosa de la bomba, mangueras y/o tuberias X ) Tuercas o tornillos
4. Defectos gue no impiden su funcionamiento normal X ) La existencia de deformaciones o abolladuras.
5. Ruidos anormales i X - Laexistencia de roturas.
6. Mal funcionamiento del sistema X
7. Fajafloja o con defectos de estado X
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c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion
DL | DG | DP

1. Tuercas o tornillos inexistentes o defectuosos en cantidad menor o X

igual a un 25% en cualquier aro
2. Tuercas o tornillos inexistentes o defectuosos en cantidad mayor a X

un 25% en cualquier aro
3. Deformaciones o abolladuras en cualquier aro X
4. Roturas en cualquier aro X
5. Elementos punzocortantes en los aros X
8.3.- Llantas

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES

La sustitucion y utilizacion de llantas que evidencien interferencias o limiten el
funcionamiento normal del sistema de direccién o suspension, tales como rozamientos
con partes de la carroceria o disminuciones en el rango de giro del vehiculo, afectan la
seguridad de éste.

Ademas, las llantas que sobresalen del guardabarros del vehiculo, tanto en la banda de
rodadura como en otras partes, pueden provocar la proyeccién de objetos hacia atras o
golpes a peatones.

Las llantas de los vehiculos deben presentar, durante toda su utilizacion en las vias
publicas, una profundidad minima de ranura que no exponga el testigo de profundidad o
en su defecto que no sea menor a 2mm. .

Solo las llantas de vehiculos de carga pesada pueden ser remarcadas si asi han sido
disefiadas, lo anterior se puede identificar mediante la palabra “regroovable”, la cual
puede ubicarse en los costados de la llanta.

b.- PROCEDIMIENTO

Mediante inspeccién visual, se comprobara:

- En los ejes con montaje sencillo (una sola rueda), que ambas llantas sean de las
mismas dimensiones.

- En los ejes con montaje gemelo (doble rueda o “pifia”), que las llantas situadas en
posiciones simétricas tengan las mismas dimensiones.

- En el caso de llantas unidireccionales, que estén montadas en el sentido correcto del
giro

- Que la profundidad de las ranuras de la banda de rodadura cumpla las
prescripciones legales.

- La existencia de desgaste anormal en la banda de rodadura.

- La existencia de abombamientos o roturas.

- La existencia de cables al descubierto, grietas, envejecimiento o sintomas de rotura.

- Evidencias de rozamientos de la llantas con partes de la carroceria o limitaciones en
el radio de giro del vehiculo que evidencian que se afecta el funcionamiento del
sistema de suspensién y/o direccion.

- Que la banda de rodadura no sobresalga del guardabarros.

- En caso de regrabado, verificar que la llanta sea disefiada para tales efectos.

Calificacion
DL | DG | DP
1. Llantas de distintas dimensiones en un mismo eje X
2. Llantas unidireccionales montadas en sentido opuesto al giro X
3. Profundidad de ranura inferior a lo legislado X
4. Desgaste anormal en la banda de rodadura X
5. Abombamientos o roturas X
6. Abombamientos o roturas importantes X
7. Cables o hilos al descubierto o envejecimiento X
8. Llanta sobresalen del guardabarros X
9. Llanta limita funcionamiento del sistema de direccion o suspensién X
10. Remarcado en llanta sin indicacion de “regroovable” X

8.4.- Resortes, soportes, amortiquadores y ballestas

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES
Ninguna especificacion particular.

b.- PROCEDIMIENTO

Mediante inspeccion visual, se comprobara el estado de los diferentes componentes de la
suspension: resortes, ballestas, soportes y amortiguadores que incorpore el vehiculo,
prestando especial atencion a:

- Funcionamiento en conjunto de los elementos, desde el punto de vista de seguridad.
- El estado de las fijaciones al chasis.

- Presencia de roturas.

- Presencia de dafios.

- Sintomas de corrosion.

- Desgaste u holguras anormales.

- Existencia de amortiguadores.

- Existencia de fugas de aceite en los amortiguadores.

En aquellos vehiculos que incorporen sistemas de suspension neumatica, se comprobara

ademas:

- Se comprobard el estado, instalacién y el montaje de las bolsas de aire.

- La existencia de pérdidas de aire audibles indebidas en el circuito de alimentacién de
aire comprimido o las “bolsas de aire”.

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion
DL | DG | DP
1. Dafos o deformaciones X
2. Dafios o deformaciones que puedan afectar el funcionamiento X
3. Corrosiéon X
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Procedimiento de Inspeccion

La medicién de la eficacia del sistema de suspensién se verificara segun lo siguiente:

- Se colocaran las dos ruedas del eje del vehiculo en forma simultdnea sobre las
placas del banco de suspension.

- Se repetira el paso anterior para cada eje del vehiculo.

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion
DL | DG | DP
4. Corrosion avanzada X
5. Holgura anormal X
6. Holgura excesiva o con defectos de fijaciéon X
7. Ausencia de uno o mas amortiguadores X
8. Amortiguadores con pérdidas de aceite X
9. Inexistencia de los topes de ballesta X
10. Hojas de ballesta con sujecién defectuosa X
11. Hoja de ballesta rota X
12. Hoja maestra de la ballesta rota o con riesgo de desprendimiento X
13. Defectos en la ballesta que ponga en riesgo la fijacion del eje X
SUSPENSIONES NEUMATICAS:
14. Bolsas de aire con defectos de montaje X
15. Existencia de pérdidas de aire audibles en las bolsas de aire X
16. Bolsas de aire con cortes 0 abombamientos X
17. Bolsas de aire con cortes 0 abombamientos importantes X
18. Bolsas de aire con grietas o0 envejecimientos X
19. Bolsas de aire con grietas o envejecimientos importantes X
20. Bolsas de aire mal instaladas X
21. Bolsas de aire con defectos de montaje que ponen en riesgo el X
sistema

8.5.- Eficacia de suspension

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES

La inspeccion realizada en el banco de suspension permite establecer la eficacia del
sistema de suspension, que se indica en porcentaje y para cada rueda del vehiculo.

Esto permite evidenciar, en funcién de las caracteristicas constructivas del vehiculo, su
capacidad de mantener las ruedas sobre la superficie de rodamiento ante las
irregularidades de la via.

Dicha prueba no es realizable a ejes que incorporen ballestas en su sistema de
suspension.

b.- PROCEDIMIENTO

Mediante el banco de suspensién se comprobara la eficacia del sistema de suspension,
segun lo siguiente:

Condiciones del vehiculo:

En forma previa a la comprobacién de eficacia en el sistema de suspension, debera

verificarse lo siguiente:

- Una presién inadecuada de las llantas puede dar lugar a lecturas erroneas. Para
evitar esto se comprobara que las llantas no estén desinfladas.

Calificacién
DL | DG | DP
1. Desequilibrio de suspension en las ruedas del mismo eje mayor al X
50%
8.6.- Barras de torsidn y estabilizadora
a.- ESPECIFICACIONES GENERALES
Ninguna especificacion particular.
b.- PROCEDIMIENTO
Mediante inspeccion visual, se comprobara:
- Estado.
- Fijaciones al chasis y a otros elementos de la suspension.
- Desperfectos o dafios exteriores.
c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS
Calificacion
DL | DG | DP
1. Defectos de estado X
2. Roturas evidentes X
3. Fijaciones inadecuadas o deformadas X
4. Fijaciones inadecuadas o deformadas con peligro de X
desprendimiento o rotura
5. Desinstalacion de la barra estabilizadora X

8.7.- Brazos, Tijeretas y Rétulas de Suspensién

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES
Ninguna especificacion particular.

b.- PROCEDIMIENTO

Mediante inspeccién visual, se comprobara:

- Estado.

- Estado de los guardapolvos de rétulas

- Fijaciones al chasis y a otros elementos de la suspension.
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- Desperfectos o dafios exteriores.

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion
DL | DG | DP
1. Defectos de estado X
2. Roturas evidentes X
3. Guardapolvos deteriorados X
4. Fijaciones inadecuadas o deformadas X
5. Fijaciones inadecuadas o deformadas con peligro de X
desprendimiento o rotura
6. Holguras anormales X
7. Holguras anormales con peligro de desprendimiento X

9.- Motor y Transmision

9.1.- Estado general del motor

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES
Ninguna especificacion particular.

b.- PROCEDIMIENTO

Se dispondra el vehiculo en un foso o elevador y mediante inspeccion visual se

comprobara:

- El estado del motor, con atencién especial a pérdidas de aceite.

- Anclajes del motor, con especial atencién a efectos de oxidacién, corrosion, grietas,
etc.

- Instalaciéon eléctrica: estado del cableado con especial atencién a las fijaciones,
aislamientos y proximidad a puntos calientes o en movimiento.

- Bateria: fijacion al chasis o la carroceria segin sea el caso, ausencia de fugas de
electrolito y estado de los bornes y conexiones.

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

9.2.- Sistema de alimentacién del motor

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES
Ninguna especificacion particular.

b.- PROCEDIMIENTO

Se dispondré el vehiculo en un foso y mediante inspeccion visual se comprobara:

- Estado del depésito y de las conducciones del combustible, con especial atencién a
fugas, efectos de oxidacién o corrosion y presencia de grietas.

- Fijacion del deposito y de las conducciones del combustible.

- Estado de la toma del respiradero.

- Que no exista una proximidad excesiva entre los elementos que contienen
combustible, las zonas calientes del vehiculo y las conexiones eléctricas.

- Que no existan pérdidas de combustible.

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion
DL | DG | DP
1. Defectos de estado del depdsito o de los conductos de combustible X
2. Defectos en la fijacion del depdsito o de las conducciones del X
combustible a la carroceria o al chasis
3. Defectos en el estado de la toma del respiradero X
4. Tapdén de combustible inexistente o inadecuado X
5. Proximidad excesiva entre los elementos que contienen combustible X
y las zonas calientes del vehiculo o las conexiones eléctricas
6. Pérdidas leves de combustible X
7. Pérdida de combustible abundante o con riesgo de incendio X

Calificacion
DL | DG | DP

1. Pérdidas de aceite sin goteo (humedecimiento) X

2. Pérdidas de aceite con goteo continuo X

3. Defectos de estado en los anclajes X

4. Defectos de estado en los anclajes que puedan provocar un X
desprendimiento de los mismos

5. Defectos en la instalacion eléctrica o de sujecién de bateria X

6. Fugas de electrolito o mal estado de bornes X

7. Defectos en la instalaciéon eléctrica o de sujecion de bateria que X
puedan provocar corto circuito

9.3.- Sistema de escape

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES
Ninguna especificacion particular.

b.- PROCEDIMIENTO

Mediante inspeccion visual se comprobara:

- Estado del tubo de escape y del silenciador, con especial atencién a fugas, efectos
de oxidacion o corrosién y presencia de grietas o perforaciones.

- Fijacion del tubo de escape y silenciador

- Existencia de modificaciones o sustituciones en el sistema, no permitidas por la
legislacion vigente.
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c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion
DL | DG | DP
1. Defectos de estado del sistema de escape X
2. Defectos de estado del sistema de escape que impiden su funcion X
3. Defectos en la sujecidn del sistema de escape X
4. Inexistencia del silenciador o dispositivo equivalente X
5. Existencia de roncadores o dispositivos similares X

9.4.- Transmisioén

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES
Ninguna especificacion particular.

b.- PROCEDIMIENTO

Se dispondra el vehiculo en un foso y en su caso, utilizando un detector de holguras,
mediante inspeccion visual se comprobara:

Presencia de fugas en los elementos de la transmision.

Existencia o estado de los guardapolvos.

Existencia de holguras anormales en los elementos de la transmision.

Anclajes de la transmisién, con especial atencion a efectos de oxidacién o corrosion
y presencia de grietas.

Depositos fijos:
- Estado general de los dep6sitos.

- Que el deposito no se encuentre cerca del motor o el tubo de escape.

- Si el deposito se encuentra en un lugar cerrado, éste debe estar dotado de
orificios para la salida de fugas de gas, de modo que se establezca una
corriente de aire entre ellos durante la marcha.

- Fijacién del deposito al chasis o a la estructura de la carroceria.

Canalizaciones:
Tuberia a presion:
- Uniones de los racores y terminales.
- Vibraciones en la tuberia.
- Estado de todo el sistema con especial atencion a fugas.
Tuberia de baja presion:
- Estado de todo el sistema con especial atencion a fugas.

Componentes del equipo de gasificacion (G.L.P.):
- Fijacién del equipo de gasificacion.
- Estado de todo el sistema con especial atencion a fugas.

Instalacién eléctrica:

- La valvula de alimentaciéon de G.L.P. se cierra automaticamente al desconectar
el motor.

- Aislamiento de los componentes eléctricos en las cercanias del depésito y las
tuberias.

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS
Calificacion
DL | DG | DP

1. Fugas en elementos de la transmisién sin goteo (humedecimiento) X

2. Fugas en los elementos de transmision con goteo continuo X

3. Defectos de estado o inexistencia de los guardapolvos X

4. Existencia de holguras leves en los elementos de la transmision X

5. Existencia de holguras excesivas en los elementos de la transmisién X

6. Defectos en los anclajes de la transmision X

7. Defectos en los anclajes de la transmision con riesgo de X

desprendimiento

9.5.- Vehiculos gue utilizan gas como combustible

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES
Ninguna especificacién en particular.

b.- PROCEDIMIENTO
Mediante inspeccion visual se comprobara:

Calificacion
DL | DG | DP
1. Defectos de estado del dep6sito, tuberias, uniones y/o componentes X
del equipo de gasificacion
2. Fugas en el deposito, tuberias, uniones y/o componentes del equipo X
de gasificacion
3. Cercania del depésito con el motor, tubo de escape o silenciador X
4. Inexistencia de orificios en el espacio cerrado ocupado por el X
deposito
5. Fijacién del depdsito defectuosa X
6. Fijacién del deposito defectuosa con peligro de desprendimiento X
7. Defectos de estado de racores y/o terminales X
8. Tuberias de presién sometidas a vibraciones X
9. Fijacion del equipo de gasificacion defectuosa X
10. Fijacion del equipo de gasificacion defectuosa con peligro de X
desprendimiento
11. La valvula de alimentacion de GLP no se cierra automéaticamente al X
desconectar el motor
12. Componentes eléctricos no aislados en las cercanias del depésito o X

las tuberias
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10.- Otros

10.1.- Transporte de Mercancias Peligrosas

a. ESPECIFICACIONES GENERALES

Para realizar la prueba a este tipo de vehiculos, la RTV solicitara al usuario que indique si
se dedica al transporte de mercancias peligrosas y asi seré indicado en su documentacion
de RTV.

En el caso de los extintores se debe aclarar que los mismos no tienen un lugar
reglamentario en donde deben estar ubicados, sin embargo se verificara que en cada
vehiculo exista un lugar determinado para tal fin, de manera que permita una adecuada
sujecion del mismo.

b. PROCEDIMIENTO
Mediante inspeccion visual se comprobara:
- La existencia de los siguientes tipos de extintores:
1. En la cabina se debe portar un extintor de 2,27 kg de polvo quimico, como
minimo.
2. En la zona de carga se debe portar un extintor de 9,07 kg de polvo quimico,
como minimo.

- El tipo de extintor ser4 comprobado segun la etiqueta del mismo.

- Se revisara la carga, estado y sujecion de los extintores, asi como su fecha de
caducidad. Los extintores de este tipo de vehiculos deberan permitir la comprobacion
de estas caracteristicas. En los extintores que no tienen indicador de carga se debe
verificar la existencia del sello de carga.

- La salida de los gases de escape del motor no debe estar orientada directamente
hacia el contenedor. Ademas la salida del escape debe estar aproximadamente a un
metro como minimo, de los dispositivos de entrada y salida de producto, en el caso
de tanques.

- La bateria asi como su instalacién eléctrica, debe estar protegida de la intemperie y
bien sujeta. Ademas, la bateria debe tener un sistema de desconexion rapida.

- Se verificara el buen anclaje del contenedor al chasis.

c. INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion
DL | DG | DP

1. Inexistencia de algun extintor obligatorio X

2. Extintor con tipo de carga (material extintor) diferente al reglamentario X

3. Extintor sin carga o vencido X

4. Extintor mal sujeto X

5. Extintor sin indicador de carga (o sin sello de carga) o sin fecha de X
caducidad

6. Los gases de escape estan orientados directamente hacia el X
contenedor

7. Lasalida del escape esta a menos de un metro de orificios de salida o X
entrada del producto

8. La bateria o la instalacion eléctrica no esta protegida de la intemperie.. X

9. No tiene sistema de desconexién rapida de bateria X

10.2.- Taxis y Taximetro

a. ESPECIFICACIONES GENERALES

Para realizar la prueba a este tipo de vehiculos, la RTV verificara su inscripcién como taxi,
segun el titulo de propiedad o solicitara al usuario documento idéneo que lo acredite para
brindar el servicio de transporte remunerado de personas modalidad taxi, segun sea el
caso.

REQUISITOS GENERALES:

1. Contar con un taximetro en perfecto estado de funcionamiento que indique la tarifa
autorizada por la Autoridad Reguladora de Servicios Publicos (ARESEP). La
indicacién del taximetro en cuanto al monto a cobrar por concepto de la distancia
recorrida, no podra presentar un error superior del 2%.

2. Debe portar un extintor, se recomienda que sea de dioxido de carbono (CO2).

3. Contar con una antigliedad no mayor a los 15 afios, contados a partir de su afio
modelo.

4. Deben tener ROTULACION con las siguientes caracteristicas:

a. Triangulos:

- Deben instalarse 3, 1 en el techo y 2 en las puertas delanteras.

- Todos los rétulos deben tener la forma de un triangulo de
aproximadamente 30 cm de base y 30 cm de altura. Para efectos de su
verificacion también pueden contar con triangulos equilateros de
aproximadamente 30 cm de lado.

- El rétulo debe tener un fondo de color amarillo y textos en letra imprenta
de color negro. No se verificara el tipo y tamafio de letra que debe
utilizarse con la informacion hasta tanto no exista reglamentacion
especifica, siempre y cuando esto no afecte la legibilidad del rétulo.

- Debe contener la siguiente informacién como minimo: el ndmero de
placa asignado, el nombre y cédigo de la base de operacion.

- Los rétulos deben ser pintados

b. Rétulo Luminoso:

- Deben contar con un rétulo iluminado, ubicado en el techo, con la
leyenda “TAXI MOPT”

5. El vehiculo debe cumplir todo lo indicado en cuanto a oscurecimiento o polarizado de
ventanas y/o parabrisas segun lo dispuesto en el apartado 2.6 de este Manual. En el
caso de las viseras ahumadas o con polarizado en el parabrisas delantero, pueden
portarlas en tanto cumplan los siguientes parametros:

e Elancho de la visera no invada el area de barrido de las escobillas.

. El ancho de la visera no sobrepase a su vez el ancho de fabrica de la pantalla
parasol interna del vehiculo.

. En caso de duda sobre el ancho de la visera o las dimensiones de las
escobillas, se solicitard una certificacion de la casa fabricante o agencia
importadora correspondiente sobre las condiciones del vehiculo.

. En el caso de las viseras ahumadas que cuenten con un matiz de
oscurecimiento gradual, no se aplicara el defecto.
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6. El vehiculo no debe portar calcomanias, alusiones deportivas, propaganda,
decoraciones, anuncios, rétulos publicitarios y mensajes en carroceria de taxi, de
cualquier material, que no tenga relacion con el servicio.

b. PROCEDIMIENTO

Mediante inspeccion visual se comprobara:

- El estado del taximetro y del dispositivo de indicacion (“display”’) asi como su
correcta fijaciéon y ubicacion.

- En el caso de los taximetros ubicados en taxis para personas con discapacidad,
deberan contar con:

- Un dispositivo audible, que realice la indicaciéon de la tarifa por el servicio. Se
verificard que dicho dispositivo exista, funcione, la indicacion sea en espafiol y
correcta. Debera emitir un comprobante donde indique como minimo el pago a
realizar por el servicio.

- La existencia del extintor.

- La carga, estado y sujecion del extintor, asi como su fecha de caducidad. Los
extintores de este tipo de vehiculos deberan permitir la comprobacién de estas
caracteristicas. En los extintores que no tienen indicador de carga se debe verificar la
existencia del sello de carga.

- Que la antigiiedad del vehiculo no sea superior a la permitida.

- La existencia y las caracteristicas de los rétulos reglamentarios.

- La inexistencia de calcomanias, alusiones deportivas, propaganda, decoraciones,
anuncios, rétulos publicitarios y mensajes en carroceria de taxi, de cualquier
material, que no tenga relacion con el servicio.

- Se verificara que las dimensiones de los asientos de pasajeros cumplan con las
especificadas por la autoridad competente.

Mediante el verificador de distancia recorrida u otro método alternativo, se comprobara la
correcta medicion de la tarifa por distancia recorrida del taximetro de acuerdo a lo
siguiente:

Condiciones del vehiculo

Previo a la comprobacién del taximetro se verificara que:

- El sensor del taximetro esté asociado al eje de traccion del vehiculo.

- El vehiculo no tenga traccion permanente en las 4 ruedas.

- Las llantas no estén desinfladas. Una presion inadecuada de las llantas puede dar
lugar a lecturas erréneas.

- La indicacién del taximetro pueda leerse desde la posicion que se requiere para
realizar la prueba.

Valores Limite

Se comprobara que la tarifa indicada por el taximetro no sea inferior ni superior al 2% del
monto a cobrar, calculado a partir de la tarifa vigente publicada en La Gaceta y de la
distancia recorrida.

c. INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion

DL | DG | DP

Taximetro. Cristal roto X

Taximetro. Error de medicion de tarifa por distancia recorrida

Inexistencia del extintor obligatorio

XXX

Extintor sin carga o vencido

Extintor mal sujeto X

QN[ |0 W

Extintor sin indicador de carga (o sin sello de carga) o sin fecha de
caducidad

9. Vehiculo con antigiiedad mayor que la permitida

10. Ausencia de rétulos reglamentarios

X|X|X| X

11. Informacién en rotulaciéon incompleta o ilegible

12. Dimensiones de rétulos no cumplen con el minimo reglamentario X

13. Defectos de sujecién con riesgo de desprendimiento X

14.

15. Existencia de viseras en el parabrisas delantero sin ajustarse a lo
dispuesto

16. Uso de calcomanias o rotulacion prohibida X

17. Dimensiones o distancia entre asientos no reglamentaria X

18. Taximetro. Mal funcionamiento de la indicacién audible.

19. Taximetro. No emite documento impreso.

XXX

20. Taximetro. No funciona la impresién de documento.

Calificacion
DL | DG | DP
1. Taximetro. Inexistencia en caso de obligatoriedad X
2. Taximetro. Luz indicadora de la tarifa, falta o no funciona X

10.3.- Transporte Colectivo de Personas en las modalidades Ruta Regular y
Servicios Especiales

a. ESPECIFICACIONES GENERALES

El servicio de ruta regular retne a las rutas urbanas, interurbanas y rurales. Ademas, los
servicios especiales estables retinen transporte de trabajadores, estudiantes y turismo.

b. PROCEDIMIENTO

Mediante inspeccion visual se comprobara:
La existencia y el estado de las barras de sujecién y las agarraderas.
- Las dimensiones de los asientos y entre los asientos asi como de los pasillos.
- El estado de los pasillos y piso.
- Que en el piso no existan obstaculos para el paso de las personas.
- La existencia, carga, caducidad y sujecion del extintor.
- Existencia del depdsito de basura.
- Que su antigiiedad no sea mayor a la permitida.
- La existencia del alumbrado interior.
- En caso de autobuses, las salidas de emergencia debidamente sefializadas.

En caso de vehiculos que se dediquen al transporte de ruta reqular, adicionalmente se
comprobara:

- La existencia y funcionamiento de timbres.

- La existencia de rétulo de ruta o un lugar previsto para ser instalado.
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En caso de vehiculos que se dediquen al transporte de estudiantes, adicionalmente se

comprobara:

- La existencia de los rétulos de “Transporte de Estudiantes” y el o los rétulos de
“ALTO”.

- La existencia del botiquin de primeros auxilios.

- La existencia, funcionamiento y estado de cinturones de seguridad en asientos de
pasajeros.

- En el caso de transporte de estudiantes universitarios no les es obligatorio portar
cinturones de seguridad en asientos de pasajeros.

En caso de vehiculos que se dediquen al transporte de trabajadores y turismo,
adicionalmente se comprobara:

- La existencia de los roétulos que indiquen la leyenda “Servicios Especiales” para el
caso de trabajadores y “Turismo” en el caso de turismo.

La existencia del botiquin de primeros auxilios.

c. INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion
DL | DG | DP
24. Inexistencia de cinturones de seguridad de pasajeros X
25. No funcionamiento de al menos uno de los cinturones de seguridad de X
pasajeros
26. Inferior nimero de puntos de anclaje de los reglamentarios en asientos X
de pasajeros
TRANSPORTE DE TRABAJADORES Y TURISMO
27. Inexistencia de rétulos reglamentarios X
28. Roétulos no cumplen con los requisitos minimos reglamentarios X
29. Inexistencia de botiquin de primeros auxilios X

Calificacion
DL | DG | DP

1. Defectos de estado de barras y/o agarraderas X

2. Desinstalacion de barras o agarraderas X

3. Defectos de estado de barras y/o agarraderas con peligro de X
desprendimiento

4. Dimensiones de asientos, inferiores a las reglamentarios X

5. Anchura de pasillo inferior a la reglamentaria X

6. Defectos de estado en pasillos y piso X

7. Corrosion avanzada en pasillos y piso X

8. Peldafios, pasillos y accesos con desniveles u obstaculos que X
entrafien peligro

9. Inexistencia del extintor obligatorio X

10. Extintor sin carga o vencido X

11. Extintor mal sujeto X

12. Extintor sin indicador de carga (o sin sello de carga) o sin fecha de

- X
caducidad

13. No tiene o no estan identificadas las salidas de emergencia X
14. Inexistencia de deposito para basura X
15. Vehiculo con antigiiedad mayor que la permitida X
16. Inexistencia de alumbrado interior X
17. No funciona alumbrado interior X
RUTA REGULAR
18. Inexistencia de los timbres X
19. No funcionan los timbres X
20. Inexistencia de rotulo indicativo de la ruta X
TRANSPORTE DE ESTUDIANTES
21. Inexistencia de rétulos reglamentarios X
22. Los rétulos no cumplen con los requisitos minimos reglamentarios X
23. Inexistencia de botiquin de primeros auxilios X

10.4.- Vehiculos de Transporte de Ruta Regular y Taxis Accesibles (Ley 7600)

a.- ESPECIFICACIONES GENERALES

Los vehiculos dedicados al trasporte publico de personas en las modalidades de taxi y
ruta regular cuentan con requerimientos especificos para asegurar su accesibilidad a todo
tipo de personas.

Adicionalmente existen ambulancias propiedad de la Caja Costarricense del Seguro
Social que deben cumplir con requerimientos de accesibilidad, especificamente: espacio
de silla de ruedas y rampas o elevadores para el abordaje y desabordaje de pasajeros.

b.- PROCEDIMIENTO

TRANSPORTE RUTA REGULAR

A continuacion se detallan los elementos que son requeridos para los vehiculos dedicados
al transporte publico en la modalidad de ruta regular y el método con el que seran
inspeccionados en RTV.

Asientos preferenciales del vehiculo accesible

Mediante inspeccion visual se comprobara:

- Que existan al menos dos.

- Que la sujecion al piso sea firme, segura y adecuada para su uso.

- Que no existan defectos de estado que puedan generar inseguridad.

- Que haya un rétulo sobre o cerca de un asiento preferencial que indique que las
personas con discapacidad tienen prioridad en el uso de ese asiento.

Espacio para silla de ruedas

Mediante inspeccion visual se comprobara:

- Su existencia

- Que no existan defectos de estado en sus elementos que puedan generar

inseguridad.
- Que la fijacion de los elementos de sujecién en este espacio sea la requerida para su
uso.

Sistema de anclaje de la silla de ruedas

Mediante inspeccion visual se comprobara:

- La existencia del cinturén de seguridad

- La existencia de elementos de anclaje de silla de ruedas.
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- Que no existan defectos de estado del cinturon de seguridad y/o de sus elementos
de anclaje que puedan ser una causa de fallo en caso de accidente.

- Que la fijacién de los elementos de anclaje de la silla de ruedas sean firmes y
seguros.

Rampa y/o elevador.
El acceso para las sillas de ruedas puede ser por medio de rampa mecanica, por medio
de rampa manual o por medio de un elevador mecénico.

Mediante inspeccion visual se comprobara:

- Existencia de al menos una rampa o elevador para el abordaje.

- Que el funcionamiento sea el normal. No debe permitir que el vehiculo sea
conducido a menos que el elevador o la rampa se encuentre en su posicién normal
de viaje. Estando en su posicién normal de viaje en el vehiculo, no debe presentar
ningun peligro a los peatones o a otros usuarios de la carretera cuando el vehiculo
esté en movimiento.

- Que no existan defectos de estado que puedan generar inseguridad.

- Que la fijacion de los elementos de sujecion sea la requerida para su uso.

Rotulacién y sefializacion general del vehiculo.
Mediante inspeccion visual se comprobara:
- Que cada rétulo consista en un ideograma internacional de accesibilidad en silla de
ruedas de color blanco sobre fondo azul
- Que las dimensiones aproximadas del rétulo sean como minimo:
»  de 200 mm por 200 mm cuando estén ubicados externamente
» de 150 mm por 150 mm cuando estén ubicados internamente.
- Que estén ubicados:
»  Exterior: En el frente del vehiculo y al lado de cualquier entrada para
usuarios de silla de ruedas
» Interior: Al lado de cualquier salida para usuarios de silla de ruedas y al
lado de cualquier espacio de silla de ruedas.
- Su existencia segun la ubicacion requerida.
- Que no existan defectos de estado que puedan afectar su identificacion.

TAXIS ACCESIBLES

A continuacion se detallan los elementos que son requeridos para los vehiculos dedicados
al transporte publico en la modalidad de taxi y el método con el que seran inspeccionados
en RTV.

Superficie de alojamiento de silla de ruedas.
Mediante inspeccion visual se comprobara que:

- El espacio interno para colocar la silla de ruedas debe permitir que el pasajero se
ubique en el sentido de la marcha del vehiculo.

- El espacio de silla de ruedas debe contar con las dimensiones establecidas por el
reglamento correspondiente.

Seguridad de la persona con discapacidad viajando en su silla de ruedas.

Mediante inspeccion visual se comprobara:

- La existencia del cinturén de seguridad

- La existencia de elementos de anclaje de la silla de ruedas.

- Que no existan defectos de estado del cintur6n de seguridad y/o de sus elementos
de anclaje que puedan ser una causa de fallo en caso de accidente.

- Que la fijacion de los elementos de anclaje de la silla de ruedas sean firmes y
seguros.

Rampa y/o elevador.
El acceso para las sillas de ruedas puede ser por medio de rampa mecénica, por medio
de rampa manual o por medio de un elevador mecanico.

Mediante inspeccion visual se comprobara:

- Existencia de al menos una rampa o elevador para el abordaje.

- Que el funcionamiento sea el normal. No debe permitir que el vehiculo sea
conducido a menos que el elevador o la rampa se encuentre en su posicion normal
de viaje. Estando en su posicion normal de viaje en el vehiculo, no debe presentar
ningun peligro a los peatones o a otros usuarios de la carretera cuando el vehiculo
esté en movimiento.

- Que no existan defectos de estado que puedan generar inseguridad.

- Que la fijacién de los elementos de sujecion sea la requerida para su uso.

- Que en el caso de rampas manuales, los dispositivos para su anclaje para efectos de
su almacenamiento deben funcionar adecuadamente y no deben no deben tener
defectos de estado que puedan afectar su funcion.

Rotulacién y sefializacion general del vehiculo.
- Que cada rétulo consista en un ideograma internacional de accesibilidad en silla de
ruedas de color blanco sobre fondo azul
- Que las dimensiones aproximadas del rétulo sean como minimo:
» de 200 mm por 200 mm cuando estén ubicados externamente
» de 150 mm por 150 mm cuando estén ubicados internamente.
- Que estén ubicados:
»  Exterior: En el frente del vehiculo y en ambos lados.
- Su existencia segun la ubicacion requerida.
- Que no existan defectos de estado que puedan afectar su identificacion.
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AMBULANCIAS

A continuacion se detallan los elementos que son requeridos para los vehiculos tipo
ambulancia y el método con el que seran inspeccionados en RTV.

Espacio para silla de ruedas

Mediante inspeccion visual se comprobara:

- Su existencia

- Que no existan defectos de estado en sus elementos que puedan generar
inseguridad.

- Que la fijacién de los elementos de sujecién en este espacio sea la requerida para su
uso.

Sistema de anclaje de la silla de ruedas

Mediante inspeccion visual se comprobara:

- La existencia del cinturén de seguridad

- La existencia de elementos de anclaje de la silla de ruedas.

- Que no existan defectos de estado del cinturon de seguridad y/o de sus elementos
de anclaje que puedan ser una causa de fallo en caso de accidente.

- Que la fijacién de los elementos de anclaje de la silla de ruedas sean firmes y
seguros.

Rampa y/o elevador.
El acceso para las sillas de ruedas puede ser por medio de rampa mecanica, por medio
de rampa manual o por medio de un elevador mecénico.

Mediante inspeccion visual se comprobara:

- Existencia de al menos una rampa o elevador para el abordaje.

- Que el funcionamiento sea el normal. No debe permitir que el vehiculo sea
conducido a menos que el elevador o la rampa se encuentre en su posicién normal
de viaje. Estando en su posicion normal de viaje en el vehiculo, no debe presentar
ningun peligro a los peatones o a otros usuarios de la carretera cuando el vehiculo
esté en movimiento.

- Que no existan defectos de estado que puedan generar inseguridad.

- Que la fijacion de los elementos de sujecion sea la requerida para su uso.

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion
DL | DG | DP

11. No cuenta con espacio interno para colocar silla de ruedas X
12. Inexistencia de elementos de fijacién de silla de ruedas X
13. No se cuenta con cinturones de seguridad para los ocupantes de X

silla de rueda
14. Asientos exigidos en la Ley 7600 estan sobre los abultamientos de X

los guardabarros

10.5.- Vehiculos dedicados al remolgue de vehiculos (Graas)

a. ESPECIFICACIONES GENERALES
Se consideran “gruas de arrastre”, las utilizadas para remolcar vehiculos accidentados.

Los vehiculos de este tipo son considerados de la categoria equipo especial genérico y
por tanto deben portar las placas de matricula correspondientes.

El servicio de grda es considerado por la normativa legal como servicio publico, por lo que
deben portar el permiso emitido por la entidad competente del MOPT asi como la
rotulacién correspondiente.

b. PROCEDIMIENTO

Mediante inspeccién visual se comprobara que:

- Presente placas especificas para esta categoria de vehiculos.

- Porte una luz giratoria de color amarillo o &mbar. Esta luz no puede ser sustituida por
luces de destellos las cuales estan prohibidas y se consideran luces decorativas, que
seran calificadas segun lo indicado en el capitulo de alumbrado y sefializacion.

- Lleve instalados dos faros buscadores que permitan variar su orientacién cuando sea
necesario para efectos de garantizar una adecuada visibilidad a la hora de efectuar
servicios de griia nocturnos.

- Los dispositivos de anclaje utilizados para el remolque del vehiculo no presenten
desperfectos importantes o se encuentren en mal estado, de manera que puedan
producir el desprendimiento del vehiculo transportado o remolcado, durante el
trayecto.

c. INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion
DL | DG | DP

1. Inexistencia de algun elemento obligatorio X

2. Defectos de estado de elementos obligatorios X

3. Defectos de sujecion de elementos obligatorios X

4. Defectos de funcionamiento de la rampa y/o elevador X

5. En su caso, existencia de accesorios que dificulten el paso en los X
pasillos

6. En su caso, defectos en los mecanismos de cierre de puertas X

7. En su caso, existencia de aristas vivas o filos cortantes en X
elementos de sujecién

8. Rotulacion incompleta X

9. Rotulacién no cumple con dimensiones minimas reglamentarias X

10. Rotulacién en mal estado X

Calificacion
DL | DG | DP
1. El vehiculo no porta las placas especificas para esta modalidad de X
servicio
2. El vehiculo no porta luz giratoria X
3. Luz giratoria no es de color reglamentario X
4. Luz giratoria presenta defectos de estado X
5. Luz giratoria no funciona X
6. Mal estado de los dispositivos de anclaje X
7. Desperfectos importantes en los dispositivos de anclaje que puedan X
producir el desprendimiento del vehiculo remolcado

Fiscalizacién Técnica Vehicular




MANUAL DE PROCEDIMIENTOS PARA LA REVISION TECNICA DE VEHICULOS AUTOMOTORES EN LAS ESTACIONES DE RTV

10.6.- Vehiculos de Emergenciay Policia

a. ESPECIFICACIONES GENERALES

Los vehiculos de emergencia particulares (incluida Cruz Roja) y publicos (CCSS entre
otros) y los vehiculos de policia deben utilizar luces rotativas o de destellos de color rojo y
azul. Las luces catadiéptricas que se utilicen en este tipo de vehiculos no seran
consideradas como decorativas.

En el caso de vehiculos de policia se debe aclarar que los vehiculos de seguridad privada
no tienen permitido el uso de luces rotativas o de destellos de color rojo, azul y amarillo ni
las catadidptricas.

b. PROCEDIMIENTO

Mediante inspeccion visual se comprobara:

- Que se porten las luces que establece la normativa.

- Que las luces no sean portadas por vehiculos a los que no les son permitidas.

- Su sujecion, estado, funcionamiento.

- Que sean eficaces para que los demas conductores puedan identificar este tipo de
vehiculos mediante éstas.

c. INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion

DL | DG | DP
1. Elvehiculo no porta las luces reglamentarias X
2. Las luces son de un tipo o un color diferente al reglamentario X
3. Las luces no funcionan adecuadamente X
4. Las luces no son eficaces con respecto a su funcién X
5. Luces con defectos de estado o sujecién X

11.- SITUACIONES ESPECIALES

11.1.- Servicio no finalizado

a. ESPECIFICACIONES GENERALES
No hay alguna en patrticular.

b. PROCEDIMIENTO

Si habiendo iniciado la inspeccion un vehiculo no puede continuar por una falla propia del
mismo o no haya sido posible encontrar su identificacion (VIN-Chasis-N° Motor) se
suspendera la prueba y se anotara el defecto establecido en este apartado y cuando el
vehiculo se presente a reinspeccion se continuara la prueba a partir de la dltima prueba
finalizada.

En caso de que el vehiculo acuda a la cita revision técnica en condiciones que pudieran
atentar contra la seguridad del conductor o del personal o contra la Salud Publica, no se le

realizard la revision correspondiente hasta tanto no se presente en las condiciones
adecuadas.

c. INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion
DL | DG | DP
[ 1. Vehiculo no redne condiciones para finalizar el servicio de RTV X

Transitorio Unico- El defecto N° 2 y N° 3 del apartado 3.4 (Odémetro) se considerara
como defecto leve hasta el 1° de enero del afio 2016, a partir de este momento se
catalogara como defecto grave.

Rige- Rige a partir del 1° de enero del 2015.

Ing. German Eduardo Valverde Gonzalez, Director Ejecutivo COSEVI.

1 vez—0. C. N° 239.—Solicitud N° 21621.—C-2510130.—(IN2014076651).
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INSTITUCIONES DESCENTRALIZADAS

AUTORIDAD REGULADORA DE LOS SERVICIOS PUBLICOS

RESOLUCION RJD-151-2014
San José, alas quince horas del trece de noviembre de dos mil catorce

“METODOLOGIA PARA LA APROBACION DE LAS TARIFAS DE PEAJES ADMINISTRADOS
POR EL CONSEJO NACIONAL DE VIALIDAD (CONAVI)”

0OT-208-2014

RESULTANDO:

l. Que con la promulgacién de la Ley de Creacién del Consejo de Vialidad (Ley No. 7798),
se le faculta a la Autoridad Reguladora de los Servicios Publicos (en adelante Aresep), la
regulacion del sistema de peajes a que estan sometidas las vias y los puentes de la red
vial nacional y que se encuentran administrados por el Consejo Nacional de Vialidad (en
adelante Conavi).

Il Que de conformidad con la Ley de la Autoridad Reguladora de los Servicios Publicos (Ley
No. 7593) y con la entrada en vigencia del nuevo Reglamento Interno de Organizacion y
Funciones de la Autoridad Reguladora de los Servicios Publicos y su Organo
Desconcentrado (RIOF), le compete al Regulador General, entre otras cosas, designar
equipos para la elaboracion de propuestas de politicas y la ejecucion de proyectos para el
disefio de metodologias de fijacidn de tarifas y normativa de calidad.

M. Que el 10 de setiembre de 2013, el Regulador General crea la Comision Ad Hoc para
establecer una metodologia que permita determinar las tarifas para el sistema de peajes.

V. Que mediante oficio 07-CAMTP-2014 del 28 de agosto de 2014, la Comisién Ad Hoc
Metodologia para tarifas de peaje, remite a la Junta Directiva de la Aresep el documento
-Metodologia para la Aprobacion de las Tarifas de Peajes Administrados por el Consejo
Nacional de Vialidad (CONAVI)” para su respectiva valoracién (folios 109 a 147).

V. Que el 9 de setiembre de 2014, mediante oficio 571-SJD-2014, la Junta Directiva
comunica el acuerdo 09-50-2014, del acta de la sesién ordinaria 50-2014, celebrada el 28
de agosto de 2014, y ratificada el 4 de setiembre de 2014, a la Direccion General de
Atencion al Usuario, al Departamento de Gestion Documental y al Coordinador de
Comisiones. Dicho acuerdo resolvid lo siguiente: (Folios 01 al 35).

"(..)

“1. Someter al proceso de audiencia publica la siguiente propuesta “Metodologia para la
Aprobacién de las Tarifas de Peajes Administrados por el Consejo Nacional de Vialidad
(CONAVI)” remitida mediante oficio CAMPT-07-2014 de fecha 28 de agosto de 2014 y con
fundamento en lo sefialado por la Direccion General de Asesoria Juridica y Regulatoria en el
oficio 636-DGAJR-20014, del 22 de agosto de 2014, cuyo texto se copia a continuacion: (...)

2. Instruir al Departamento de Gestion Documental la apertura del expediente para el tramite
respectivo.

3. Solicitar a la Direccién General de Atencion del Usuario que proceda a publicar la
convocatoria de audiencia publica en periddicos de circulacién nacional y en el diario oficial
La Gaceta.



VI.

VII.

VIII.

4. Instruir a la Comision Ad Hoc Metodologia Tarifa de Peaje (CAMTP) para que, una vez
realizado el proceso de audiencia publica, proceda a analizar y dar respuesta a todas las
posiciones presentadas y remitida a la Junta Directiva la propuesta final de la metodologia.

()"

Que el 24 de setiembre del 2014, en La Gaceta N° 183, se publico la convocatoria de la
Audiencia Publica, para conocer la propuesta de -Metodologia para la Aprobacion de las
Tarifas de Peajes Administrados por el Consejo Nacional de Vialidad (CONAVI)". (Folio
151).

Que el 30 de setiembre del 2014, en los diarios La Nacion y La Extra, se publicé la
convocatoria de la Audiencia Publica, para conocer la propuesta de -Metodologia para la
Aprobacién de las Tarifas de Peajes Administrados por el Consejo Nacional de Vialidad
(CONAVI)”. (Folio 152).

Que el 23 de octubre del 2014, se llevé a cabo la Audiencia Publica en forma presencial
en el salén Parroquial de Bribri y en forma simultdnea por medio del sistema de video
conferencia en el Auditorio de la Aresep; en los Tribunales de Justicia de los centros de:
Limoén, Heredia, Ciudad Quesada, Liberia, Puntarenas, Pérez Zeledon y Cartago, en la
cual se presentaron las siguientes dos posiciones: Defensoria de los Habitantes,
representada por la sefiora Ana Karina Zeledon Lépiz, en condicion de Directora de
Asuntos Econdmicos de la Defensoria de los Habitantes y Orel Dixon Dixon, con cédula de
identidad 900340751, segun se indicé el informe de oposiciones y coadyuvancias, oficio
3452-DGAU-2014 del 30 de octubre del 2014. (No consta en autos).

Que el 27 de octubre de 2014, mediante oficio 03533-DGAU-2014, la Direccién General de
Atencién al Usuario, resolvié no admitir la oposicion interpuesta por el sefior Orel Dixon
Dixon, por observar que el documento interpuesto carece de firma. (No consta en autos).

Que el 7 de noviembre de 2014, mediante oficio 08-CAMTP-2014, la Comision AD-HOC

remitid a la Secretaria de Junta Directiva, el informe final, asi como el borrador de acuerdo
y el proyecto de resolucion relacionados con la presente metodologia.

CONSIDERANDO:

Que en cuanto a las oposiciones y coadyuvancias presentadas en la audiencia publica, del
oficio 08-CAMTP-2014 del 7 de noviembre de 2014, que sirve de base para la presente
resolucién, conviene extraer lo siguiente:

“..)

5.1. Oposicion Defensoria de los Habitantes (DH)

La sefiora Ana Karina Zeledon Lépiz, en condicion de Directora de Asuntos
Econdmicos de la Defensoria de los Habitantes, presentd mediante oficio DAEC-
162-2014 (folios 153 al 157) formal oposicion a la propuesta “Metodologia para la
Aprobacién de las Tarifas de Peajes Administrados por el Consejo Nacional de
Vialidad (Conavi)”, argumentando lo siguiente:



5.1.1. Sobre la fiscalizacién del ente regulador y el no cumplimiento de Conauvi
de los objetivos para lo cual fue creada.

Argumento:

Indica el opositor que resulta de suma importancia que la Aresep ejerza funciones
de fiscalizacion sobre los recursos obtenidos por Conavi en el cobro de los peajes
respectivos. Adicionalmente, la DH muestra su preocupacion de que la Aresep
busque mejorar los niveles de ingreso de una institucion que no cumple con sus
objetivos.

Respuesta:

Con respecto a la fiscalizacion y revisién periddica, se debe indicar que de
conformidad con lo establecido en la Ley 7593 y sus reformas, se establece en el
apartado 11 de la metodologia, el mecanismo de revisién y fiscalizacion que
realizara la Aresep. En ese sentido, no solo los ingresos del Conavi por el cobro de
peaje seran sujeto de fiscalizacion, sino también los gastos por el mantenimiento de
las carreteras, segun el porcentaje de las obras realizadas y que hayan sido
considerados en la determinacion de las tarifas. Este mecanismo permitira la
continuidad, calidad y mejoramiento del servicio en el corto, mediano y largo plazo.

El articulo 31 de la Ley No. 7593 indica que No se permitiran fijaciones que atenten
contra el equilibrio financiero de las entidades prestadoras del servicio publico. En
ese sentido, la Aresep por medio de las tarifas que fije, debe buscar la forma de
suministrar los recursos necesarios para que Conavi pueda cumplir con sus
obligaciones, sin atentar contra su equilibrio financiero.

5.1.2. Sobre las formulas y ecuaciones dentro del documento y el rezago de
doce afios en la actualizacién de las tarifas.

Argumento.

Alega la DH que no se muestran dentro del documento las férmulas o ecuaciones
gue permitan hacer simulaciones y comprobar si la metodologia funciona
correctamente. Esta ausencia de informacién imposibilita calcular las tarifas y su
comparacion con el crecimiento del IPC.

Respuesta:

En el documento se presentan un total de 5 ecuaciones simples con las férmulas
necesarias para estimar la tarifa. Adicionalmente se presentan las definiciones de
todas las variables a utilizarse en lo célculos correspondientes.

Cabe recordarle al opositor que lo sometido a audiencia publica es la “Metodologia
para la Aprobacion de las Tarifas de Peajes Administrados por el Consejo Nacional
de Vialidad (Conavi)” y no el resultado tarifario de la aplicacién de esta metodologia
ya que en este momento procesal no se esté calculando una tarifa.

5.1.3. Sobre el traslado al usuario del rezago tarifario.

Argumento:

Es importante para la DH que el traslado al usuario del rezago tarifario de 12 afios
se realiza a través de un esquema de prorrateo a través del tiempo y propuesto por
Aresep.



Respuesta:

Se le indica nuevamente al opositor que lo sometido a audiencia publica es la
“Metodologia para la Aprobacién de las Tarifas de Peajes Administrados por el
Consejo Nacional de Vialidad (Conavi)” y no el resultado tarifario de la aplicacion de
esta metodologia, ya que en este momento procesal no se estad calculando una
tarifa. Una vez publicada en el diario oficial La Gaceta, la presente metodologia
entrara a regir un dia después de su publicacion, tal y como se indica en el
apartado 12 de este informe.

5.1.4. Sobre la dependencia de la informacién por parte de Aresep y el caso
de modelo tarifario de buses.

Argumento:

Indica el opositor que la Aresep sigue dependiendo absolutamente de la
informacion que le suministren los interesados en el aumento de sus tarifas.
Argumenta que la metodologia propuesta replica los problemas del actual modelo
para la fijacion de tarifas de autobls. Resulta inaceptable que el ente regulador no
haya realizado los estudios de precios y mercado necesarios para proponer la
metodologia.

Respuesta:

Respecto a la informacioén que utiliza la Aresep para fijar las tarifas y la metodologia
para determinar las tarifas de peaje administrados por el Conavi, es importante
sefialar que aun cuando el articulo 24 de la Ley 7593 y sus reformas, establece que
las entidades reguladas suministrardn informes, reportes, y copias de archivo con
informacion financiera, contable, econdmica, estadistica y técnica relacionada con
la prestacion del servicio, la Aresep tiene la potestad de realizar inspecciones y
registrar los libros legales y contables, informes e instalaciones de los prestadores.

Adicional a lo anterior, para la fijacién de las tarifas no se aceptaran costos o
erogaciones innecesarias o ajenas a la prestacién del servicio, gastos de operacion
desproporcionados en relacién con los gastos normales de la actividad, inversiones
excesivas, asi como contribuciones, gastos, inversiones y deudas incurridas por
actividades ajenas a la administracién, operacion o mantenimiento del servicio
(mantenimiento de la carretera). En ese sentido, en la seccion 11 de la metodologia
se establece la fiscalizacién que debe realizar la Aresep para evaluar y analizar el
uso de los recursos provenientes del cobro de peaje como mecanismo de revision
periddica.

Si producto de este seguimiento tarifario se determina que el Conavi presenta un
superavit no programado de los recursos proyectados por medio de las tarifas, éste
se podria devolver a los usuarios por medio de varios mecanismos: revision de
ajuste tarifario por parte del Conavi, o bien, posponer la entrada en vigencia de las
tarifas previamente aprobadas a los largo del periodo considerado.

De manera similar, si el Conavi presentara un déficit sobre los recursos
proyectados mediante tarifas, se le indicara al operador la conveniencia de
presentar un estudio tarifario.

En cualquiera de las situaciones anteriormente indicadas, la Aresep analizara la
posibilidad de realizar de oficio el ajuste tarifario correspondiente.



5.1.5. Sobre lano incorporacion de la hoja electronica dentro del expediente.

Argumento:
Alega la DH que dentro del expediente no se encuentra la hoja electrénica con la
cual se pueda “correr” el modelo, de tal forma que éste se pueda sensibilizar.

Respuesta:

Sobre este punto, es importante indicar que la Sala Constitucional mediante
resolucion de 2014-001253 de las 09:05 horas del 31 de enero de 2014, declaro sin
lugar un recurso planteado por el sefior Olman Bonilla Oconitrillo, sefialando luego
de un amplio andlisis de lo argumentado y en lo que interesa, lo siguiente:

“Bajo esta perspectiva, se descarta la lesion a derecho fundamental alguno, nétese
que los formularios y cambios realizados en el Modelo Digital u hojas
electrénicas tipo Excel., que el recurrente echa de menos, no deben ser parte
del expediente OT-355-2013, y por ende, del "Modelo para fijacion ordinaria de
tarifas para el servicio de transporte remunerado de personas modalidad autobus"
(El énfasis es nuestro)

Por lo anterior, en concordancia con lo establecido por la Sala Constitucional, las
hojas de calculo electronicas no deben ser parte del expediente.

5.1.6. Sobre la aprobacién de la propuesta sometida a audiencia publica.

Argumento:

La DH recuerda a la Aresep que si decide aprobar la metodologia planteada, la
misma debe de aprobarse si y solo si, se aprueba tal y como se propuso en la
audiencia publica. En caso de realizarse algan cambio, debera remitirla
nuevamente al proceso de audiencia publica.

Respuesta:
La metodologia aprobada no presenta cambios sustanciales con respecto a lo
sometido a audiencia publica el dia 23 de octubre de 2014.

(..)

Que los anexos a que hace referencia la presente resolucion se encuentran incorporados
en formato digital en el expediente OT-208-2014.

Que de conformidad con los resultandos y considerandos que preceden y de acuerdo con
el mérito de los autos, lo procedente es: 1) Aprobar la “Metodologia para la Aprobacién de
las Tarifas de Peajes Administrados por el Consejo Nacional de Vialidad (CONAVI)”
presentada segun oficio 08-CAMTP-2014; 2) Tener como respuesta al opositor que
participd en la audiencia publica realizada el 23 de octubre del 2014, lo sefialado en el
considerando | de la resolucion que aqui se acuerda y agradecerle por su valiosa
participacion en este proceso y 3) Instruir a la Secretaria de Junta Directiva para que
proceda a realizar la respectiva publicacion de en el diario oficial La Gaceta.



IV. Que en sesion 66-2014 del 13 de noviembre de 2014, la Junta Directiva de la Autoridad
Reguladora de los Servicios Publicos, sobre la base de los oficios 08-CAMTP-2014 del 7 de
noviembre de 2014, asi como del oficio 948-DGAJR-2014 del 11 de noviembre de 2014,
acordo entre otras cosas y con caracter de firme:

POR TANTO:

Con fundamento en las facultades conferidas en la Ley N° 7593 y sus reformas, en la Ley
General de la Administraciéon Publica N° 6227, en el Decreto Ejecutivo N° 29732-MP, que es el
Reglamento a la Ley N° 7593, y en el Reglamento Interno de Organizacion y Funciones de la
Autoridad Reguladora de los Servicios Publicos y su Organo Desconcentrado.

LA JUNTA DIRECTIVA DE LA
AUTORIDAD REGULADORA DE
LOS SERVICIOS PUBLICOS
RESUELVE

I.  Aprobar la “Metodologia para la Aprobacién de las Tarifas de Peajes Administrados por el
Consejo Nacional de Vialidad (CONAVI)” presentada segun oficio 08-CAMTP-2014, tal y
como se detalla a continuacion:

“...)

3. MARCO LEGAL

Mediante la Ley No.7798 del 27 de abril de 1998, se cred el Consejo Nacional de
Vialidad y como parte de las atribuciones establecidas en dicha Ley, el articulo 5 en
el inciso f) dispone:

Articulo 5°

El Consejo de Administracion del Consejo Nacional de Vialidad tendra las
siguientes atribuciones:

f) Aprobar las vias que integran la red vial nacional y las que operan mediante el
sistema de peaje, y someter las tarifas a la aprobacion de la Autoridad
Reguladora de los Servicios Publicos. El producto de los peajes Unicamente
podra ser utilizado en la carretera que generd el monto respectivo.

Conforme lo anterior y segun el oficio 775-DGAJR-2013 del 3 de octubre de 2013, de la
Direccion General de Asesoria Juridica y Regulatoria de la Aresep, se desprende el
alcance de lo senalado en el articulo 5 supra citado con respecto a lo dispuesto por la Ley
No. 7593 del 9 de agosto de 1996 para aprobar las tarifas del sistema de peajes, de la
siguiente manera:

“..el articulo 2 de la Ley de Creaciéon del Consejo Nacional de Vialidad —
CONAVI (en adelante Ley 7798) establece:



ARTICULO 2.- Declarase la conservacion vial actividad ordinaria de
servicio publico prioritario e interés nacional.

Por su parte, el articulo 1 de la misma Ley, define, entre otras cosas-, lo que debe
entenderse como conservacion vial, de la siguiente manera:

Conservacion vial: Conjunto de actividades destinadas a preservar, en forma
continua y sostenida, el buen estado de las vias, de modo que se garantice un
servicio 6ptimo al usuario. La conservacion comprende actividades tales como el
mantenimiento rutinario y periodico, la rehabilitacion y el refuerzo de la superficie
de ruedo, asi como el mantenimiento y la rehabilitaciébn de las estructuras de
puentes. La conservacion vial no comprende la construccion de vias nuevas ni
partes de ellas; tampoco, la reconstruccion ni el mejoramiento de vias. La
restauracion de vias provocada por emergencias no forma parte de la
conservacion vial, salvo lo dispuesto por la presente ley como excepcion.

A partir de las normas transcritas, queda suficientemente claro que el servicio de
conservacion de la red vial le fue conferido, expresamente por ley, al Consejo
Nacional de Vialidad, 6rgano adscrito del Ministerio de Obras Pdublicas y
Transportes, con lo cual es de titularidad del Estado y, por consiguiente, no cabe
la menor duda que se trata de un servicio publico (...)

De conformidad con lo sefialado en los parrafos anteriores, el sistema de peajes
administrado por el Conavi, es un servicio publico de interés nacional y respecto a
la aprobacion de las tarifas de ese servicio, se indica:

(...) no existe en la Ley 7798 o en su reglamento, ninguna disposicidn atributiva
de competencia y que otorgue potestades tarifarias al CONAVI para determinar,
de previo, las tarifas que cobrara a los usuarios de las rutas en los sistemas de
peajes que ella misma determinar4 mediante los estudios a los que hace alusién
el articulo 13 inciso f) de dicha ley. Asi las cosas, por el principio de legalidad
que rige en la funciéon puablica del Estado, ésta s6lo puede realizar aquellos actos
o funciones (competencia) que el ordenamiento juridico le permite y en este
sentido, no podria el CONAVI fijar las tarifas para luego someterlas a la
aprobacion de la Autoridad Reguladora (...)

Asimismo senala:

(...) le corresponde a la Autoridad Reguladora la fijacion de las tarifas de los
peajes administrados por el CONAVI, para lo cual, debera aplicar las reglas
establecidas en la Ley 7593 (...)

En consecuencia y en complemento a lo anterior, el articulo 29 de la Ley No. 7593
dispone:

La Autoridad Reguladora formulard y promulgara las definiciones, los requisitos
y las condiciones a que se someteran los tramites y precios de los servicios
publicos (...)

Por lo anterior y de acuerdo con el marco legal establecido, se encuentra sustento
para que la Junta Directiva apruebe la metodologia a que se someteran los tramites
de tarifas para el sistema de peajes administrados por el Conavi.



4. ALCANCE Y OBJETIVOS

4.1. Alcance

El objeto de esta metodologia es fijar las tarifas para el sistema de peajes que
administra el Conavi, ubicados en las carreteras General Cafias (Ruta 1 B),
Bernardo Soto (Ruta 1 A), Florencio del Castillo (Ruta 2) y Braulio Carrillo (Ruta 32)
para la conservacion de la red vial nacional por medio de estudios tarifarios
ordinarios a peticion de parte, o de oficio.

De conformidad con las potestades de la Aresep establecidas en la Ley No. 7593,
para efectos de esta metodologia, se considerara como conservacion vial lo
dispuesto en el apartado 6.1 de definiciones, segun el articulo 1 de la Ley No. 7798.

La propuesta se aplicara para ajustar las tarifas de cada tipo de vehiculo sujeto a
cobro de peaje, de acuerdo al peso del eje vehicular. Los tipos de vehiculos
considerados en esta propuesta son: Vehiculos Livianos, Vehiculos Medianos,
Motos, Buses y Furgones.

Para efectos de aplicacion de los Factores Equivalentes de Carga, se utilizara el
estudio mas reciente que oficialmente utiliza el Conavi y que sea emitido por una
autoridad facultada para tal efecto, o alternativamente se podran utilizar los
estudios técnicos ejecutados, contratados o avalados por la Aresep. Estos Factores
seran incorporados en la metodologia para la fijacion de tarifas. Al momento de
haber elaborado esta metodologia, los factores equivalentes de carga se han
obtenido del estudio -Proyecto #PI-01-PIIVI-2007”, de fecha julio de 2007
desarrollado por el Laboratorio Nacional de Materiales y Modelos Estructurales (en
adelante LANAMME) de la Universidad de Costa Rica.

La presente metodologia establece un periodo maximo de 5 afios para las
proyecciones de las variables que se utilizaran para la fijacion tarifaria para el
sistema de peajes que administra el Conavi en las rutas antes descritas. Este
periodo tiene su fundamento en los articulos 6 y 23 de la Ley No. 7798, que indican
lo siguiente:

ARTICULO 6.- Para facilitar y volver mas eficiente la funcion de conservar la red
vial nacional, el Consejo Nacional de Vialidad esta expresamente facultado para
contratar este tipo de trabajos por periodos hasta de cinco afios. En este caso,
comprometera los recursos financieros de cada periodo presupuestario en forma
prioritaria. La Contraloria General de la Republica, antes de aprobarlo, velara
porque este Consejo reserve los recursos financieros en cada periodo
presupuestal.

ARTICULO 23.- Para cumplir con la responsabilidad de ampliar y conservar la
red vial nacional, el Consejo Nacional de Vialidad esta obligado a elaborar
planes anuales y quinquenales de inversion, los cuales definiran los progresos
durante estos periodos. En este sentido, el Consejo debera acatar las politicas y
los lineamientos del Ministerio de Obras Publicas y Transportes y coordinara
esta labor con las unidades correspondientes.



De conformidad con los ajustes tarifarios ordinarios 0 que se realicen de oficio
por parte de la Aresep, el plazo maximo de las tarifas que se fijen sera de hasta
cinco afos, en concordancia con el periodo maximo establecido para las
proyecciones de las variables que se utilizaran para la fijacion tarifaria.

La Aresep hara revisiones al menos una vez al afio que permitan verificar la
razonabilidad de las tarifas aprobadas de conformidad con lo establecido en el
articulo 6 de la Ley No. 7593. El Conavi podra solicitar en el momento indicado, un
ajuste tarifario de tipo extraordinario, siempre y cuando se cumplan las condiciones
que ameriten el caso, segun lo indicado en la Ley No. 7593.

4.2. Objetivos

Establecer una metodologia que permita fijar las tarifas para cada tipo de vehiculo
sujeto a cobro de peaje en el sistema de cobro de peajes administrados por el
Conavi, con el fin de conservar la red vial nacional.

Definir los elementos vy criterios que se utilizaran para fijar las tarifas para cada tipo
de vehiculo sujeto a cobro de peaje en el sistema de cobro de peajes administrados
por el Conavi, con el fin de conservar la red vial nacional.

(...)

6. PROCEDIMIENTO PARA LA FIJACION DE TARIFAS

Para la fijacion de tarifas de peajes se propone el siguiente procedimiento:
6.1. Fijacion de oficio las tarifas del servicio de peajes

a) Con base en la revisiéon de la informacion solicitada al Conavi y de la
informacion relevante proveniente de otras fuentes (como el Banco Central de
Costa Rica, entre otros), la Intendencia de Transportes determina si procede el
ajuste de las tarifas vigentes del servicio de peajes administrados por el Conavi,
de conformidad con el articulo 30 de la Ley No. 7593.

b) La Intendencia de Transporte solicita la apertura del respectivo expediente
tarifario (ET) en caso de que amerite un ajuste en las tarifas vigentes.

c) Archivo Central abre el ET y lo remite a la Intendencia de Transporte y a la
Direccion General de Atencion del Usuario (DGAU).

d) Se indica a la DGAU que proceda con la convocatoria, programacion y
realizacion de la audiencia publica.

e) Una vez realizada la audiencia publica, el Intendente de Transporte cuenta con
un plazo maximo de treinta (30) dias naturales para emitir la resolucion final.

6.2. Solicitud tarifaria a peticion de parte

a) Cumpliendo con lo establecido en la resolucion RRG-6570-2007, el Conavi o
quien esté legitimado podra solicitar ajustes tarifarios de acuerdo con el articulo
30 de la Ley No.7593.

b) En caso de que Conavi solicite la confidencialidad de documentos, se actuara
segun el procedimiento vigente establecido por la Aresep.



c) En caso que la informacién no sea suficiente y tomando en consideracion la
metodologia de fijacion de tarifas de peajes, ademés de los requisitos de
admisibilidad, la Intendencia de Transporte previene al administrado de
completar la informacién requerida, otorgando los plazos establecidos en la Ley
General de la Administracion Publica, Ley No. 6227 y en concordancia con la
Ley de Proteccion al Ciudadano del Exceso de Requisitos y Tramites
Administrativos, Ley No. 8220.

d) En caso de no recibir respuesta en el plazo otorgado, se procede con el rechazo
ad-portas por parte del Intendente de Transporte y se archiva el expediente.

e) En caso de que se cumplan los requisitos previamente establecidos, la
Intendencia de Transporte le otorga la admisibilidad del estudio y se inicia con el
requisito de participacion ciudadana, a cargo de la DGAU.

f) Una vez realizada la audiencia publica, el Intendente de Transporte cuenta con
un plazo maximo de treinta (30) dias naturales para emitir la resolucion final.

6.3. Proceso de participacion ciudadana

El mecanismo de participacion ciudadana requerido para aprobar, improbar o
modificar las tarifas de los peajes en las carreteras de la red vial nacional es la
audiencia publica, segun el articulo 36 de la Ley No.7593. Este tramite debe ser
realizado por DGAU a solicitud de la Intendencia de Transporte.

6.4. Estudio tarifario

Todo estudio tarifario que se realice para el sistema de peajes del Conavi, debe
contener como minimo los siguientes apartados:

Requisitos administrativos.

Andlisis de flujo vehicular.

Andlisis de ingresos y costos.

Andlisis de estimaciones y proyecciones: flujo vehicular, costos e ingresos
del servicio.

= Analisis de fuentes de financiamiento.

= Analisis financiero.

*= Analisis de inversiones.

6.5. Analisis de oposiciones y/o coadyuvancias

La Intendencia de Transporte procedera con el andlisis de las oposiciones y/o
coadyuvancias segun corresponda, en apego a la normativa vigente.

6.6. Andlisis del estudio y resolucion
El estudio técnico con el analisis tarifario correspondiente, sera realizado por la

Intendencia de Transporte de acuerdo con la normativa vigente y la resolucion final
sera emitida por el Intendente de Transporte en el plazo establecido para ello.



7. DEFINICION DE LAS ESTACIONES DE COBRO Y CLASIFICACION DE LOS
TIPOS DE VEHICULOS

7.1. Definiciones generales®

Administracion: La Administracion Publica estara constituida por el Estado y los
demas entes publicos, cada uno con personalidad juridica y capacidad de derecho
publico y privado. Durante el tramite de concurso para la contratacion, suele
denominarse administracion licitante y, durante la ejecucion del contrato, se la
denomina simplemente la administracion.

Area de influencia: Entorno sobre los cuales inciden los impactos directos e
indirectos de las acciones de un proyecto, obra o actividad, por ejemplo:
poblaciones adyacentes, transporte publico o privado, otros servicios publicos, etc.

Autocontrol: control de calidad de los materiales, productos y procesos de un
proyecto, el que es responsabilidad exclusiva del Contratista, el cual debe ser
respaldado mediante constancias de calidad generadas a partir de las pruebas
pertinentes, realizadas por sus laboratorios debidamente aceptados por la
Administracién. El autocontrol de calidad que ejecuta el Contratista -toda vez que la
verificacion de la calidad no revele incumplimientos-podra ser la base provisional de
pago de la obra ejecutada, hasta tanto no estén listos los ensayos de verificacion,
por lo que la Administracion se debe asegurar que efectivamente se ejecute el
control de calidad adecuado.

Carretera de Peaje: Carretera sujeta a pago por parte de cualquier vehiculo
motorizado para obtener derecho a su uso.

Conservacion vial: Conjunto de actividades destinadas a preservar, en forma
continua y sostenida, el buen estado de las vias, de modo que se garantice un
servicio optimo al usuario. La conservacion comprende actividades tales como el
mantenimiento rutinario y periddico, la rehabilitacion y el refuerzo de la superficie de
ruedo, asi como el mantenimiento y la rehabilitacion de las estructuras de puentes.
La conservacion vial no comprende la construccién de vias nuevas ni partes de
ellas; tampoco, la reconstruccion ni el mejoramiento de vias. La restauracion de
vias provocada por emergencias no forma parte de la conservacion vial, salvo lo
dispuesto por la ley No. 7798 como excepcion.

Contra cunetas: Zanjas, generalmente paralelas al eje de la carretera, construidas
a una distancia minima de 1.50 metros de la parte superior de un talud en corte. Su
seccion transversal es variable, siendo comunes las de forma triangular o cuadrada.

Costo: Gasto de manutencion del servicio o cantidad que se da o se paga por algo.
Es la medida de lo que se debe dar o sacrificar para obtener o producir algo.

! Definiciones obtenidas de: Ley No. 7798 y su reglamento, Ley No. 7593 y sus reformas, Expediente OT-88-
2012 que consta en los archivos de Aresep, Documento Proyecto P1-03-PI1V1-2009, Documento Proyecto P1-01-
P11VI1-2007, Documento Guide for design of Pavement Structures de 1993, elaborado por American Association
of State Highway and Transportation Officials (AASHTO).



Cuneta: Zanja en los lados de un camino o carretera para recoger las aguas
llovedizas.

Derecho de via: franja de terreno propiedad del Estado, de naturaleza demanial,
destinada para la construccién de obras viales, para la circulacion de vehiculos y
otras obras relacionadas con la seguridad, el ornato y el uso peatonal,
generalmente comprendida entre los linderos que la separa de los terrenos publicos
o privados adyacentes a la via.

Disefio geométrico: Disefio horizontal y vertical de una carretera, que contiene la
planimetria y el perfil de la carretera (derecho de via, especificaciones vigentes y
otras especificaciones especiales del disefio de la carretera). Es la parte mas
importante del proyecto integral de una carretera; a través de él se establece su
configuraciéon geométrica tridimensional, con el propdsito de que la via sea
funcional, segura, cémoda, estética, econémica y compatible con el medio
ambiente.

Eficacia: Grado de cumplimiento de los objetivos planteados. Explicita la medida
en la que un area o institucion esta cumpliendo con sus objetivos fundamentales,
sin considerar necesariamente los recursos asignados para ello.

Eficiencia: Concepto que define la relacion entre dos magnitudes: la produccién
fisica de un bien o servicio y los insumos o recursos que se utilizaron para alcanzar
ese producto.

Eje equivalente: Se denomina Eje Equivalente o ESAL (equivalent simple axial
load) a un eje de 80 kN (18000 libras = 18 kips= 8,16 Tm) aplicados al pavimento
en un conjunto de dos juegos de llantas dobles. Esto origina una presion de 483
kPa (kilopascales), o sea 70 psi (libras por pulgada cuadrada).

Espaldén: zona reservada junto a la carretera para ser utilizados en caso de una
emergencia 0 una averia.

Especificaciones: El vocablo general aplicado a todas las normativas,
disposiciones y requisitos técnicos, relativos a la ejecucién de la obra.

Estructuras: Puentes, alcantarillas, colectores, muros de retencién, encofrados,
pozos de registro, muros extremos, edificios, desagies y otros similares, que
puedan estar comprendidos en la obra, sin que hayan sido clasificados de otro
modo en estas especificaciones.

Estudio tarifario: Proceso por el cual se estudian las condiciones actuales y se
proyectan las condiciones futuras para determinar si realmente es aplicable un
ajuste tarifario o no.

Factor Camidn: se define como la suma de los factores equivalentes de carga por
vehiculo. Factores equivalentes de carga: corresponden a cada eje y son una
manera de expresar el dafio producido al pavimento. Son definidos segun la
American Association of State Highway and Transportation Officials.



Fijacion extraordinaria: Es aquella que considera variaciones importantes en el
entorno econdmico, por caso fortuito o fuerza mayor y cuando se cumplan las
condiciones de los modelos automaticos de ajuste.

Fijacion ordinaria: Es aquella que se realiza tomando en cuenta factores de costo,
inversion e ingresos de la empresa regulada.

Franja Horaria: Es aquel periodo de tiempo en el cual los vehiculos sujetos al pago
de la tarifa de peaje en alguna ruta correspondiente, no lo son por diversos motivos.

Gaviones: contenedores de piedras retenidas con malla de alambre.

Inspeccion: Evaluacion de la conformidad por medio de observacién y dictamen,
acompanada cuando sea apropiado por medicion, ensayo/prueba o comparacion
con patrones.

Intendencia de Transporte: Area funcional de la Autoridad Reguladora de los
Servicios Publicos encargada de la regulacion de servicios de transporte.

Mantenimiento periddico: Conjunto de actividades programables cada cierto
periodo, tendientes a renovar la condicion original de los pavimentos mediante la
aplicaciéon de capas adicionales de lastre, grava, tratamientos superficiales o
recarpeteos asfalticos o de secciones de concreto, segun el caso, sin alterar la
estructura de las capas del pavimento subyacente. El mantenimiento periédico de
los puentes incluye la limpieza, pintura y reparacion o cambio de elementos
estructurales dafados o de proteccion.

Mantenimiento rutinario: Conjunto de labores de limpieza de drenajes, control de
vegetacion, reparaciones menores y localizadas del pavimento y la restitucion de la
demarcacién, que deben efectuarse de manera continua y sostenida a través del
tiempo, para preservar la condicién operativa, el nivel de servicio (ver Anexo 5) y
seguridad de las vias. Incluye también la limpieza y las reparaciones menores y
localizadas de las estructuras de puentes.

Medidas de mitigacion: Aquellas acciones destinadas a disminuir el impacto
ambiental y social negativo, ocasionado por la ejecucién de un proyecto, obra o
actividad y su posterior operacion. Deben ser aplicadas en el area del proyecto,
obra o actividad, y en su area de influencia.

Medidas de prevencion: Aquellas acciones destinadas a evitar la ocurrencia de
impactos negativos causados por el desarrollo de un proyecto, obra o actividad y que
deben ser aplicadas en el area del proyecto, obra o actividad y en el area de influencia.

Mejoramiento: Mejoras o modificaciones de estandar horizontal o vertical de los
caminos, relacionadas con el ancho, el alineamiento, la curvatura o la pendiente
longitudinal, a fin de incrementar la capacidad de la via, la velocidad de circulacién
y aumentar la seguridad de los vehiculos. También se incluyen dentro de esta
categoria, la ampliacion de la calzada, la elevacién del estandar del tipo de
superficie ("upgrade") de tierra a lastre o de lastre a asfalto, entre otros, y la
construccion de estructuras tales como alcantarillas grandes, puentes o
intersecciones.



Norma: compendio de requerimientos de acatamiento obligatorio.

Obras nuevas: Construccion de todas las obras viales que se incorporen a la red
nacional existente, de acuerdo con la Ley No. 7798 (Ley de creacién del Conavi).

Pavimento: Superestructura de una via construida sobre la sub-rasante,
compuesta normalmente por un sistema de capas: sub-base, base y capa de
rodamiento; cuya funcién principal es soportar las cargas rodantes y transmitir los
esfuerzos al terreno (sub-rasante), distribuyéndolas de tal forma que no produzcan
deformaciones perjudiciales, asi como para proveer una superficie confortable y
resistente a la circulacion del transito automotor.

Plan de contingencia o emergencia: Plan ambiental emergente que se aplica
cuando se presentan condiciones de riesgo ambiental y social, o bien, cambios en
las condiciones, resultados o circunstancias del proceso o escenario preexistente,
como consecuencia de que se den las condiciones de riesgo. Incluye la prevencion
de la emergencia, la mitigaciéon y la atencién de la misma, en caso de que se dé,
asi como las medidas de recuperacion posteriores.

Planos terminados: Se refiere a los planos terminados de un proyecto vial. Incluye
las especificaciones, el cuadro de cantidades, la seccion tipica (ancho de carretera,
superficie de rodamiento, espaldones, cunetas, capas de pavimento), los drenajes
menores y subdrenajes, graficos, superelevaciones, el sefalamiento vial y las
medidas de seguridad. Pueden incluir disefios de puentes. Los planos terminados
contienen los disefios geométricos de la carretera.

Puente: Estructura de una o mas luces, incluyendo sus soportes, erigida sobre una
depresion u obstruccion de agua, carretera o via de ferrocarril. Debe contar con al
menos un carril con capacidad para permitir el trafico u otras cargas rodantes, y una
longitud, a lo largo del centro de la calzada, mayor de 6 metros, entre las partes
traseras de los muros de los estribos.

Reconstrucciéon: Renovacion completa de la estructura del camino, con previa
demolicién parcial o total de la estructura del pavimento o las estructuras de puente.

Red vial nacional: Conjunto de carreteras nacionales determinadas por el Consejo
Nacional de Vialidad con sustento en los estudios técnicos respectivos.

Reforzar: Fortalecer o reparar lo que padece ruina o detrimento. Entiéndase que en
este caso se refiere a fortalecer o reparar la superficie de ruedo (rodamiento).

Refuerzo: Accion y efecto de reforzar.

Rehabilitacién: Reparacion selectiva y refuerzo del pavimento o la calzada, previa
demolicién parcial de la estructura existente, con el objeto de restablecer la solidez
estructural y la calidad de ruedo originales. Ademas, por una sola vez en cada
caso, podra incluir la construccion o reconstruccion del sistema de drenaje que no
implique construir puentes o alcantarillas mayores. Antes de cualquier actividad de
rehabilitacion en la superficie de ruedo, debera verificarse que el sistema de
drenaje funcione bien. La rehabilitacion de puentes se refiere a reparaciones
mayores, tales como el cambio de elementos o componentes estructurales
principales o el cambio de la losa del piso.



Restauracion: Accion y efecto de restaurar.

Restaurar: Reparar una pintura, escultura, edificio, etc., del deterioro que ha
sufrido. Entiéndase que en este caso se refiere a reparar la superficie de ruedo
(rodamiento).

Superficie de rodamiento: cualquier superficie sobre la cual usualmente circulan
los vehiculos conformada principalmente por terreno natural, materiales granulares,
por una o mas capas de hormigén asfaltico, tratamiento superficial asfaltico, losas
de hormigon.

Tipo de cambio: El Tipo de cambio de referencia diario de venta del ddlar de los
Estados Unidos de América, expresado en colones costarricenses, publicado por el
Banco Central de Costa Rica.

7.2. Definiciones de estaciones de cobro y carreteras de peaje

Por estaciones de cobro de peaje (ecp) se entendera como la infraestructura que se
ubica en una seccion de carretera donde se realiza la actividad de recaudacion de
la tarifa de peaje. Las estaciones de cobro de peaje administradas por Conavi por
ruta son las siguientes:

i. Ruta 2 (Florencio del Castillo): La carretera San José la Lima de Cartago inicia
en el cantén de Curridabat y finaliza en la Lima de Cartago, con una longitud
total de 14,1 km, incluyendo 1 km de accesos controlados.

i. Ruta 32 (Braulio Carrillo): Esta ruta inicia en la instalaciones del periddico La
Republica en Barrio Tournén y termina en el comienzo de la ruta 247 (Guapiles,
Calle La Emilia), con una longitud total de 63,4 km.

iii. Ruta 1A (Bernardo Soto): Comienza en la radial de Alajuela (Ruta 153), en las
cercanias del Aeropuerto Internacional Juan Santamaria y termina en San
Ramoén, en la radial de entrada a esta ciudad. Tiene una longitud total de 40,9
km.

iv. Ruta 1B (General Canas): Se inicia en la esquina sureste de la Sabana y
termina en la interseccioén de la radial F.J. Orlich, con un total de 15,2 km.

7.3. Clasificaciéon de los vehiculos

Para efectos de establecer una tarifa de peaje para cada uno de los vehiculos
sujetos a cobro de peaje que transitan por las estaciones de peaje que administra el
Conavi, los vehiculos se clasifican de la siguiente manera’:

i. Vehiculos Livianos: vehiculo de menos de 2,0 toneladas.

ii. Vehiculos Medianos: vehiculo de dos a tres ejes, con un peso mayor de 2,0
toneladas.

iii. Motos: Vehiculo con motor térmico de cilindrada superior a 50 centimetros
cubicos cuyo sistema de direccion es accionado por manillar o manubrio.

2 Esta clasificacion es la que tradicionalmente realiza Conavi en las peticiones tarifarias ante Aresep. En ese
sentido ver expedientes ET-51-2002 y OT-88-2012



iv. Buses: Vehiculo rigido concebido y construido para el transporte de personas.
Autobus, buseta y microbus, consistente en un vehiculo automotor con un eje
delantero simple de rodado simple (1RS).

v. Furgones: Vehiculo automotor concebido y construido para diferentes
utilizaciones, principalmente el arrastre de un semirremolque el cual reposa
parcialmente sobre éste una parte sustancial de su peso y de su carga.

7.4. Factores equivalentes de carga
En el estudio realizado por LANAMME Proyecto #PI-01-PlIVI-2007, se
determinaron las principales clasificaciones que se consideran como
representativas para los vehiculos segun su peso y numero de ejes. Estas
clasificaciones se obtuvieron utilizando un muestreo estadistico y se resumen en el
siguiente cuadro:

Cuadro No. 1
Clasificaciones de los vehiculos

Pick Pick-up modificado (liviano)

up*

C2+** Vehiculo ligero compuesto de un eje delantero y uno trasero
de rodado simple (camionetas "pick up", "doble cabina")
(2RS).

c2* Camion, consistente en un vehiculo automotor con un eje
delantero de rodado simple (1RS) y un eje trasero de rodado
doble (1RD).

B2*** Autobus, buseta y microbus, consistente en un vehiculo

automotor con un eje delantero simple de rodado simple

(1RS) y un eje trasero simple de rodado doble (1RD).

Cc3* Camion, consistente de un vehiculo automotor con un eje

delantero simple de rodado simple (1RS) y un eje trasero

doble (tandem) de rodado doble (2RD) o una combinacién de

ambos rodados (1RS +1RD).

T3** Tractocamion o cabezal con un eje delantero simple de

rodado simple (1RS) y un eje doble de traccion trasero de

rodado doble (2RD).

S2* Semirremolque, compuesto de un eje doble de rodado doble

(2RD).

* Esta clasificacion es tomada de LANAMME, Proyecto #PI1-01-PIIVI-2007

** Esta clasificacion es tomada del Reglamento de Circulacién por Carretera con
Base en el Peso y las Dimensiones de los Vehiculos de Carga Decreto 31363-
MOPT vy sus reformas, del 02 de junio de 2003

***Corresponde a la clasificacién Bus C2 de LANAMME Proyecto #PI1-01-PlIVI-

2007

Fuente: Elaboracion propia.

La presente metodologia utiliza los factores equivalentes de carga definidos en el informe
Proyecto #PI-01-PlIVI-2007 elaborado por la Unidad de Investigacion en Infraestructura Vial,
Lanamme, Universidad de Costa Rica, julio de 2007. En dicho estudio se estima el factor camién
por ruta y por tipo de vehiculo, a partir de, entre otras cosas, la encuesta de carga para cada una
de las 8 rutas incluidas en el estudio elaborado por Lanamme. No obstante, se podran modificar
dichos factores de acuerdo con los estudios técnicos ejecutados, contratados o avalados por la
ARESEP. La actualizacién de los mismos se debera realizar al menos una vez cada cinco anos.



Los resultados del analisis se presentan en el siguiente cuadro:

Cuadro No. 2
Factor camion segun ruta
Factor Camién

Rutas i
Pick 1 or | c2 | BYS | 3 |73-52
up C2

0,011 | 0,02 0,73 2022 2,72 |2,102

Ruta 1 — General
Canas (Peaje)

Ruta 1 — Bernardo
Soto Naranjo (Peaje)
Ruta 1 — Bernardo
Soto Esparza (Peaje)
Ruta 2 — Florencio
del Castillo (Peaje)
Ruta 2 — Pérez
Zeledon (Transito)
Ruta 27 — Prospero
Fernandez (Peaje)
Ruta 32 — Braulio
Carrillo (Peaje)

Ruta 140 — San

0,011 | 0,02 0,9 3,68 1,97 | 3,701

0,011 | 0,23 0,72 2911 2,83 |4,153

0,015 | 0,03 0,83 [ 1,437 3,2 3,021

0,012 | 0,01 0,45 |1,858| 3,33 2,08

0,011 | 0,02 1,16 [ 1,957 | 3,16 | 2,695

0,011 | 0,02 0,7 3,692 2,27 |4,229

Carlos (Ciudad 0,012 | 0,01 0,52 |2,107 | 3,77 | 3,861
Quesada)
Promedio 0,012 | 0,05 0,75 2,458 2,91 3,23

Desviacion Estandar | 0,001 | 0,08 0,22 |0,861 | 0,59 |0,878
Fuente: Lanamme, Proyecto #PI1-01-PI1IVI-2007

Nétese que en el cuadro anterior, se presenta el factor camién para ocho rutas, segun el estudio
realizado, sin embargo, resulta importante separar solamente las que se encuentran sujetas de
pago de peaje administrado por Conavi, como lo son las siguientes:

Cuadro No. 3
Factor Camion
Rutas sujetas a pago de peaje administradas por Conavi.

Factor Camion

Rutas ;

Pu';k co+ | ©2 |Busc2| c3 | T3s2
Ruta 1B General 0011 | 0,019 | 0734 | 2022 | 2721 | 2,102
Canas
g{‘)‘ttg 1ABernardo | o044 [ 0016 | 0902 | 368 | 1,971 | 3701
Ruta 2 Florencio del | 515 | 0031 | 0827 | 1437 | 3202 | 3,021
Castillo
Ruta 32 Braulio 0011 | 0,022| 0695 | 3692 | 2271 | 4,229
Carrillo

Fuente: Lanamme Proyecto #P1-01-PI1VI-2007



Con el propésito de fijar las tarifas de los vehiculos sujetos a cobro de peaje administrados por
Conavi, para las distintas categorias de vehiculos utilizadas en esta metodologia, se determinan
los factores equivalentes de carga por tipo de ruta de la siguiente manera:

iii.
iv.

Vehiculo liviano: promedio entre 0,002° y el factor de pick Up del cuadro 3 por tipo de
ruta.

Vehiculo mediano: promedio de la sumatoria de vehiculo C2+, C2 y C3 del cuadro 3 por
tipo de ruta.

Autobuses: igual al de Bus C2, del cuadro 3 por tipo de ruta.

Furgones: igual a T2-S2, del cuadro 3 por tipo de ruta.

De acuerdo con lo anterior, en el cuadro siguiente se presentan los valores de los factores
equivalentes de carga (fec) segun vehiculos y ruta:

Cuadro No. 4
Factores equivalentes de carga (fec) segun vehiculos y ruta
Ruta 1 B Ruta 1 A Ruta 2 Ruta 32
Vehiculo | General Bernardo | Florencio del Braulio
Cafias Soto Castillo Carrillo
Liviano 0,0065 0,0065 0,0085 0,0065
Mediano 1,158 0,963 1,3533 0,996
Autobuses | 2,022 3,68 1,437 3,692
Furgones 2,102 3,701 3,021 4,229

Fuente: Elaboracion propia.

Para efectos del calculo tarifario de la categoria motos se considera un factor equivalente de
carga de cero. No obstante lo anterior, dicho valor puede ser modificado cuando exista un
estudio actualizado de los factores equivalentes de carga que sea aprobado y oficializado por un
ente competente. Lo mismo aplicaria para las otras categorias de vehiculos.

8. PROCEDIMIENTO PARA LA ESTIMACION DE LOS FLUJOS VEHICULARES
EN LAS ESTACIONES DE COBRO

A continuacion se describe el procedimiento de calculo para la proyeccion de los
flujos de los tipos de vehiculos (definidos en la seccion 6.3) que transitan en las
carreteras nacionales (ruta +): Florencio del Castillo (Ruta No. 2), Braulio Carrillo
(Ruta No 32), Bernardo Soto (Ruta No 1A) y General Cafas (Ruta No 1B).

Inicialmente se definen las fuentes de informacién, luego el proceso de obtencién,
depuracion y transformacion de datos. Posteriormente se realizan las estimaciones
y proyecciones de costos y flujo vehicular. Finalmente se calcula una tarifa que se
distribuye para cada tipo de vehiculo sujeto a cobro de peaje tomando en
consideracion los Factores Equivalentes de Carga para cada estacién de cobro de
peaje en las rutas antes descritas.
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A partir de la definiciéon de las franjas horarias, se determina el valor proyectado
segun la frecuencia £ (diaria, mensual) del flujo de los tipos de vehiculos +* en
cada estacion de cobro de peaje -ecp”. El periodo de proyeccion para cada variable
en este procedimiento es como maximo cinco anos (t = 1, 2, 3, 4, 5), continuos y
siguientes a la presentacién del estudio de fijacién tarifaria o el inicio del tramite de
oficio.

Las estimaciones de cada tipo de vehiculo +, segun el tipo de frecuencia
establecida, en cada estacién de cobro de peaje -ecp” de cada ruta +, se le
denominaran: estimaciones de los flujos vehiculares.

Las proyecciones de cada tipo de vehiculo -, segun el tipo de frecuencia
establecida, en cada estacién de cobro de peaje -ecp” de cada ruta #, se le
denominaran: proyecciones de los flujos vehiculares.

En general, las estimaciones y proyecciones pueden ser con frecuencias diarias y/o
mensuales. Posteriormente las frecuencias diarias y/o mensuales se anualizaran.

8.1. Variables y fuentes de informacion

Para determinar las cantidades de las unidades vehiculares que transitan por una
ruta objeto de tarifa de peaje, se utilizan las siguientes fuentes de informacion:

i. Conavi: manual, decreto o reglamento que indique la definicién de los tipos
de vehiculos que son sujetos de cobro en las estaciones de cobro de peaje
-ecp” 0 que estan exentos de dicho pago.

ii. Conavi: manual, decreto o reglamento que indique la descripcidn u ubicacion
de las estaciones de cobro de peaje -ecp” en cada una de las rutas —+,
indicando cual estacion de cobro de peaje pertenece a una determinada ruta

r.

iii. Conavi: manual, decreto o reglamento, o mapa que indique la descripcién y
ubicacion de las rutas + en todo su recorrido a lo largo del pais.

iv. Conavi: estadisticas oficiales de los flujos vehiculares (diarios, mensuales,
anuales) por tipo de vehiculo —Zien la ruta + y estaciones tipo de cobro —eg”,
que fueron sujetos de cobro.

v. Conavi: estadisticas oficiales de los flujos vehiculares (diarios, mensuales,
anuales) por tipo de vehiculo # en la ruta + y estacién de cobro de peaje
-ecp”, que no fueron sujetos de cobro. Esta informacién corresponde a la
franja horaria.

vi. Conavi: pliego tarifario existente en cada estacién de cobro de peaje (-ecp”)
de cada ruta ¥, por tipo de vehiculo i

vii. Conavi: estadisticas oficiales de los ingresos (diarios, mensuales, anuales)
por concepto de tarifas de peajes por tipo de vehiculo #* en la ruta + vy

estacion de cobro de peaje -ecp”, que fueron sujetos de cobro.



viii.

8.2.

El formato de la base de datos sera entregada obligatoriamente en hojas de
célculo en algin programa de uso comun y que sea compatible con la
version disponible en la Intendencia de Transportes. Cada base de datos
contendra las definiciones correspondientes de las variables, las fuentes de
los datos, ordenadas matricialmente por frecuencia (diaria, mensual, anual) y
tipo de vehiculo +#, en cada ruta + y por estacion de cobro de peaje -ecp’.
Se utilizara el numero 30 como el promedio de dias de un mes y el numero
360 como el promedio de numero de dias en un ano. La base de datos
debera contener el resumen de los flujos vehiculares por tipo de vehiculo
segun frecuencia & para la totalidad de las estaciones de cobro -ecp” en
cada ruta .

Flujo vehicular con franja horaria

Tal y como se definid, la franja horaria de suspension de cobro corresponde al
periodo en el cual los vehiculos sujeto a pago de tarifa de peaje en alguna ruta +,
no lo son por diversos motivos.

Como dichos vehiculos no son sujetos de pagar la tarifa de peaje en un
determinado momento, pero si utilizan la via o carretera correspondiente en una
ruta en particular, el mantenimiento vial debe ser saldado por los restantes
vehiculos que efectivamente pagaron la tarifa.

Para

determinar la franja horaria en el periodo de proyeccién de los flujos

vehiculares se utilizaran los siguientes criterios:

Demostrar por medio de justificacion (que se pueda comprobar o certificar),
los motivos por los cuales no se realizé el cobro a los vehiculos objeto de
cobro en las estaciones de peaje en un determinado momento. En todo caso
deben justificarse las suspensiones de cobro segun la ciencia, la técnica, o
principios elementales de justicia, lI6gica o conveniencia.

Para efectos de estimacién y proyeccién del flujo vehicular; al total del flujo
vehicular por tipo de vehiculo + que se indique en la base de datos
presentada por el Conavi o la solicitada por la Intendencia de Transportes,
que transité por una estacion de cobro de peaje -ecp” en una determinada
ruta +, se le restaran vis a vis los vehiculos correspondientes a la franja
horaria.

El punto ii) indica que la estimacidon y proyeccién de los flujos vehiculares
corresponderan Unicamente a los considerados sin franja horaria, es decir, a los
que efectivamente pagaron en un determinado momento, en una estaciéon de
cobro de peaje, la tarifa de peaje estipulada en el pliego tarifario vigente en el
momento. Estos vehiculos se denominaran vehiculos estimados y proyectados sin
franja horaria, respectivamente denotados por Esf’ y MPsf”.

. Si adicionalmente el Conavi tiene informacién sustentada, que pueda

demostrar y certificar, de que existira un estimado de franja horaria en un
periodo futuro en alguna estacion de cobro de peaje -ecp” de una ruta —+;
dicha justificacion debe estar en la solicitud objeto de estudio de aprobacion
o improbacién o de la nueva fijacién tarifaria. Lo mismo compete para los
estudios de oficio.



v. La manera de imputar estos eventos futuros (demostrados, justificados y
certificados) de franja horaria, sera a través de un estimado de la cantidad de
vehiculos que estarian en la situacién de franja horaria en los periodos
futuros, de acuerdo a un tipo de frecuencia (diaria, mensual, anual), en cada
estacion de cobro de peaje -ecp” de cada ruta —r

Estos vehiculos se denominaran de la siguiente manera:

Vcfep(it,T,f, ecp,r) = Cantidad de vehiculos con franja horaria futura esperada
segun evento planificado, del tipo #, proyectados entre el
periodo de fecha inicial de la proyecciéon £ y de fecha final
de la proyeccion F°, segun frecuencia -, en cada una de las
estaciones de cobro de peaje —eg’ de las rutas +.

En donde:

V = Vehiculos
cfep = con franja horaria futura esperada segun evento planificado

i = Tipo de vehiculo de conformidad con la clasificacion presentada en la
seccién 6.3.

t = fecha inicial de los datos proyectados de los vehiculos + en cada
estacion de cobro de peaje -ecp” de cada ruta —r

T = fecha final de los datos proyectados de proyeccion de los vehiculos
en cada estacion de cobro de peaje —eg” de cada ruta +

f = frecuencia de los datos (diaria, mensual).
ecp = estaciones de cobro de peajes

r = ruta de las carreteras nacionales Florencio del Castillo (Ruta No. 2),
Braulio Carrillo (Ruta No. 32), Bernardo Soto (Ruta No. 1A) y General
Cafias (Ruta No. 1B).

Puede darse el caso de que algun Vcfep(i,t, T,f,ecp,r) sea cero.

El periodo de estimacion de las variables corresponde a la fecha inicial de
estimacion te” y la fecha final de estimacién +1”. El periodo de proyeccion de las
variables corresponde a la fecha inicial de proyeccién £ y la fecha final de
proyeccién .

8.3. Métodos recomendados para la estimacién y proyeccion de los
flujos vehiculares

Desde el punto de vista del analisis de las series de tiempo, existe una variedad de métodos y
técnicas para realizar inferencias o estimaciones de las variables en una determinada frecuencia
futura, a partir de la identificacién, especificacion y estimaciéon de un determinado modelo,
método o algoritmo. Algunas de dichas técnicas pueden considerarse sencillas o de facil uso y
manipulacién, mientras que otras, son mas complejas y especializadas.



Asimismo, algunas de estas técnicas, métodos y algoritmos pueden realizarse y apoyarse en
programas de computacion de uso cotidiano, como el Excel, o bien, requerir de programas mas
especializados, como por ejemplo: Eviews, Stata, Matlab & Econometrics Toolbox, Oxmetrics,
Gauss, SPSS, SAS, BUGS, LIMDEP & NLOGIT u otro* . En todo caso, en el documento debera
indicarse el software utilizado, el método de estimacién del modelo identificado para estimar y los
resultados de aplicar algun modelo de estimacién estadistica, matematica o econométrica o
ingenieril. Debera presentarse la identificacion del modelo de prediccion y los resultados de este
modelo de prediccion. Todos los resultados de las variables proyectadas, independientemente
del software, algoritmo y modelo utilizado, debera presentarse en formato de hoja electrénica de
uso comun.

Como el objetivo en este procedimiento es tener estimaciones que puedan utilizarse para efectos
de fijar una tarifa, que conlleva la satisfaccién de un servicio publico; se establece el siguiente
criterio tarifario en relacién con las estimaciones y proyecciones de las variables:

i. De acuerdo con lo indicado en el inciso ii) de la seccién 7.2, la estimacion y
proyeccion de los flujos vehiculares, corresponderan Unicamente a los
considerados sin franja horaria, respectivamente denotados por MEsf’' y
VPsf”. Para efectos de proyectar la cantidad de vehiculos sin franja horaria
VPsf se utilizarda como insumo, uUnicamente la cantidad de vehiculos
estimados VEsf sin franja horaria. Esta estimacion y proyeccion de
justificarse segun la ciencia, la técnica o principios elementales de justicia,
I6gica o conveniencia.

i. En relacion con la estimacién o ajuste de una curva utilizando los datos
historicos y el ajuste de la curva: como minimo, la justificacion estadistica de
la bondad del ajuste e indicativos del grado de robustez de la estimacion,
como por ejemplo, el criterio de la minimizacion de la raiz del error cuadratico
medio de la estimacion.

iii. En relacion con la estimacion o ajuste de una curva de la serie temporal de
cada variable (de manera independiente), la justificacion estadistica de la
bondad del ajuste utilizara como minimo el criterio de la minimizacién de la
raiz del error cuadratico medio de la estimacion.

iv. En relacién con el inciso ii) y en el caso de utilizar alguna de las técnicas de
estimacion de series temporales, como por ejemplo los métodos de medias
moviles, los métodos de suavizamiento de la serie, los métodos ARIMA, los
métodos SARIMA, el algoritmo X11 o X12 ARIMA, los modelos GARCH vy
variedades de estos modelo, los filtros de series (como el Hodrick Prescott,
Baxter King, Christiano y Fitzgerald, filtro de Kalman), la estimacién
bayesiana, entre otras; se adiciona al criterio minimo, la presentacién de las
pruebas de hipotesis estadisticas, matematicas y econométricas, como lo
son las pruebas de normalidad, heteroscedasticidad, cointegracién y
similares.

% Un sitio web especializado que describe una variedad de programas computaciones o software econométrico es el siguiente:
http://www.feweb.vu.nl/econometriclinks/software.html (referencia de las 17.50 horas del miércoles 23 de octubre de 2013).
Estos forman parte del estado del arte de la técnica y la ciencia utilizada en estudios de modelos de series de tiempo y modelos
econométricos, entre otros.



v. Los criterios i), ii) y iii) aplican cuando se identifique y estime un modelo
multivariado de la variable objeto de estimacion, en el cual se incluyen
variables independientes y dependientes (que son objeto de estudio). En este
caso, pueden utilizarse los métodos tradicionales de la econometria como
por ejemplo los minimos cuadrados ordinarios, minimos cuadrados
generalizados, funcion de verosimilitud y estimacion de momentos, minimos
cuadrados en dos, tres y mas etapas, variables instrumentales, modelos de
ecuaciones estructurales y ecuaciones simultaneas. Métodos bayesianos,
econometria no lineal y ecuaciones estocasticas en diferencia u otras
técnicas de la ingenieria matematica pueden ser objeto de aplicacién para la
estimacion del modelo.

vi. En el caso de la proyeccion de las variables objeto de estudio para el periodo
futuro de proyeccién en particular; una vez seleccionado el modelo de
estimacion utilizando al menos el criterio de minimizar la raiz del error
cuadratico medio, se aplicara el siguiente criterio (cuando sea aplicable a los
modelos propuestos de estimacion): seleccionar el modelo de proyeccion que
indique el menor coeficiente de sesgo de proporciéon en la desigualdad de
Thiel. En el caso de no calcularse dicho coeficiente, se utilizara el modelo
que presente en su proyeccion de las variables, el minimo de la raiz del error
cuadratico medio. Este criterio de seleccion aplicara para seleccionar el
modelo de estimacion que se utilice para proyectar las variables, segun las
técnicas descritas en los incisos i), ii), iii), iv) y v) anteriores.

8.4. Cantidades estimadas y proyectadas de los flujos vehiculares sin franja
horaria

De acuerdo con lo sefialado en el aparte 6.2, utilizando los métodos, técnicas, algoritmos en los
modelos seleccionados de estimacion y proyeccion, de conformidad con los criterios de
selecciodn establecidos, se van a obtener dos tipos de variables adicionales para cada una de los
vehiculos ++ en cada estacidbn de cobro de peaje -ecp” segun la ruta +: las estimadas y
proyectas.

El periodo de estimacion de las variables corresponde a la fecha inicial de estimacion +o” y la
fecha final de estimacion +1”. El periodo de proyeccion de las variables corresponde a la fecha
inicial de proyeccion + y la fecha final de proyeccion —F".

Las variables se denominaran de la siguiente manera:

VEsf(i,to,t-1,f, ecp,r) = Cantidad de vehiculos del tipo + estimados entre el periodo
de la fecha inicial to” de la estimacion y de fecha final de la
estimaciéon +1”, segun frecuencia #, en cada una de las
estaciones de cobro de peaje —eg’ de las rutas .

VPsf(i,t,T,f, ecp,r) = Cantidad de vehiculos del tipo +* proyectados entre el periodo
de fecha inicial # de la proyecciéon y de fecha final de la
proyeccion —F’, segun frecuencia #, en cada una de las
estaciones de cobro de peaje —eg’ de las rutas +.



En donde:
sf = sin franja horaria
i = Tipo de vehiculo.

to = fecha inicial de los datos estimados de los vehiculos +* en cada
estacion de cobro de peaje -ecp” de cada ruta —r

t-1 = fecha final de los datos estimados de los vehiculos 4 en cada
estacion de cobro de peaje -ecp” de cada ruta —r

t = fecha inicial de los datos proyectados de los vehiculos +* en cada
estacion de cobro de peaje -ecp” de cada ruta —r

T = fecha final de los datos proyectados de los vehiculos +* en cada
estacion de cobro de peaje -ecp” de cada ruta —r

f = frecuencia de los datos (diaria, mensual).
ecp = estaciones de cobro de peajes

r = ruta de las carreteras nacionales Florencio del Castillo (Ruta No.
2), Braulio Carrillo (Ruta No. 32), Bernardo Soto (Ruta No. 1A) y
General Cafias (Ruta No. 1B).

8.5. Cantidad de flujo vehicular proyectado sujeto de tarifa de peaje

Notese que de las secciones anteriores se han obtenido dos tipos de variables
proyectadas para los vehiculos del tipo -+ en cada estacién de cobro de peaje -ecp”
de cada ruta +, a saber:

VPsf(i,t,T,f, ecp,r) = Cantidad de vehiculos del tipo + proyectados entre el periodo
de fecha inicial de la proyeccion £ y de fecha final de la
proyeccion —F’, segun frecuencia £, en cada una de las
estaciones de cobro de peaje —ep” de las rutas +.

Vcfep(i,t, T,f, ecp,r) = Cantidad de vehiculos con franja horaria futura esperada segun
evento planificado, del tipo #*, proyectados entre el periodo de
fecha inicial de la proyeccién + y de fecha final de la
proyeccién —F’, segun frecuencia £, en cada una de las
estaciones de cobro de peaje —eg’ de las rutas +.

Se ha indicado de que puede darse el caso de que algun Vcfep(i,t,T,f,ecp,r) sea
cero.

Para efectos de imputar una tarifa de peaje a un tipo de vehiculo en particular, en
una estacion de cobro de peaje de una ruta determinada, se define la siguiente
variable:

VPsfsp(i,t,T,f,ecp,r) = VPsf(i,t,T,f,ecp,r) - Vcfep(i,t,T,f,ecp,r) Ecuacion 1



En donde:

VPsfsp(i,t,T,f,ecp,r) = Cantidad de vehiculos sin franja horaria
sujeto a peaje, del tipo +* proyectados entre el periodo de
fecha inicial de la proyeccion + y de fecha final de la
proyeccion —F’, segun frecuencia -, en cada una de las
estaciones de cobro de peaje —eg’ de las rutas +.

sfsp = sin franja horaria sujeta a peaje.
i = Tipo de vehiculo.

t = fecha inicial de los datos proyectados de los vehiculos + en
cada estacion de cobro de peaje —ep” de cada ruta +.

T= fecha final de los datos proyectados de los vehiculos +* en cada
estacion de cobro de peaje -ecp” de cada ruta —r

f = frecuencia de los datos (diaria, mensual).
Ecp = estaciones de cobro de peajes.

r = ruta de las carreteras nacionales Florencio del Castillo (Ruta No.
2), Braulio Carrillo (Ruta No. 32), Bernardo Soto (Ruta No.
1A) y General Cafias (Ruta No. 1B).

En resumen, el procedimiento anteriormente descrito significa:

i. Tener una base de datos de cada tipo de vehiculo sujeto a cobro de peaje en
franja horaria y sin franja horaria, por cada tipo de estacion de cobro de peaje
en cada ruta.

ii. Obtener los vehiculos sin franja horaria y a partir de alli, utilizar un método
estadistico, matematico o econométrico para obtener dos tipos de variables:
los datos estimados y los datos proyectados de este flujo vehicular. Si por
motivos justificados, existe una franja horaria prevista en el tiempo futuro
objeto de analisis, entonces esta franja horaria se considerara para calcular
las cantidades de los vehiculos que serian sujetos a tarifa.

9. PROCEDIMIENTO PARA LA ESTIMACION DE LOS COSTOS DE LA
CONSERVACION VIAL.

En esta seccién se calcula el valor proyectado de los costos asociados a la conservacion vial,
para el periodo futuro en que se aplicara un nuevo pliego tarifario. Los rubros que competen a
estos costos se indican en general en la Ley No. 7798 y en lo particular en esta propuesta. Tal y
como lo indican los articulos 3, 31 y 32 de la Ley No. 7593; las tarifas se fijaradn bajo el principio
de servicio al costo, se reconoceran los esquemas de costos de los distintos mecanismos de
contratacion de financiamiento de proyectos y existirdn costos que no se reconoceran,
respectivamente. Por tales motivos, cada elemento de costo que se incluya en el pliego tarifario
debe estar debidamente justificado.



El procedimiento para estimar los costos de la conservacion vial inicia con la definicion de los
costos imputables al servicio y su fuente de informacién. Posteriormente se deberan especificar
los tipos de intervencién por carretera. Se debe demostrar la razonabilidad del uso de un método
en particular de proyeccion de costo y se justifique el financiamiento del mismo a través de la
tarifa o de otros mecanismos. Al final, los costos estimados se imputaran por eje equivalente de
los vehiculos.

9.1 Rubros de costos y fuentes de informacion

De acuerdo con articulo 1 de la Ley No. 7798, la conservacion vial comprende actividades tales
como el mantenimiento rutinario y periddico, la rehabilitacién y el refuerzo de la superficie de
ruedo, asi como el mantenimiento y la rehabilitacién de las estructuras de puentes. Se establece
como criterio tarifario que los costos se distribuyan, por un lado, de acuerdo al uso relativo (factor
equivalente de carga), que hacen los vehiculos en las carreteras y por otro lado, uniformemente
para reconocer rubros de conservacion que son imputables a todos los vehiculos,
independientemente de su factor equivalente de carga. La primera distribucién de estos costos
se denominara imputacion variable y la segunda, imputacion uniforme.

De esta manera, se considera la siguiente distribucion de costos imputables a la tarifa de peaje,
de la siguiente manera:

Cuadro No. 5
Imputacion de los rubros de los costos de la conservacion vial
Unidad
Rubro de costo - -
de Imputacion | Imputacion

reconocido como de Medida variable uniforme
conservacion vial

/*
Limpieza derecho via km XXX
Bacheo menor tm XXX
Carpeta 5 cm espesor tm XXX
Barandas s?gurldad tipo m XXX
—Flex Beam
Reparacion juntas colones XXX

expansivas de puentes
Barandas de seguridad
apropiadas a la m XXX
conservacion vial

Reposicion sefiales

. Unidad XXX
verticales
Sefalamiento Horizontal km XXX
Ojos de gato Unidad XXX
Limpieza de alcantarillas y m? XXX
cunetas
Muros de gaviones m?3 XXX
Reparacion cabezales y me XXX

cajas




Limpieza y mantenimiento

pasos peatonales Unidad XXX
Base estabilizada BE-35 m?3 XXX

Carpeta asfaltica 10 cm tm XXX

Carpeta asfaltica 12 cm tm XXX

Losa de concreto de 24 cm m? XXX

Geo-textil m? XXX
E())(rc];?:/;gién de losas de m? XXX

Riego imprimacion I XXX

Derrumbes m? XXX
Sub-base m XXX

Cuneta revestida m? XXX
Excavacion no clasificada m?3 XXX
lluminaciones en

carreteras, tuneles, unidad XXX

puentes y similares
Estudios y asesoramiento
intrinsecamente asociados | colones XXX XXX
con la conservacion vial
Costos de operacion y
mantenimiento
exclusivamente asociados | colones XXX
a la conservacion vial por
parte del Conavi
Canon de regulacion
Aresep
Costos financieros
imputables a la
conservacion vial y/o los colones XXX XXX
derivados de las
diferencias cambiarias.
Cualquier otro que por su
naturaleza sea imputable a | colones XXX XXX
la conservacion vial
Fuente: Elaboracion propia utilizando informacién del expediente OT-88-2012.
Pueden existir otros rubros de costos imputables a la conservacion vial que pueden considerarse
en esta lista no exhaustiva. El costo de regulacion o canon de Aresep es un costo que debera
establecer la Autoridad Reguladora. Se ha indicado un rubro de costos financieros que deben ser
imputables exclusivamente a la conservacion vial, los cuales por ejemplo seran los costos de
intereses y amortizacion y gastos asociados de una deuda, entre otros. Lo anterior tomando en
consideracion lo establecido en el articulo 1 de la Ley No. 7798 que sefala: -ta conservacion vial
no comprende la construccién de vias nuevas ni partes de ellas; tampoco, la reconstruccion ni el
mejoramiento de vias. La restauracién de vias provocadas por emergencias no forma parte de la
conservacion vial, salvo lo dispuesto por la presente ley como excepcién”.
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Se establece como criterio tarifario que la frecuencia anual, la cantidad, el precio unitario y el
monto global asignado a las partidas especificas deberan justificarse en la solicitud que realice el
operador, o bien, en el estudio que de oficio podria realizar la Intendencia de Transportes. Esta
justificacion puede hacerse considerando los siguientes criterios demostrables, las cuales seran
consideradas como fuentes de informacion para realizar tanto el analisis econémico financiero
como las proyecciones de costos:

i. Estudios de conservacion vial para la totalidad de las rutas objeto de analisis
en la presente propuesta, o para una determinada ruta o un segmento de
ruta, emitido por un érgano competente en la materia como el MOPT, el
Conavi, el Lanamme o estudios técnicos ejecutados, contratados o avalados
por la Aresep que sefalen estos factores de precio unitario, cantidad,
frecuencia y precios globales. Estos estudios pueden incluir los estudios
relacionados de intervencion para el aseguramiento de la continuidad del
servicio, sea para la totalidad de las rutas objeto de analisis en la presente
propuesta, o para una determinada ruta o un segmento de ruta.

ii. Presupuestos aprobados por la Contraloria General de la Republica
concernientes a los gastos corrientes y de capital relacionados con la
administracion y operacion de los peajes.

iii. Contratos de mantenimiento y conservacién vial que hayan sido obtenidos
bajo el procedimiento de Contratacion Administrativa, refrendados o no.

iv. Planes y planificacion institucional del Conavi sobre la conservacion vial para
afos venideros.

v. Criterios de servicio al costo, eficiencia, eficacia y razonabilidad técnica y
financiera.

En el mismo orden de ideas, la justificacion que se derive de los incisos anteriores podra
involucrar los montos de costos futuros imputables a alguno o a la totalidad de los rubros
de costo. Dichos costos futuros pueden ser o no considerados en la solicitud tarifaria o
estudio de oficio para un futuro pliego tarifario, objeto de analisis en un determinado
momento. Esto conlleva una manera implicita de haber realizado la proyeccién de los
costos, las cuales deberan cumplir con lo sugerido en la seccién 8.2.

Debe recalcarse que de la justificacion que se presente debe contener explicitamente lo
siguiente:

i. Rubro de Costo: definicién (unidades), descripcién y aplicacidon a una ruta +# en
particular.

ii. Cantidad y frecuencia (diaria, mensual o anual) del rubro de costo que aplica a
una ruta —ren particular’

iii. Precio unitario de cada uno de los rubros de costos, en colones, délares o en
otras monedas.



Todos los rubros de costos deberan presentarse en colones. Cuando los precios unitarios
se especifiquen en doélares o en otra moneda, debera hacerse la conversion respectiva a
colones. En el caso que se presenten en ddlares, para convertir los valores a colones, se
utilizara tipo de cambio de referencia diario de venta del ddlar de los Estados Unidos de
América, publicado por el Banco Central de Costa Rica (BCCR). En caso de otras
monedas debera hacerse la conversion correspondiente de dicha moneda en relacion al
délar de los Estados Unidos de América utilizando para este fin los tipos de cambio que
publica el BCCR de otras monedas con respecto al dolar. Una vez expresados los rubros
en dolares, debera hacerse la respectiva conversion a colones.

iv. En relacién con el punto iv anterior, la peticién tarifaria debera presentar todos los
cuadros, tablas y respectivas conversiones de moneda realizadas.

V. La Autoridad Reguladora, para efectos de convertir los valores de los rubros de
costo a colones, utilizara el tipo de cambio de referencia diario de venta del délar
de los Estados Unidos de América, publicado por el Banco Central de Costa Rica,
al dia de celebracién de la respectiva audiencia publica. Para lo anterior se
actuara segun el procedimiento vigente establecido por la Aresep para estos
casos.

De conformidad con el principio de revision periédica que se estipula en la presente metodologia,
la Aresep incluira entre otras cosas, los costos financieros imputables a la conservacion vial y/o
los derivados de las diferencias cambiarias. Debe recordarse que para esta metodologia aplica la
Ley No. 7593 y en particular lo estipulado en los articulos 4, 31 y 32.

9.2. Razonabilidad en el uso particular de los métodos de proyeccion de las variables

Para la proyeccion de los costos se puede aplicar lo indicado en el apartado 7.3. Cuando no se
ha utilizado alguna de las técnicas o modelos descritos en el apartado 7.3, pueden aceptarse de
manera justificada, las proyecciones realizadas por parte del operador o por parte de la
Intendencia de Transportes. Por ejemplo, dichas proyecciones pueden realizarse utilizando la
tendencia histérica segun frecuencia de aplicacion. Asimismo, pueden utilizarse proyecciones
que se deriven de estudios, presupuestos, contratos y planes como los indicados en el apartado
8.1 de esta metodologia. De esta manera, para efectos de evitar una desproporcionalidad
notoria, clara y evidente de los costos en relacion con las obras de mantenimiento vial, estos
tendran que estar debidamente justificados.

De conformidad con el proceso de revision periddica por parte de la Aresep, se reconoceran las
diferencias entre las proyecciones realizadas y los datos reales o costos efectivamente incurridos
en los gastos, utilizando para ello el principio del servicio al costo, tal y como se especifica en la
seccioén 10.

9.3. Variables de costo estimadas

Las variables de costos estimadas correran entre el periodo inicial de proyecciéon +, al periodo
final de proyeccion —F’. Esta expresion de costos proyectados lo es en colones, e incluira
implicitamente una proyeccion asociada de precios unitarios, cantidades, frecuencias y montos
globales en colones cuando el caso lo amerite.



La definicion de los costos de imputacién variable y de imputacion uniforme se expresan de la
siguiente manera:

CPu(j,f.t,T,ecp,r) =Costos en colones proyectados de imputaciéon uniforme segun
rubro de costo 4, con frecuencia + (diaria, mensual) durante el
periodo de fecha inicial de la proyeccion -+ y de fecha final de la
proyeccién -F’ en cada una de las estaciones de cobro de peaje
-ecp” de las rutas +.

En donde:

j =rubro de costo
f = frecuencia de los datos (diaria, mensual)
t = fecha inicial de los datos proyectados
T=fecha final de los datos proyectados
ecp = estaciones de cobro de peajes
r = ruta de las carreteras nacionales Florencio del Castillo (Ruta
No. 2), Braulio Carrillo (Ruta No. 32), Bernardo Soto (Ruta No.
1A) y General Cafias (Ruta No. 1B).
CPv(j,f,t,T,ecp,r) = Costos en colones proyectados de imputacién variable segun rubro
de costo *, durante el periodo de fecha inicial de proyeccion £ y de
fecha final de proyeccion —F en cada una de las estaciones de cobro

de peaje —eg” de las rutas .

En donde:
j=rubro de costo

f= frecuencia de los datos (diaria, mensual)
t= fecha inicial de los datos proyectados
T=fecha final de los datos proyectados

ecp= estaciones de cobro de peajes

10. CALCULO DE LA TARIFA DE PEAJE POR TIPO DE VEHICULO EN CADA
ESTACION DE COBRO.

10.1. Conversidn y presentacion de los rubros de costos y vehiculos para efectos
tarifarios.

Debe notarse que las proyecciones de las variables de los rubros de costos y de los flujos
vehiculares pueden diferir en cuanto a los siguientes elementos:



i. el periodo inicial en que inicia la proyeccion,
ii. el periodo final en que finaliza la proyeccion,
iii. la frecuencia de los datos proyectados (diaria, mensual, anual, entre otras)

Los costos y los flujos vehiculares estan asociados con cada estacion de cobro de peaje en cada
ruta. El caso deseable consiste en que todas las proyecciones de las variables de costo y de
vehiculos, coincidan en su periodo inicial, su periodo final y su frecuencia. Sin embargo, esa
deseabilidad de presentacion de las variables puede que sea la excepcion. Para tales fines, se
establece un procedimiento de acoplamiento de frecuencias y plazos de las variables
proyectadas.

Se ha indicado que el periodo de proyeccion tiene una durabilidad maxima de cinco afios. Se
indicd también que la frecuencia de estimacion puede ser diaria, mensual o anual. Antes de
normalizar la frecuencia, se procede a establecer la forma en que se va acoplar el periodo de
inicio y de finalizacion de todas y cada una de las variables proyectadas:

i. Las proyecciones de las variables iniciaran con la fecha del mes siguiente a la
presentacion de la solicitud o del estudio de oficio. En caso de no poder cumplir con este
plazo, la entidad correspondiente debera justificar dentro del estudio el periodo de inicio
de sus proyecciones.

ii. Las fechas de inicio deben ser el primer dia natural de un mes calendario, en caso de
que las proyecciones de los datos sean diarias. En caso de que las proyecciones sean
mensuales, no podra realizarse ningun traslape entre los dias naturales de un mes de
afio calendario. Es decir, las estimaciones mensuales corresponderan a meses de afo
calendario.

iii. La maxima temporalidad de proyeccion para cada una de las variables debe ser de cinco
afos.

iv. Si se indican fechas diferentes de inicio de proyeccién de al menos una de las variables
con respecto a las demas variables, se tomara como fecha de inicio de la proyeccién de
todas las variables, la ultima fecha con la que inicia la proyeccién en la que coinciden
todas las variables. Esta sera la fecha de inicio de proyecciéon de todas las variables
proyectadas, para efectos de comparacion.

V. De manera analoga se establece la fecha final de proyeccién de las variables, para
efectos de compararlas. La fecha final correspondera a la fecha mas préxima en relacion
con la fecha final de la proyeccién de variables en que todas coincidan.

vi. Para efectos de calcular las tarifas de los vehiculos sujetos de cobro de peajes
administrados por Conavi, se entendera como periodos de inicio y fin de las fechas de
proyeccién de variables lo indicado en los puntos iii., iv. y v. anterior.

Los anteriores criterios, establecen una fecha de inicio y una fecha final para comparar todas las
variables proyectadas, compatibles con el periodo de analisis de la solicitud de un nuevo pliego
tarifario, sea a solicitud de parte o de oficio.



Seguidamente, se realiza la estandarizacion de todas las variables segun su frecuencia:

i. No necesariamente debe entenderse que la presentacion de los costos anuales sigan el
afo calendario.

ii. En caso de que la frecuencia de la proyeccion de los costos se presente de manera
diaria, mensual, trimestral, anual, bianual, trianual, quinquenal, entre otras, debera
realizarse la conversién de los costos a datos anuales para el periodo correspondiente
del afio.

iii. Para tales efectos, un ano calendario constara de 360 dias, un mes de 30 dias, dos afios
calendario de 720 dias y asi sucesivamente.

iv. Se deben presentar todos los cuadros y tablas de los costos con su frecuencia
original.

V. Se deben presentar todos los calculos realizados para la conversiéon de los costos con
frecuencia anual.

Vi. Para los vehiculos proyectados VPsfsp (i,t,T,f,ecp,r) sujetos a tarifa de peaje que fueron
establecidos en la seccion 7.5., cuando corresponda, se realizara la conversion de los
datos a frecuencia mensual y anual. Al final, dichos datos deben estar con frecuencia
anual, estando compatibilizados con el periodo de frecuencia de las variables de los
costos proyectados. Se deben presentar todos los cuadros y tablas de todos los datos
de los vehiculos definidos en la seccién 6.3 de esta metodologia con su frecuencia
original. Se deben presentar todos los calculos realizados para la conversién de todos
los datos de los vehiculos definidos en la seccion 6.3 de esta metodologia con
frecuencia anual.

De esta manera, queda establecido que la frecuencia de las variables de costo proyectados debe
ser anual y en colones. Queda también establecido que las proyecciones de los flujos
vehiculares para cada tipo de vehiculo sujeto de cobro en cada estacion de cobro de peaje debe
estar con frecuencia anual.

Con lo establecido en este aparte, se procede a definir las variables de los flujos
vehiculares y de los rubros de costos con periodicidad anual, de la siguiente
manera:

VPsfsp(it,T,fa,ecp,r) = Cantidad de vehiculos sin franja horaria
sujeto a peaje, del tipo + proyectados entre el periodo de
fecha inicial de la proyeccion £ y de fecha final de la
proyeccién -F’, segun frecuencia -fa”, en cada una de las
estaciones de cobro de peaje —eg’ de las rutas +.

CPu(j,fa,t,T,ecp,r) = Costos en colones proyectados de
imputacién uniforme segun rubro de costo 4 con
frecuencia fa’ durante el periodo de fecha inicial de
proyeccién £ y de fecha final de proyeccion ¥’ en cada
una de las estaciones de cobro de peaje -ecp” de las rutas

r.



CPv(j,fa,t,T,ecp,r) = Costos en colones proyectados de
imputacién variable segun rubro de costo 4, con frecuencia
-fa” durante el periodo de fecha inicial de proyeccion £y de
fecha final de proyeccion F’, en cada una de las
estaciones de cobro de peaje —eg’ de las rutas +.

sfsp = sin franja horaria sujeta a peaje.
i = Tipo de vehiculo.

t = fecha inicial de los datos proyectados de los vehiculos + en
cada estacion de cobro de peaje —eg’ de cada ruta .

T = fecha final de los datos proyectados de los vehiculos +* en
cada estacion de cobro de peaje —eg’ de cada ruta +.

fa = afio para el cual se fija la tarifa de peaje, desde el afio 1 hasta
el afio 5.

ecp = estaciones de cobro de peajes.

r = ruta de las carreteras nacionales Florencio del Castillo (Ruta
No. 2), Braulio Carrillo (Ruta No. 32), Bernardo Soto (Ruta No. 1B)
y General Canas (Ruta No. 1A).

j = rubro de costo desde j=1 hasta j=n (enésimo rubro).

De la suma de los Costos Uniformes Proyectados (CPuTot(fa,t,T,ecp,r)=>(j,n)
CPu(j,fa,t,T,ecp,r)) y los Costos Variables Proyectados (CPvTot(fa,t,T,ecp,r)=>(j,n)
CPv(j,fa,t,T,ecp,r)), se obtienen los Costos Totales Proyectados (CPtot(fa,t,T,ecp,r)).

Nétese entonces, debido al proceso de conversién de datos proyectados que se ha
establecido en esta seccién, que para efectos de comparacion, los indicativos fa”, £, F”,

-ecp”,’r” seran los mismos para los flujos de los vehiculos proyectados y los rubros de
costos proyectados.

10.2. Tarifa de peaje uniforme anual

La tarifa de peaje uniforme anual sera la misma para todos los tipos de vehiculos + sujeto
de cobro de peaje, pudiendo ser diferente en cada una de las estaciones de cobro de
peaje -ecp” de cada ruta +. Esto por cuanto, los vehiculos +* seran imputados con costos
del servicio de conservacion vial que son com