ALCANCE DIGITAL N°91

1A GACETA

Diario Oficial

CARLOS Firmado

digitalmente

A L B E RTO por CARLOS

ALBERTO

RODRIGU ropriGuUEz
PEREZ (FIRMA)

EZ PEREZ recha:
(FIRMA) 35050600

Afio CXXXVII

San José, Costa Rica, viernes 6 de noviembre del 2015

N° 216

REMATES

BANCO POPULAR

Y DE DESARROLLO COMUNAL

INSTITUCIONES DESCENTRALIZADAS

AUTORIDAD REGULADORA

DE LOS SERVICIOS PUBLICOS

2015
Imprenta Nacional
La Uruca, San José, C. R.



G8°82%‘S¢

09°GTT 6¥T
GZ LeE’8CT
GG Le0€eT
0T 09L'LeW
G6°8TT506
SETL6L'69L

G8° %66 88T
G9°€€9°20T
0T°€89 ‘1€
G9°€LG’G0S
06 ISV ‘L8Z
00°vE€Z‘€02
0T"86% ‘28T

GE"0T9“8GT
0G" TSV ‘20¥
GE"88C LLT
09°960“19T
06" 687 ‘7V6
G6°658766

06 €€0“G6¢C
0S°"vZL V6T
G8°GHETAT
ST ¥IS‘Gee
09°826“96G¢

‘z

LY
LY
LY
LY
LY
LY

do
a0
LY
LY
LY

LY
LY
LY
LY
LY
LY
LY
LY
LY

G6°092°0G9 ‘¥

ade ¥ T OTTINY
SYLVHTY Hd HIOT
SYLVHTY Hd HLOT
SYLVHTY Hd HIOT
SYLVHTY Hd HLOT
SYLVHTY Hd HIOT
SYLVHTY Hd HLOT

0G"L¥6'6ET’S

SYLVHTIY Hd HIOT
SYLVHTY Hd HIOT
SYLVHTIY Hd HIOT
SYLVHTY Hd HIOT
SYLVHTIY Hd HIOT
SYLVHTY Hd HIOT
SYLVHTIY Hd HIOT

0L L¥YZ'9T% 0T

YNHAYD

SYLVHTIV Hd HILOT
OTTINV NN X SOYU¥Y
SYLVHTIVY Hd HLOT
SYLVHTIV Hd HIOT
SYJdHESTINd
SYLVHTIVY Hd HIOT
SYJdHSTINd ¢
SYLVHTIV Hd HIOT
seleyre sp 9307
SYLVHTIV Hd HIOT

ST PHIVWNEY  YHWIYd SYLVYHTIV Hd TYIOL
GG zzs‘ee 3]
8-86T¥Z8-090-L00 08°606°06T IY
0-8Z7€28-090-L00 0G°9ZL‘2S¢T IY
Z-L887Z8-090-L00 0L°0€8°C€ES IY
T-8€6128-090-L00 0T TLZ'6TC IY
0-G90TZ8-090-L00 G0°9Z6‘9G€E IY
Z-L6€028-090-L00 S9°9¥6‘SS¢T
6-89¥%L18-090-L00 G8 TL¥ ‘€8
SYLVHTIY
L0 VYIDNIDV

A PHLVNEY JHIWIYd SYLVHTIV HA TYILIOL
T-90T168-090-900 00 €ST‘0¥9 dd
9-G16068-090-900 S9°GLO‘LIT dd
0-870068-090-900 GL°G60‘S¥H IY
€-£GG7T18-090-900 ST T6¥‘LZY IY
8-LLTIVPT8-090-900 GTI 0TL’EEE IY
6-678TT8-090-900 08°9¥%8°Z8¢
G-Z0%018-090-900 G9°G0G'T¥v¥

SYLVHTY
90 VIDNEDV
€C CHLVWNEY  JdHWIYd SYLVHTIVY
G6°8LE'ST6 IY

0-£86618-090-¥00 G0°0CZ6‘¥2CC’T IY
8-%29618-090-¥00 0% S¥9‘F8 IY
L-8GZ618-090-¥00 G9°€L0°ZGC IY
0-T€8818-090-7¥00 GE€°8I8°967T IY
Z-0ZL8T8-090-¥00 087209 ‘TLE IY
9-2.2818-090-%00 G9°GLT’T0C IY
€-796918-090-700 0T 6TZ’0LT IY
G-8ZL9T8-090-%00 GST°G8€‘IST IY
6-060918-090-700 0T 9G5098¥% IY
L-9G8G618-090-700 G0°580°F6¢C
9-%¥00618-090-%¥00 0Z ¥¥S 0GL

HLVNIY HESVd

VIS

‘9DuU0 A oASNU SepTUSA®
‘PPTOUSA 9188 UQTIORTSOURD °9p ®vyoOaI ns =nb o
Jo(oW Te uepIRjRWSI SS

*ON o3ruwey
‘ezowtad oTTeO

NOIDAI¥OSsHA

NOIDWYHIJO
SYLVHIY

SHINVTITIIYEd NOD 0T OTTINVY

8T ¥NHAVD
SYLVHTVY Hd HIO0T
SYLVYHTY dd HILOT
SYLVHTVY Hd HIO0T
SYLVYHTY dd HILOT
SYLVHTY Hd HIO0T
SYLVYHTY dd HILOT

SYLVHTY Hd HIO0T
SYLVHTY Hd HIO0T
SYLVHTY Hd HIO0T
SYLVHTY Hd HIO0T
SYLVHTY Hd HI0T

OTTINY NN

=000°"G6¢V ¥APT A¥D T

SYLVHTIVY HILOT
SYLVHTY Hd HI0T
SYHOVHTY Hd HIO0T

SYJINOW Hd YdISTNd VNN

SOdY
SYLVHYT Hd HIOT
SYLVHTY Hd HIO0T
SYLVHTY Hd HIO0T
SYLVHTY Hd HIO0T
SYLVHTY Hd HI0T
SYLVHTY Hd HIO0T
SYLHYTIVY Hd HIO0T

C-€£6¥7¢8-090-L00
9-2¢0%¢8-090-L00
0-T9€€¢8-090-L00
§-56¢¢<¢8-090-L00
0-TF91¢8-090-L00
0-L00TZ8-090-L00
T-06LLT8-090-L00
0-686918-090-L00

T-G80T68-090-900
0-75€068-090-900
7-08L688-090-900
€-6G€EFT8-090-900
9-7€6€T8-090-900
6-6GL0T8-090-900
0-276L08-090-900

€-1070¢8-090-700
9-G€9618-090-700
6-G€€618-090-700
G-GT68T8-090-700
0-68L8T18-090-700
¢-Gv€EB8T8-090-700
0-986LT18-090-700
7-€T6918-090-700
6-8LG918-090-700
¢=LL09T8-090-700
6-LTFST8-090-700
8-6¢8£T8-090-700

HLVNIY ESVd

70 VIDNEOV

SULVWNIHA

‘uowy seleyly 9IqOS O03TPOID 9P 0IJUS) TSP BUIDTIO
‘9S0p UBS US BIBN]}DSIS OS S3BWSI TH

NOIDAI¥OSsHd

NOIDWYHJO

‘93I0U T SOJI32W (GZ SSUSDTIALRISO) eOTIRIDOTPERY 2P O

‘zeTndog ooueg Top

(zeTndogd o3UOR)

*uQTORIOUDTJ SpP 03TPSID Sp OjusweTbsy [o 209Tdeiss o] unbss
‘oseI3e 9p Se3lOND Sebw O SOp uebusly onb 03TpPoId Sp ssuoToeisdo SBT 9P serjueieb sel xo3isod

‘9IqWSTAOU 9P 87 BIP ToOP seioy oouo sel e onb esIae uoToeIOULTd Sp BSIY Td

TYNAWOD OTIOYYVSHA HA X JVINdOd OONVL



G6°€267282
G€ 61V ‘29C

08°6T9°8FT'T

00°€08“18T
GG GF9 ‘122
GT"8%S“6LS
G8°9€0°19¢

Sy 821681
G8°866‘9%¢
S8 LLT'¥0T

06°809°C1C'1

697265729
0€£°606 699

LY
LY

LY
LY
LY
LY

LY
IY
LY
IY
LY

Sy €22'162°T

G9"ZLL'0E6

T CHIVWEY  YHWIYd SYLVYHTIVY d3d TYLOL

SYLVYHTVY dLOT 0-TS€T08-090-ST0
STNd X INV 6-TG6886L-090-GT0

S6°¥8€'TT0'T

GL*809°TI8L"’S

SYLVHTY
SYLVHTY
SYLVHTY
SYLVHTY
SYLVHTY

687069 '%€G’S

SYLVHTIY Hd
SYLVHTIVY Hd
SYLVHTIY Hd
SYLVHTIY Hd
SYLVHTIY Hd
SYLVHTIY Hd

HLOT
HI0T
HLOT
HIL0T
HLOT

Sy €z2'162'T

SYLVHTY
72 VYIDNIOY
1% CHIVWNAY  HHWIYd SYLVYHTIVY dHd TVYLOL
ST Z8T'¥%SC IY
0Z°LVZ'TIET IY
SYLVHTIY
ST VIONIOY
T HIVWAY  YIWIYNd SYLVYHTIVY 3d TYIOL
G6°78C/TI0'T IY
SYLVHTY
71 YIDNIOY
T CTHIVWNAY  HHWIYd SYLVYHTIVY dHd TYLOL
09°680°%19 IY¥
9-2%2688-090-0T0 S¥P LLL'TIP9 IY
€-925888-090-0T0 0C TI¥8‘LIL IY¥
€-1€2228-090-0T0 0€°TI¥¥ ‘962 IY
8-169028-090-0T0 0%°T198‘0G9
€-67€618-090-0T0 SV ¥¥6‘LOT
SYLVYHTIY
0T YIDNIOY
A HIVWHEY  YIWIYNd SYLVYHTIVY Hd TYIOL
7-20L6T18-090-800 00°GT0’FOT IY¥
6-G67818-090-800 GL T6E’EHL I¥
0-9T08T8-090-800 G8°626‘TIT9 IY¥
6-8LSLT8-090-800 00°0GT‘STT I¥
€-068G18-090-800 08 ¥65‘91¢C IY¥
6-152218-090-800 SP €ST‘00G

HLVNAY dSVd

NOIDAIY¥OSsHA

NOIDWIHdO

SYLVHIVY

SYLVYHTIY dd

SYLVYHTY

seleyeTe

SYLVYHTY

SYLHTY
SYLVYHTY
SYLVHTY
SYLVYHTY
SYLVHTIY

SYLVHTIY Hd

SYLVHTIY
SYLVHTIY Hd
SYLVHTY Hd
SYLVHTIY Hd
SYLVHTY Hd

HLOT

HLOT

SOTTINY A IdV¥ STINd

2107

HILOT
HLOT
HILOT
HLOT
HILOT
HdLOT

G-9G6TT08-090-%<0

G-G8¢66L-090-GT0
7-7€886L-090-G10

7-TL686L-090-FT0

6-98£688-090-0T0
0-566888-090-0T0
T1-866L88-090-0T0
0-¢¢0¢¢8-090-0T0
0-70¥7618-090-0T0
¢-G6¥7LT8-090-0T0

L-7€S8T8-090-800
L=27€8T8-090-800
¢=298LT8-090-800
6-LEGLT8-090-800
G-G9¥7FT8-090-800
9-2¢0¢T18-090-800

HLVNId dESVd

80 VYIDNIDVY

NOIDAIY¥OSsHA

NOIDWIHdO



GG 0F6‘20F
0€°10S‘22¥
GG L807L6C
GE"060°0L9 T
08702k “LIG'T
06°926‘9Le’T
08°€¥S“12S
0T"¥6% ‘168
06°T16C°78¢
08°92G‘LGT
0£°90€“L98
00°%8Z“€09
0Z2°SLO'TV6
0z I8%‘c1¢
SP 966°12CC
GZ°S00°€0¢
02°988‘015'9
0€°TEE“LO8
00°T10C“929'2
09°€80“6ET T
GG LGL'LZT'T
00°960“6L9"T

0Z°T0S‘TTT
06°88% ‘8G9
09°GL9‘vze
G0"00T’€S
G1°80C‘Z6¢€
G8°Zh0’F9¢
0G"€F9‘LED ‘T
0v"Ivc‘LZE
0€°1€€’L92
0F"¥SL'‘PET
G9°6GT‘9L8"C

LY
LY
LY
LY
IY
LY
IY
LY

SdDC €S SYLVYHTIVY
SYLVYHTY

SYLVHTY

SYLVYHTY

SYLVHTY

SYLVYHTY

SYLVHTY

SYLVYHTY

SYLVHTY

S9dDZ " 0€ SYLVHTIVY
SYLVHTY Hd
SYLVYHTY

SYLVHTY

HILOT
HLOT
HILOT
HLOT
HILOT
HLOT
HIOT
HLOT
HIOT
HLOT
HIOT
HLOT
HIOT

YdaSTINd

SYLVYHTIVY HLOT
SYLVHTVY HIOT
SYLVHTY HILOT

SYdISTINdE
SYLVHTVY HLOT

Sd9G €8 SYLVYHTIVY HILIOT

SYLVHTIY Hd HIOT
SYLVHTY Hd HIOT

G8°989 269

G8°9L6'9G6 ‘0T

SYLVHTY HILOT
SYLVHTIVY HIOT
SYLVHTIVY HILOT

YNHAYD
SYLVHTIVY HIOT
SYLVHTY HILOT
SYLVHTIVY HIOT
SYLVHTY HILOT
SYLVHTIVY HIOT
SYLVHTVY HIOT
SYLVHTIVY HIOT

T-C¢€TC91-090-LLO

00°6TZVOL"'Y

0-TT0Z9T-090-LLO GF 0E€T’09¢€
0-%99T19T-090-LL0 G6°02L‘T69°T
T-L6GT9T-090-LLO GZT ZOF‘LET
9-LLST9T-090-LL0 06°T9Z‘9LT
0-CPPTI9T-090-LLO OF GE6FET
6-782T9T-090-LL0 0T"618°€8T"T
0-TOZTI9T-090-LLO ST GEG'TZE
G-8ZTT9T-090-LL0 S0°680°¢€TE

6-¢90T9T-090-LLO
9-90609T-090-LLO
L=LL909T-090-LLO
0-S6709T1-090-LLO
¢-0T709T-090-LLO
€-98009T-090-LLO
8-LG66GT-090-LLO
L-7676ST-090-LLO
8-GCE€6ST-090-LLO
T-8€C6GT-090-LLO
0-G688GT-090-LLO
L-T6S8GT-090-LLO
L-C66LST-090-LLO

G£ 99L°€82"T
GT1°668°182°C
GG p98‘TIE’T
06°292°888°C
GL'SGOL‘PTT

0T"ZTI0‘T0T’T
0£°G€G6‘9LE’E
GE"G6SSHE’T
0€°926‘9¥%5°¢
GE "8Gy ‘FoE’T
GG€G9°982°T
0€°8L6°CVS 'Y
0L°GT8“LZZ'T

SYLVYHTIVY d ddLOT
SYLVHTIV HLOT

SYLVYHTVY Hd HdLOT
YdadsTNd

SYLVYHTIVY HLOT

saby LT seleyre o307
sabz 111 seleyre Te3o}
OTTINVY

SOV " L€ SYLVHTIV HLOT
SVOVHTIVY dd LT
SYLVYHTIVY HLOT

SYLVHTIV HLOT

SYLVYHTVY Hd dLOT
SYLVYHTIVY HLOT

SYLVYHTY dd HILOT
SYLVHTIVY HIOT
SYLVYHTIY Hd LT
SYLVHTY Hd HIOT
SYLVHTY Hd HI0T
SYLVHTIVY HILOT
SYLVHTY Hd HIO0T

Sd909 " L0T SYLVYHTIVY HILOT

SYLVHTIY
LL YIDNIOY
T HIVWAY  MIWIYNd SYLVYHTIVY 3d TYIOL
G8°989 ‘269 99.GGZ ¥STOd SYLVHIVY dd ALOT
SYLVHTIY
6Z YIDNIOY
€Z HIVWEY  MEWINd SYLVYHTIVY Hd TYIOL
0P 0TT‘6€T IY SYLVHTIV HIOT
€-T80T198-090-520 G0 655‘96¢C IY SYLVYHIV d10T
T-28£098-090-G20 GST°€99’89¢ IY SYLYHTIVY HIOT
L-0G€6G8-090-G20 GS7"8S0‘6¥T IY OTTINY
1-%826G8-090-G20 G6°T1€9’82¢ I¥ SYLVYHIV d10T
¥-298528-090-S20 00°G69‘P¥I IY SYLYHTIVY HI0T
6-L81628-090-G20 GG 8cgcce I¥ SYLVYHIV d10T
v-€¥¥%28-090-G20 O0€°TTIL'612 IY SYLVHTIV HIOT
€-%SG€28-090-G20 GE€°G80‘C6¥ IY SYLVYHIV d10T
1-9G6G6228-090-G20 06°62L'TI6T SYLVHTIV HIOT
€-289818-090-G20 S0°ZL6‘8%E SYLYHTIV HIOT

0-€TVLTI8-090-GC0

HLVNAY dSVd

NOIDAIY¥OSsHA

NOIDWIHdO

SYLVHIVY

0T°GLZL60"T

SYLVHTIVY HIOT

0-2¢€0¢91-090-LLO
7-LZ8T9T-090-LLO
L-86GT9T-090-LLO
T-G89T9T-090-LLO
9-¢6¥7T19T-090-LLO
7-6ZVT19T-090-LLO
¢-90¢T191-090-LLO
9-67TT9T-090-LLO
€-G90T9T-090-LLO
6-¢€0T9T-090-LLO
¢-0CL09T-090-LLO
8-L85909T-090-LLO
G-267091-090-LLO
€-08€09T-090-LLO
0-TL66ST-090-LLO
€-7886GT-090-LLO
8-0¢76ST-090-LLO
8-8TE€6ST-090-LLO
0-G868GT-090-LLO
G-TLLBST-090-LLO
¢-G¢S8GT-090-LLO
G-7899GT-090-LLO

0-839979L-090-620

6-760198-090-5¢20
0-6L8098-090-5¢20
G-190098-090-G20
0-562658-090-5¢20
G-€VELZ8-090-G20
€-GG6¢G5¢8-090-G¢0
€-T¢97<28-090-520
L-278€¢8-090-G20
0-TS5€Z8-090-520
§-78¢C¢8-090-G¢0
T-0€8LT8-090-520
T-€G60€18-090-G20

HLVNId dESVd

GZ YIDNIDVY

NOIDAIY¥OSsHA

NOIDWIHdO



00°€69°€12Z
0T TSZ'L9

08" VPP ‘LI6
0€°€56 296
06°500‘02S
GZ 9z 'ErL
GG LL8'ZLT
0€°G6L°GZ9
09°L%0‘18%2
G0"8GF ‘€0¥
GG°G9T‘6¥%C
GE" 1897968
G6°T2CL'26T
G8°88878LL
GO TIGZ LYY
ST €6S796L
06197 ‘Ggze
0L°222'€91
GO VLL'SYH6
08°€08‘TLE
GG°"ST8°T09
0P TFPE‘FTO
G8°COT LVT
08°CTE’L9S
G9"€GT‘SHT
G99z '¢ce€s
ST 6ET‘9TS
GL 09Z‘8GT
0G°90T“L09
09°990“86¢
G2 €L0“Z98
G6°09F ‘8LT
gez89‘LET
GE"89% ‘88

0Z°889‘¢cct
S8 %59 %9¢
GE€°126°8G¢
GZ°9G69“699
00°90€ ‘16T
ST LICT'¥29
G9"CIL’GET
ST VLS c6E
GZ°690°12T
02°L8S'66¢
G0°229“99

S0°629°1S¢
0L"€20°0T9
G9°68L°TES
0€°68€“FTT

~
—

~
—

~
—

~
—

LY
LY
LY
LY
LY
LY
LY
LY
LY
LY
LY
LY
LY
LY
LY
LY
LY
LY
LY
LY
LY
LY
LY
LY
LY
LY
LY
LY

SVLVHTIV HILOT

OTTINVT

SVLVHTIV HILOT

SYLVHTIV HIOT

sabz 9g sleyre 2301
SVYLVHTIV dd HIOT
SYLVHIV Hd HILOT
SVYLVHTV HIOT

SYLVHIV Hd HILOT
SYLVHTV HIOT

S¥98°0¢ SYLVHTIV HIOT
sabg-gzz seleyre o307
SHINVTITIYE OTTIINV
SYLVHTIVY HILOT

SYDP 8¢ SVYLVHTIV HILOT
SdDP °¢9 SYLVHTIV HILOT
SYLVYHTIVY HAd LT
SYNHAVYDC

SYDE " To SYLVHTIV HILOT
SIDE Py SYLVHTIV HLOT
SYLVYHTIVY HLOT

SYLVHTIV HIOT

SYLVYHTIVY Hd HLOT

SEdD9 091 SVYLVHTIV HIOT
YNIHAYD SOTTINV
SYLVHIV dd HIOT
SYD0 " 79 SVYLVHTIV HLOT
SYLVHTIV HIOT

SVYLVYHTIVY HLOT

YNHAAVYD

SVYLVYHTIVY HLOT

SYLVHTIV dd LT
SVYLVYHTIVY HLOT

SYLVHTIV HIOT

06°8LT seleyre =307
SYLVHIV dd HIOT
SYLVYHTIVY HAd HLOT
YIHASTAdT ¥NHAVYDT
SYLVHTIV HIOT

SYLVYHTIVY Hd HIOT

SdDG 6T SYLVHTIV HLOT
SSVYLVHTIVY dd dIL0T
SYLVHTIV HIOT

SYLVYHTIVY Hd HIOT
OTTINVT

SYLVYHTIVY Hd HIOT
sabp9- g, seleyre o301
YNHAYOD

SdD6 " ¢T SYLVHTIV HILOT

9-9LGG9T-090-LLO
¢-91TPS91-090-LLO
€-€6€G9T-090-LLO
6-TLEGOT-090-LLO
L=79€G9T-090-LLO
L=-7E€ES9T-090-LLO
P-TE€EG9T-090-LLO
7-7CE€S9T-090-LLO
¢-T6¢G9T-090-LLO
6-97¢S9T1-090-LLO
€-0TCS9T-090-LLO
T-86TG9T1-090-LLO
€-LGTS9T-090-LLO
6-¢FTS9T-090-LLO
L=0€TS9T-090-LLO
L-G6059T-090-LLO
0-680S9T-090-LLO
T-GL0S9T-090-LLO
L=CT0S9T-090-LLO
9-T96¥79T-090-LLO
G-6T679T-090-LLO
8-26879T-090-LLO
L=L8879T-090-LLO
T-778¥9T-090-LLO
G-V9LP9T-090-LLO
6-CLI9V9T-090-LLO
6-00979T-090-LLO
9-T8G79T-090-LLO
7-GGGP9T-090-LLO
T-L2SP9T-090-LLO
T-9LPP9T-090-LLO
L=90€79T-090-LLO
T-LLZPIT-090-LLO
0-TETVPIT-090-LLO
0-7€0FP9T-090-LLO
9-0L6€9T-090-LLO
0-098€9T-090-LLO
G-GG9€9T-090-LLO
8-GE€9€E€9T-090-LLO
€-98GE9T-090-LLO
8-E€LVEIT-090-LLO
€-2GE€E9T-090-LLO
6-002€9T-090-LLO
L=7G0€9T-090-LLO
T-7T6Z9T-090-LLO
6-¢7LZ9T-090-LLO
S-70LZ9T-090-LLO
6-LT9¢9T-090-LLO
6-7TECOT-090-LLO

HLVNIY HESVd

NOIDAI¥OSsHd

NOIDWYHIJO

GE'68L 86T T

G1°€58°86

08 €CT’0FT
06°99% ‘89T
06°096G’886
G2 L96°29T

02°69L'780'T

Gz-oez‘ezs
GF 816 €09
GT-6TG°8€¢E
0T 619°6LT

GZ°8G8°G80°T

0F-€LS‘9¢z¢E
GT 816 ‘G9o¢
0€°288°LGH
GT 18Z‘86¢
0z°G8z‘0¢€2
0Z°€66 ‘€Y
06°€V6'VTT
GL Gez'zse
SV vE6 ‘682
GG 6LTC8L!
0Z°"6%L‘0G¢E

G0°86C°G8L"T
G0"€66‘TVPP ‘T

0€°28S“2ZLT
0G°ZIS‘c0¥
0Z°TII8°699
0% 00z ‘8¢€¥
G0"Z0% ‘60L
GE°88F ‘09T
0G6°0TI8‘667%
G8°90L'66C
6L 9G9‘6CT
GZ €6G70G¢
0G6°9L6“L89
0F"88€£°¢6¢

~

0T Zec'vhe’T

0F"TTI8'TIGY¥
00°GS¥ ‘80T
G£° 025”982
GL"889'VLT
06 %8€“ZLT
G6°828°€Zh
GG Evh ‘85S¢
G8°G0L‘T9¢€
S8 ¥SZ0TY
06°8LZ'L0OY
GG gzz'eve

LY
LY
LY
LY
LY
LY
LY
LY
LY
LY
LY
LY
LY
2D
LY
LY
LY
LY
LY
LY
LY
LY
e
LY
LY
LY

SYLVHTIV HLOT
YIESTNdT

SVYLVHTIVY dd HI0T
SYLVYHTVY Hd HdLOT
SVLVHTIVY dd HIO0T
YNAAVYD

SVYLVHTIVY dd HIO0T
SYLVYHTVY Hd dLOT
SYLVHTIVY HLOT

YNAAVYD

SYLVHTIVY HLOT

SVYLVHTIV HLOT

SVYLVHTIV HLOT

SY9G " 0€ SYLVHTIV HIOT
SVYLVHTIV HLOT

SYLVHTIVY HLOT

SYLVYHTVY Hd dLOT
SYAAINOW ‘SOTTINVY
SOTTINYY

SYLVHTIVY HLOT

SYLVYHTIVY HLOT

SYLVYHTIVY HLOT

SYLVYHTIVY dd I7T

sabQ TeT seleyre =307
SYDT 96 SVYLVHTIV HLOT
SYLVHTIVY HLOT

SYLVYHTIVY HLOT

SYLVYHTIVY HLOT

SHLIA ‘SOTTINY
SYLVHTVY Hd HIOT
OTTINY

SYLVYHTIVY HLOT

SYLVYHTIVY HLOT

SIDE "GP T SYLVHIV HIOT
SYD0L "G SYLVYHTIV HIOT
SYLVHTIVY dd I7T
SYLVYHTIVY HAd dLOT
SYLVYHTIVY HLOT

SYLVYHTIVY HLOT

SYDT"GT SVYLVHTIV HLOT
SYLVYHTIVY HLOT

SVYLVYHTIY HLOT

SYLVHTVY Hd HdLOT
SVYLVYHTIY HLOT

SYLVYHTIVY HLOT

SYLVYHTIVY Hd dI10T
SYLVYHTIVY HLOT

SVYLVYHTIY HLOT

SYLVYHTIVY HLOT

9-0€GG9T-090-LLO
L=€0VG9T-090-LLO
0-06€G9T-090-LLO
G-0LEGI9T-090-LLO
8-C9€G9T-090-LLO
8-CEE€G9T-090-LLO
9-6C€G9T-090-LLO
L-66¢S9T-090-LLO
L=69¢G9T-090-LLO
€-07¢S9T1-090-LLO
G-80¢S9T-090-LLO
T-89T1G91-090-LLO
8-FFTG9T-090-LLO
C-9€TG9T-090-LLO
T-0TTG9T-090-LLO
8-£€6059T-090-LLO
6-LL0G9T-090-LLO
8-€€059T-090-LLO
T-G8679T1-090-LLO
€-Tcor9T-090-LLO
7-C16791-090-LLO
¢-88879T-090-LLO
G-898791-090-LLO
L=66L79T-090-LLO
G-669791-090-LLO
9-G2979T-090-LLO
0-965979T1-090-LLO
T-79G79T-090-LLO
L=C27SP9T-090-LLO
0-8LVP9T-090-LLO
0-PTEFPIT-090-LLO
8-06C79T-090-LLO
L=87CP9T-090-LLO
L=LOTP9T-090-LLO
8-T€0FP9T-090-LLO
9-GL8EST-090-LLO
8-TT8€9T-090-LLO
0-2G9€9T-090-LLO
0-G09€9T-090-LLO
€-GGG€9T-090-LLO
8-297€9T-090-LLO
¢-G0€€9T-090-LLO
7=-8VTE9T-090-LLO
G-076C91-090-LLO
L=€SLZ9T-090-LLO
T-¢CLZ9T-090-LLO
7=LE9C9T-090-LLO
T-¢L¥Z9T-090-LLO
€-8VTZ9T-090-LLO

HLVNId ESVd

NOIDAIY¥OSsHEdA

NOIDWYHJO



ST ¥0T‘F2Ce

G0°86€9€C’¢

GT°GL8’8CT
GT°Z901S

0€°8LEOFOT

GZ°598°609
06°902°60T
G7°9818G8

06-06L‘€6T'T

GG ZT9eqT
00°GPT’19C
0T"€0G°€v9
0T"€96°L6T

06°692‘2¢8’¢

0T LTIE‘G8T
G0"89%7 ‘06T
07 6L8°T97¥

05°685‘650°S

02 7S6°¢c¢c8
GL 6GZ 1€EE
GE"8ELELY
sLezv’‘ezt
S6 VPP 0TT
0€°T0Z ‘68T
SL V9V TLS
G 0T18“8¢€T
G6°9L6°9¥%T
09°TOT“LLS
687285 ‘912
Gzreez'‘ee

GG LoV CTIL
Sy €z8’SLs
SP 0ST‘69F
00" €¥Z‘8¢ER
S6°69€FhC
08°02ZL‘S¥T
§6°029‘¢cze
00°02€‘2Z¥e
0€ 675 ‘9G¥
08°L€9°022Z
0L°T189“6G

0€° VPP ‘S¥6
G6°86T°T0C
G2 8FS‘0FT
0G°90% ‘G9F¥
0T"T188‘FLT
09°%8% ‘68T
G6°099‘z¥e
00°02S ‘LS9

~

~

SY9L "8 SYLVHTIV HILOT
SVYLVYHTIVY HLOT

YIdSTNd VNHAAVD

SdD6 "¢ SYLVHTIV HIOT
SVYLVHTIV dd LT
SYLVYHTIVY Hd HLOT

d0TA O VNHAVDO OTTINV
SYLVYHTIVY Hd HLOT
SY98°C¢GT SVYLVHTIV HIOT
SYLVHTV HIOT

SYD9 " T¢ SYLVHTIV HIOT
SdD9 6L SVYLVHTIV HLOT
SdDV "6 SVYLVHTIV HIOT
06°8G¢ SVYLVHTIV HIOT
SOTTINYZ

sabp- Tz seleyre =307
SYLVYHTIVY HLOT

SYLVHTIVY Hd LT
SYLVYHTIVY HLOT

SVLVHTIVY HLOT

SYLVYHTIVY Hd HLOT
SVLVHTIVY HLOT

YNHAYD

SYLVHTIVY Hd LT
YIdSTNdT

SVLVYHTIVY HLOT

SYLVYHTIVY Hd LT
SYLVHTIVY Hd HLOT
SYLVYHTIVY HAd LT
SOTTINVYC

SVYLVYHTIVY HLOT

SYLVHTVY HAd HLOT
YIdSTNdT

SYLVHTIVY HAd LT

SHLAYY “d ‘OTTINY
SVLVYHTIVY HLOT

SVYLVYHTIVY HLOT
SOTTINYY

SYLVYHTIVY Hd HLOT
SYLVYHTIVY Hd HIOT
SVYLVYHTIVY HLOT

SHLOTHI SOTTINY

SdD6 €T SYLVHTIV HILOT
SYD9 9T SVYLVHTIV HLOT
SYLVHTIY HAd LT

YNHAYD

SVYLVYHTIVY HLOT

SYDV *G¢ SVYLVHTIV TVIOL
SVYLVYHTIVY HLOT

€-790L9T-090-LLO
8-TC0L9T-090-LLO
9-200L9T-090-LLO
L=-98699T1-090-LLO
0-TL899T-090-LLO
L-2G899T1-090-LLO
0-90899T-090-LLO
6-66L99T-090-LLO
0-L6L99T-090-LLO
8-08L99T-090-LLO
€-€9L99T-090-LLO
8-€VLI99T-090-LLO
0-0€L99T-090-LLO
6-06999T-090-LLO
€-0L999T-090-LLO
L=T¥999T-090-LLO
T-2GG9991-090-LLO
L-0€G99T-090-LLO
0-L8%99T-090-LLO
G-CLV99T-090-LLO
€-097991-090-LLO
G-GEV99T-090-LLO
€-0€V99T1-090-LLO
¢-8TF99T-090-LLO
0-66€991-090-LLO
8-76€99T-090-LLO
¢-18€99T1-090-LLO
6-02€99T-090-LLO
L=-08¢99T1-090-LLO
T-27299T-090-LLO
T-G€¢991-090-LLO
€-LTC99T-090-LLO
9-TLT99T-090-LLO
L=GST99T-090-LLO
G-90T99T-090-LLO
8-G9099T-090-LLO
0-¢G099T1-090-LLO
€-02099T-090-LLO
9-6L6G9T-090-LLO
0-LG6G9T-090-LLO
8-8€6G9T-090-LLO
T-€88G91-090-LLO
8-LG8G9T-090-LLO
€-LLLS9T-090-LLO
6-C¢0LS9T-090-LLO
¢-899G91-090-LLO
€-6G9G9T-090-LLO
8-9T9G9T-090-LLO
0-86GS9T-090-LLO

HLVNIY HESVd

NOIDAI¥OSsHd

NOIDWYHIJO

08°82T1°98%
G0"9€9°G90"T
G0"60F ‘v8L
0L°9C6“LET
0€°6€0“1GT
09°Gze‘ceL'T
G6°L0Z 9%S
G2 598°006G
G6°G0€‘L0S
09°LE6°96T°E
GZ 6520001
0€°69L°2G8
G6°9T8‘GLY
09°8LZ“886G
09°GLz'zZeT
0L°8G5‘0T8"T
Sh 8¥% ‘29
GL*99G/896
0% °"685°2zZ¢
0Z°€98°TLS
G9°0zE ‘82T
G0°229‘Zve
02°058“99¢
06°€0z‘06G¢
0€°00Z/GvL'T
0C2°L¥6'LSY
GT°509‘99¢
06°CTL'9ZT
G8°8¥S‘Z¥S
07°"GLZ'P8T
09°66S5°91¢
09°9GZ“ZS¥
Go9-g8zr‘cee
0L 60C LVL
GG 80L ‘88
0G°TEL LZT T
G6°TLL'V96"T
06°908“9L
00" LLL'Z¥CZ
G0 L8E’€9GS
007996 “L9¢C
G0°"ZZL'LTT
G9°280°Z8¥% ‘T
Gz-zse‘esr e
08°GL9“89¢C
S L6V LT
GZ L9V ‘zZEWw
0L PF9'G6T
G9°0FZ LOT'T

SYLVYHTY HILOT
SYLVHTIVY HIOT
SYLVYHTY HILOT
YdaISTNd SOTTINVY
SYLVHTY dd LT

S¥D¥ "G8T SVYLVHTIV HILOT
SY9¢€ 07 SVYLVHTIVY HILOT
H0TId ¥YNHAVD OTTINY
SdD6°6¢ YLVHIVY HLOT
SYLVHTY Hd LT

SYLVHTY dd LT

SYLVHTIVY HIOT

SYLVHTVY Hd HIO0T
SdD8°"0€ SYLVHTIV HILOT
SY99"GT VLVHYTIV HILIOT
SYLVHTIY HLOT

SYLVHTIVY HILOT

SYLVHTIY HLOT

A0Td O ¥NHAVYD

SYLVHTIY HLOT

YdEISTNd SHCLIA ¢ ¥YNHAYD
YTIILNYDIVD

SYLVHTIVY HIOT

SYLVHTIY HLOT

SYLVHTIVY HIOT

SYLVHTIY HLOT

SYLVHTIVY HIOT

OTTINVT

a0Id

SYNHAYD

SYLVHTIVY HILOT

SYLVHTIY HILOT

SYLVHTIVY HIOT

SYLVHTIY HILOT

SOTTINY

SYLVHTY Hd HI0T
SYLVHTIVY HILOT

SYLVHTY Hd HI0T
SYLVHTIY HILOT

SYLVHTY Hd HIO0T
SYLVHTY Hd LT

SdOF "9T SVYLVHTIV HILOT
SYLVHTY Hd HI0T
SYLVHTY Hd LT
SOTTINVZ VNHAVOT
SYLVHTIVY HIOT

S¥Y9€0C SYLVHTIV HIOT
SY90°GT SVYLVHTIV HILOT
SYLVHTIVY HILOT

D66 /1d

Z-9€0L9T-090-LLO
7-0c0L9T-090-LLO
¢-T00L9T-090-LLO
T-€L699T-090-LLO
8-998991-090-LLO
€-718991-090-LLO
9-90899T-090-LLO
G-86L991-090-LLO
7-78L99T-090-LLO
€-6LL99T-090-LLO
T-TGL99T-090-LLO
¢-GE€L99T-090-LLO
7-G0L99T-090-LLO
8-G89991-090-LLO
0-¢79991-090-LLO
8-GC¢999T-090-LLO
0-67S9991-090-LLO
0-7¢S99T-090-LLO
8-C87991-090-LLO
0-29799T-090-LLO
8-077991-090-LLO
9-€E€V99T-090~-LLO
L=%C¥99T-090-LLO
¢-20799T-090-LLO
0-L6€99T-090-LLO
€-88€99T-090-LLO
6-08€99T1-090-LLO
7=28299T-090-LLO
0-09¢991-090-LLO
7-07299T-090-LLO
0-0€¢991-090-LLO
¢-Z¢8T99T-090-LLO
7=LGT99T-090-LLO
0-6TT99T-090-LLO
¢-GL099T-090-LLO
9-€G099T-090-LLO
7-T70991-090-LLO
9-60099T-090-LLO
8-896S59T-090-LLO
T-6€6G9T-090-LLO
¢-8T6S9T-090-LLO
L=998G9T-090-LLO
G-L¥8G9T-090-LLO
C-6TLS9T-090-LLO
T-T69G9T-090-LLO
€-999G691-090-LLO
0-279G69T-090-LLO
6-VT9G9T-090-LLO
6-€659G9T-090-LLO

HLVNId ESVd

NOIDAIY¥OSsHEdA

NOIDWYHJO



G9"¥L9‘TIST
0L°T08‘FCE
6976297082
0€°€2F“9¢€T
GG ¥80“8FT
GE"E€G0’60S
06°GT0‘T€EL
08°869°¢CLY
0T°882°ZL0O
Gz°89¢’z0¢
G8°88L°T0T
02°GG8°¢vT
06256608
G8°Ges‘1€C
G8 9TG Eh¥
08°LLS“86G
09°1¥8‘6GY
09°020‘G¢e

G0"T6% ‘GS

G6°80T°€29
09°90C‘66T
GE"66F'SH9
0Z°%00‘T€S
0T°2€0‘6L8
0Z°€0T‘26

GL ZSZ'8LT
08°¥6T‘L9S
GE"GST‘67F
0T"66€‘1Z¢E
ST €SP ‘09%
ST TTI0‘6€0
0L"L6G'¥E6
GG L6876

SP IvE‘62S
09°2ZEV ‘218
0€°G62S‘0TL
00197 ‘21T
GO"€9L7LZL
GZ"€€2’991
00°0T0‘€6¢C
08°€LS ‘8¢

0Z2°09G“L0T
0S LL9'9LT
0L T6S‘T8

0T°G90‘9¢T
02°6L0°182
SEPST 0EL
SP ¥8V‘CTIT
G0"€E€G’L6E

~
N

~
—

~
~N

~
—

[N
— N

SYLVHTIV HLOT

SYLVYHTIVY Hd HLOT
09°¢€8¢ SVYLVHTIV HIOT
SVYLVYHTIVY HLOT

SY99°6T SYLVHTIV HIOT
YddsTnd

SYLVHTIV HLOT

SIDT 9% SLVHTIV HIOT
SYLVHTIV HLOT

SYD8 " T€ SVYLVHTIV HILOT
YIASTNd dLIA O VNHAVD
SYLVYHTIY Hd LT

SIDP €T SYLVHTIV HLOT
SYOE€ " TE SVYLHTIV HLOT
SVYLVHTV HIOT

YNHAYD SYJdHASTYINO
SYLVYHTIVY HLOT

SYD9 " F SVYLVHTIV HIOT
YdHdST1Nd

SVLVHTIVY HLOT

SYD0°"6 VYLOVHTIV HILOT
SYLVHTIVY Hd HLOT
YAEINONW

SVLVHTIVY HLOT

SYD0 "L SYLVHTIV HIOT
SOTTINVY

SYD6 " 79 SYLVHTIV HLOT
SYLVYHTIVY Hd LT
SVYLVYHTIVY HLOT

SdD9 "8G SYLVHTIV HIOT
SYLVYHTIVY HAd LT
SVLVYHTIVY HLOT

SVYLVYHTIVY HLOT

SVLVYHTIVY HLOT

SVYLVYHTIVY HLOT

SdDP 6L SYLVHIV HLOT
SVYLVYHTIVY HLOT

SYLVHTIVY Hd HLOT
SYLVHTIY HAd LT

SYDG 8¢ SVLVHLTV HIOT
SVYLVYHTIVY HLOT

SYDT "8 SOVHTIV HLOT
SHLAIVY

SOTTINY

SYDP L SYLVHTIV HIOT
SOV "9¢ SVYLVHTIV HLOT
SYLVYHTIVY Hd HLOT

sabp ¢T eleyre =301
sabz gg sleyre o301

7-89189T-090-LLO
G-6GT89T-090-LLO
0-TGTIB89T-090-LLO
T-CTTI891-090-LLO
6-T8089T-090-LLO
€-99089T1-090-LLO
7-L2089T-090-LLO
8-986L9T-090-LLO
L=2L6LI9T-090-LLO
6-7SG6L9T-090-LLO
0-¢G6L9T-090-LLO
T-GT6L9T-090-LLO
T1-806L9T-090-LLO
L-T68LI9T-090-LLO
€-€88L9T-090-LLO
7-TG8LI9T-090-LLO
8-8€8L9T-090-LLO
7-6LLLIT-090-LLO
T-€GLLIOT-090-LLO
8-GVLLIT-090-LLO
6-€VLLOT-090-LLO
9-0TLLO9T-090-LLO
€-LLIL9T-090-LLO
G-999L9T-090-LLO
€-VG9L9T-090-LLO
0-TS9L9T-090-LLO
¢-9¢9L9T-090-LLO
0-609L9T-090-LLO
0-G6GL9T-090-LLO
9-69GL9T-090-LLO
7-LGSLI9T-090-LLO
9-70GL9T-090-LLO
€-G8FVL9T-090-LLO
€-8LVLOT-090-LLO
C-697L9T-090-LLO
8-VSVLIT-090-LLO
9-¢FVL9T-090-LLO
8-VCVLI9T-090-LLO
S=-LOVLOT-090-LLO
9-00¥7L9T-090-LLO
T-L9€L9T-090-LLO
6-V€ELI9T-090-LLO
9-LTELOT-090-LLO
C=8CCLI9T-090-LLO
G=CC¢L9T-090-LLO
T-€6TL9T-090-LLO
8-8LTLI9T-090-LLO
€-L80L9T-090-LLO
9-L90L9T-090-LLO

HLVNIY HESVd

NOIDAI¥OSsHd

NOIDWYHIJO

0L°60G°2Z¥
0T 60%‘G66G
G9°8T1G‘08%2
00°€0T ‘€9

08°TI8T ‘86
09°659‘¢eT
0Z°06€‘v€9
09°69G“9GT
07" T160°89T
GL"E€TZ'98

02°629°G0T
S7 169°L8

0G6°0L8‘T0F
08727 ‘6665
0£°90S“09

GG TIGS‘9T9
G9°90% ‘6¢€¢C
GZ°G90“LL

0L°090‘G¥¥
G9°LF87099
0T"8%€‘9ZT
06°0£8“989
GL c€0z‘zzZL
00°%TI9‘vEE
G9°L0Z'0%9
0G6°GTZ‘12S
GZ"L6% ‘08§

06°LGST“L8S
00°€TZ‘€8

06" 7SV ‘ZFT
GI"¥16°98S
0% T00°CTIL
GT"ZTIL'G9T
0T°22L'6G¢2
0Z2°9%6‘9¢

0€ " TILY ‘60T

~

09°T10‘C1C’Z

GE 6€G“6GT
G9°900‘66S
0€°G60°€02
08705z 1€
08°G6¥% ‘veE
GG €9T/GS6
00°€z8°9z¢
007221252
GL"9G60‘90¢
GL z6€'02C
0T"GZI‘PPI

G0 €60°LEV T

SYLVYHTY HILOT

S¥98° Gy SVYLVHTIV HILOT
S¥D6 "L SYLVHTIV HLOT
SYLVHTIVY HIOT

SYLVYHTVY HILOT

SYLVHTIVY HIOT

SYLVYHTY dd HILOT
SYLVHTY Hd LT
SY¥DL " L¢ SYLVHYTIVY HLOT
SYLVHTIVY HIOT

SOTTINY

SYLVHTIVY HIOT

S¥96°9G SVYLVHTIV HILOT
SYLVYHTVY HILOT

S¥D¥ "8 SVYLVHIV HLOT
SYLVHTY Hd HI0T

S¥DL €¢ YLVHIVY HLOT
SYLVHTIY HLOT

Sd90° Gy SVYLVYHTIV HILIOT
SYDF "8G SYLVHIV HLOT
OTTINY

SYOT ™ L9€ SYLVHIV HLOT
A0Td O ¥NHAVYD

SYDT GE SYLVHIV HLOT
SYLVHTY Hd HIO0T

SIDZ 6SG SYLVHIV HLOT
OTTINY

SYLVHTY Hd HIO0T

S¥D06 0T SOVHTIV HLOT
OTTINY

YAINOWT

SYLVHTY Hd HIOT
YdESTNAT

SYLVHTIY HILOT

SHLHYY dvdT

SYLVYHTIY Hd LT
SYLVHTIVY HILOT

S9dD0°GT YLOVHIV HLOT
SYLVHTIY HILOT

SYLVHTIVY HIOT

SYDE€ T E€C SYLVHTIV HIOT
S¥DZ " ¥v SOVHTIV HLOT
SYLVHTIY HILOT

SYLVHTIVY HIOT

S¥D9 " e SOVHTIV HLOT
SYLVHTY Hd HIO0T
SYLVHTY Hd LT

Sd96 "6T SYLVHTIV HILOT
SYLVHTIVY HILOT

0-09T89T-090-LLO
¢-9GT1891-090-LLO
7-¢Z189T1-090-LLO
0-98089T-090-LLO
6-7L089T-090-LLO
8-0€089T-090-LLO
T-72089T-090-LLO
8-6L6L9T-090-LLO
0-0L6L9T-090-LLO
G-€G6L9T-090-LLO
C=C€6L9T-090-LLO
0-0T6L9T-090-LLO
¢-L68LI9T-090-LLO
0-L88LI9T-090-LLO
8-0L8LI9T-090-LLO
€-978LI9T-090-LLO
T-06LL9T-090-LLO
7=-9GLLI9T-090-LLO
T-97LL9T-090-LLO
C=VvLLIOT-090-LLO
7-6TLLOT-090-LLO
L=269L9T-090-LLO
L=€LI9LI9T-090-LLO
¢-€99L9T-090-LLO
0-€G9L9T-090-LLO
7-079L9T-090-LLO
€-7C9L9T-090-LLO
7-€09L9T-090-LLO
T-T6GL9T-090-LLO
€-6GGL9T-090-LLO
T-7GGL9T-090-LLO
0-00GL9T-090-LLO
6-¢8VL9T-090-LLO
6-0LVLO9T-090-LLO
0-79¥7L9T-090-LLO
=977 L9T-090-LLO
€-LEVLIT-090-LLO
7-607L9T-090-LLO
€-207L9T-090-LLO
6-GLELIT-090-LLO
L=8E€ELIT-090-LLO
G-€E€ELIT-090-LLO
6-80€L9T-090-LLO
0-€2¢L9T-090-LLO
0-G6TLI9T-090-LLO
8-G8TLI9T-090-LLO
8-C0TLI9T-090-LLO
7-080L9T-090-LLO
¢=990L9T-090-LLO

HLVNId ESVd

NOIDAIY¥OSsHEdA

NOIDWYHJO



GL"69Z790¢
08°9%6‘0LT
GZ"89L°1¢6
G6°€8V ‘F6T
0F"TE€ES“ZST
ST "¥T1Z7€9

0% "S¥6‘LE

0€°9%€‘G8¢
GE06€7LTT
G9°826°LE

0L°99%‘06G

G6°L0G’987F
08°LST‘6FS
09°GGS¥ ‘L8T
0S°2¥S ‘29

GG zZhL'‘ces
GZ GIL'SHC
G9°¥60°8FT
08°82%‘z€ES
GZ 8FT’6S¥
G9°T196 ‘F2ZL
G0°80€ ‘99

G8°00T’TET
07 607 ‘667%
G0°0L0“99

0c-T1€‘02T
G0°2697822
S6° VLT ZSYh
0g vee‘eoe
0Z°2ZLT'T9L
GT"€GS‘TIC
geG6c’zLE
Ge"182°GZT
Ge"€z8’912
Gz L8C'z0S
GECIE'FLT
09°700‘6€T
Gz"ge€z’98¢
06°€G65LEE
0" FIV‘LIE
G9°9LL 8LE
G9°0F9‘cOL
ST €ST‘ZLE
GZ°099°2ZLS

~
<

~
—

~
<

~
Ne)

‘1

SYLVHTIVY HIOT
SYLYHTIVY HLOT
SYLVHTY Hd HIOT
SYLVYHTIVY HLOT

D¢ "¥Zld SYLVYHIV HIOT
SYLYHTIVY HLOT
SYLVHTIVY HIOT
SYLVHTIVY HIOT
SYLVHTY Hd LT
OTTINVT HLIAT
SYLVHTY HILOT
SYLVHTY Hd HIOT
YOVHIVY Hd HLOT
SYLVHTY HA LT
SOTTINY

SYLVHTIVY HIOT
SYJHINOW

SHLHAVY dv¥d T X OTTINVY T

SYLVHTIY Hd HIOT
YdISTNAd T
SOTTINYY

OTTINVT

SdDV " T SYLVHIV HLOT
YAINOW

OTTINY

SYLVHTIVY HIOT
OTTINVYT ¥NHAVOT
SYLVHTIVY HIOT
SYLVHTY Hd HIOT
SYLVHTY Hd HIOT
SYLVHTY HILOT
SYLVHTIVY HIOT
SYLVHTIVY HILOT
SYLVHTVY HIOT
SYLVHTIVY Hd HIOT
SYLVHTY Hd HIOT
S¥dD0 6T SYLVHIV HLOT
SYLVHTY HILOT
SYLVHTIVY HIOT
SYLVHTVY HIOT
SYLVHTIVY Hd HIOT
SYLVHTY HAd LT
SYLVHTIVY HIOT
YdHESTNd ¥YNHAYD

GL 9LZ'LED9LT

1-686891-090-LLO
¢-LG689T-090-LLO
0-2G689T1-090-LLO
€-€T1689T-090-LLO
L-€6889T1-090-LLO
7-9L889T-090-LLO
¢-6€8891-090-LLO
9-8¢8891-090-LLO
G-L0889T-090-LLO
¢-€GLBI9T-090-LLO
G-9¢L89T-090-LLO
6-GTL89T-090-LLO
0-€TLB8I9T-090-LLO
7-00L89T-090-LLO
L-76989T-090-LLO
7-LL989T-090-LLO
T-77989T-090-LLO
¢-G€9891-090-LLO
0-8T989T-090-LLO
8-8LG89T-090-LLO
9-06889T-090-LLO
¢-LTS89T-090-LLO
0-86789T-090-LLO
0-96%89T1-090-LLO
8-€6789T-090-LLO
0-28%¥89T1-090-LLO
¢=29789T-090-LLO
T-LGP89T-090-LLO
S-97¥89T-090-LLO
L=C7¥89T-090-LLO
8-€EVB8IT-090-LLO
L=-8C%89T-090-LLO
7-8TF89T-090-LLO
8-86€89T-090-LLO
0-GLEBIT-090-LLO
6-6GE€89T-090-LLO
G-G€€89T-090-LLO
9-6T€EB9T-090-LLO
¢-¢0€89T-090-LLO
¢-T18¢89T-090-LLO
7-9G¢89T1-090-LLO
G-7G¢89T-090-LLO
0-G2¢¢89T-090-LLO
¢-VTZ89T-090-LLO

HLVNIY HESVd

NOIDAI¥OSsHd

NOIDWYHIJO

09°6LF‘¥0C
0Z " ¥6L°ETT
GL"8GS‘ELT
GL"8ZL'VEY
08°%16°96G

G0°89z‘98%2
GG 8L9FET
0€°9%0‘%8

06°0Gz‘LEE
02°0T19‘20¢
00°8IL‘6¥

0Z°8G8‘¢czy
0T Z0S‘1¢€¢
0Z°"1Sv ‘122
G8°ZL8'68

GZ°9€0‘29T
09°€7S ‘166G
GO"TL6'FT9
GG"GLL 8L

GEELO'TE

GT°182‘G8T
0% Z6T‘GE

G9 0€L‘6GT
06°88% ‘GG

Sy G522'S9

06°50S5‘02¢2
G8°G90‘LT9
00°€%9“909
0T TLL'9LS
0£°006“08T
0T €€8°P9T
GO TIS‘FIE
0G6°€8T1°8LT
09°L8T“G0¢
02°208‘6S

SZ ¥SL'TTIC
GT"LSE'LOT

~

GG"98L79T18"T

06°€8Z'671
S9 VL6916
07" 1¥% ‘802
09°8€£8°2G9

G8°0LY‘ZL6'T

OV veZ 161

9¢v

CHLVWEY  JHWIYd SYLVHTIVY Hd TVYILOL

SYLVHTIVY dd HIOT
SYLYHTIV HIOT
SYLVHTIVY dd 1T
SYLYHTIY Hd HI0T
qrId

SOTTINY

SYLVHTIVY HI0T
SYLVHTIVY HI0T
SYLYHTIY Hd 17T
SYNHAAVYOZ ‘OO0OTINY
SYLYHTIY Hd HI0T
SYLVHTIVY dd HIOT
SYLYHTIY HA 171
qrId

SOTTINY

SYLVHTIV HIOT
YAYNOISNHJ
SYLVHTIVY dd HIOT
SYLYHTIVY HIOT
SYLVHTIV HIOT
SYLYHTIVY HIOT
SYLVHTIVY dd HIOT
SYLYHTIVY HI0T

OTTINY

SYOT LT YOVHIV HLOT
SOTTINVYC

dDL " Z8 SYLVHIV HLOT
OTTINY

SYLVHIVY HLOT

SYLVYHTIVY dd HIOT

SY9DE 6T SYLVHIV HLOT
SYJdASTINg ‘¥YNHIAYD
S¥D0 92 SYLVHIV HLOT
SYLVHTIVY HI0T

SOTTINY

SY¥Y9E " LZ SYLVHIV HLOT
SOTTINY

SYLVHIVY HIOT

OTTINY

SYLVHTIV dd HIOT
SYLVYHTIV dd 1T
YIAISTINdT

SYLYHTIVY HI0T

SYLVHTIV dd HIOT

G-G8689T1-090-LLO
G-GG6689T-090-LLO
6-9¢689T1-090-LLO
¢-80689T-090-LLO
G-188891-090-LLO
¢-TL889T-090-LLO
9-G€889T-090-LLO
0-GT889T-090-LLO
0-TLLBI9T-090-LLO
9-L7L89T-090-LLO
¢-€¢L89T-090-LLO
€-VTLB8I9T-090-LLO
9-G0L89T-090-LLO
G-869891-090-LLO
¢-88989T-090-LLO
G-0L989T-090-LLO
0-L€989T-090-LLO
L=L2989T-090-LLO
¢-¥78G89T-090-LLO
9-€LG89T-090-LLO
T-€€G89T-090-LLO
0-¢TS989T-090-LLO
7=L6789T-090-LLO
L=G56789T-090-LLO
7-G8789T-090-LLO
0-0L¥89T-090-LLO
G-09¥%89T-090-LLO
7-GG¥89T1-090-LLO
T-G7¥89T-090-LLO
0-07¥89T-090-LLO
6-TEVB89T-090-LLO
9-1T¢¥89T1-090-LLO
6-LTV89T-090-LLO
€-€8€89T-090-LLO
T-69€89T-090-LLO
8-07€89T-090-LLO
9-€€€89T-090-LLO
0-GTEBIT-090-LLO
9-86¢89T-090-LLO
C=VLZ89T-090-LLO
0-GG6¢89T-090-LLO
¢-TGZ89T-090-LLO
8-GT¢89T-090-LLO
G-96T89T-090-LLO

HLVNId ESVd

NOIDAIY¥OSsHEdA

NOIDWYHJO



G0°8GG ‘€L
08°99L'F¥
GL"Z€5'68

G9°zZee 8y
06 LLY ‘709
0€°9G6z‘8¥2

01029871
0€°9FT‘9G60°¢C

0€°G6€ ‘65
GL 765'G66G

0% L08‘Fze
02°€20'v9S
08°228°016G

LY
LY
LY

LY
LY
LY
LY

LY

"(S885£0STOZNI)—'STOZ-90 5N D "O—'9¥TEY 5N PNHIIOS—ZOA T—"ZOPUBUISH ZOPUBUIDH UIAIBID :10d 9JUSWIEIIUQIIID|S OpeuLly

0F 7€9 92T L CHIVWEY  YHWIYd SYLVYHTIVY dHd TYLOL
06°6€8°02¢ N4 SYLVYHTY HIOT L-0796G68-090-060
SYLVHTIVY IT 0-G0¥6G8-090-060 G6°0€9‘¥8S LY SYLVHTVY LT T-76€658-090-060
SYLVHTIV IT 8-9G6€6G8-090-060 0L TZL'TOT LY SYLVYHTY LT 0-902658-090-060

SYLVHTIVY IT 9-09¥8G8-090-060 G9°88G‘TIC SYLVHTY LT 6-787LS58-090-060

SYLVHIVY
06 VYIDNEDV
0€"LPE'FT6 ‘9 T CHIVWEY  9HWIYd SYLVYHTIVY Hd TYLOL
OF " TI8T'E¥E LY SYLVHTVY dd HIOT ¥-¥89L68-090-G80
SYLVHTIVY Hd HIOT 6-0L9.58-090-G80 G6°996°0€€ LY SYLVHTVY dd dLOT T-L09LS8-090-G80
SYLVHTIVY dd HIILOT 8-L€GL58-090-G680 0€°TG¥‘G8T LY SYLVHTVY dd HILOT S-T€L9G68-090-G80
SYLVHTIV Hd HIOT L-0899G68-090-G80 GL'€06°%Z9 e seleyre op 9307 6-%L5968-090-G80

SYLYHTIVY dd HIILOT 0-L8%¥958-090-680 G9°LOT9GT LY
SYLVHTIV dHd HIOT 0-Z50658-090-G80 06°TZE'09L

SYLVHTVY dd HIOT L-L8Z9G68-090-G80
SYLVYHTY dd HIOT 9-%L0¥S8-090-S80

SYLVHIVY
68 VIDNEDV
G9°.88"881°¢ S CHIVWEY  YHWIYd SYLVYHTIVY dd TVYLOL
GV 926 ‘ChE LY SYLVYHTY dIOT L-798T168-090-6L0
SYLVHTIV HIOT 9-C€LT168-090-6L0 067029 ‘8GC LY SYLVYHTY dIOT 0-7S568¥8-090-6L0

SYLVHTV HL0T L-L608¥8-090-6L0 G9°0G€'Z€6'T SYLVHIVY HIL0T L-006L%8-090-6L0

SYLOVHTIV
6L YIDNEOV
0T ¥18°60C°F 9 PHLVWEY OANADHES SVYLVHTIV Hd TVYIOL
YIISTINd Z-89GL9T-090-LL0 G6 LEG'6ET LY SYLVHTY dILOT 6-TGSL9T-090-LLO

SYLVHTVY HL0T €-18899T-090-LL0 0T 09T'0G%’‘T IY
SYLVHTIVY dd 1T L-F6EG9T-090-LL0 G9°2Z9F‘02€’T

SYLVHTVY HdLOT T-99669T-090-LLO
SYLVHTVY dd HILOT 8-€€T6SGT-090-LLO

HLVNIY HESVd

NOIDAI¥OSsHd NOIDWYHIJO HLVNId ESVd NOIDAIY¥OSsHEdA NOIDWYHJO



INSTITUCIONES DESCENTRALIZADAS

AUTORIDAD REGULADORA DE LOS SERVICIOS PUBLICOS

INTENDENCIA DE ENERGIA
RIE-109-2015 DEL 2 DE NOVIEMBRE DE 2015

VARIACION DE PRECIOS DE LOS COMBUSTIBLES QUE EXPENDE LA REFINADORA COSTARRICENSE DE
PETROLEO S.A. (RECOPE) POR ACTUALIZACION DEL IMPUESTO UNICO SEGUN DECRETO EJECUTIVO N.°

39272-H DEL 14 DE OCTUBRE DE 2015

ET-111-2015
RESULTANDO

Que el 30 de julio de 1981, mediante la ley N.° 6588, se establece que la Refinadora Costarricense de
Petréleo (Recope) es la encargada de refinar, transportar y comercializar a granel el petréleo y sus
derivados en el pais.

Que el 14 de octubre de 2015, mediante Decreto Ejecutivo N.° 39272-H, publicado en La Gaceta N.°
211 del 30 de octubre de 2015, el Ministerio de Hacienda, en cumplimiento de lo que establece la
Ley N.° 8114 de Simplificacion y Eficiencia Tributarias, del 4 de julio de 2001, publicada en Alcance
N.° 53 a La Gaceta N° 131 del 9 de julio de 2001, actualizé los montos del impuesto Unico por tipo de
combustible —corre agregado al expediente-.

Que el 23 de octubre de 2015, mediante la resolucion RIE-106-2015, publicada en el Alcance Digital
N.° 88 a La Gaceta N.° 209 del 28 de octubre de 2015, la Intendencia de Energia (IE) fijo los precios
vigentes de los combustibles —corre agregado al expediente ET-103-2015-.

Que de conformidad con lo establecido en el inciso b) del articulo 3° de la Ley 8114 de Simplificacion
y Eficiencia Tributarias, corresponde a la Autoridad Reguladora establecer el precio de los
combustibles en el plazo maximo de dos dias habiles, por actualizacion del impuesto Unico a los
combustibles.

Que el 2 de noviembre de 2015, mediante el oficio 1889-1E-2015, la Intendencia de Energia, analizd
la presente gestion de ajuste tarifario y en dicho estudio técnico recomendd, fijar los precios de los
combustibles derivados de los hidrocarburos.

CONSIDERANDO

Que del estudio técnico 1889-1E-2015, citado, que sirve de base para la presente resolucidn,
conviene extraer lo siguiente:

“lI. ANALISIS DEL AJUSTE TARIFARIO

Con base en el Decreto N.° 39272-H, la IE procedio a realizar la modificacion de los precios de los
combustibles que expende Recope en sus planteles y como consecuencia, en los precios al consumidor final
de distribuidores con y sin punto fijo de venta, asi como el gas licuado del petrdleo —LPG- en su cadena de
distribucion.



Segun se indica en el decreto citado, el impuesto unico a los combustibles vigentes se debe ajustar en un -
0,78%, por la variacion en la inflacion para el periodo comprendido de junio a setiembre de 2015 -la Ley N.°
8114 establece como limite mdximo un ajuste del 3,00%, aun cuando la inflacion del periodo sea superior a
este porcentaje-.

Un comparativo entre el impuesto por litro que se aplica actualmente y los nuevos montos fijados por el
Ministerio de Hacienda, se presenta en el siguiente cuadro:

Cuadro 1.
Variacion del impuesto unico a los combustibles
Decreto N.° 39272-H
La Gaceta N.° 211 Diferencia

Decreto N.° 39091-H

PRODUCTO ;g 5:;:;3 58 210‘_1175 30 de octubre de absoluta
2015
Gasolina super 246,50 244,50 -2,00
Gasolina plus 91 235,25 233,50 -1,75
Diésel 50-0,005% S- 139,25 138,25 -1,00
Keroseno 67,25 66,75 -0,50
Bunker 23,00 22,75 -0,25
Asfalto 47,25 47,00 -0,25
Diésel pesado o gasdleo 45,75 45,50 -0,25
Emulsion asfdltica 35,50 35,25 -0,25
LPG 47,25 47,00 -0,25
Av-Gas 235,25 233,50 -1,75
Jet A-1 General 140,75 139,75 -1,00
Nafta liviana 33,75 33,50 -0,25
Nafta pesada 33,75 33,50 -0,25

Fuente: Decreto N.° 39091-H y Decreto N.° 39272-H.

De acuerdo con lo anterior, los precios de todos los productos se verdn afectados.

lll. CONCLUSIONES

1. Los montos del impuesto unico a los combustibles que se aplican actualmente se ajustaron en
-0,78% segun el Decreto N.° 39272-H.

2. El ajuste final en los precios de todos los productos que expende Recope en plantel de abasto, se debe
a la actualizacion de los montos del impuesto tnico a los combustibles, segun lo establecido en la Ley
N.°8114.

3. El ajuste del impuesto unico por tipo de combustible; ocasiona modificacion en los precios al

consumidor final.

(...)



Que de conformidad con lo sefialado en los resultandos y considerandos precedentes y en el
mérito de los autos, lo procedente es fijar los precios de los combustibles derivados de los
hidrocarburos, tal y como se dispone.

POR TANTO
EL INTENDENTE DE ENERGIA
RESUELVE:
Fijar los precios de los combustibles derivados de los hidrocarburos, segun el siguiente detalle:

a. Precios en planteles de abasto:

PRECIOS PLANTEL RECOPE

-colones por litro-
Precio Precio
Producto .. . 3)
sin impuesto con impuesto

Gasolina siper ™ 258,77 503,27
Gasolina plus91 246,65 480,15
Diésel 50 -0,005% S @ 254,09 392,34
Diésel 15 -15 ppm @ 254,29 392,54
Diésel térmico -0,50% S 251,84 390,09
Diésel marino 322,62 460,87
Keroseno @ 261,56 328,31
Bunker @ 131,71 154,46
Bunker de bajo azufre @ 205,03 227,78
IFO 380 @ 162,62 162,62
Asfalto AC-20, AC-30, AC-40, PG-70 ? 169,23 216,23
Diésel pesado o gasdleo 2) 207,52 253,02
Emulsion asfaltica AC-RL y AC-RR 126,51 161,76
LPG -mezcla 70-30- 86,42 133,42
LPG -rico en propano- 77,13 124,13
Av-gas @ 430,37 663,87
JetA-1general @ 243,09 382,84
Nafta liviana W 224,71 258,21
Nafta pesada W 229,25 262,75

™ parg efecto del pago correspondiente del flete por el cliente, se considera la férmula establecida
mediante resolucion RIE-029-2014 del 6 de junio de 2014 publicada en La Gaceta N.° 112 del 12 de
junio de 2014.

@ para efecto del pago correspondiente del flete por el cliente, se considera la formula establecida en
resolucion RIE-079-2014 del 24 de octubre de 2014 publicada en el Alcance digital N.° 61 de La Gaceta
N.° 208 del 29 de octubre de 2014.

) se exceptua del pago de este impuesto, el producto destinado a abastecer las lineas aéreas y los
buques mercantes o de pasajeros en lineas comerciales, todas de servicio internacional; asimismo, el
combustible que utiliza la Asociacion Cruz Roja Costarricense, asi como la flota de pescadores
nacionales para la actividad de pesca no deportiva, de conformidad con la Ley N.° 7384 y el articulo 1
delaley N.°8114.



Precios a la flota pesquera nacional no deportiva exonerado del impuesto tUnico a los combustibles:

PRECIOS A LA FLOTA PESQUERA NACIONAL NO
DEPORTIVA
-colones por litro-

Precio Plantel sin

Producto .
impuesto
Gasolina plus 91 208,15
Diésel 50 -0,005% S 218,33

(1) Segun lo dispuesto en la Ley 9134 de interpretacion
Auténtica del articulo 45 de la Ley 7384 de INCOPESCA y
la Ley 8114 de Simplificacion y Eficiencia Tributarias

b. Precios en estacion de servicio con punto fijo -consumidor final:

PRECIOS CONSUMIDOR FINAL EN ESTACIONES DE SERVICIO

-colones por litro-
Producto 'Precm (3)
con impuesto
Gasolina super & 559,00
Gasolina plus 91 @ 536,00
Diésel 50 -0,005% S- 449,00
Keroseno @ 384,00
Av-gas @ 679,00
Jet A-1general 398,00

[62)

2)

El precio final contempla un margen de comercializacion de
48,3128/litro y flete promedio de 7,8642/litro, para estaciones de
servicio terrestres y marinas, establecidos mediante resoluciones
RIE-062-2013 de 25 de junio de 2013 y RIE-029-2014 del 6 de junio de
2014, respectivamente.

El precio final para las estaciones aéreas contempla margen de
comercializacion total promedio -con transporte incluido de
15,2393/litro, establecidos mediante resolucion RIE-029-2014 del 6 de
junio de 2014.

) Redondeado al colén mds préximo.



C.

Precios del comercializador sin punto fijo -consumidor final-:

PRECIOS DEL DISTRIBUIDOR DE COMBUSTIBLES SIN PUNTO FLJO
A CONSUMIDOR FINAL

-colones por litro-
Producto Precio con impuesto W
Gasolina super 507,01
Gasolina plus 91 483,90
Diésel 50 -0,005% S 396,09
Keroseno 332,06
Bunker 158,21
Asfaltos AC-20, AC-30, AC-40, PG-70 219,97
Diésel pesado o gasoleo 256,77
Emulsion asfaltica AC-RLy AC-RR 165,50
Nafta liviana 261,96
Nafta pesada 266,50

[6)

Incluye un margen total de 3,746 colones por litro, establecido mediante
resolucion RID-075-96 de 4 de setiembre de 1996.

Se excluyen el IFO 380, Gas Licuado del Petrdleo, Av-gas y Jet A-1 general
de acuerdo con lo dispuesto en Decreto 31502-MINAE-S, publicado en La
Gaceta N.° 235 del 5 de diciembre de 2003 y Voto constitucional 2005-
02238 del 2 de marzo de 2005.



d. Precios del gas licuado del petréleo —LPG- al consumidor final mezcla 70-30:

PRECIO DE GAS LICUADO DE PETROLEO POR TIPO DE ENVASE Y CADENA DE DISTRIBUCION
-mezcla propano butano-

-en colones por litro y cilindros incluye impuesto unico- W

Precio a facturar  Precio a facturar .
Precio a facturar por

Tipos de envase por el e(r;)vasador por dIStrI!JUIg;)r y detallistas ¥
agencias
Tanques fijos -por litro- 187,46 (*) (*)
Cilindro de 4,54 kg (10 Ib) 1 593,00 2 036,00 2 546,00
Cilindro de 9,07 kg (20 Ib) 3 206,00 4 097,00 5122,00
Cilindro de 11,34 kg (25 Ib) 4 012,00 5127,00 6 410,00
Cilindro de 18,14 kg (40 Ib) 6 411,00 8 194,00 10 243,00
Cilindro de 45,36 kg (100 Ib) 16 028,00 20 484,00 25 608,00
Estacion de servicio -por litro- © (*) 236,00

(*) No se comercializa en esos puntos de ventas.

@ precios mdximos de venta segun resolucion RRG-1907-2001 publicada en La Gaceta N.° 65 del 2 de abril de 2001.

@ Incluye el margen de envasador de 54,033/litro, establecido mediante resolucién RIE-048-2015 del 23 de abril de 2015.

® Incluye el margen de distribuidor y agencia de 52,121/litro establecido mediante resolucion RIE-021-2015 del 27 de febrero de
2015.

“@ Incluye el margen de detallista de 59,934/litro establecido mediante resolucién RIE-021-2015 del 27 de febrero de 2015.

2 Incluye el margen de envasador de 54,033/litro, establecido mediante resolucion RIE-048-2015 del 23 de abril de 2015 y
48,3128/litro para estacion de servicio mixta, establecido mediante resolucion RIE-062-2013 del 25 de junio de 2013.

e. Precios del gas licuado del petréleo —LPG- rico en propano al consumidor final:

PRECIO DE GAS LICUADO DE PETROLEO RICO EN PROPANO POR TIPO DE ENVASE
Y CADENA DE DISTRIBUCION

-en colones por litro y cilindros incluye impuesto tinico— @

Precio a facturar  Precio a facturar i
Precio a facturar

Tipos de envase por el e(n;)vasador por distri!auig;ar por detallistas @)
y agencias
Tanques fijos -por litro- 178,16 (*) (*)
Cilindro de 4,54 kg (10 Ib) 1514,00 1 957,00 2 467,00
Cilindro de 9,07 kg (20 Ib) 3047,00 3 938,00 4 963,00
Cilindro de 11,34 kg (25 Ib) 3 813,00 4 928,00 6211,00
Cilindro de 18,14 kg (40 Ib) 6 093,00 7 876,00 9 925,00
Cilindro de 45,36 kg (100 Ib) 15 233,00 19 689,00 24 814,00
Estacidn de servicio -por litro- ®) (*) 226,00

(*) No se comercializa en esos puntos de ventas.

@ precios mdximos de venta segun resolucion RRG-1907-2001 publicada en La Gaceta N.° 65 del 2 de abril de 2001.

@ Incluye el margen de envasador de 54,033/litro, establecido mediante resolucion RIE-048-2015 del 23 de abril de 2015.

@) Incluye el margen de distribuidor y agencia de 52,121/litro establecido mediante resolucién RIE-021-2015 del 27 de febrero de
2015.

“ Incluye el margen de detallista de 59,934/litro establecido mediante resolucién RIE-021-2015 del 27 de febrero de 2015.

5 Incluye el margen de envasador de 54,033/litro, establecido mediante resolucion RIE-048-2015 del 23 de abril de 2015 y
48,3128/litro para estacion de servicio mixta, establecido mediante resolucion RIE-062-2013 del 25 de junio de 2013.



Il. Fijar para los productos IFO-380, Av-gas y jet fuel que expende Recope en puertos y aeropuertos, los
siguientes limites a la banda tarifaria:

RANGOS DE VARIACION DE LOS PRECIOS DE VENTA
PARA IFO-380, AV-GAS Y JET FUEL

Precio al consumidor

Desviacion Desviacion

Producto estandar estandar PRi Ki Di Si Limite Limite
s/ lit ¢ /it ¢/ lit ¢/ lit ¢/lit ¢/lit Inferi_or Super.ior

¢/ lit ¢/ lit
IFO-380 0,11 61,11 124,77 37,85 0,00 0,00 101,51 223,73
AV — GAS 0,08 44,36 377,55 114,52 -62,18 0,48 386,01 474,73
JET FUEL 0,13 67,96 200,28 60,75 -18,36 0,42 175,13 311,04

(*) Tipo de cambio: 536,09/USS$

L. Una vez que exista la obligacion por parte de Recope de suministrar el diésel 15 -15ppm- en lugar
del diésel 50 -0,005% S-, el precio del mismo sera el siguiente y el cual se actualizara en cada fijacidén

tarifaria:
Precio del diésel 15 -15 ppm-
-en colones por litro-
Diésel 15 Pl.'ecio Plantel Pr.ecio .
sin Impuesto Consumidor final
Precio en plantel 392,54
Precio en estacién de servicio ° 254 29 449,00
Precio de venta para el comercializador 396,28

sin punto Fijo 3

! con impuesto.
2 Incluye un margen de comercializacion total de ¢48,3128/litro y flete promedio de ¢7,8642/litro.
3 Incluye un margen total de ¢3,746 colones por litro.

V. Los precios rigen a partir del dia siguiente de su publicacion en el Diario Oficial La Gaceta.

En cumplimiento de lo que ordenan los articulos 245 y 345 de la Ley General de la Administracién Publica
(LGAP) se informa que contra esta resolucion pueden interponerse los recursos ordinarios de revocatoria y
de apelacidén y el extraordinario de revision. El de revocatoria podra interponerse ante el Intendente de
Energia, a quien corresponde resolverlo y los de apelacién y de revisidn podrdn interponerse ante la Junta
Directiva, a la que corresponde resolverlos.

De conformidad con el articulo 346 de la LGAP, los recursos de revocatoria y de apelacién deberan
interponerse en el plazo de tres dias habiles contado a partir del dia habil siguiente al de la notificacidn vy, el
extraordinario de revisidn, dentro de los plazos sefalados en el articulo 354 de dicha ley.

PUBLIQUESE Y NOTIFIQUESE

JUAN MANUEL QUESADA
INTENDENTE DE ENERGIA

1 vez.—Solicitud N° 43170.—0O. C. N° 8377-2015.—(IN2015075945).

ECA/

C.c:ET-111-2015



INTENDENCIA DE TRANSPORTES

119-RIT-2015
San José, alas 15:00 horas del 2 de octubre de 2015

CONOCE EL INTENDENTE DE TRANSPORTE ERROR MATERIAL EN LA RESOLUCION 034-
RIT-2015 DICTADA A LAS 15:00 HORAS DEL 7 DE MAYO DE 2015, CORRESPONDIENTE AL
AJUSTE EXTRAORDINARIO DE OFICIO PARA LAS RUTAS DE TRANSPORTE PUBLICO DEL
SERVICIO DE TRANSPORTE REMUNERADO DE PERSONAS MODALIDAD AUTOBUS A
NIVEL NACIONAL, PARA LA RUTA 244.

EXPEDIENTE ET-005-2015

RESULTANDO QUE:

Mediante articulo 5.1 de la Sesién Ordinaria 37-2012 del 18 de junio de 2012 de la Junta
Directiva del Consejo de Transporte Publico (CTP), se autoriz6 la fusién de la ruta 274 en la
ruta 244.

Se resuelve, por resolucién 123-RIT-2014 del 13 de octubre de 2014, publicada en el
Alcance Digital 57 a la Gaceta 201 del 20 de octubre de 2014, la solicitud de revision
tarifaria individual incoada por la empresa Autotransportes Santa Gertrudis Ltda.,
permisionaria de las rutas 241, 242, 243 y 244 descritas respectivamente como: Grecia-San
Vicente-La Arena—Guayabal-Santa Gertrudis y viceversa; Grecia- Barrio Latino-Los
Angeles-Cajon y viceversa; Grecia-Barrio Latino-San Roque-San Miguel-Carbonal—con
extension Higuerones y viceversa, y Grecia-Cooperativa—Santa Gertrudis-San Rafael-San
Pedro de Poas y ramales: Calle el Achiote, Calle Rosales, Calle San José, Calle Rodriguez,
Calle El Sitio, La Y Griega (camino a Los Chorros), Santa Rosa, Ratoncillal, Churuca,
Guatusa, Calle Liles, Los Lotes; solicitud que se tramitd en el expediente ET-090-2014.

La Intendencia de Transporte por medio de la resolucion 034-RIT-2015 del 7 de mayo de
2015, publicada en el Alcance Digital 34 a La Gaceta 92 del 14 de mayo de 2015, resuelve
el ajuste tarifario a nivel nacional correspondiente al | semestre de 2015 para el servicio de
transporte remunerado de personas, modalidad autobus.

CONSIDERANDO QUE:

Conforme con el articulo N° 157 de la Ley General de la Administracion Publica, (Ley N°
6227), en cualquier tiempo podra la administracion publica rectificar los errores materiales o
de hecho y los aritméticos.

La resolucion 123-RIT-2014 establece que la empresa Autotransportes Santa Gertrudis
Ltda. es permisionaria Unicamente de las rutas 241, 242, 243 y 244, esto en virtud de la
revision de la solicitud tarifaria tramitada en el expediente ET-090-2014, por cuanto en el
analisis técnico de la peticion se incorpora la fusion de la ruta 274 en la ruta 244, autorizada
por articulo 5.1 de la Sesion Ordinaria 37-2012 de la Junta Directiva del CTP.

Al fusionarse la ruta 274 en la cédigo de ruta 244 y eliminarse para todos los efectos el
cédigo de ruta 274, se debié eliminar del pliego tarifario autorizado por medio de la
resolucién 034-RIT-2015, el codigo de ruta 274, situacion que no fue considerada y que
causa confusién a los usuarios el servicio al observar en el pliego tarifario vigente la ruta
274 con tarifas menores a la autorizada a la ruta 244.



IV. Lo procedente es, a la luz de los hechos sefialados, corregir el error material contenido en el
pliego tarifario vigente y autorizado mediante resolucion 034-RIT-2015 y eliminar del mismo
el cadigo de ruta 274 y todos sus fraccionamientos tarifarios.

V. Conforme con los resultandos y considerando que preceden y de acuerdo con el mérito de
los autos, lo procedente es realizar correccién material en cuanto a la resolucién 034-RIT-
2015, tal y como se dispone.

POR TANTO:

Fundamentado en las facultades conferidas en la Ley 7593 y sus reformas, en el articulo N° 157
de la Ley General de la Administracién Publica, en el Decreto Ejecutivo 29732-MP que es el
Reglamento a la Ley 7593 vy, el articulo 47 incisos i y u del Reglamento Interno de Organizacién y
Funciones de la Autoridad Reguladora de los Servicios Publicos y sus Organos Desconcentrados
(RIOF).

EL INTENDENTE DE TRANSPORTE
RESUELVE:

. Modificar en lo conducente la resolucién 034-RIT-2015 dictada por la Intendencia de
Transporte del 7 de mayo de 2015 a efectos de eliminar del pliego tarifario vigente el cédigo
de ruta 274 y todos sus fraccionamientos tarifarios, esto en virtud de haberse fusionado la
ruta 274 en la ruta 244, tal y como se establecid en la resolucién 123-RIT-2014, que
resuelve una estudio tarifario individual para este ruta; consecuentemente se reitera que el
pliego de la ruta 244 es como se indica a continuacion:

Tarifa (¢)
Ruta Descripcion Adulto
Regular
Mayor

GRECIA-COOPERATIVA-SANTA GERTRUDIS-SAN RAFAEL-
SAN PEDRO DE POAS Y RAMALES: CALLE EL ACHIOTE-
CALLE ROSALES-CALLE SAN JOSE-CALLE RODRIGUEZ-
CALLE EL SITIO-LA Y GRIEGA(CAMINO A LOS CHORROS),
SANTA ROSA, RATONCILLAL, LOS LOTES

244 |GRECIA-COOPERATIVA-SANTA GERTRUDIS-SAN RAFAEL-
SAN PEDRO DE POAS Y RAMALES: CALLE EL ACHIOTE-
CALLE ROSALES-CALLE SAN JOSE-CALLE RODRIGUEZ-
CALLE EL SITIO-LA Y GRIEGA(CAMINO A LOS CHORROS),
SANTA ROSA, RATONCILLAL, CHURUCA, GUATUSA, CALLE
LILES, LOS LOTES

460 0

PUBLIQUESE Y NOTIFIQUESE.

ENRIQUE MUNOZ AGUILAR
INTENDENTE DE TRANSPORTE

1 vez.—Solicitud N° 43194.—O. C. N° 8377-2015.—(IN2015075884).

Garch/Cgm



132-RIT-2015
San José, alas 15:00 horas del 23 de octubre de 2015

CONOCE EL INTENDENTE DE TRANSPORTE LA SOLICITUD DE AJUSTE TARIFARIO
PRESENTADA POR LA EMPRESA TRANSPORTES DEL ATLANTICO CARIBENO S.A.
(TRACASA) EN SU CALIDAD DE PERMISIONARIA DEL SERVICIO DE TRANSPORTE
PUBLICO REMUNERADO DE PERSONAS EN LA MODALIDAD AUTOBUS PARA LAS RUTAS
705, 708, 720, 721, 741y 743.

VI.

VILI.

VIII.

EXPEDIENTE ET-062-2015

RESULTANDO QUE:

La empresa Transportes del Atlantico Caribefio S.A. en adelante TRACASA cuenta con el
titulo que la habilita para prestar el servicio publico de transporte remunerado de personas,
modalidad autobus, como permisionaria en las rutas 705, 708, 720, 721, 741 y 743 descritas
respectivamente como: Limén-Hospital-Los Cocos-Los Lirios-El Ceibo; Limén-Santa Rosa-
Valle La Aurora; Limon-B° Cristébal Col6n-B° La Trinidad; Limon-Pueblo Nuevo; Limon-
Hospital-Universidad; y Limon-B° Limoncito, segun el articulo 4.1 de la Sesion Ordinaria 50-
2014 de la Junta Directiva del Consejo de Transporte Publico, celebrada el 11 de setiembre
de 2014 (folios 28 al 32).

Mediante resolucion 104-RIT-2015 del 26 de agosto de 2015, publicada en La Gaceta N° 174
del 7 de setiembre de 2015, se fijan las tarifas vigentes para el servicio de las rutas 705, 708,
720,721,741y 743.

El 17 de julio de 2015 el sefior Clifton Tate Gordon, mayor, casado, empresario, vecino de
Alajuela, San Rafael, cédula de identidad 1-939-421, en su condicién de apoderado especial
de la empresa Transportes del Atlantico Caribefio S.A. (TRACASA) (folios 119 al 120),
presenta ante la Autoridad Reguladora de los Servicios Publicos (en adelante Aresep),
solicitud de ajuste de incremento de un 71,07% sobre las tarifas vigentes de las rutas 705,
708, 720, 721, 741 y 743, ademas solicita se fije tarifa nueva para el trayecto Limén-Envaco
(folios 1 al 125).

La Intendencia de Transporte, mediante oficio 1047-1T-2015/96526 del 22 de julio de 2015,
solicita a la empresa informacion faltante que resultaba necesaria para el andlisis de la
solicitud, esto de conformidad con los requisitos de admisibilidad establecidos en la resolucién
RRG-6570-2007, publicada en La Gaceta N° 108 del 6 de junio de 2007 (folios 227 a 228).

El oficio 1047-IT-2015 se notifica el 24 de julio de 2015 y se le otorgan 10 dias habiles a partir
de la notificacién para presentar la informacion pertinente, con lo cual el plazo fenecia el 7 de
agosto de 2015 (folio 229).

La empresa Transportes del Atlantico Caribefio S.A., presenta la informacion requerida el dia
7 de agosto de 2015. En el documento remitido la petente solicita que se ajuste en dos tractos
y que se no se considere el rebalanceo tarifario antes solicitado (folio 194 al 226).

Mediante oficio 1182-1T-2015/98940 del 12 de agosto de 2015, la Intendencia de Transporte
otorga la admisibilidad a la solicitud tarifaria (folios 233 al 234).

La convocatoria a la audiencia publica se publica en los diarios: La Teja y Diario Extra del 1
de setiembre de 2015 (folios 245) y en el diario oficial La Gaceta N°169 del 31 de agosto de
2015 (folio 245).



La audiencia publica se realiza el dia 24 de setiembre del 2015, En las aulas de Catequesis,
ubicadas contiguo a la Catedral de Limén centro, Limon.

Conforme con el acta de la audiencia publica N° 84-2015 visible a folios 312 al 338 y de
acuerdo con el informe de oposiciones y coadyuvancias, por oficio 3251-DGAU-2015/ 104122
del 2 de octubre del 2015, de la Direcciébn General de Atencion al Usuario; tanto en la
audiencia publica como por escrito, se manifestaron las siguientes personas:

1. Oposicion: Manuel Sanchez Masis, cédula de identidad 3-0189-0834. Hace uso de la
palabra en la audiencia publica, no presenta escrito (folio 320).

Existe un cobro de tarifa diferente para el trayecto Limoncito al Hospital y al sentido
contrario.

La tarifa es alta y en Limén el trabajo es escaso, muchas familias viajan a las escuelas
del centro y hacen sacrificio para cubrir el pasaje de sus hijos.

2. Oposicidn: Asociacion de Desarrollo Integral de Santa Rosa de Limén, cédula de persona
juridica niumero 3-002-087228, representada por el sefior Roberto Martinez Abarca, cédula
de identidad 7-0080-0272, en su condicién de Presidente. Presenta escrito, y hace uso
de la palabra en la audiencia publica (folio 320 al 321).

Hay unidades nuevas y un mejoramiento de la cantidad de servicios, pero el pueblo no
esta para resistir un incremento tan alto.

En diferentes unidades de TRACASA el espacio para las personas con discapacidad
es muy estrecho y no se ajusta a las dimensiones normales.

En las unidades nuevas hay goteras y la gente se moja.

Las personas tendrian que cubrir un total de 1600 colones por un viaje completo, esto
significa un monto bastante duro y bastante dificil para los usuarios.

3. Oposicion: Maynor Angelo Soto Sanabria, cédula de identidad 700930448. Hace uso de
la palabra en la audiencia publica (folio 321 al 322).

En Limdn no hay trabajo, se utiliza el bus para trasladarse a las escuelas.

Las barras son para un control interno, para poder rebajarle a los choferes los faltantes
en pasaje.

Los buses son nuevos, cuando llueve se mojan los usuarios.

No hay terminales, ni paradas.

El servicio tiene una ruta, entra por Limoncito sale por Santa Rosa con 25 minutos.
No interesan los GPS ni las camaras.

Cuando el combustible diésel baja no bajan las tarifas

4. Oposicion: Lilliana Valverde Salas, cédula de identidad niumero 1-0608-0001. Hace uso
de la palabra en la audiencia publica, no presenta escrito (folio 322).

Buses que se le introducen agua al momento que llueven, asientos en mal estado y
resulta ser que la mala atencion de parte de los mismos choferes hacia el adulto mayor,
algunos buses no estan ni siquiera condicionados como la Ley lo exige para el sector
de la poblacién discapacitados.

Los buses nuevos no trabajan en la ruta.

Se debe de tomar en cuenta las condiciones socioeconémicas que vive el pueblo, son
condiciones bastante lamentables como para pretender un aumento tan alto como el
gue se esta pidiendo.



¢ Hay que tomar en cuenta la poblacién estudiantil que hace uso del servicio.
e En Limo6n 2000 no hay casetillas.

5. Oposicion: Anna White Rechin, cédula de identidad numero 700560586. Hace uso de la
palabra en audiencia publica, no presenta escrito (folio 322 al 323).

e Se opone a este aumento.
e En Pueblo Nuevo no hay ni siquiera una parada.
¢ No hay buen servicio de buses en la noche.

6. Oposicidn: Maria Luisa Arauz West, cédula de identidad numero 70146-0204. Hace uso
de la palabra en la audiencia publica, no presenta escrito (folio 323).

¢ Aumento excesivo, la flotilla se renovo y debe haber un aumento, pero no tanto porque
no concuerda con los ingresos de toda la poblacion.

e Al principio los horarios se cumplian ahora no.

e Mal servicio en Semana Santa.

e Solicita pegar el horario en todos los buses.

7. Oposicion: Francisco Zeledon Gomez, cédula de identidad niumero 7-0047-0473. Hace
uso de la palabra en la audiencia publica, no presenta escrito (folio 323 al 324).

e Sise aumenta la tarifa se aumenta el costo de la vida.

e El duefio anterior debe un canon de 6 afios a la ARESEP y a la Municipalidad y ahora
lo intentan cobrar a la tarifa de los usuarios, cuando es un negocio que se hizo.

e Laexposicién de la empresa deberian hacerla por escrito, para que asi el pueblo pueda
ver los numeros o corroborarlos.

e Elpueblolo que quiere y el pueblo lo que necesita es que lo transporten y lo transporten
con una tarifa cémoda, que puedan pagar y que no se les vea mermado sus entradas
y sus salidas, no necesita GPS.

8. Oposicion: Done Lemones Smith, cédula de identidad numero 7-0060-0771. Hace uso de
la palabra en la audiencia publica, no presenta escrito (folio 324 al 325).

e Aumento desmedido en relacion con los aumentos que le estan aplicando a los salarios
de los trabajadores.

e Los precios deben de ajustarse a buenas unidades, buen servicio, buen trato y el
servicio y el trato no son buenos, aparte de eso la atencion a los adultos mayores, no
es la recomendable y mientras que eso no se da, no se vale pedir aumentos.

e Hay que tomar en consideracién que constantemente el crudo ha venido bajando de
precio y que no se rebaje la tarifa.

9. Oposicion: Lester Lionardo Milliner Oregén, cédula de identidad ndmero 7-0064-0859.
Hace uso de la palabra en la audiencia publica, no presenta escrito (folio 325 al 326).

e No se cumplen horarios.

e Todos los que tienen una linea deben poner buses nuevos, es un deber porque estan
cobrando algo, sea grande o pequefio, pero estan cobrando y la tarifa actual deberia
de bajar.

10. Oposicion: Marcos Espinoza Tenorio, cédula de identidad nimero 2-0430-0871. Hace
uso de la palabra en la audiencia publica, no presenta escrito (folio 326).



¢ No han aumentado las pensiones y van a aumentar las tarifas.

e Irrespeto al adulto mayor y a los discapacitados, por parte de algunos choferes, que no
han recibido capacitacion.

e Algunos choferes no dan vuelto. Trabajan doce horas o mas.

11. Oposicién: Shayry Julissa Samuels Herman, cédula de identidad nimero 7-0129-0699.
Hace uso de la palabra en la audiencia publica, no presenta escrito (folio 327).

¢ No esta conforme con el aumento
e Elsalario no alcanza, se paga renta, luz, agua, teléfono, hijos en escuela y colegios, no
hay trabajo, la gente camina por no tener los pases.

12. Oposicién: Gilbert Bejarano Torres, cédula de identidad numero 7-0058-0304. Presenta
escrito. Hace uso de la palabra en la audiencia publica (folio 327 al 328).

e Se opone a esta tarifa tan elevada.

e Habla de que hay monopolio.

¢ No se cumple con los horarios.

e Solicita que se realice una inspeccion integral de horarios o recorridos y verificacion de
la flota autorizada y que de comprobarse fallas en los datos se rechace la peticion
tarifaria.

13. Oposicién: Manuel Gerardo Sanchez Varela, cédula de identidad nimero 7-0913-0711.
Hace uso de la palabra en la audiencia publica, no presenta escrito (folio 328).

e De Barrio Limoncito, fue chofer de Tracoli, considera que el servicio actual y el de
Tracoli, son malos, antes se manejaban 5 buses y ahora se manejan 3 buses, a veces
solo 2 o uno.

14. Oposicién: Jeannette del Socorro Rivas Barrios, cédula de identidad nimero 8-0089-
0838. Hace uso de la palabra en la audiencia publica, no presenta escrito (folio 328 al
329).

e Comunidad humilde de ingresos bajos, no se puede pagar el aumento que es
demasiado alto. Los salarios no aumentan lo suficiente para afrontar alza.

¢ Mal trato de los choferes: algunos dejan botada a la gente.

¢ Mala calidad del servicio: no se cumplen horarios.

15. Oposiciéon: Annice Mae Doman Wesley, cédula de identidad niumero 7-0076-0480.Hace
uso de la palabra en la audiencia publica, no presenta escrito (folio 330).

e El aumento solicitado es demasiado alto, es gente humilde, trabajadores que no
pueden pagar tanto. Este ajuste influye negativamente en los estudiantes, la
delincuencia y el costo de la vida.



16. Oposicién: Sheyla Yavisia Barnett Herman, cédula de identidad nimero 7-0092-0950.

Hace uso de la palabra en la audiencia publica, no presenta escrito folio 330 al 331).

Es una comunidad pobre, oprimida, poco trabajo, mujeres jefas de hogar solas, no se
puede pagar un ajuste tan desproporcionado.
Mala calidad de las unidades: ventanas trabadas.

17. Oposicién: Yorleny Aleman Rivera, cédula de identidad niGmero 7-0116-0939. Hace uso

de la palabra en la audiencia publica, no presenta escrito (folio 331 al 332).

Aumento desmesurado, demasiado alto. ARESEP debe ponerse una mano en el
corazén. Somos una comunidad pobre.

18. Oposicién: Narciso Castillo Villanueva, cédula de identidad nimero 6-0108-1186. Hace

uso de la palabra en la audiencia publica, no presenta escrito (folio 332 al 333).

Comunidad extremadamente pobre, 60% sub asalariados, no se puede pagar este
aumento tan alto y arbitrario.

Los buses ida y vuelta van llenos eso implica buena demanda y ganancia, no se justifica
el aumento, mas bien una rebaja.

El buen servicio debe darse y luego el aumento que lo justifique.

19. Oposicién: Ana Grace Woodley Lewis, cédula de identidad nimero 7-0070-0661. Hace

uso de la palabra en la audiencia publica, no presenta escrito (folio 333 al 336).

Aumento desproporcionado no propicia el desarrollo equilibrado usuarios/empresa.
Espera que ARESEP tome en cuenta las quejas o mociones de los opositores.
TRACASA es un monopolio que pide tarifas exorbitantes.

Mala calidad del servicio: barras marcadoras incémodas, ineficientes y degradantes,
deben eliminarse; no se da un 100% de buses con rampas; terminales no accesibles
para discapacitados; no hay informacién audiovisual para discapacitados; gradas muy
altas; unidades en mal estado; paradas sin techo. Por esto, la empresa no cumple
legislacion vigente y se le podria quitar la concesion.

Jornadas extensas y exceso de controles para los choferes que incide en mal humor.
Mal trato al adulto mayor.

El boleto no se le debe quitar al usuario.

No hay informacion visible sobre horarios.

20. Coadyuvancia: Carlos L6pez Solano, cédula de identidad numero 3-220-263. Hace uso

de la palabra en la audiencia publica, no presenta escrito (folio 336 al 338).

TRACASA siempre esta abierta al didlodo y escucha a los usuarios: hay 2 oficinas,
pagina web, Facebook, nos reunimos con las asociaciones. Siempre he tenido
conciencia. Tenemos capacitaciones para el personal, sistema de bonificaciones,
convenios de becas con las Asociaciones, tenemos la mejor disposicién para mejorar,
estamos ordenando problemas que dejé la empresa anterior.

Existe un modelo tarifario para fijar las tarifas, no es la empresa las que las pone.

Las barras son necesarias como control y para medir demanda.

Se han solicitado nuevos horarios y rutas al CTP, y se da el servicio a lugares que
todavia no estan con permiso.



XI.

XII.

XIII.

POSICIONES NO ADMITIDAS:

21. Oposicion: Anita Maria Cerdas Cerdas, cédula de identidad ndmero 7-090-135.
Presenta escrito.

Cumplimiento con los acuerdos 001-007-2011 y 008-083-2012 de la Junta Directiva de la
Autoridad Reguladora de los Servicios Publicos, se indica que en el expediente consta en
formato digital y documental la informacién que sustenta esta resolucion.

La solicitud de marras fue analizada por la Intendencia de Transporte produciéndose el
informe 1540-IT-2015/106268 del 22 de octubre de 2015, que corre agregado al expediente.

Los procedimientos y plazos se han cumplido segun las prescripciones de ley.

CONSIDERANDO QUE:

Del oficio 1540-1T-2015/106268 del 22 de octubre de 2015, que sirve de base para el dictado
de la presente resolucion, conviene extraer lo siguiente:

“..)
B. ANALISIS TARIFARIO DE LA PETICION

1. Variables operativas

VARIABLES ARESEP EMPRESA o, Dif. %
absoluta
Demanda Neta 420.562 413.281 7.281 1,76%
Distancia (Km/carrera) 10,29 10,83 - 0,55 -5,05%
Carreras 12.059,52 12.555,20 - 495,68 -3,95%
Flota 21 21 0 0,00%
Tipo de Cambio 539,81 542,00 -2,19 -0,40%
Precio combustible 451,00 498,00 - 47,00 -9,44%
Tasa de Rentabilidad 15,77% 16,03% - 0,26% -1,62%
Valor del Bus $ 103.000 103.000 0 0,0%
Valor del Bus ¢ 55.600.430 | 55.826.000 - 225.570 -0,4%
Edad promedio de flota (afios) 0 0 0 0,00%

1.1 Volumenes de pasajeros movilizados (Demanda)

De acuerdo con la metodologia actual, el volumen de pasajeros que se utiliza en el calculo
tarifario corresponde a datos historicos que provienen de las siguientes fuentes:

e El valor reportado por el operador del servicio en la solicitud tarifaria.

o El valor reportado por el operador del servicio en las estadisticas operativas de los Ultimos
12 meses, el cual debe presentar de forma trimestral ante la ARESEP, segun lo establecido
en la resolucion 8148-RRG-2008 de las 15:30 horas del 31 de marzo de 2008.

e El valor reconocido en el Gltimo estudio tarifario de la ruta (en caso de que exista).

De los tres valores antes indicados, se utiliza el valor mas alto.



Este procedimiento se deriva de lo establecido por la Junta Directiva de la Autoridad
Reguladora en la resolucion RID-043-2012 del 7 de junio de 2012, ratificada por medio de la
resolucion RJD-142-2014, dictada a las 14:50 horas del 30 de octubre de 2014, en donde en
lo que interesa sefala:

“(...) En primera instancia, se debe tener en cuenta que el procedimiento
uniforme que la ARESEP ha utilizado en relacién con la demanda y sus estudios
tarifarios, parte del hecho de que ante la ausencia de un estudio de la demanda
particular de los petentes, debidamente reconocido por el Consejo de Transporte
Publico del MOPT, se considera el dato que sea mayor entre la demanda
histérica y el promedio mensual de las estadisticas de los Ultimos 12 meses
previos al estudio.”

De acuerdo con este procedimiento, lo procedente es continuar con el tramite pertinente.

La empresa corre el modelo con una demanda promedio mensual de 413.281 pasajeros (folio
16), correspondiente al periodo de setiembre 2014 a enero 2015. Las estadisticas reportadas
por la empresa al RA-09 para el periodo de setiembre 2014 a junio 2015, alcanzan un valor
de 311.221, pasajeros promedio mes. No hay estudio tarifario individual anterior para la ruta.

Los datos de demanda disponibles son los siguientes:

E§t§adisticas Presente
Ruta Ramal Empresa | udltimos 10 estudio
meses

705 | Limén-Hospital-Los Cocos-Los Lirios-El Ceibo 53.602 41.159 53.602
708 | Limén-Santa Rosa-Valle La Aurora 4.868 12.149 12.149
720 | Limén Barrio Cristébal Colon 82.253 43.778 82.253
721 | Limén-Pueblo Nuevo 66.231 57.104 66.231
741 | Limén-Envaco 49.522 38.896 49.522
741 Limon-Hospital-Universidad-Colina 89.574 58.871 89.574
743 | Limon-Barrio Limoncito 67.231 59.265 67.231
Total 413.281 311.221 420.562

De acuerdo con el procedimiento antes indicado se toma el dato que sea mayor para cada
ruta de los disponibles, en este caso existen solamente dos disponibles por lo que para el
presente estudio tarifario se considera una demanda de 420.562 pasajeros promedio mes.

1.2 Distancia

La distancia ponderada por carrera utilizada en el andlisis tarifario es de 10,29 kilmetros,
medida por los técnicos de la Autoridad Reguladora de los Servicios Publico, segun consta
en el acta de inspeccién segun oficio 1191-1T-2015 del 13 de agosto de 2015. Es importante
sefialar que la distancia se pondera con base en la cantidad de carreras, esto es verificable
de la hoja de calculo en la pestafia denominada “ponderaciones”.

1.3 Carreras

Para el analisis de las carreras se toma en cuenta el siguiente criterio:



a) Si la empresa reporta menos carreras que las autorizadas, se consideran solo las
reportadas.

b) Si la empresa reporta mas carreras que las autorizadas, se consideran solo las
autorizadas.

La empresa mantiene horarios aprobados de conformidad con los siguientes acuerdos:
articulo 2 de la Sesién 2703 del 13 de mayo de 1992 de la extinta Comisién Técnica de
Transportes del Ministerio de Obras Publicas y Transportes (folio 33), articulo 3 de la Sesion
3060 del 21 de agosto de 1996 (folios 37 al 42), articulo 4 de la Sesién Ordinaria 34-2000 del
10 de octubre de 2000 (folio 43 al 48) y articulo 18 de la Sesién Extraordinaria 19-2003 del 4
de setiembre del 2003 (folio 49 al 51). Los horarios autorizados ascienden a un total de
12.570,4 carreras por mes y la empresa por su parte indica que realiza 12.555,2 carreras
mensuales. Las carreras segun las estadisticas de setiembre 2014 a junio 2015 alcanzan un
valor de 12.400,0

Los datos de carreras disponibles son los siguientes:

E:stgdisticas Autorizadas | Presente
Ruta Ramal Empresa | udltimos 10 cTP Estudio
meses

705 IE:iggg-Hospital-Los Cocos-Los Lirios-El 1552 1627 1583 1552
708 | Limén-Santa Rosa-Valle La Aurora 167 181 167 167
720 | Limén Barrio Cristébal Colon 1.765 1.793 1.796 1.765
721 | Limén-Pueblo Nuevo 2.313 2.174 2.344 2.174
741 | Limén-Envaco 1.613 1.793 1.567 1.567
741 Limon-Hospital-Universidad-Colina 3.592 3.375 3.531 3.375
743 | Limén-Barrio Limoncito 1.552 1.459 1.583 1.459

Total 12.555,2 12.400,3 12.570,4 | 12.059,5

Para este caso, respetando el criterio expuesto, para el estudio se consideran 12.059,5
carreras por mes.

1.4 Flota
Flota autorizada

La empresa corre el modelo tarifario con 21 autobuses modelo 2015, como flota autorizada,
segun los oficios DACP-2014-4566 del 20 de octubre de 2015 (folios 52 al 55) y DACP-2014-
4719 del 31 de octubre de 2014 (folios 56 al 59). De acuerdo con la informacion del Registro
Nacional de la Propiedad (RNP), 17 unidades pertenecen a la empresa TRACASA S A. y
cuatro unidades son arrendadas, tiene autorizaciéon del CTP y cuentan con el respectivo
contrato de arrendamiento (folios 207 a 212).

El detalle de las unidades arrendadas segun acuerdo DACP-2014-4566 del 20 de octubre de
2015, antes mencionado, es el siguiente:



Placa Ca'\agcl;q_ad Modelo
LB 1995 50 2015
LB 1996 50 2015
LB 1997 50 2015
LB 1998 50 2015

De acuerdo con informacion del Registro Nacional, estas unidades estan a nombre de la
empresa UMALVA S.A.

Cumplimiento ley 7600

Segun lo indica el transitorio VIII de la Ley 7600, adicionado mediante ley 8556, al finalizar el
afio 2014 la empresa tiene que cumplir con un 100% de la flota con unidades adaptadas para
el transporte de personas con discapacidad; el cumplimiento verificado al dia del andlisis
tarifario es de un 100% (folios 54 y 57).

Revisién Técnica Vehicular (RTV)

En consulta con la base de datos de la empresa RITEVE Sy C, S. A,, (19 de octubre de 2015,
Decreto Ejecutivo N° 30184-MOPT) y en comparacion con la informacién suministrada por la
empresa, sobre el estado mecanico de las 21 unidades con que se brinda el servicio, se
determiné que la revision técnica de las unidades indica una condicién de “Favorable con
defecto leve”, para todas las unidades.

Valor del autobus

La Junta Directiva de la ARESEP, acordd con respecto al arrendamiento de unidades en la
Sesion Ordinaria 058-2003 del 30 de setiembre de 2003, lo siguiente:

“ACUERDO 009-058-2003

[...] Para aquellas unidades que sin ser propiedad del concesionario o
permisionario, el CTP haya autorizado su arrendamiento y operacion, se
reconocera como gasto maximo por concepto de arrendamiento, el equivalente
a la depreciacion mas la rentabilidad asignada de acuerdo con la edad de dichas
unidades, como si fueran propias.”

La situacion de la empresa en cuanto al arrendamiento de las unidades es que cuentan con
su respectivo contrato de arrendamiento (folios 207 a 212), con un valor de alquiler promedio
de ¢885.000 por bus por mes. Luego de esta consideracion, el andlisis se hace con el
siguiente procedimiento establecido:

i. Se obtiene el total del monto de la depreciacion més la rentabilidad promedio por autobus,
que corresponde a la flota arrendada como si fuera propia y se compara con el valor del
alquiler mensual por bus.

ii. Siel monto del alquiler es mayor, se deja el costo de la unidad como si fuera propia.

iii. Si el monto del alquiler es menor, ello implica que el valor de las unidades alquiladas es
igualmente menor que el valor que sefala el modelo para ese tipo de unidad, por lo que
en consideracion del principio de servicio al costo, se busca el valor de la unidad que en
forma equivalente responderia en suma de la depreciacion y rentabilidad, al valor del
alquiler efectivamente pagado y se retoma como el nuevo valor de las unidades en el
modelo.



En este caso, se da la situacion anotada en el punto iii., dado que el monto promedio
establecido en los contratos de arrendamiento es menor que el valor promedio reconocido
de rentabilidad y depreciacion indicado por el modelo econométrico, con las unidades
tomadas como si fueran propias. Por lo tanto, se buscara un valor de bus que genere una
rentabilidad y depreciacion equivalentes al costo del arrendamiento.

Se determind que el valor de bus equivalente a reconocer en esta ruta es de $93.080,24
correspondiente a unidades de rutas urbanas, incluyendo el valor de las rampas y aplicando
el procedimiento antes explicado.

Edad de la flota
La edad promedio de la flota es de 0 afios.
1.5 Tipo de cambio

Dicha variable se ajusta al valor vigente al dia de la audiencia: ¢ 539,81 /$1, segln fuente del
Banco Central de Costa Rica. La empresa utiliza en su peticién tarifaria un tipo de cambio de
¢542,00/$1.

1.6 Precio combustible

El precio del combustible diésel se ajusta al valor vigente al dia de la audiencia: ¢ 451,00 por
litro. La empresa utiliza en su peticion tarifaria el precio de ¢ 498,00 por litro.

1.7 Rentabilidad

La tasa de rentabilidad que se utiliza para la corrida del modelo es de 15,77% segun dato de
los indicadores econémicos del Banco Central, el dato que utiliza la empresa en su solicitud
tarifaria es de 16,03%.

1.8 Cumplimiento de obligaciones legales

En cumplimiento de lo establecido en el articulo 6, inciso c) de la Ley 7593, se consulté el Bus
Integrado de Servicios (BIS) operado por la Secretaria Técnica de Gobierno Digital con el fin
de verificar el estado de situacién de la empresa TRACASA S.A., con la morosidad con la
Caja Costarricense de Seguro Social, morosidad con el Fondo de Desarrollo Social y
Asignaciones Familiares (FODESAF), pago del impuesto a las personas juridicas y validacion
de pélizas de riesgos del trabajo del Instituto Nacional de Seguros, determinandose que la
permisionaria cumple con las obligaciones establecidas en el citado articulo. Se consulta
ademas al Ministerio de Hacienda, la situacion tributaria de la empresa con oficio 1154-IT-
2015/98428 del 7 de agosto de 2015, al cual se da respuesta con oficio SPSCA-056-15
(incorporado al expediente) en el cual se indica que la empresa se encuentran al dia al 10-
08-2015, en el pago y presentacion de sus declaraciones de impuestos, por su parte la
empresa TRACASA S.A. también presento certificacion de estar al dia (folio 265 al 266).

2. Analisis del modelo estructura general de costos

El resultado de correr el modelo tarifario de estructura general de costos implica un aumento
en la tarifa de un 45,18%.



2.1 Recomendacion sobre la solicitud de tarifas por tractos.

Es importante tener de fundamento para la aplicacién del aumento tarifario en tractos, los
siguientes aspectos:

1- La solicitud tarifaria bajo analisis corresponde a una fijacién de caracter ordinario, que
contempla factores de costo e inversion (articulo 30 de la ley 7593).

2- El modelo econométrico vigente establece la ecuacién que pondera las variables de costo
e inversion para establecer la tarifa que garantice el equilibrio econémico-financiero de la
empresa.

3- Toda peticion de revision tarifaria por parte de las empresas prestatarias del servicio debe
estar debidamente justificada (articulo 33 de la ley 7593).

Esta Intendencia, por los argumentos sefialados, estima improcedente establecer el
porcentaje de incremento tarifario resultante de la corrida del modelo en tractos, esto por
cuanto tal aplicacion seria contraria a lo establecido en el articulo 31 de la ley 7593, que
sefiala que no se permitirdn fijaciones que atenten contra el equilibrio financiero de la
empresa, es decir reconocer un aumento en tractos significara diluir los recursos econémicos
gue requiere la empresa para atender adecuadamente la prestacion del servicio.

2.2 Recomendacion técnica sobre el analisis tarifario.

Se recomienda aplicar el resultado obtenido del modelo estructura general de costos que
sefiala un aumento del 45,18%.

Tarifa Vigente (¢) Tarifa Propuesta(¢)
Ruta Descripcion Adulto Adulto

Regular Mayor Regular Mayor
705 | Limon-Hospital-Los Cocos-Los Lirios-El Ceibo 195 0 275 0
708 | Limén-Santa Rosa-Valle La Aurora 480 0 675 0
720 | Limén Barrio Cristébal Colon 160 0 225 0
721 | Limén-Pueblo Nuevo 195 0 275 0
741 | Limén-Hospital-Universidad-Colina 195 0 275 0
743 | Limén-Barrio Limoncito 195 0 275 0

Del oficio 1540-1T-2015/106268 del 22 de octubre de 2015, que sirve de fundamento a la
presente resolucién, en relacion con las manifestaciones exteriorizadas por los usuarios del
servicio, resumidas en el resultando X de esta resoluciéon y con el fin de orientar tanto a los
usuarios como a los operadores del servicio, se indica lo siguiente:

e Cobros indebidos pues la empresa no cobra igual en ambos sentidos:

Es importante indicar que la tarifa establecida para una determinada ruta opera tanto para el
sentido 1-2 (origen-destino) como para el sentido 2-1 (destino origen) para un mismo trayecto.
De presentarse diferencias en el cobro de la tarifa segin el sentido del trayecto se hace la
indicacion de que para tramitar una denuncia o una queja se debe proporcionar a la Autoridad
Reguladora en la Direccién General de Atencién al Usuario lo siguiente:

e Escrito original, firmado por el petente y presentado en las oficinas de la Autoridad
Reguladora o remitida via correo a las oficinas de la Autoridad Reguladora.



Escrito, firmado por el petente y presentado via fax al nUmero que al efecto designe la
Direccion General de Participacién del Usuario y que se publicara en el Diario Oficial. De
dicha publicacion se avisara en un diario de circulacion nacional y se tendra esta
publicacién a disposicion del publico en un lugar visible dentro de la institucion y en la
pagina en Internet de la Autoridad Reguladora.

Escrito, firmado por el petente y presentado por correo electrénico, a la direccion que al
efecto designe la Direccion General de Participacion del Usuario y que se publicara en el
Diario Oficial. De dicha publicacion se avisara en un diario de circulacién nacional y se
tendra esta publicacién a disposicién del pablico en un lugar visible dentro de la institucién
y en la pagina en Internet de la Autoridad Reguladora

Escrito, firmado digitalmente por el petente, segln lo establece la Ley 8454 y presentada
via internet, utilizando el formulario disefiado al efecto y disponible en el portal electronico
de la institucion.

De forma verbal, de lo cual se levantara un acta que sera suscrita por un funcionario de la
Autoridad Reguladora y firmada por el petente en las oficinas de la Autoridad Reguladora.
Presentarse en idioma espafiol o con su debida traduccion oficial, y conforme al Sistema
Internacional de Unidades de Medidas.

El escrito inicial debe contener el nombre y apellidos, lugar de residencia, copia de la
cédula de identidad por ambos lados, cédula de residencia o pasaporte, lugar o medio
para recibir notificaciones (fax o correo electronico), de la parte y de quien la representa.
Si es posible, indicar un nimero telefénico.

En el caso que el petente sea una persona juridica, debera aportarse certificacion registral
o notarial de su personeria, o copia de ella en la que el funcionario de la Autoridad
Reguladora que recibe la queja, hara constar que verificé su autenticidad con vista del
original; mediante la cual acredite su vigencia y las facultades de su representante para
actuar a su nombre. Dicha certificacion debera tener una vigencia méaxima de tres meses
contados a partir de la fecha de emision del documento.

Cuando la queja sea presentada por un usuario, sin ser éste el abonado, debe presentar
una carta suscrita por éste ultimo, autorizandolo para tramitar la queja, con copia de la
cédula de identidad del abonado por ambos lados. Cuando exista imposibilidad material
por parte del usuario para obtener la autorizacién del abonado, debera presentarse en la
Autoridad Reguladora a rendir declaracion jurada ante un funcionario de la Direccion
General de Participacién del Usuario, donde indique los fundamentos de tal imposibilidad,
0 hien, presentar declaracion jurada debidamente protocolizada que acredite tal
imposibilidad.

Sefialar su pretensién, con indicacion clara de la queja que se plantea, sus fundamentos
de hecho y prueba correspondiente.

e Canon de regulacion pendientes de cancelar de las empresas que brindaban el
servicio anteriormente:

La empresa que brinda el servicio actualmente se encuentra al dia con el pago del canon.
Para el célculo del mismo solo se consideran las unidades autorizadas.

Aunado a lo indicado, mediante oficio DAF-AI-197-2011, el Departamento Financiero de
la ARESEP emite criterio legal respecto al cobro del canon de regulacion y en su punto 3
de las conclusiones sefiala:

“...el nuevo autorizado a explotar la ruta tiene obligaciones con la Autoridad
Reguladora de los Servicios Publicos a partir de la fecha del permiso otorgado
por el consejo de Transporte Publico. Al concesionario anterior hay que
cobrarle administrativamente o judicialmente segun corresponda.”



e El papel de ARESEP de velar por los usuarios tomando en cuenta su situacion
socioecondémicay no permitiendo aumentos desproporcionados:

Es claro que todo incremento en las tarifas de servicio publico, y en particular las del
transporte remunerado por autobus, tienen un efecto directo en el indice inflacionario y en el
poder adquisitivo de la poblacion; sin embargo, no obstante que a la Autoridad Reguladora la
Ley le ha delegado la responsabilidad de procurar el equilibrio entre las necesidades de los
usuarios y los intereses de los prestadores de los servicios publicos, también se le ha
impuesto la obligacion de no permitir fijaciones que atenten contra el equilibrio financiero de
las entidades prestadoras de dichos servicios, con el objetivo de asegurar la continuidad del
servicio.

Si bien la Autoridad Reguladora no puede ignorar las necesidades de los usuarios, las cuales
debe proteger en funcién de principios generales como el de servicio al costo, que determina
la forma de fijar las tarifas y los precios de los servicios publicos, de manera que se
contemplen Unicamente los costos necesarios para prestarlos; escapa a su @mbito de accidn,
la potestad de compensar los efectos inflacionarios, por la via del mejoramiento en los
ingresos de los usuarios, factor que como es de todos conocido, esta sujeto a las politicas
sociales y econémicas que se toman en la esfera superior ejecutiva del Estado.

e Respecto ala calidad del servicio relacionados con problemas de incumplimiento de
horarios; recarga de unidades; ventanas mal estado; cantidad, seguridad y antigtiiedad
de flota en operacion; uso de flota nueva en otras rutas; cantidad y funcionamiento de
las rampas; cumplimiento de la Ley 7600; tiempos de recorrido; trato y colaboracion de
choferes; mal trato al adulto mayor, visibilidad de horarios en los buses; uso de barras
de conteo de pasajeros, terminales y paradas:

En relacion con la calidad del servicio, de conformidad con lo con lo establecido en las Leyes
3503, 7593 y 7969, el Ministerio de Obras Publicas y Transportes (MOPT) es el 6rgano que
tiene la competencia para conocer de todos aquellos asuntos relacionados con la definicién
de los términos y condiciones de las concesiones o permisos, establecimiento de horarios,
paradas y flota con que se debe prestar el servicio.

Por otra parte, en cuanto a aquellos asuntos relacionados con el incumplimiento de los
términos y condiciones asociados a las concesiones y permisos, como: itinerarios, carreras u
horarios y paradas, cantidad, calidad e idoneidad de la flota autorizada, comportamiento y
presentacion de los choferes, esta Autoridad Reguladora procedera en primera instancia a
notificar y dar plazo al operador, para que dé respuesta a cada uno de ellos y tome las
acciones correctivas pertinentes. También, se hace del conocimiento del Consejo de
Transporte Publico, mediante la notificacion de la resolucién correspondiente, para lo de su
competencia.

e Precio actual del combustible que debe reflejarse en el estudio tarifario:

El procedimiento establecido, segun el acuerdo 004-015-2004 del 24 de febrero del 2004 de
la Junta Directiva de la ARESEP, el costo del combustible que se utiliza en el estudio tarifario
es el vigente al dia de la Audiencia. En nuestro caso, el precio del combustible diésel que se
utilizé para la corrida del modelo es de ¢ 451 por litro (Publicado en La Gaceta 71, del 2 de
setiembre de 2015), por ser el precio vigente al dia de la audiencia publica. La empresa utilizé
un costo de ¢ 498 por litro en su peticion tarifaria.

e Tarifa especial para estudiantes y/o su transporte con unidades por separado:

No existe ley o reglamento que permita tarifas especiales o transporte gratuito para
estudiantes dentro del marco del transporte general remunerado de personas. Se puede



gestionar ante el Ministerio de Educacion el transporte de estudiantes con cualquier
empresario interesado.

e Jornadas de trabajo de més de 8 horas diarias de los choferes:

El ente competente para asuntos laborales es el Ministerio de Trabajo. Favor dirigir sus
denuncias o quejas ante este Ministerio.

¢ Realizacion de un estudio de campo para determinar y actualizar horarios, recorridos,
flotay otros parametros de operacion:

Se recomienda solicitar al CTP, el estudio de campo para determinar y actualizar horarios,
recorridos, flota y otros parametros de operacion.

Que de conformidad con los resultandos y considerandos que preceden y de acuerdo con el

mérito de los autos, lo procedente es aumentar las tarifas de las rutas 705, 708, 720, 721, 741
y 743 en un 45,18%, tal y como se dispone:

POR TANTO:

Fundamentado en las facultades conferidas en la Ley de la Autoridad Reguladora de los Servicios
Publicos (Ley N° 7593) y sus reformas, en el Decreto Ejecutivo 29732-MP Reglamento a la Ley
7593, en la Ley General de la Administracion Puablica, (Ley N° 6227) y el Reglamento Interno de
Organizacion y Funciones de la Autoridad Reguladora de los Servicios Publicos y sus Organos
Desconcentrados (RIOF).

EL INTENDENTE DE TRANSPORTE
RESUELVE:

Acoger el informe 1440-1T-2015/104436 del 6 de octubre de 2015 y proceder a ajustar las
tarifas que ofrece la empresa Transportes Arias y Brenes S.A., para rutas 705, 708, 720, 721,
741 y 743 descritas respectivamente como: Limon-Hospital-Los Cocos-Los Lirios-El Ceibo;
Limoén-Santa Rosa-Valle La Aurora; Limon-B° Cristobal Colén-B° La Trinidad; Limén-Pueblo
Nuevo; Limén-Hospital-Universidad; y Limén-B° Limoncito, segun el siguiente detalle:

Tarifa Vigente (¢)

Ruta Descripcion Regular Adulto

Mayor
705 | Limén-Hospital-Los Cocos-Los Lirios-El Ceibo 275 0
708 | Limén-Santa Rosa-Valle La Aurora 675 0
720 | Limén Barrio Cristébal Colon 225 0
721 | Limén-Pueblo Nuevo 275 0
741 | Limén-Envaco 275 0
741 | Limén-Hospital-Universidad-Colina 275 0
743 | Limén-Barrio Limoncito 275 0




Indicar a la empresa Transportes Caribefios del Atlantico S.A., que en un plazo maximo de veinte
dias habiles, debe dar respuesta al opositor participante en el proceso de audiencia publica, cuyo
lugar o medios para notificacion constan en el expediente respectivo, con copia al expediente ET-
062-2015 y al Consejo de Transporte Publico, acerca de todos aquellos argumentos que expuso,
relacionado con el incumplimiento de los términos y condiciones a que les obliga su condicién de
permisionaria.

Il. Las tarifas rigen a partir del dia natural siguiente a la publicacion en el Diario La Gaceta.

Se informa, en cumplimiento de lo que ordena el articulo 245 en relacion con el 345 de la Ley General
de la Administracion Pudblica, que contra esta resolucion pueden interponerse los recursos ordinarios
de revocatoria y de apelacién y el extraordinario de revision. El de revocatoria y apelacion podran
interponerse ante la Intendencia de Transportes, resolviendo el primero de ellos y el segundo se
eleva al superior jerarquico. En cuanto al de revision, se debe presentar ante la Junta Directiva de
la Autoridad Reguladora de los Servicios Publicos, a la que le corresponde resolver.

Los recursos de revocatoria y de apelacion deberan interponerse en el plazo de tres dias habiles
contado a partir del dia habil siguiente a la notificacién de esta resolucién vy, el extraordinario de
revisién, dentro de los plazos sefialados en el articulo 354 de dicha ley.

PUBLIQUESE Y NOTIFIQUESE.

ENRIQUE MUNOZ AGUILAR
INTENDENTE DE TRANSPORTE

1 vez.—Solicitud N° 43177.—0O. C. N° 8377-2015.—(IN2015075937).

dcm/grch/cgm



139-RIT-2015
San José, alas 14:00 horas del 30 de octubre de 2015

CONOCE EL INTENDENTE DE TRANSPORTE LA SOLICITUD DE AJUSTE TARIFARIO
PRESENTADA POR EL SENOR MIGUEL CARRANZA SOLANO EN SU CONDICION DE
PERMISIONARIO DEL SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO REMUNERADO DE
PERSONAS EN LA MODALIDAD AUTOBUS PARA LA RUTA 657.

VI.

EXPEDIENTE ET-063-2015

RESULTANDO QUE:

Mediante resolucion 034-RIT-2015, dictada el 7 de mayo de 2015 por la Intendencia de
Transporte y publicada en el Diario Oficial La Gaceta N° 92 del 14 de mayo de 2015, se fijan
las tarifas vigentes para el servicio de la ruta 657.

La Intendencia de Transporte, el 12 de junio de 2015 es notificada del articulo 8.1.2.115 de
la Sesion Ordinaria 30-2015 dictado por la Junta Directiva del Consejo de Transporte
Puablico (CTP) y cuyos efectos legales son retroactivos a partir del 13 de mayo de 2015
(fecha de la Sesion Ordinaria N° 27-2015 de la citada Junta Directa del CTP), donde se
acuerda dar a Miguel Carranza Solano la concesién de la ruta 657 descrita como: Esparza-
Juanilama-El Jocote-Mata Limén-Entrada a Tivives y viceversa, esto en virtud del Decreto
N° 37737-MOPT, denominado “Procedimiento Especial Abreviado para el Otorgamiento de
Concesiones en el Transporte Remunerado de Personas en Rutas Regulares”.

El 17 de julio de 2015, el sefior Miguel Carranza Solano, mayor, casado, empresario, vecino
de Esparza, Puntarenas, con cédula de identidad 2-349-131, en su condicion de
permisionario, presenta ante la Autoridad Reguladora de los Servicios Publicos (en adelante
Aresep) solicitud de incremento del 168,15 % sobre las tarifas vigentes de la ruta 657 (folios
1 al 82).

Mediante oficio 1041-1T-2015/96378 del 21 de julio de 2015, la Intendencia de Transporte le
solicita a la empresa informacion faltante que resultaba necesaria para el analisis de la
solicitud, esto de conformidad con los requisitos de admisibilidad establecidos en la
resolucién RRG-6570-2007, publicada en La Gaceta N° 108 del 6 de junio de 2007 (folios 85
al 87). Dentro de la informacidn solicitada se indica que debe aportar copia certificada del
contrato de concesion debidamente refrendado por esta Autoridad Reguladora, esto dado el
cambio en la naturaleza juridica de la empresa al pasar de permisionaria a concesionaria,
con base en el Procedimiento Especial Abreviado para el Otorgamiento de Concesiones en
el Transporte Publico Remunerado de Personas en Rutas Regulares, realizado segun las
reglas del Reglamento para el Cumplimiento y Aplicacion del Transitorio Il de la Ley 8826 y
su Decreto N° 37737-MOPT (folios 135 al 139).

El 31 de julio de 2015, dentro del plazo otorgado el petente responde al oficio 1041-IT-2015,
pero sin cumplir a cabalidad con lo solicitado por ésta Intendencia (folios 88 al 133).

La Junta Directiva del Consejo de Transporte Publico, el 6 de agosto del 2015, mediante
articulo 7.8 de la Sesion Ordinaria 46-2015, resuelve definir el procedimiento para la
presentacion de los requisitos necesarios para el refrendo de los contratos de concesion,
sus adendas y modificaciones, para el transporte puablico, modalidad ruta regular;
estableciendo en los puntos 4, 5, 6 y 7, lo siguiente:

“...)



VII.

VIIIL.

4.- Hasta tanto se obtenga la aprobacion del refrendo del contrato de concesién
por parte de la ARESEP, al amparo del inciso b) del articulo 25 de la Ley
3503, como condicion EXCEPCIONAL y TRANSITORIA, se asignara la
condiciéon de PERMISIONARIO, a todos los operadores que mediante acto
administrativo valido en firme por parte de este Consejo, ostentan un
derecho subjetivo de concesién o renovacion de concesion en ruta regular.

5.- Los efectos del acto administrativo de autorizacion y/o renovacion de
concesion de ruta regular son validos, con eficacia suspendida al refrendo
de la ARESEP, y que los OPERADORES conservan sus derechos y
obligaciones, siendo que el acto de refrendo tendra efecto retroactivo en
torno a la eficacia del acto, a la fecha del acto administrativo de autorizacion
y/o renovacién al amparo del articulo 145 de la Ley General de la
Administracion Publica.

6.- La condicion de PERMISIONARIO temporal y extraordinariamente a los
OPERADORES fenecera en el mismo momento en que cada OPERADOR
individual obtenga el refrendo de su contrato de concesion.

7.- Notifiguese a cada uno de los concesionarios de ruta regular y publiquese
en el Diario Oficial La Gaceta.-

(..)"

La Intendencia de Transporte, mediante oficio 1174-IT-2015/98739 del 14 de agosto del
2015, otorga la admisibilidad a la solicitud tarifaria (folios 143 al 144).

La convocatoria a audiencia publica se publica en los diarios: La Extra y La Teja del 4 de
setiembre de 2015 (folios 158 al 159) y en el diario oficial La Gaceta N° 171, del 2 de
setiembre de 2015 (folio 145)

Las audiencias publicas se realizan el 30 de setiembre del 2015 a las 17:00 horas (5:00
p.m.), en el Salén de Sesiones del Concejo Municipal de la Municipalidad de Esparza,
ubicado 25 metros este de Correos de Costa Rica, Espiritu Santo, Esparza, Puntarenas y en
la Escuela de Mata Limdén, ubicada 100 metros norte del restaurante La Leda, Caldera,
Esparza, Puntarenas.

Segun el informe de oposiciones y coadyuvancias, oficio 3297-DGAU-2015/104495, del 5 de
octubre del 2015 de la Direccion General de Atencion al Usuario (folios 190 al 191) y segun
el acta de la audiencia publica N° 86-2015 del 30 de setiembre del 2015 (folios 173 al 178 ),
se presentaron las siguientes coadyuvancias y oposiciones:

Oposicion: Asociaciéon de Desarrollo Especifica Pro Bienestar Comunal de Villa Nueva,
Esparza, representada por el sefior Cornelio Benavides Céspedes, portador de la cédula de
identidad N.° 600890819 (folios 168 al 172), manifiesta lo siguiente:

a) Los salarios de los pobladores a lo largo de la ruta que da el servicio en su mayoria
agricultor y de poca solvencia econémica.

b) La mayor parte de las familias viven en zonas vulnerables y de escasos recursos.

¢) El aumento desmedido en la canasta basica y la relacién del costo de la vida.

d) El desempleo, no hay fuentes de trabajo.

e) Los aumentos de salarios minimos son infimos y no compensan ni para pagar el pasaje
de los buses.

f) El aumento se da en un momento en que se rebaja el precio de los combustibles.

g) El servicio a Tivives es a la entrada y no al pueblo en si, por lo tanto el precio es muy alto.



XI.

XIl.

XIII.

h) La zona Protectora Tivives, bajo el Decreto Ejecutivo 18023, impide hacer inversiones, no
puede haber desarrollo, de hecho no hay fuentes de empleo, no hay derecho a un bono
de vivienda, no hay derecho a una patente para poner una pulperia, soda.

i) La ARESEP estéa haciendo una fijacion tarifaria, sin haber hecho un estudio de demanda.

POSICIONES NO ADMITIDAS:

1- Posicion: Asociacion de Desarrollo de Mata Limon. Presenta escrito en conjunto con la
Asociacion de Desarrollo Especifica Pro Bienestar Comunal de Villa Nueva de Esparza
Puntarenas y con la Asociacién de Desarrollo Salinas Il, pero dicho escrito no cuenta
con firma de su representante, ademas no presenta certificacion de personeria juridica
gue acredite la representacién. No hace uso de la palabra en la audiencia publica. La
posicion se rechazoé por “Falta de firma del documento” mediante resolucion N° 3283-
DGAU-2015/104405.

2- Posicién: Esmeralda Venegas Castillo y otros: Presenta escrito con varias firmas y
ndmeros de cédula, no se indica medio para notificaciones. Se rechaza seguln resolucion
ndmero 3294-DGAU-2015.

Cumpliendo con lo establecido en los acuerdos 001-007-2011 y 008-083-2012 de la Junta
Directiva de la Autoridad Reguladora de los Servicios Publicos, se indica que en el
expediente consta en formato digital y documental la informaciébn que sustenta esta
resolucion.

La referida solicitud fue analizada por la Intendencia de Transportes de la Aresep,
produciéndose el oficio 1515-1T-2015/105826 del 19 de octubre de 2015, que corre
agregado al expediente.

Los procedimientos y plazos se han cumplido segun las prescripciones de ley.

CONSIDERANDO QUE:

Del oficio 1515-1T-2015/105826 del 19 de octubre de 2015, que sirve de base para la
presente resolucion, conviene extraer lo siguiente:

“...)
B. ANALISIS TARIFARIO DE LA PETICION:

1. Variables operativas.

VARIABLES ARESEP EMPRESA |Dif. absoluta Dif. %
Demanda Neta 9.185 9.185 0 0,00%
Distancia (Km/carrera) 36,00 36,00 0 0,00%
Carreras 212,00 212,00 0 0,00%
Flota 2 2 0 0,00%
Tipo de Cambio 541,04 538,00 3,04 0,57%
Precio combustible 451,00 478,00 - 27,00 -5,65%
Tasa de Rentabilidad 15,79% 15,79% 0,00% 0,00%
Valor del Bus $ 103.000 119.000 - 16.000 -13,4%
Valor del Bus ¢ 55.727.120 | 64.022.000 | - 8.294.880 -13,0%
Edad promedio de flota (afios) 7,00 7,00 0 0,00%




1.1 Volimenes de pasajeros movilizados (Demanda).

De acuerdo con la metodologia actual, el volumen de pasajeros que se utiliza en el calculo
tarifario corresponde a datos historicos que provienen de las siguientes fuentes:

El valor reportado por el operador del servicio en la solicitud tarifaria.
El valor reportado por el operador del servicio en las estadisticas operativas de los
Ultimos 12 meses, el cual debe presentar de forma trimestral ante la ARESEP, segun lo
establecido en la resolucién 8148-RRG-2008 de las 15:30 horas del 31 de marzo de
2008.

e El valor reconocido en el tltimo estudio tarifario de la ruta (en caso de que exista).

De los tres valores antes indicados, se utiliza el valor mas alto.

Este procedimiento se deriva de lo establecido por la Junta Directiva de la Autoridad
Reguladora en la resoluciéon RJD-043-2012 del 7 de junio de 2012, ratificada por medio de
la resolucion RID-142-2014, dictada a las 14:50 horas del 30 de octubre de 2014, en donde
en lo que interesa sefiala:

“(...) En primera instancia, se debe tener en cuenta que el procedimiento
uniforme que la ARESEP ha utilizado en relacion con la demanda y sus
estudios tarifarios, parte del hecho de que ante la ausencia de un estudio de la
demanda particular de los petentes, debidamente reconocido por el Consejo de
Transporte Pablico del MOPT, se considera el dato que sea mayor entre la
demanda historica y el promedio mensual de las estadisticas de los Ultimos 12
meses previos al estudio.”

De acuerdo con este procedimiento, lo procedente es continuar con el trdmite pertinente.

La empresa corre el modelo con una demanda promedio mensual de 9.185 pasajeros (folio
70), correspondiente al periodo de abril 2014 a marzo 2015. Las estadisticas reportadas por
la empresa al RA-191 para el periodo de abril 2014 a marzo 2015, alcanzan un valor de
9.185 pasajeros promedio mes. La demanda utilizada en el dltimo estudio individual en julio
de 2010 (resolucion 084-RCR-2010, ET-075-2010) correspondi6 a 6.358 pasajeros
promedio mes.

De acuerdo con el procedimiento antes indicado se toma el dato que sea mayor de los
disponibles, para el presente estudio tarifario se considera una demanda de 9.185 pasajeros
promedio mes.
1.2 Distancia.

La distancia por carrera utilizada en el andlisis tarifario es de 36 kilometros, con base en la
medicion de los técnicos de la ARESEP, consignada en el RA-191.

1.3 Carreras

La ruta tiene autorizados por el Consejo de Transporte Publico horarios que corresponden al
articulo 6.6 de la Sesion Ordinaria 59-2006 del 5 de octubre de 2006 (folios 115 al 116).

Los horarios autorizados, ascienden a un total de 213,06 carreras por mes, la empresa por
su parte, indica que realiza 212 carreras mensuales, el dato correspondiente a los informes
estadisticos de los ultimos 12 meses arroja un dato de 212 carreras por mes.



Para el analisis de las carreras se toma en cuenta el siguiente criterio:

= Si la empresa reporta menos carreras que las autorizadas, se consideran solo las
reportadas.

» Si la empresa reporta mas carreras que las autorizadas, se consideran solo las
autorizadas.

Para este caso, respetando el criterio expuesto, para el estudio se consideran 212 carreras
por mes.

1.4 Flota.

Flota autorizada

La flota autorizada es de 2 unidades, de conformidad con el oficio DACP-2014-4380 del 6
de octubre del 2015 del Departamento de Administracion de Concesiones y Permisos del
MOPT (folios 121 al 123)

Conforme a la informacion proporcionada por el Registro Nacional en la direccion

electronica www.rnpdigital.com; se verific la propiedad de la flota, determinandose que la
toda la flota es propiedad del sefior Miguel Carranza Solano.

Cumplimiento ley 7600

Segun lo indica el transitorio VIl de la Ley 7600, adicionado mediante ley 8556, al finalizar
el afio 2014 la empresa tiene que cumplir con un 100% de la flota con unidades adaptadas
para el transporte de personas con discapacidad; el cumplimiento verificado al dia del
andlisis tarifario es de un 100 %.

Revision Técnica Vehicular (RTV)

En consulta con la base de datos de la empresa RITEVE Sy C, S. A., (22 de octubre de
2007, Decreto Ejecutivo N° 30184-MOPT) y en comparacion con la informacion suministrada
por la empresa, sobre el estado mecanico de las unidades con que se brinda el servicio, se
determind la revision técnica de las unidades, indicando la condicién de “Favorable con
defecto leve”, para todas las unidades (autobuses).

Valor del autobis

Se determind que el valor de bus a reconocer en esta ruta es un autobls urbano de
conformidad con la estratificacion establecida en la resolucion RRG-2466-2001 del 10 de
enero de 2002, publicada en el Alcance N° 17 a la Gaceta N° 39 del 25 de febrero de 2002.

La composicion de la flota en operacion es de un 100% de los autobuses con rampa para
personas con movilidad disminuida, por lo que el valor de la flota para el presente estudio es
de $ 103 000 (resolucion 008-RIT-2014 de 5 de febrero de 2014) que al tipo de cambio de
¢541,04 por dolar prevaleciente el dia de la audiencia, resulta en un valor del autobis de

¢ 55.727.120,00

Edad promedio de la flota

La edad promedio de la flota que se consideré para el calculo tarifario es de 7 afios.


http://www.rnpdigital.com/

1.5 Tipo de cambio

El tipo de cambio que se empled es de ¢ 541,04 que corresponde al tipo de cambio de
venta con respecto al dolar vigente al dia de la audiencia, del Banco Central de Costa Rica.

1.6 Combustible

El precio del combustible que se utilizé para la corrida del modelo es de ¢451 por litro de
diésel, precio vigente al dia de celebracion de la audiencia publica.

1.7 Rentabilidad

La tasa de rentabilidad que se utilizé para la corrida del modelo es de 15,79 % segun dato
de los indicadores econémicos del Banco Central, el dato que utilizé la empresa en su
solicitud tarifaria es de 15,98 %.

1.8 Cumplimiento de obligaciones legales

Cumpliendo con lo establecido en el articulo 6, inciso c) de la Ley 7593, se consult6 el Bus
Integrado de Servicios (BIS) operado por la Secretaria Técnica de Gobierno Digital con el fin
de verificar el estado de situacion del sefior Miguel Carranza Solano, cédula de identidad 2-
349-131, con la morosidad con la Caja Costarricense de Seguro Social, morosidad con el
Fondo de Desarrollo Social y Asignaciones Familiares (FODESAF), y validacion de pdélizas
de riesgos del trabajo del Instituto Nacional de Seguros, determinandose que se encontraba
al dia (folios 84 al 85). Asimismo mediante oficio SPSCA-056-2015 la Direccion General de
Tributacion del Ministerio de Hacienda emite certificacion sobre la situacion tributaria del
operador, indicando que se encuentra al dia (folios 164 a | 165).

2. Resultado del modelo estructura general de costos.

El resultado de la aplicacion del modelo tarifario para la ruta 657 indica como resultado un
ajuste de 84,49% sobre las tarifas vigentes.

2.1 Recomendacion técnica sobre el analisis tarifario.

De acuerdo con la aplicacion del modelo estructura general de costos, corresponde un
ajuste tarifario del 84,49%.

Tarifa (¢)
Vigente | Propuesta

Ruta Descripcién

ESPARZA-JUANILAMA-EL JOCOTE-MATA
LIMON-ENTRADA A TIVIVES

ESPARZA-ENTRADA A TIVIVES 520 960
ESPARZA-CALDERA-MATA LIMON 405 745
657 ESPARZA-SALINAS 405 745
ESPARZA-CASCABELA 285 525
ESPARZA-EL JOCOTE 285 525

ESPARZA-ALUNASA 235 435




2.2. Fijacion tarifaria en tractos

Es importante tener como fundamento, en cuanto a la aplicaciéon del aumento tarifario en
tractos, los siguientes aspectos:

1- La solicitud tarifaria bajo andlisis corresponde a una fijacion de caracter ordinario, que
contempla factores de costo e inversion (articulo 30 de la ley 7593).

2- El modelo econométrico vigente establece la ecuacién que pondera las variables de
costo e inversién para establecer la tarifa que garantice el equilibrio econémico-financiero
de la empresa.

3- Toda peticion de revision tarifaria por parte de las empresas prestatarias del servicio
debe estar debidamente justificada (articulo 33 de la ley 7593).

Conforme a los argumentos antes sefalados, esta Intendencia estima improcedente
establecer el porcentaje de incremento tarifario resultante de la corrida del modelo en
tractos, esto por cuanto tal aplicacion seria contraria a lo establecido en el articulo 31 de la
ley 7593, que sefiala que no se permitiran fijaciones que atenten contra el equilibrio
financiero de la empresa, es decir reconocer un aumento en tractos significara diluir los
recursos econdmicos que requiere la empresa para atender adecuadamente la prestacion
del servicio.

(..)

Il. Igualmente, del oficio 1115-1T-2015/105826 del 19 de octubre de 2015, que sirve de base
para la presente resolucién, en relacion con las manifestaciones exteriorizadas por los
usuarios del servicio, resumidas en el Resultando X de esta resolucion; y con el fin de
orientar tanto a los usuarios como a los operadores del servicio, se indica lo siguiente:

Al sefior Cornelio Benavides Céspedes, representante de la Asociacién de Desarrollo
Especifica Pro Bienestar Comunal de Villa Nueva de Esparza, Puntarenas

Fijacion de tarifas y modelo tarifario

La fijacion de los precios, tarifas y tasas de los servicios publicos regulados por la ley, la
Autoridad Reguladora observa el principio de servicio al costo, segun lo establecido en el
articulo 31 de la ley, procurando el equilibrio financiero de la empresa sin ignorar las
necesidades de los usuarios, las cuales debe proteger en funcion de principios generales.

El modelo tarifario utilizado normalmente en la actividad del transporte remunerado de
personas por autobus, es el modelo heredado del MOPT y llamado por este ente como
“modelo econométrico”; este modelo se estructura operativamente en dos partes: una que
corresponde a las variables de operacion especificas de cada ruta, a saber, demanda, flota,
carreras y distancia; la otra parte, corresponde a los gastos de operacion fijos y variables
gue aplican en forma genérica para toda la actividad. Una combinacion de estas dos partes
de dicho modelo, es la que se utiliza en las fijaciones individuales

Al realizar el andlisis tarifario, se determinan cuales costos estan intimamente ligados con la
prestacion del servicio publico del que se trate y si deben ser reconocidos para la
determinacion de la tarifa que paga el usuario. Para los valores operativos como demanda
esta se verifica contra la informacion histérica de la Aresep, lo mismo sucede con la
informacion de las carreras éstas se calculan segun lo autorizado por el Consejo de



Transporte Publico y se verifican contra las estadisticas operativas de la ruta en analisis. En
los casos a los que se refieren los usuarios, se ha analizado la estructura de costos de los
servicios que se han sometido a fijacion tarifaria de caracter ordinario, determinando la
aplicacion de la metodologia que mejor responda al principio de servicio al costo que califica
su actuacion.

Las caracteristicas operativas de cada zona modelan la cantidad de flota y servicios
requeridos y éstos a su vez dependeran de los motivos de viaje de las personas (ida y
regreso de la vivienda al lugar permanente de trabajo, actividades comerciales,
profesionales, necesidades de la vida doméstica, turismo y recreaciéon, movimientos
migratorios, entre otras causas), no se pueden realizar comparaciones Unicamente tarifarias
sin dejar de considerar aspectos como concentracion poblacional, actividades comerciales,
gubernamentales entre otros que motivan cantidades de servicios de transportes distintos y
cantidades de flotas diferentes; y todas estas caracteristicas operativas afectan la
determinacion tarifaria.

Relativo al precio de los hidrocarburos y las tarifas

El modelo tarifario tiene como una de sus variables el precio de los hidrocarburos y el
modelo se corre con el precio de los combustibles al dia de la audiencia por lo tanto, el
precio de los combustibles es un elemento muy sensible en la corrida del modelo tarifario.

Sobre la indicacion del por qué aumentan las tarifas si el precio del combustible disminuye,
se indica que el modelo tarifario aplicado por esta Autoridad, incluye una serie de costos
tanto fijjos como variables que involucran todos los costos operativos necesarios para
desarrollar la actividad de transporte, a manera de ejemplo llantas, salarios de choferes,
chequeadores y mecanicos, lubricantes, canones (al CTP y a esta Autoridad), inversién
(buses nuevos) entre otros muchos, por lo tanto aunque el diésel baje, si el efecto de
aumento de las otras variables es mayor, las tarifas deben subir, como en este caso.

Referente al costo de la vida, inflacion y las tarifas de autobuses

Respecto al costo de la vida en relacion con el ajuste tarifario, es claro que todo incremento
en las tarifas de servicio publico, y en particular las del transporte remunerado por autobus,
tienen un efecto directo en el indice inflacionario y en el poder adquisitivo de la poblacion;
sin embargo, no obstante que a la Autoridad Reguladora el articulo 4 inciso b de la Ley 7593
le ha delegado la responsabilidad de procurar el equilibrio entre las necesidades de los
usuarios y los intereses de los prestadores de los servicios publicos, también se le ha
impuesto la obligacion de no permitir fijaciones que atenten contra el equilibrio financiero de
las entidades prestadoras de dichos servicios.

Finalmente, aun cuando la Autoridad Reguladora no puede ignorar las necesidades de los
usuarios, las cuales debe proteger en funcion de principios generales como el de servicio al
costo, que determina la forma de fijar las tarifas y los precios de los servicios publicos, de
manera que se contemplen Unicamente los costos necesarios para prestarlos; escapa a su
ambito de accibn, la potestad de compensar los efectos inflacionarios, por la via del
mejoramiento en los ingresos de los usuarios, factor que como es de todos conocido, esta
sujeto a las politicas sociales y econdmicas que se toman en la esfera superior ejecutiva del
Estado.



Acerca de las condiciones con que se presta el servicio y necesidades de un mejor
servicio

El Ministerio de Obras Publicas y Transportes (MOPT) es el 6rgano que tiene la
competencia para conocer de todos aquellos asuntos relacionados con la definicion de los
términos y condiciones de las concesiones y permisos: solicitud de un nuevo permisionario,
numero de carreras, establecimiento de itinerarios, fraccionamientos, horarios y paradas,
flota con que se debe prestar el servicio, y cambio de rutas correspondientes a la prestacion
del servicio. Si las Asociaciones de la comunidad y grupos de usuarios desean que se les
amplien los horarios, rutas, fraccionamientos y establezcan paradas a lo largo del recorrido
pueden acudir al Consejo Técnico de Transporte Publico (CTP).

Referente la necesidad de un estudio de demanda al hacer una fijacién tarifaria.

Respecto al volumen de pasajeros que transporta la empresa, sobre si es requerido un
estudio de demanda que considere el volumen de pasajeros con necesidades de transporte
y que estas condiciones minimas estén en concordancia con la razonabilidad de los costos
en funcién de la empresa que tiene a cargo la prestacién del servicio. Esta empresa pas6 de
permisionaria a concesionaria por mediante el acuerdo 81.2.115, de la sesion ordinaria 30-
2015, celebrada el 27 de mayo del 2015 por el Consejo de Transporte Publico (CTP), dicho
ente reviso las condiciones operativas de esta ruta y en razén del nimero de pasajeros ello
otorg6 el niumero de recorridos y autobuses, por nuestra parte estamos solicitando al CTP,
que al momento de remitir el contrato para refrendo, este venga acompafiado de un estudio
de demanda. El procedimiento utilizado en este estudio e deriva de lo establecido por la
Junta Directiva de la Autoridad Reguladora en la resolucion RJD-043-2012 del 7 de junio de
2012, ratificada por medio de la resoluciéon RJD-142-2014, dictada a las 14:50 horas del 30
de octubre de 2014, en donde en lo que interesa sefiala:

“(...) En primera instancia, se debe tener en cuenta que el procedimiento
uniforme que la ARESEP ha utilizado en relaciéon con la demanda y sus
estudios tarifarios, parte del hecho de que ante la ausencia de un estudio de la
demanda particular de los petentes, debidamente reconocido por el Consejo de
Transporte Pablico del MOPT, se considera el dato que sea mayor entre la
demanda histérica y el promedio mensual de las estadisticas de los Gltimos 12
meses previos al estudio.”

Conforme con los resultandos y considerando que preceden y de acuerdo con el mérito de
los autos, lo procedente es ajustar las tarifas de la ruta 657 descrita como: Esparza-
Juanilama-El Jocote-Mata Limén-Entrada a Tivives y viceversa, y operada por el sefior
Miguel Carranza Solano, de acuerdo a la recomendacion del andlisis tarifario.

POR TANTO

Con fundamento en las facultades conferidas en la Ley de la Autoridad Reguladora de los
Servicios Publicos (Ley N° 7593 y sus reformas), en el Decreto Ejecutivo 29732-MP (Reglamento a
la Ley 7593), la Ley General de la Administracion Publica, (Ley N° 6227), y el Reglamento Interno
de Organizacion y Funciones de la Autoridad Reguladora de los Servicios Publicos y sus Organos
Desconcentrados (RIOF).



EL INTENDENTE DE TRANSPORTE.
RESUELVE

Acoger el informe 1515-1T-2015/105826 del 19 de octubre de 2015 y proceder a ajustar las
tarifas de la ruta 657 descrita como: Esparza-Juanilama-El Jocote-Mata Limén-Entrada a
Tivives y viceversa operada por el sefior Miguel Carranza Solano tal y como se dispone:

ESPARZA-JUANILAMA-EL JOCOTE- Tarifa (colones)
MATA LIMON-ENTRADA A TIVIVES Regular Adulto
Mayor
ESPARZA-ENTRADA A TIVIVES 960 0
ESPARZA-CALDERA-MATA LIMON 745 0
ESPARZA-SALINAS 745 0
ESPARZA-CASCABELA 525 0
ESPARZA-EL JOCOTE 525 0
ESPARZA-ALUNASA 435 0

Indicar al el sefior Miguel Carranza Solano, que en un plazo maximo de veinte dias habiles,
debe dar respuesta a cada uno de los opositores participantes en el proceso de audiencia
publica, cuyos lugares o medios para notificacion constaran en la presente resolucion, con
copia al expediente ET-063-2015 y al Consejo de Transporte Publico, acerca de todos
aquellos argumentos que ellos expusieron, relacionados con el incumplimiento de los
términos y condiciones a que les obliga su condicidon de permisionaria.

Las tarifas fijadas rigen a partir del dia natural siguiente a su publicaciéon en el diario La
Gaceta.

Se informa, en cumplimiento de lo que ordena el articulo 245 en relacién con el 345 de la Ley
General de la Administracién Pablica, que contra esta resolucién pueden interponerse los recursos
ordinarios de revocatoria y de apelacion y el extraordinario de revision. El de revocatoria y
apelacion podran interponerse ante la Intendencia de Transportes, resolviendo el primero de ellos y
el segundo se eleva al superior jerarquico. En cuanto al de revision, se debe presentar ante la
Junta Directiva de la Autoridad Reguladora de los Servicios Publicos, a la que le corresponde
resolver.

Los recursos de revocatoria y de apelacion deberan interponerse en el plazo de tres dias habiles
contado a partir del dia habil siguiente a la notificacién de esta resolucion vy, el extraordinario de
revision, dentro de los plazos sefalados en el articulo 354 de dicha ley.

PUBLIQUESE Y NOTIFIQUESE.

ENRIQUE MUNOZ AGUILAR
INTENDENTE DE TRANSPORTE

1 vez.—Solicitud N° 43179.—O. C. N° 8377-2015.—(IN2015075943).

PCC/CQM/GARCH



140-RIT-2015
San José, a las 14:30 horas del 30 de octubre de 2015

CONOCE EL INTENDENTE DE TRANSPORTE ERROR MATERIAL EN LA RESOLUCION 132-
RIT-2015 DICTADA A LAS 15:00 HORAS DEL 23 DE OCTUBRE DE 2015,
CORRESPONDIENTE AL AJUSTE TARIFARIO INDIVIDUAL PARA LAS RUTAS 705, 708, 720,
721, 741y 743 OPERADAS POR LA EMPRESA TRANSPORTES DEL ATLANTICO CARIBENO
S.A.

EXPEDIENTE ET-062-2015

RESULTANDO QUE:

I La Intendencia de Transporte, por resolucién 132-RIT-2015 del 15 de octubre de 2015,
resuelve la solicitud de revisién tarifaria individual incoada por la empresa Transportes del
Atlantico Caribefio S.A. (en adelante Tracasa), que presta el servicio publico de transporte
remunerado de personas, modalidad autoblis, como permisionaria en las rutas 705, 708,
720, 721, 741 y 743 descritas respectivamente como: Limén-Hospital-Los Cocos-Los Lirios-
El Ceibo; Limén-Santa Rosa-Valle La Aurora; Limén-B° Cristébal Colon-B° La Trinidad;
Limon-Pueblo Nuevo; Limén-Hospital-Universidad; y Limon-B° Limoncito, segun el articulo
4.1 de la Sesién Ordinaria 50-2014 de la Junta Directiva del Consejo de Transporte Publico,
celebrada el 11 de setiembre de 2014.

CONSIDERANDO QUE:

I Conforme con el articulo N° 157 de la Ley General de la Administracién Publica, (Ley N°
6227), en cualquier tiempo podra la administracion publica rectificar los errores materiales o
de hecho y los aritméticos.

Il La resolucién 132-RIT-2015 establece en el POR TANTO | el nimero de informe con el que
se basa la resolucion como 1440-IT-2015/104436 del 6 de octubre de 2015, asi como
sefiala a la empresa Transportes Arias y Brenes S.A. como destinataria del ajuste tarifario
de las rutas 705, 708, 720, 721, 741y 743.

. Tal y como se desprende del texto de la resolucion, asi como del informe técnico que
ampara la resolucion 132-RIT-2015 lo es el 1540-I1T-2015/106268 del 22 de octubre de 2015
y no el consignado en el POR TANTO | de la resoluciéon. Asimismo la fijacion tarifaria
individual es para la empresa Transportes del Atlantico Caribefio S.A. y no como por error
se plasma en el mismo POR TANTO | (Transportes Arias y Brenes S.A.)

IV. Lo procedente es, a la luz de los hechos sefalados, corregir los errores materiales
contenidos en el POR TANTO | de la resolucion 132-RIT-2015.

V. Conforme con el resultando y considerandos que preceden y de acuerdo con el mérito de
los autos, lo procedente es realizar correccion material en cuanto a la resolucion 132-RIT-
2015, tal y como se dispone.



POR TANTO:

Fundamentado en las facultades conferidas en la Ley 7593 y sus reformas, en el articulo N° 157
de la Ley General de la Administracion Puablica, en el Decreto Ejecutivo 29732-MP que es el
Reglamento a la Ley 7593 y, el articulo 47 incisos i y u del Reglamento Interno de Organizacion y
Funciones de la Autoridad Reguladora de los Servicios Publicos y sus Organos Desconcentrados
(RIOF).

EL INTENDENTE DE TRANSPORTE
RESUELVE:

l. Modificar, en lo conducente, la resolucién 132-RIT-2015 dictada por la Intendencia de

Transporte el 23 de octubre de 2015 a efectos de que se lea correctamente el parrafo 1 del
Por Tanto | de la siguiente manera:
“Acoger el informe 1540-1T-2015/106268 del 22 de octubre de 2015 y proceder a ajustar las
tarifas que ofrece la empresa Transportes del Atlantico Caribefio S.A., para rutas 705, 708,
720, 721, 741 y 743 descritas respectivamente como: Limon-Hospital-Los Cocos-Los Lirios-
El Ceibo; Limén-Santa Rosa-Valle La Aurora; Limén-B° Cristébal Col6n-B° La Trinidad,;
Limén-Pueblo Nuevo; Limon-Hospital-Universidad; y Limén-B° Limoncito, segun el siguiente
detalle:”

PUBLIQUESE Y NOTIFIQUESE.

ENRIQUE MUNOZ AGUILAR
INTENDENTE DE TRANSPORTE

1 vez.—Solicitud N° 43178.—O. C. N° 8377-2015.—(IN2015075939).

Garch/Cgm/Acv
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