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PODER EJECUTIVO

DECRETOS
No. 42591-MOPT
EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
Y EL MINISTRO DE OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTES

En el ejercicio de las facultades y prerrogativas conferidas en los articulos 140 incisos 3) y
18) y 146 de la Constitucion Politica, Convenio de Aviacion Civil Internacional, Apéndice
II, Ley numero 877 del 04 de julio de 1947, el “Convenio para la Unificacion de ciertas
reglas para el Transporte Aéreo Internacional (Convenio Montreal 1999)”, Ley numero
8928 del 3 de febrero de 2011, Reforma a la Ley de Creacion del Ministerio de Obras
Publicas y Transportes, Ley nimero 4786 del 05 de julio de 1971 y sus reformas, Ley
General de la Administracion Publica, Ley numero 6227 del 02 de mayo de 1978 articulos
25 inciso 1), 27 inciso 1) y 28 inciso 2, acépite b), y lo estipulado en la Ley General de

Aviacion Civil, Ley nimero 5150 del 14 de mayo de 1973 y sus reformas.

Considerando:

Que Costa Rica es pais signatario del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional
(Chicago 1944), aprobado en su totalidad por la Asamblea Legislativa de conformidad
con lo establecido por la Constitucion Politica de Costa Rica, ratificado mediante Ley
N° 877 del 4 de julio de 1947.

Que el Capitulo VI, articulo 37 de dicho Convenio, relativo a las "Normas y Métodos
Recomendados Internacionales (SARPS)", establece que cada Estado Contratante se
compromete a colaborar, a fin de lograr el mas alto grado de uniformidad posible en las
reglamentaciones, normas, procedimientos y organizacion relativos a las aeronaves,
personal, aerovias y servicios auxiliares, en todas las cuestiones en que tal uniformidad
facilite y mejore la navegacion aérea.

Que de conformidad con lo establecido por la Ley de Creacion del Ministerio de Obras
Publicas y Transportes, N° 3155 de 5 de agosto de 1963 y sus reformas, corresponde a
este Ministerio darse la organizacidon interna que mas se adecue al cumplimiento del

Convenio de Chicago y sus Anexos.
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Que de acuerdo con lo prescrito por la Ley General de Aviacion Civil, N° 5150 del 14
de mayo de 1973 y sus reformas, el Consejo Técnico de Aviacion Civil y la Direccion
General de Aviacion Civil, adscritos al Ministerio de Obras Publicas y Transportes,
constituyen los 6rganos competentes en todo lo referente a la regulacion y control de la
aviacion civil dentro del territorio de la Republica.

Que el grado de especializacion de las funciones que requiere la navegacién aérea
demanda el fortalecimiento de la regulacion relativa al vuelo, maniobras de aeronaves y
licencias al personal.

Que mediante el articulo 43 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional se creo la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional, compuesta por una Asamblea y Consejo,
cuyo objetivo es desarrollar los principios y técnicas de navegacion aérea internacional.
Que la aeronautica, en términos generales, es una actividad compleja, compuesta de un
sin numero de elementos materiales, técnicos y humanos que hacen de este modo de
transporte el mas seguro en su operacion.

Que es obligacion del Consejo Técnico de Aviacion Civil, velar por la supervision de la
actividad aeronautica del pais, asi como, estudiar y resolver cualquiera de los problemas
que surjan en su desarrollo.

Que el Consejo de la Organizacion de la Aviacion Civil Internacional (OACI) ha
adoptado enmiendas al Anexo 02 de la OACI —Reglamento del Aire, en los ultimos
anos.

Que se hace necesaria la Adopcion de un Reglamento del Aire con el fin de que Costa
Rica se adecue a lo establecido por el Anexo 02 de la OACI, con base en la enmienda
nimero 46 de julio de 2018.

Que su texto es totalmente técnico-aerondutico, y no se aplica a usuarios, Sino
unicamente al ejercicio técnico continuo de la aviacion civil internacional y nacional.
Que en La Gaceta nimero 38 de 26 de febrero de 2020, fue publicada la audiencia
publica, de conformidad con el articulo 361 de la Ley General de la Administracion
Publica. Durante el proceso no se recibieron consultas ni propuestas para la reforma en
cuestion.

Que se procedio a llenar el Formulario de Evaluacion Costo Beneficio que establece el

articulo 12 bis del Decreto Ejecutivo numero 37045-MP-MEIC, en la Seccion I



“Control Previo de Mejora Regulatoria”, siendo que el mismo dio resultado negativo

pues este Reglamento no contiene tramites ni requisitos para los administrados.

Por tanto,
Decretan:

“RAC-20: Reglamento del Aire”

Articulo 1°: Se emite Reglamento del Aire, denominado RAC-20, el cual dira:

PREAMBULO

El RAC 20 fue desarrollado con base en el Anexo 02 de la OACI, enmienda nimero 46 de
julio de 2018.

El RAC 20 se refiere al establecimiento de las reglas generales que deben seguir todos los
vuelos que deseen operar sobre espacio aéreo costarricense. Estas reglas aplican tanto a
aeronaves que sigan las reglas de vuelo por instrumentos (IFR), como a las que siguen las

reglas de vuelo visuales (VFR).
El objetivo de este reglamento aeronautico es garantizar que el vuelo de las aecronaves que
utilizan el espacio aéreo costarricense se efectiic en condiciones que permitan incrementar

la seguridad y eficiencia de las operaciones aéreas.

Los requisitos contenidos en este RAC 20 se aplican a todo el espacio aéreo de soberania

costarricense.
CAPITULO1
Lista de Abreviaturas
AAC: Autoridad de Aviacion Civil

ADS-B: Vigilancia dependiente automatica — radiodifusion




ADS-C: Vigilancia dependiente automatica — contrato
AIP: Publicacion de informacion aeronautica
AMSL: Sobre el nivel medio del mar
AFS: Servicio fijo aerondutico
ATC. Control de transito aéreo
ATS: Servicio de transito aéreo
CCCM: Comienzo del crepusculo civil matutino
CCA: Circular Conjunta de Asesoramiento
CPDLC: Comunicaciones por enlace de datos controlador-piloto
COCESNA: Corporacion Centroamericana de Servicios de Navegacion
Aérea
DGAC: Direccion General de Aviacion Civil
ETOPS: Extended-Twin-Engine Operational Performance Standards
Ft: pies
FCCV: Fin del crepusculo civil vespertino
FRMS: Sistema de gestion de riesgos asociados a la fatiga
Kg: Kilogramo
Kits: nudos
Km/h: kilometros por hora
m: metros
MHz: Mega Hertz
NM: Millas nauticas (millas marinas)
OACT: Organizacion de Aviacion Civil Internacional
RAC: Reglamento Aerondutico Costarricense
RCP: Performance de comunicacion requerida
RNAV: Navegacion de area
RNP: Performance de navegacion requerida
RVR: Alcance visual en la pista
RVSM: Separacion vertical minima reducida
SSR: Radar Secundario de Vigilancia




DEFINICIONES

Cuando los términos indicados a continuacion figuran en las normas y CCA de este

reglamento, tienen el siguiente significado:

Acuerdo ADS-C. Plan de notificacion que rige las condiciones de notificaciéon de datos
ADS-C (o sea, aquellos que exige la dependencia de servicios de transito aéreo, asi como la
frecuencia de dichas notificaciones, que deben acordarse antes de utilizar la ADS-C en el
suministro de servicios de transito aéreo). Las condiciones del acuerdo se establecen entre
el sistema terrestre y la aeronave por medio de un contrato o una serie de contratos.
Aerédromo. Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones,
instalaciones y equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento en
superficie de aeronaves.

Aerodromo controlado. Aerodromo en el que se facilita servicio de control de transito

aéreo para el transito del aerédromo, pero no implica que tenga que existir necesariamente

una zona de control.

Aerodromo de alternativa. Aer6dromo al que podria dirigirse una aeronave cuando fuera

imposible o no fuera aconsejable dirigirse al acrodromo de aterrizaje previsto o aterrizar en

el mismo, y que cuenta con las instalaciones y los servicios necesarios, que tiene la
capacidad de satisfacer los requisitos de performance de la aeronave y que estard operativo

a la hora prevista de utilizacion. Existen los siguientes tipos de aerédromos de alternativa:

a) Aerodromo de alternativa post despegue. Aerédromo de alternativa en el que podria
aterrizar una aeronave si esto fuera necesario poco después del despegue y no fuera
posible utilizar el aerodromo de salida.

b) Aerodromo de alternativa en ruta. Aerdédromo de alternativa en el que podria aterrizar
una aeronave en el caso de que fuera necesario desviarse mientras se encuentra en ruta.

c) Aerodromo de alternativa de destino. Aerddromo de alternativa en el que podria
aterrizar una aeronave si fuera imposible o no fuera aconsejable aterrizar en el
aerodromo de aterrizaje previsto. El aerddromo del que despega un vuelo también
puede ser aerodromo de alternativa en ruta o aerodromo alternativa de destino para

dicho vuelo.



Aeronave. Toda maquina que puede sustentarse en la atmdsfera por reacciones del aire que
no sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.

Aeronave pilotada a distancia (RPA). Aeronave no tripulada que es pilotada desde
una estacion de pilotaje a distancia.

Aerovia. Area de control o parte de ella dispuesta en forma de corredor.

Altitud. Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto, y el nivel
medio del mar (MSL).

Altitud de presion. Expresion de la presion atmosférica mediante la altitud que

corresponde a esa presion en la atmosfera tipo.

Altitud de transicion. Altitud a la cual, o por debajo de la cual, se controla la posicion
vertical de una aeronave por referencia a altitudes.

Altura. Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto, y una
referencia especificada.

Area de aterrizaje. Parte del 4area de movimiento destinada al aterrizaje o despegue de
aeronaves.

Area de control. Espacio aéreo controlado que se extiende hacia arriba desde un limite
especificado sobre el terreno.

Area de control terminal. Area de control establecida generalmente en la confluencia de
rutas ATS en las inmediaciones de uno o mas aerodromos principales.

Area de maniobras. Parte del acrodromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y
rodaje de aeronaves, excluyendo las plataformas.

Area de movimiento. Parte del acrodromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y
rodaje de aeronaves, integrada por el area de maniobras y las plataformas.

Area de sefiales. Area de un aerodromo utilizada para exhibir sefiales terrestres.

Ascenso en crucero. Técnica de crucero de un avion, que resulta en un incremento neto de
altitud a medida que disminuye la masa del avion.

Asesoramiento anticolision. Asesoramiento prestado por una dependencia de servicios de
transito aéreo, con indicacion de maniobras especificas para ayudar al piloto a evitar una

colision.



Autoridad ATS competente. Autoridad apropiada designada por el Estado responsable de
proporcionar los servicios de transito aéreo en el espacio aéreo de que se trate.

Autoridad competente.

a) En cuanto a los vuelos sobre alta mar: la autoridad apropiada del Estado de matricula.

b) En cuanto a los vuelos que no sean sobre alta mar: la autoridad apropiada del Estado que
tenga soberania sobre el territorio sobrevolado.

Autorizacion del control de transito aéreo. Autorizacion para que una aeronave proceda en
condiciones especificadas por una dependencia de control de transito aéreo (ej.:
autorizacion de rodaje, de despegue, de salida, en ruta, de aproximacion o de aterrizaje).
Avion (aeroplano). Aerodino propulsado por motor, que debe su sustentacion en vuelo
principalmente a reacciones aerodinamicas ejercidas sobre superficies que permanecen fijas
en determinadas condiciones de vuelo.

Calle de rodaje. Via definida en un aerd6dromo terrestre, establecida para el rodaje de
aeronaves y destinada a proporcionar enlace entre una y otra parte del aerédromo,
incluyendo:

a) Calle de acceso al puesto de estacionamiento de aeronave. La parte de una plataforma
designada como calle de rodaje y destinada a proporcionar acceso a los puestos de
estacionamiento de aeronaves solamente.

b) Calle de rodaje en la plataforma. La parte de un sistema de calles de rodaje situada en
una plataforma y destinada a proporcionar una via para el rodaje a través de la plataforma.
c) Calle de salida rapida. Calle de rodaje que se une a una pista en un angulo agudo y esta
proyectada de modo que permita a los aviones que aterrizan virar a velocidades mayores
que las que se logran en otras calles de rodaje de salida y logrando asi que la pista esté
ocupada el minimo tiempo posible.

Centro de control de area. Dependencia establecida para facilitar servicio de control de
transito aéreo a los vuelos controlados en las areas de control bajo su jurisdiccion.

Centro de informacion de vuelo. Dependencia establecida para facilitar servicio de
informacion de vuelo y servicio de alerta.

Clases de espacio aéreo de los servicios de transito aéreo. Partes del espacio aéreo de
dimensiones definidas, designadas alfabéticamente, dentro de las cuales pueden realizarse
tipos de vuelos especificos y para las que se especifican los servicios de transito aéreo y las

reglas de operacion. El espacio aéreo ATS se clasifica en Clases A a G.



Comunicaciones por enlace de datos. Forma de comunicacion destinada al intercambio de
mensajes mediante enlace de datos.

Comunicaciones por enlace de datos controlador-piloto (CPDLC). Comunicacion entre el
controlador y el piloto por medio de enlace de datos para las comunicaciones ATC.
Condiciones meteorologicas de vuelo por instrumentos (IMC). Condiciones
meteoroldgicas expresadas en términos de visibilidad, distancia desde las nubes y techo de
nubes, inferiores a los minimos especificados para las condiciones meteoroldgicas de vuelo
visual.

Condiciones meteorologicas de vuelo visual (VMC). Condiciones meteoroldgicas
expresadas en términos de visibilidad, distancia desde las nubes y techo de nubes, iguales o
mejores que los minimos especificados.

Dependencia de control de aproximacion. Dependencia establecida para facilitar servicio
de control de transito aéreo a los vuelos controlados que lleguen a uno o més aerédromos o
salgan de ellos.

Dependencia de control de transito aéreo. Expresion genérica que se aplica, segun el caso,
a un centro de control de 4rea, a una dependencia de control de aproximacién o a una torre
de control de aerodromo.

Dependencia de servicios de transito aéreo. Expresion genérica que se aplica, segun el
caso, a una dependencia de control de transito aéreo, a un centro de informacion de vuelo o
a una oficina de notificacion de los servicios de transito aéreo.

Derrota. Proyeccion sobre la superficie terrestre de la trayectoria de una aeronave, cuya
direccion en cualquier punto se expresa generalmente en grados a partir del norte
geografico, magnético o de la cuadricula.

Detectar y evitar. Capacidad de ver, captar o detectar transito en conflicto u otros peligros
y adoptar las medidas apropiadas para cumplir con las reglas de vuelo aplicables. Duracion
total prevista. En el caso de los vuelos IFR, el tiempo que se estima necesario a partir del
momento del despegue para llegar al punto designado, definido con relacion a las ayudas
para la navegacion, desde el cual se tiene la intencion de iniciar un procedimiento de

aproximacion por instrumentos o, si no existen ayudas para la navegacion asociadas con



el aerodromo de destino, para llegar a la vertical de dicho aer6dromo. En el caso de los
vuelos VFR, el tiempo que se estima necesario a partir del momento del despegue para
llegar a la vertical del aer6dromo de destino.

Enlace de mando y control (C2). Enlace de datos entre la acronave pilotada a distancia y la
estacion de pilotaje a distancia para fines de dirigir el vuelo.

Espacio aéreo con servicio de asesoramiento. Espacio aéreo de dimensiones definidas, o
ruta designada, dentro de los cuales se proporciona servicio de asesoramiento de transito
aéreo.

Espacio aéreo controlado. Espacio aéreo de dimensiones definidas dentro del cual se
facilita servicio de control de transito aéreo, de conformidad con la clasificacion del espacio
aéreo (Clases A, B, C, D y E del espacio aéreo ATS).

Estacion aerondautica (RR S1.81). Estacion terrestre del servicio movil aeronautico. En
ciertos casos, una estacion aerondutica puede estar instalada, por ejemplo, a bordo de un
barco o de una plataforma sobre el mar.

Estacion de pilotaje a distancia. E1 componente del sistema de aeronave pilotada a
distancia que contiene el equipo que se utiliza para pilotar una aeronave a distancia.
Estacion de radio de control aeroterrestre. Estacion de telecomunicaciones aeronduticas
que, como principal responsabilidad, tiene a su cargo las comunicaciones relativas a la
operacién y control de aeronaves en determinada area.

Explotador. Persona, organismo o empresa que se dedica, o propone dedicarse a la
explotacion de aeronaves.

Globo libre no tripulado. Aerdstato sin tripulacion propulsado por medios no mecénicos,
en vuelo libre. Los globos libres no tripulados se clasifican como pesados, medianos o
ligeros, de conformidad con las especificaciones que figuran en el Apéndice 5 del presente
RAC 20.

Hora prevista de aproximacion. Hora a la que el ATC prevé que una aeronave que llega,
después de haber experimentado una demora, abandonara el punto de referencia de espera
para completar su aproximacion para aterrizar. La hora a que realmente se abandone el
punto de referencia de espera dependera de la autorizacion de aproximacion.

Hora prevista de fuera calzos. Hora estimada en la cual la aeronave iniciara el

desplazamiento asociado con la salida.



Hora prevista de llegada. En los vuelos IFR, la hora a la cual se prevé que la aeronave
llegaré sobre un punto designado, definido con referencia a las ayudas para la navegacion,
a partir del cual se iniciard un procedimiento de aproximacidon por instrumentos, o, si el
aerddromo no esta equipado con ayudas para la navegacion, la hora a la cual la aeronave
llegaré sobre el aerodromo. Para los vuelos VFR, la hora a la cual se prevé que la aeronave
llegara sobre el aerédromo.

IFR. Simbolo utilizado para designar las reglas de vuelo por instrumentos.

IMC. Simbolo utilizado para designar las condiciones meteorologicas de vuelo por
instrumentos.

Informacion de transito. Informacion expedida por una dependencia de servicios de
transito aéreo para alertar al piloto sobre otro transito conocido u observado que pueda estar
cerca de la posicion o ruta previstas de vuelo y para ayudar al piloto a evitar una colision.
Limite de autorizacion. Punto hasta el cual se concede a una aeronave una autorizacion del
control de transito aéreo.

Miembro de la tripulacion de vuelo. Miembro de la tripulacion, titular de la
correspondiente licencia, a quien se asignan obligaciones esenciales para la operacion de
una aeronave durante el periodo de servicio de vuelo.

Navegacion de drea (RNAV). Método de navegacion que permite la operacion de
aeronaves en cualquier trayectoria de vuelo deseada, dentro de la cobertura de las ayudas
para la navegacion referidas a la estacion, o dentro de los limites de las posibilidades de las
ayudas autonomas, o de una combinacion de ambas.

Nivel. Término genérico referente a la posicion vertical de una aeronave en vuelo, que
significa indistintamente altura, altitud o nivel de vuelo.

Nivel de crucero. Nivel que se mantiene durante una parte considerable del vuelo.

Nivel de vuelo. Superficie de presion atmosférica constante relacionada con determinada
referencia de presion, 1 013,2 hectopascales (hPa), separada de otras superficies andlogas
por determinados intervalos de presion. Cuando un baroaltimetro calibrado de acuerdo con
la atmosfera tipo:

a) Se ajuste al QNH, indicara la altitud.

b) Se ajuste al QFE, indicara la altura sobre la referencia QFE.

c) Se ajuste a la presion de 1 013,2 hPa, podré usarse para indicar niveles de vuelo.



Observador RPA. Una persona capacitada y competente, designada por el explotador,

quien, mediante observacion visual de la aeronave pilotada a distancia, ayuda al piloto a

distancia en la realizacion segura del vuelo.

Oficina de notificacion de los servicios de transito aéreo. Oficina creada con objeto de

recibir los informes referentes a los servicios de transito aéreo y los planes de vuelo que se

presentan antes de la salida.

Operacion con visibilidad directa visual (VLOS). Operacion en la cual el piloto a distancia

u observador RPA mantiene contacto visual directo sin ayudas con la aeronave pilotada a

distancia.

Operaciones de aproximacion por instrumentos. Aproximacioén o aterrizaje en que se

utilizan instrumentos como guia de navegacion basandose en un procedimiento de

aproximacion por instrumentos. Hay dos métodos para la ejecucion de operaciones de

aproximacion por instrumentos:

a) una operacion de aproximacioén por instrumentos bidimensional (2D), en la que se
utiliza guia de navegacion lateral inicamente; y

b) una operacion de aproximacioén por instrumentos tridimensional (3D), en la que se
utiliza guia de navegacion tanto lateral como vertical.

Personal que ejerce funciones delicadas desde el punto de vista de la seguridad. Personas

que podrian poner en peligro la seguridad de la aviacion si cumplieran sus obligaciones y

funciones del modo indebido, lo cual comprende — sin limitarse sélo a los que siguen — a

los miembros de tripulaciones, al personal de mantenimiento de aeronaves y a los

controladores de transito aéreo.

Piloto a distancia. Persona designada por el explotador para desempefiar funciones

esenciales para la operacion de una aeronave pilotada a distancia y para operar los controles

de vuelo, segun corresponda, durante el tiempo de vuelo.

Piloto al mando. Piloto designado por el explotador, o por el propietario en el caso de la

aviacion general, para estar al mando y encargarse de la realizacion segura de un vuelo.

Pista. Area rectangular definida en un aerédromo terrestre preparada para el aterrizaje y el

despegue de las acronaves.

Plan de vuelo. Informacion especificada que, respecto a un vuelo proyectado o a parte de

un vuelo de una aeronave, se somete a las dependencias de los servicios de transito aéreo.



Plan de vuelo actualizado. Plan de vuelo que comprende las modificaciones, si las hay, que
resultan de incorporar autorizaciones posteriores.

Plan de vuelo presentado. Plan de vuelo, tal como ha sido presentado a la dependencia
ATS por el piloto o su representante designado, sin ningiin cambio subsiguiente.

Plan de vuelo repetitivo (RPL). Plan de vuelo relativo a cada uno de los vuelos regulares
que se realizan frecuentemente con idénticas caracteristicas basicas, presentados por los
explotadores para que las dependencias de los servicios de transito aéreo (ATS) los
conserven y utilicen repetidamente.

Plataforma. Area definida, en un aerédromo terrestre, destinada a dar cabida a las
aeronaves para los fines de embarque o desembarque de pasajeros, correo o carga,
abastecimiento de combustible, estacionamiento o mantenimiento.

Procedimiento de aproximacion por instrumentos (IAP). Serie de maniobras
predeterminadas realizadas por referencia a los instrumentos de a bordo, con proteccion
especifica contra los obstaculos desde el punto de referencia de aproximacion inicial, o,
cuando sea el caso, desde el inicio de una ruta definida de llegada hasta un punto a partir
del cual sea posible hacer el aterrizaje; y, luego, si no se realiza éste, hasta una posicion en
la cual se apliquen los criterios de circuito de espera o de margen de franqueamiento de
obstaculos en ruta. Los procedimientos de aproximacion por instrumentos se clasifican
como sigue:

Procedimientos de aproximacion con guia vertical (APV). Procedimiento de aproximacion
por instrumentos de navegacion basada en la performance (PBN), disefiado para
operaciones de aproximacion por instrumentos 3D de Tipo A.

Procedimientos de aproximacion de precision (PA). Procedimiento de aproximacion por
instrumentos basado en sistemas de navegacion (ILS, MLS, GLS y SBAS Cat 1) disefiado
para operaciones de aproximacion por instrumentos 3D de Tipos A o B.

Procedimiento de aproximacion que no es de precision (NPA). Procedimiento de
aproximacion por instrumentos disefiado para operaciones de aproximacidon por
instrumentos 2D de Tipo A.

Publicacion de informacion aerondutica (AIP). Publicacion expedida por cualquier
Estado, o con su autorizacion, que contiene informacion aerondutica, de caracter duradero,

indispensable para la navegacion aérea.



Punto de cambio. El punto en el cual una aeronave que navega en un tramo de una ruta
ATS definido por referencia a los radiofaros omnidireccionales VHF, se prevé que
transfiera su referencia de navegacion primaria, de la instalacion por detras de la aeronave a
la instalacion inmediata por delante de la aeronave.

Punto de espera de la pista. Punto designado destinado a proteger una pista, una superficie
limitadora de obstaculos o un area critica o sensible para los sistemas ILS/MLS, en el que
las aeronaves en rodaje y los vehiculos se detendran y se mantendran a la espera, a menos
que la torre de control de aerodromo autorice otra cosa.

Punto de notificacion. Lugar geografico especificado, con referencia al cual puede
notificarse la posicion de una aeronave.

Radiotelefonia. Forma de radiocomunicacion destinada principalmente al intercambio oral
de informacion.

Region de informacion de vuelo. Espacio aéreo de dimensiones definidas, dentro del cual
se facilitan los servicios de informacion de vuelo y de alerta.

Rodaje. Movimiento autopropulsado de una aeronave sobre la superficie de un aerédromo,
excluidos el despegue y el aterrizaje.

Rodaje aéreo. Movimiento de un helicoptero o VTOL por encima de la superficie de un
aer6dromo, normalmente con efecto de suelo y a una velocidad respecto al suelo
normalmente inferior a 37 km/h (20 kts).

La altura real puede variar, y algunos helicopteros habran de efectuar el rodaje aéreo por
encima de los 8 m (25 ft) sobre el nivel del suelo a fin de reducir la turbulencia debida al
efecto de suelo y dejar espacio libre para las cargas por eslinga.

Rumbo (de la aeronave). La direccion en que apunta el eje longitudinal de una aeronave,
expresada generalmente en grados respecto al norte (geografico, magnético, de la brajula o
de la cuadricula).

Ruta ATS. Ruta especificada que se ha designado para canalizar la corriente del transito
segun sea necesario para proporcionar servicios de transito aéreo. La expresion “ruta ATS”
se aplica, segun el caso, a aerovias, rutas con asesoramiento, rutas con o sin control, rutas
de llegada o salida, entre otros.

Ruta con servicio de asesoramiento. Ruta designada a lo largo de la cual se proporciona

servicio de asesoramiento de transito aéreo.



Servicio de alerta. Servicio suministrado para notificar a los organismos pertinentes
respecto a aeronaves que necesitan ayuda de busqueda y salvamento, y auxiliar a dichos
organismos segun convenga.

Servicio de asesoramiento de transito aéreo. Servicio que se suministra en el espacio aéreo
con asesoramiento para que, dentro de lo posible, se mantenga la debida separacion entre
las aeronaves que operan segun planes de vuelo IFR.

Servicio de control de aerodromo. Servicio de control de transito aéreo para el transito de
aerdédromo.

Servicio de control de aproximacion. Servicio de control de transito aéreo para la llegada y
salida de vuelos controlados.

Servicio de control de drea. Servicio de control de transito aéreo para los vuelos
controlados en las areas de control.

Servicio de control de transito aéreo. Servicio suministrado con el fin de:

a) Prevenir colisiones:

1) entre aeronaves; y

2) en el area de maniobras, entre aecronaves y obstaculos; y

b) Acelerar y mantener ordenadamente el movimiento del transito aéreo.

Servicio de informacion de vuelo. Servicio cuya finalidad es aconsejar y facilitar
informacion til para la realizacion segura y eficaz de los vuelos.

Servicio de transito aéreo. Expresion genérica que se aplica, segun el caso, a los servicios
de informacion de vuelo, alerta, asesoramiento de transito aéreo, control de transito aéreo
(servicios de control de area, control de aproximacion o control de aerédromo).

Sistema anticolision de a bordo (ACAS). Sistema de aeronave basado en senales de
transpondedor del radar secundario de vigilancia (SSR) que funciona independientemente
del equipo instalado en tierra para proporcionar aviso al piloto sobre posibles conflictos
entre aeronaves dotadas de transpondedores SSR.

Sistema de aeronave pilotada a distancia (RPAS). Acronave pilotada a distancia, su
estacion o sus estaciones conexas de pilotaje a distancia, los enlaces requeridos de mando y

control, y cualquier otro componente segun lo especificado en el disefio de tipo.



Sustancias psicoactivas. El alcohol, los opiaceos, los canabinoides, los sedativos e

hipnoéticos, la cocaina, otros psicoestimulantes, los alucindégenos y los disolventes volatiles,

con exclusion del tabaco y la cafeina.

Techo de nubes. Altura a que, sobre la tierra o el agua, se encuentra la base de la capa

inferior de nubes por debajo de 6 000 m (20 000 ft) y que cubre mas de la mitad del cielo.

Torre de control de aerodromo. Dependencia establecida para facilitar servicio de control

de transito aéreo al transito de aerédromo.

Transito aéreo. Todas las aeronaves que se hallan en vuelo, y las que circulan por el area

de maniobras de un aerédromo.

Transito de aerodromo. Todo el transito que tiene lugar en el drea de maniobras de un

aerddromo y todas las aeronaves que vuelen en las inmediaciones del mismo. Se considera

que una aeronave esta en las inmediaciones de un aerédromo cuando estd dentro de un

circuito de transito de aerodromo, o bien entrando o saliendo del mismo.

Uso problemdtico de ciertas sustancias. El uso de una o mas sustancias psicoactivas por el

personal aeronautico de manera que: a) constituya un riesgo directo para quien las usa o

ponga en peligro las vidas, la salud o el bienestar de otros; o b) provoque o empeore un

problema o desorden de caracter ocupacional, social, mental o fisico.

VFR. Simbolo utilizado para designar las reglas de vuelo visual.

Vigilancia dependiente automadtica - contrato (ADS-C). Medio que permite al sistema de

tierra y a la aeronave establecer, mediante enlace de datos, las condiciones de un acuerdo

ADS-C, en el cual se indican las condiciones en que han de iniciarse los informes ADS-C,

asi como los datos que deben figurar en los mismos.

Vigilancia dependiente automdtica — radiodifusion (ADS-B). Medio por el cual las

aeronaves, los vehiculos aeroportuarios y otros objetos pueden transmitir y/o recibir, en

forma automdtica, datos como identificacion, posicion y datos adicionales, segln

corresponda, en modo de radiodifusion mediante enlace de datos.

Visibilidad. En sentido aerondutico se entiende por visibilidad el valor mas elevado entre

los siguientes:

a) la distancia maxima a la que pueda verse y reconocerse un objeto de color negro de
dimensiones convenientes, situado cerca del suelo, al ser observado ante un fondo

brillante;



b) la distancia maxima a la que puedan verse e identificarse las luces de aproximadamente
1 000 candelas ante un fondo no iluminado.

Visibilidad en tierra. Visibilidad en un aerédromo, indicada por un observador competente

0 por sistemas automaticos.

Visibilidad en vuelo. Visibilidad hacia adelante desde el puesto de pilotaje de una aeronave

en vuelo.

VMC. Simbolo utilizado para designar las condiciones meteoroldgicas de vuelo visual.

Vuelo acrobdtico. Maniobras realizadas intencionadamente con una aeronave, que implican

un cambio brusco de actitud, o una actitud o variacion de velocidad anormales.

Vuelo controlado. Todo vuelo que esta supeditado a una autorizacion del control de

transito aéreo.

Vuelo IFR. Vuelo efectuado de acuerdo con las reglas de vuelo por instrumentos.

Vuelo VFR. Vuelo efectuado de acuerdo con las reglas de vuelo visual.

Vuelo VFR especial. Vuelo VFR al que el control de transito aéreo ha concedido

autorizacion para que se realice dentro de una zona de control en condiciones

meteoroldgicas inferiores a las VMC.

Zona de control. Espacio aéreo controlado que se extiende hacia arriba desde la superficie

terrestre hasta un limite superior especificado.

Zona de transito de aerodromo. Espacio aéreo de dimensiones definidas establecido

alrededor de un aero6dromo para la proteccion del transito del aerodromo.

Zona peligrosa. Espacio aéreo de dimensiones definidas en el cual pueden desplegarse en

determinados momentos actividades peligrosas para el vuelo de las aeronaves.

Zona prohibida. Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre el territorio o las aguas

jurisdiccionales de un Estado, dentro del cual esta prohibido el vuelo de las aeronaves.

Zona restringida. Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre el territorio o las aguas

jurisdiccionales de un Estado, dentro del cual esta restringido el vuelo de las aeronaves, de

acuerdo con determinadas condiciones especificadas.



CAPITULO 1T
PRESENTACION Y GENERALIDADES
RAC 20.001 Presentacion

El RAC 20, consta de tres Capitulos (I, II y III).
El contenido del Capitulo I describe abreviaturas y conceptos que se utilizan en el

reglamento, y que apoyan al lector en la interpretacion de este documento.

El contenido del Capitulo II es de acatamiento obligatorio, todas y cada una de las normas
que se encuentren dentro de esta seccion, como de los apéndices a las mismas y las tablas y
figuras a que se haga referencia especifica. De igual forma, a todas las normas se les ha
dotado de un titulo que indique un resumen del contenido de la misma, de manera que
facilite su manejo y comprension.

El contenido del Capitulo III ilustra los medios o las alternativas, para suplir con un parrafo

especifico para cada una de las normas que asi lo necesite.

RAC 20.005 Introduccion General

El RAC 20 contiene los requisitos para el desarrollo y aplicacién conjunta del Reglamento

del Aire.

Este reglamento se basa en el texto del Anexo 02, Enmienda 46 publicado por la
Organizacioén de Aviacion Civil Internacional (OACI), y que se encuentra en la pagina de

internet oficial de la OACI.

SUBPARTE A. APLICABILIDAD
RAC 20.010 Aplicabilidad

El “RAC 207, Reglamento del Aire se aplicara a todos los vuelos que deseen operar sobre
espacio aéreo costarricense. Estas reglas aplican tanto a aeronaves que sigan las reglas de

vuelo por instrumentos (IFR), como a las que siguen las reglas de vuelo visuales (VFR).



SUBPARTE B. APLICACION DEL REGLAMENTO DEL AIRE

RAC 20.015 Efectividad

Este RAC 20 sera de aplicacion obligatoria de forma inmediata a partir de su publicacion

en el diario oficial La Gaceta de la Republica de Costa Rica.

RAC 20.020 Directivas Operacionales

a)

b)
1)
2)
3)

La Direccion General de Aviacion Civil puede emitir Directivas Operacionales
mediante las cuales prohiba, limite o someta a determinadas condiciones una operacion
en interés de la seguridad operacional.

Las Directivas Operacionales deben contener:

El motivo de su emision;

Su ambito de aplicacion y duracion;

Accion requerida por parte de los operadores.

Lo requerido por cualquier Directiva Operacional se debe considerar como un requisito

adicional a los establecidos en este RAC 20.

RAC 20.025 Aplicacion territorial del Reglamento del Aire

a)

b)

El Reglamento del Aire se aplican a las aeronaves que ostenten las marcas de
nacionalidad y matricula del Estado de Costa Rica, cualquiera que sea el lugar en que se
encuentren, siempre que no se oponga al reglamento publicado por el Estado que tenga
jurisdiccidn en el territorio sobre el cual se vuele. (CCA 20.025)

RESERVADO.

RAC 20.030 Cumplimiento del Reglamento del Aire

a)

La operacion de aeronaves, tanto en vuelo como en el area de movimiento de los

aerddromos, se debe ajustar a las reglas generales y, ademas, durante el vuelo:



1) A las reglas de vuelo visual; o

2) A las reglas de vuelo por instrumentos.
(CCA 20.030 (a))

(CCA 20.030 (b))

RAC 20.035 Responsabilidad respecto al cumplimiento del Reglamento del Aire

a) Responsabilidad del piloto al mando de la aeronave. El piloto al mando de la aeronave
manipule o no los mandos, es el responsable de que la operacion de ésta se realice de
acuerdo con el Reglamento del aire, pero puede dejar de seguirlo en circunstancias que
hagan tal incumplimiento absolutamente necesario por razones de seguridad.

b) Medidas previas al vuelo. Antes de iniciar un vuelo, el piloto al mando de la aeronave
se debe familiarizar con toda la informacion disponible apropiada al vuelo proyectado.
Las medidas previas para aquellos vuelos que no se limiten a las inmediaciones de un
aerodromo, y para todos los vuelos IFR, debe comprender el estudio minucioso de los
informes y pronosticos meteoroldgicos de actualidad de que se disponga, calculo de
combustible necesario, y preparacion del plan a seguir en caso de no poder completarse

el vuelo proyectado.

RAC 20.040 Autoridad del piloto al mando de la aeronave

El piloto al mando de la aeronave tiene autoridad decisiva en todo lo relacionado con ella,

mientras esté al mando de la misma.

RAC 20.045 Uso problematico de sustancias psicoactivas

El personal cuyas funciones sean criticas desde el punto de vista de la seguridad de la
aviacion (empleados que ejercen funciones delicadas desde el punto de vista de la
seguridad) no deben desempefiar dichas funciones mientras estén bajo la influencia de
sustancias psicoactivas que perjudiquen la actuacion humana. Las personas en cuestion se

deben abstener de todo tipo de uso problematico de ciertas sustancias.



SUBPARTE C. REGLAS GENERALES

RAC 20.050 Proteccion de personas y propiedad

a)

Operacion negligente o temeraria de aeronaves. Ninguna aeronave puede conducirse

negligente o temerariamente de modo que ponga en peligro la vida o propiedad ajenas.

b) Alturas minimas. Excepto cuando sea necesario para despegar o aterrizar, o cuando se

1))

2)

d)

tenga permiso de la autoridad competente, las aeronaves no deben volar sobre
aglomeraciones de edificios en ciudades, pueblos o lugares habitados, o sobre una
reunion de personas al aire libre, a menos que se vuele a una altura que permita, en un
caso de emergencia, efectuar un aterrizaje sin peligro excesivo para las personas o la
propiedad que se encuentren en la superficie. (CCA 20.050)

Niveles de crucero. Los niveles de crucero a que ha de efectuarse un vuelo o parte de ¢l
se deben referir a:

Niveles de vuelo, para los vuelos que se efectien a un nivel igual o superior al nivel de
vuelo mas bajo utilizable o, cuando corresponda, para los vuelos que se efectien por
encima de la altitud de transicion;

altitudes, para los vuelos que se efectien por debajo del nivel de vuelo mas bajo
utilizable o, cuando corresponda, para los vuelos que se efectien a la altitud de
transicion o por debajo de ella.

Lanzamiento de objetos o rociado. No se permite ningin lanzamiento ni rociado desde
aeronaves en vuelo, salvo en las condiciones prescritas por la autoridad competente y
segun lo indique la informacion, asesoramiento o autorizacidon pertinentes de la
dependencia correspondiente de los servicios de transito aéreo.

Remolque. Ninguna aeronave debe remolcar a otra ni a otro objeto, a no ser de acuerdo
con los requisitos prescritos por la autoridad competente y segin lo indique la
informacion, asesoramiento o autorizacion pertinentes de la dependencia
correspondiente de los servicios de transito aéreo.

Descensos en paracaidas. Salvo en casos de emergencia, no se permiten descensos en
paracaidas mas que en las condiciones prescritas por la autoridad competente y segun lo
indique la informacion, asesoramiento o autorizacion pertinentes de la dependencia

correspondiente de los servicios de transito aéreo.



2)

h)

1y

2)

3)

)

k)

Vuelo acrobdtico. No se permite a ninguna aeronave realizar vuelos acrobaticos
excepto en las condiciones prescritas por la autoridad competente y segun lo indique la
informacion, asesoramiento o autorizacion pertinentes de la dependencia
correspondiente de los servicios de transito aéreo.

Vuelos en formacion. Las aeronaves no deben volar en formacion excepto mediante
arreglo previo entre los pilotos al mando de las aeronaves participantes y, para vuelos
en formacidon en el espacio aéreo controlado, de conformidad con las condiciones
prescritas por las autoridades ATS competentes. Estas condiciones incluiran las
siguientes:

La formacion opera como una Unica aeronave por lo que respecta a la navegacion y la
notificacion de posicion;

La separacion entre las aeronaves que participan en el vuelo es responsabilidad del jefe
de vuelo y de los pilotos al mando de las demas aeronaves participantes, y debe incluir
periodos de transicion cuando las aeronaves estén maniobrando para alcanzar su propia
separacion dentro de la formacion y durante las maniobras para iniciar y romper dicha
formacion; y

Cada aeronave se debe mantener a una distancia de no mas de 1 km (0,5 NM) lateral y
longitudinalmente, y a 30 m (100 ft) verticalmente con respecto a la aeronave jefe.
Aeronave pilotada a distancia. Las aeronaves pilotadas a distancia deben utilizarse de
modo que se reduzca al minimo el peligro para las personas, bienes u otras aeronaves, y
de conformidad con las condiciones establecidas en el Apéndice 4 de este RAC.

Globos libres no tripulados. Los globos libres no tripulados deben utilizarse de modo
que se reduzca al minimo el peligro a las personas, bienes u otras aeronaves, y de
conformidad con las condiciones establecidas en el Apéndice 5 de este RAC.

Zonas prohibidas y zonas restringidas. No se permite a ninguna aeronave volar en una
zona prohibida, o restringida, cuyos detalles se hayan publicado debidamente, a no ser
que se ajuste a las condiciones de las restricciones o que tenga permiso del Estado sobre

cuyo territorio se encuentran establecidas dichas zonas.



RAC 20.055 Prevencion de colisiones

Ninguna de estas reglas exime al piloto al mando de una aeronave de la responsabilidad de
proceder en la forma mas eficaz para evitar una colision, lo que incluye llevar a cabo las
maniobras anticolision necesarias basdndose en los avisos de resolucion proporcionados por
el equipo ACAS.

(CCA 20.055 (a))

a) Proximidad. Ninguna aeronave puede operar tan cerca de otra que pueda ocasionar
peligro de colision.

b) Derecho de paso. La aeronave que tenga el derecho de paso debe mantener su rumbo y
velocidad.

1) La aeronave que por las reglas siguientes esté obligada a mantenerse fuera de la
trayectoria de otra, debe evitar pasar por encima, por debajo o por delante de ella, a
menos que lo haga a suficiente distancia y que tenga en cuenta el efecto de la estela
turbulenta de la aeronave.

2) Aproximacion de frente. Cuando dos aeronaves se aproximen de frente, o casi de frente,
y haya peligro de colision, ambas aeronaves deben alterar su rumbo hacia la derecha.

3) Convergencia. Cuando dos aeronaves converjan a un nivel aproximadamente igual, la
que tenga a la otra a su derecha debe ceder el paso, con las siguientes excepciones:

1.  Los aerodinos propulsados mecénicamente deben ceder el paso a los dirigibles,
planeadores y globos;
ii.  Los dirigibles deben ceder el paso a los planeadores y globos;
iii.  Los planeadores deben ceder el paso a los globos;
iv.  Las aeronaves propulsadas mecénicamente deben ceder el paso a las que vayan
remolcando a otras o a algiin objeto.

4) Alcance. Se denomina aeronave que alcanza la que se aproxima a otra por detras,
siguiendo una linea que forme un angulo menor de 70° con el plano de simetria de la
que va delante, es decir, que esta en tal posicion con respecto a la otra aeronave que, de
noche, no podria ver ninguna de sus luces de navegacion a la izquierda (babor) o a la
derecha (estribor). Toda aeronave que sea alcanzada por otra tendré el derecho de paso,

y la aeronave que la alcance ya sea ascendiendo, descendiendo o en vuelo horizontal, se



mantendré fuera de la trayectoria de la primera, cambiando su rumbo hacia la derecha.

Ningun cambio subsiguiente en la posicion relativa de ambas aeronaves eximira de esta

obligacion a la aeronave que esté alcanzando a la otra, hasta que la haya pasado y

dejado atras por completo.

5) Aterrizaje.

1.

ii.

iii.

Las aeronaves en vuelo, y también las que estén operando en tierra o agua, deben
ceder el paso a las aeronaves que estén aterrizando o en las fases finales de una
aproximacion para aterrizar.

Cuando dos o mds aerodinos se aproximen a un aerédromo para aterrizar, el que
esté a mayor nivel debe ceder el paso a los que estén mas bajos, pero estos ultimos
no deben valerse de esta regla ni para cruzar por delante de otro que esté en las
fases finales de una aproximacion, para aterrizar ni para alcanzarlo. No obstante,
los aerodinos propulsados mecanicamente deben ceder el paso a los planeadores.

Aterrizaje de emergencia. Toda aeronave que se dé cuenta de que otra se ve

obligada a aterrizar, le debe ceder el paso.

6) Despegue. Toda aeronave en rodaje en el area de maniobras de un aerédromo debe

ceder el paso a las aeronaves que estén despegando o por despegar.

7) Movimiento de las aeronaves en la superficie.

1.

En el caso de que exista peligro de colision entre dos aeronaves en rodaje en el area

de movimiento de un aerédromo, se debe aplicar lo siguiente:

i.1  Cuando dos aeronaves se aproximen de frente, o casi de frente, ambas se
deben detener o, de ser posible, alterar su rumbo hacia la derecha para
mantenerse a suficiente distancia;

1.2 Cuando dos aeronaves se encuentren en un rumbo convergente, la que tenga
a la otra a su derecha debe ceder el paso;

1.3 Toda aeronave que sea alcanzada por otra tiene el derecho de paso y la
acronave que la alcance se debe mantener a suficiente distancia de la
trayectoria de la otra aeronave.

(CCA 20.055 (b))




ii.

1il.

Cuando una aeronave esté en rodaje en el area de maniobras debe detenerse y
mantenerse a la espera en todos los puntos de espera de la pista, a menos que la

torre de control de aer6dromo le autorice de otro modo. (CCA 20.55 (c¢))

Cuando una aeronave esté¢ en rodaje en el area de maniobras debe detenerse y
mantenerse a la espera en todas las barras de parada iluminadas y puede proseguir

cuando se apaguen las luces.

c) Luces que deben ostentar las aeronaves
(CCA 20.055 (d))
(CCA 20.055 (e))
1) Salvo lo dispuesto en RAC 20.055 c) 5), entre la puesta y la salida del sol, o durante

cualquier otro periodo que pueda prescribir la autoridad competente todas las aecronaves

en vuelo deben ostentar:

1.

ii.

Luces anticolision cuyo objeto es llamar la atencion hacia la aeronave; y

Luces de navegacion cuyo objeto es indicar la trayectoria relativa de la aeronave a
los observadores y no se ostentaran otras luces si éstas pueden confundirse con las
luces antes mencionadas.

(CCA 20.055 ()

2) Excepto seglin se dispone en RAC 20.055 ¢) 5), entre la puesta y la salida del sol, o

durante cualquier otro periodo que pueda prescribir la autoridad competente:

1.

11.

iii.

1v.

Todas las aeronaves que operen en el area de movimiento de un aerodromo deben
ostentar luces de navegacion cuyo objeto es indicar la trayectoria relativa de la
aeronave a los observadores y no deben ostentar otras luces si éstas pueden
confundirse con las luces antes mencionadas;

Todas las aeronaves, a no ser que estén paradas y debidamente iluminadas por otro
medio, en el area de movimiento de un aerddromo deben ostentar luces con el fin
de indicar las extremidades de su estructura;

Todas las aeronaves que operen en el area de movimiento de un aerodromo deben
ostentar luces destinadas a destacar su presencia; y

Todas las aeronaves que se encuentren en el area de movimiento de un aerédromo

y cuyos motores estén en funcionamiento, deben ostentar luces que indiquen este

hecho.



3)

4)

(CCA 20.055 (2))

Salvo lo dispuesto en RAC 20.055 c) 5), todas las aeronaves en vuelo que estén dotadas

de las luces anticolision necesarias para satisfacer el requisito estipulado en RAC
20.055 ¢) 1) 1., también llevaran encendidas dichas luces fuera del periodo especificado
en RAC 20.055¢) 1).
Salvo lo dispuesto en RAC 20.055 ¢) 5), todas las aeronaves:
1. Que operen en el area de movimiento de un aerédromo y estén dotadas de las luces
anticolision necesarias para satisfacer el requisito de RAC 20.055 ¢) 2) iii.; o
ii.  Que se encuentren en el drea de movimiento de un aerodromo y estén dotadas de

las luces necesarias para satisfacer el requisito de RAC 20.055 ¢) 2) iv.;

iii.  También deben llevar dichas luces encendidas fuera del periodo establecido en

5)

d)

)
2)

1))
2)

RAC 20.055 ¢) 2).

Se permite a los pilotos apagar o reducir la intensidad de cualquier luz de destellos de a
bordo para satisfacer los requisitos prescritos en RAC 20.055 ¢) 1-4) si es seguro o
probable que:

1. Afecten adversamente el desempefio satisfactorio de sus funciones; o

ii.  Expongan a un observador externo a un deslumbramiento perjudicial.
Vuelos simulados por instrumentos. No se debe volar ninguna aeronave en
condiciones simuladas de vuelo por instrumentos, a menos que:

La aeronave esté provista de doble mando en completo funcionamiento; y

Un piloto calificado ocupe un puesto de mando para actuar como piloto de seguridad
respecto a la persona que vuele por instrumentos en condiciones simuladas. El piloto de
seguridad debe tener la suficiente visibilidad tanto hacia adelante como hacia los
costados de la aeronave, o un observador competente que esté en comunicacion con el
piloto de seguridad debe ocupar un puesto en la aeronave desde el cual su campo visual
complemente adecuadamente el del piloto de seguridad.

Operaciones en un aerodromo, sobre el mismo, o en sus cercanias. Las aeronaves que
operen en un aerédromo o en sus cercanias, tanto si se hallan o no en una zona de
transito de aerodromo:

Deben observar el transito de aerédromo a fin de evitar colisiones;

Se deben ajustar al circuito de transito formado por otras aeronaves en vuelo, o evitarlo;



3) Deben efectuar todos los virajes hacia la izquierda al aproximarse para aterrizar y
después del despegue, a menos que se les ordene lo contrario;

4) Deben aterrizar o despegar en contra de la direccion del viento, a menos que por
motivos de seguridad, configuracion de la pista o por consideraciones de transito aéreo
se determine que es preferible hacerlo en otra direccion.

(CCA 20.055 (h))

f) Operaciones acudticas

(CCA 20.055 (i)

1) Cuando se aproximen dos aeronaves o una aeronave y una embarcacion, y exista
peligro de colision, las aeronaves deben proceder teniendo muy en cuenta las
circunstancias y condiciones del caso, inclusive las limitaciones propias de cada una de
ellas.

i.  Convergencia. Cuando una aeronave tenga a su derecha otra aeronave o
embarcacion, debe ceder el paso para mantenerse a suficiente distancia.

ii.  Aproximacién de frente. Cuando una aeronave se aproxime de frente o casi de

frente a otra, o a una embarcacion, debe variar su rumbo hacia la derecha para
mantenerse a suficiente distancia.

iii.  Alcance. Toda aeronave o embarcacion que sea alcanzada por otra tiene derecho de
paso, y la que da alcance debe cambiar su rumbo para mantenerse a suficiente
distancia.

iv.  Amaraje y despegue. Toda aeronave que amare o despegue del agua se debe

mantener, en cuanto sea factible, alejada de todas las embarcaciones y debe evitar
obstruir su navegacion.

2) Luces que deben ostentar las aeronaves en el agua. Entre la puesta y la salida del sol, o
durante cualquier otro periodo entre la puesta y la salida del sol que prescriba la
autoridad competente, toda aeronave que se halle en el agua debe ostentar las luces
prescritas por el Reglamento internacional para la prevencion de abordajes en el mar
(revisado en 1972 y que se encuentra en la padgina de internet oficial de la Organizacién
Maritima Internacional), a menos que sea imposible, en cuyo caso debe ostentar luces
cuyas caracteristicas y posicion sean lo mas parecidas posible a las que exige el

Reglamento internacional.



(CCA 20.055 (i)

RAC 20.060 Planes de vuelo

)
1)

2)

Presentacion de un plan de vuelo

La informacion referente al vuelo proyectado o a parte del mismo, que ha de

suministrarse a las dependencias de los servicios de transito aéreo, se debe dar en forma

de plan de vuelo.

Se presentard un plan de vuelo antes de realizar:

1. Cualquier vuelo o parte del mismo al que tenga que prestarse servicio de control de
transito aéreo;

ii.  Cualquier vuelo IFR dentro del espacio aéreo con servicio de asesoramiento;

iii.  Cualquier vuelo dentro de areas designadas o a lo largo de rutas designadas,

3)

4)

cuando asi lo requiera la autoridad ATS competente para facilitar el suministro de
servicios de informacion de vuelo, de alerta y de bisqueda y salvamento;

iv.  Cualquier vuelo dentro de areas designadas o a lo largo de rutas designadas,
cuando asi lo requiera la autoridad ATS competente para facilitar la coordinacion
con las dependencias militares o con las dependencias de los servicios de transito
aéreo competentes en Estados adyacentes, a fin de evitar la posible necesidad de
interceptacion para fines de identificacion;

v.  Todo vuelo a través de fronteras internacionales.

(CCA 20.060 (a))

Se debe presentar un plan de vuelo a una oficina de notificacién de los servicios de

transito aéreo antes de la salida, o se debe transmitir durante el vuelo, a la dependencia
de los servicios de transito aéreo o a la estacion de radio de control aeroterrestre
competente a menos que se hayan efectuado otros arreglos para la presentacion de
planes de vuelo repetitivos.

A menos que la autoridad ATS competente prescriba otra cosa, se debe presentar un
plan de vuelo para un vuelo al que haya de suministrarse servicio de control o de

asesoramiento de transito aéreo, por lo menos 60 minutos antes de la salida, o, si se



presenta durante el vuelo, en un momento en que exista la seguridad de que lo puede
recibir la dependencia apropiada de los servicios de transito aéreo por lo menos 10
minutos antes de la hora en que se calcule que la aeronave va a llegar:
i. Al punto previsto de entrada en un area de control o en un area con servicio de
asesoramiento; o
ii. Al punto de cruce con una aerovia o con una ruta con servicio de asesoramiento.
b) Contenido del plan de vuelo. El plan de vuelo debe contener informacion respecto a los
conceptos siguientes que la autoridad ATS competente considere pertinentes:
1) Identificacion de aeronave.
2) Reglas de vuelo y tipo de vuelo.
3) Numero y tipos de aeronaves y categoria de estela turbulenta.
4) Equipo.
5) Aerodromo de salida (CCA 20.060 (b)).
6) Hora prevista de fuera calzos (CCA 20.060 (¢)).

7) Velocidades de crucero.

8) Niveles de crucero.

9) Ruta que ha de seguirse.

10) Aerédromo de destino y duracion total prevista.
11) Aerédromos de alternativa.

12) Autonomia.

13) Numero total de persona a bordo.

14) Equipo de emergencia y supervivencia.

15) Otros datos.

(CCA 20.060 (d))

c) Modo de completar el plan de vuelo

1) Cualquiera que sea el objeto para el cual se presente, el plan de vuelo debe contener la
informacion que corresponda sobre los conceptos pertinentes hasta aerédromos de
alternativa inclusive, respecto a toda la ruta o parte de la misma para la cual se haya

presentado el plan de vuelo.



2)

d)

)

2)

3)

4)

Debe contener, ademas, la informaciéon que corresponda sobre todos los demaés
conceptos cuando esté prescrito por la autoridad ATS competente o cuando la persona
que presente el plan de vuelo lo considere necesario.

Cambios en el plan de vuelo. A reserva de lo dispuesto en RAC 20.075 b) 2), todos los
cambios de un plan de vuelo presentado para un vuelo IFR, o para un vuelo VFR que se
realice como vuelo controlado, se deben notificar lo antes posible a la dependencia
correspondiente de los servicios de transito aéreo. Para otros vuelos VFR, los cambios
importantes del plan de vuelo se deben notificar lo antes posible a la dependencia

correspondiente de los servicios de transito aéreo.

(CCA 20.060 (e))

Expiracion del plan de vuelo

A menos que la autoridad ATS competente prescriba otra cosa, se debe dar aviso de
llegada, personalmente, por radiotelefonia o por enlace de datos, tan pronto como sea
posible después del aterrizaje, a la correspondiente dependencia ATS del aerédromo de
llegada, después de todo vuelo respecto al cual se haya presentado un plan de vuelo que
comprenda la totalidad del vuelo o la parte restante de un vuelo hasta el aerédromo de
destino.

Cuando se haya presentado un plan de vuelo tinicamente respecto a una parte del vuelo
distinta de la parte restante del vuelo hasta el punto de destino se debe cancelar, cuando
sea necesario, mediante un informe apropiado a la pertinente dependencia de los
servicios de transito aéreo.

Cuando no haya dependencia de los servicios de transito aéreo en el aerodromo de
llegada, el aviso de llegada se debe dar, cuando se requiera, a la dependencia mas
cercana del control de transito aéreo, lo antes posible después de aterrizar, y por los
medios mas rapidos de que se disponga.

Cuando se sepa que los medios de comunicacion en el aerédromo de llegada son
inadecuados y no se disponga en tierra de otros medios para el despacho de mensajes de
llegada, la aeronave debe transmitir a la dependencia de servicios de transito aéreo
apropiada inmediatamente antes de aterrizar, si es posible o una vez aterrizado por
cualquier medio de comunicacion disponible comercial o de operaciones de la empresa,

si aplica un mensaje similar al de un informe de llegada, cuando se requiera tal aviso.



5)

Normalmente, esta transmision se debe hacer a la estacion aerondutica que sirva a la
dependencia de los servicios de transito aéreo encargada de la region de informacion de
vuelo en la cual opere la aeronave.

Los informes de llegada hechos por aeronaves contendran los siguientes elementos de
informacion:

1.  Identificacion de la aeronave;

1.  Aerdédromo de salida;

iii.  Aerodromo de destino (solamente si el aterrizaje no se efectud en el aerédromo de

destino);

iv.  Aerdédromo de llegada;

v.  Hora de llegada.
(CCA 20.060 ()

RAC 20.065 Senales

a)

b)

Al observar o recibir cualesquiera de las sefiales indicadas en el Apéndice 1 de este
RAC, la aeronave de actuar de conformidad con la interpretacion que de la senal se da
en dicho Apéndice.

Las senales del Apéndice 1 de este RAC, cuando se utilicen, tienen el significado que
en €l se indica. Se deben utilizar solamente para los fines indicados, y no se puede usar
ninguna otra sefial que pueda confundirse con ellas.

Un senalero es el responsable de proporcionar a las aeronaves en forma clara y precisa,
sefiales normalizadas para maniobrar en tierra, utilizando las sefiales que se indican en
el Apéndice 1 de este RAC.

Nadie debe guiar una aeronave a menos que esté debidamente instruido, cualificado y
aprobado por la autoridad competente para realizar tales funciones.

El sefialero debe usar un chaleco de identificacion fluorescente para permitir que la
tripulacion de vuelo determine que se trata de la persona responsable de la operacion de
maniobra en tierra.

Todo el personal de tierra que participe en la provision de sefales debe utilizar, durante
las horas diurnas, toletes, palas de tipo raqueta de tenis o guantes, todos ellos con los
colores fluorescentes. Por la noche, o en condiciones de mala visibilidad, se utilizaran

toletes iluminados.



RAC 20.070 Hora

a)

b)

Se debe utilizar el tiempo universal coordinado (UTC) que debe expresarse en horas y
minutos y, cuando se requiera, en segundos del dia de 24 horas que comienza a
medianoche.

Se debe verificar la hora antes de la iniciacion de un vuelo controlado y en cualquier
otro momento del vuelo que sea necesario. (CCA 20.070)

Cuando se utiliza en la aplicacion de comunicaciones por enlace de datos, la hora debe

ser exacta, con una tolerancia de un segundo respecto al UTC.

RAC 20.075 Servicio de control de transito aéreo

a) Autorizaciones del control de transito aéreo

)

2)

Antes de realizar un vuelo controlado o una parte de un vuelo como vuelo controlado,
se debe obtener la autorizacion del control de transito aéreo. Dicha autorizacidon se

solicita presentando el plan de vuelo a una dependencia de control de transito aéreo.

(CCA 20.075 (a)-(b))

Siempre que una aeronave haya solicitado una autorizacion que implique prioridad, se
debe someter a la dependencia correspondiente del control de transito aéreo, si asi lo

solicita, un informe explicando la necesidad de dicha prioridad.

3) Posible renovacion en vuelo de la autorizacion. Si antes de la salida se prevé que,

dependiendo de la autonomia de combustible y a reserva de la renovacion en vuelo de
la autorizacion, en algiin punto de la ruta pudiera tomarse la decision de dirigirse a otro
aerodromo de destino, se debe notificar de ello a las dependencias de control de transito
aéreo pertinentes mediante la inclusion en el plan de vuelo de la informacion relativa a

la ruta revisada (si se conoce) y al nuevo aerédromo de destino. (CCA 20.075 (¢))




4)

b)
1))

Toda aeronave que opere en un aerédromo controlado no debe efectuar rodaje en el area
de maniobras sin autorizacion de la torre de control del aerédromo y debe cumplir las
instrucciones que le asigne dicha dependencia.
Observancia del plan de vuelo actualizado
Salvo lo dispuesto en RAC 20.075 b) 4), toda aeronave se debe atener al plan de vuelo
actualizado o a la parte aplicable de un plan de vuelo actualizado para un vuelo
controlado, dentro de las tolerancias definidas en los parratfos RAC 20.075 b) 1) i. a
RAC 20.075 b) 2), a menos que haya solicitado un cambio y haya conseguido
autorizacion de la dependencia apropiada del control de transito aéreo, o que se presente
una situacion de emergencia que exija tomar medidas inmediatas por parte de la
aeronave, en cuyo caso, tan pronto como lo permitan las circunstancias, después de
aplicadas dichas medidas, se debe informar a la dependencia correspondiente de los
servicios de transito aéreo de las medidas tomadas y del hecho de que dichas medidas
se debieron a una situacion de emergencia.

i. A menos que la autoridad ATS competente autorice o que la dependencia de
control de transito aéreo competente autorice o disponga otra cosa, los vuelos
controlados, en la medida de lo posible:

i.1  Cuando se efectlien en una ruta ATS establecida, deben operar a lo largo del
eje definido de esa ruta; o

1.2  Cuando se efectien en otra ruta, deben operar directamente entre las
instalaciones de navegacion o los puntos que definen esa ruta.

ii.  Con sujecion al requisito principal que figura en RAC 20.075 b) 1) i., una aeronave
que opere a lo largo de un tramo de una ruta ATS definido por referencia a
radiofaros omnidireccionales VHF, debe cambiar, para su guia de navegacion
primaria, de la instalacion por detrds de la aeronave a la que se encuentre por
delante de la misma, y este cambio se efectuard en el punto de cambio o tan cerca
de éste como sea posible desde el punto de vista operacional, si dicho punto de

cambio se ha establecido.

iii.  Las divergencias respecto a lo dispuesto en RAC 20.075 b) 1) i., se deben notificar a

la dependencia competente del servicio de transito aéreo.



2) Desviaciones respecto al plan de vuelo actualizado. En el caso de que un vuelo

controlado se desvie inadvertidamente de su plan de vuelo actualizado, debe hacer lo

siguiente:

1.

11.

iil.

1v.

Desviacidn respecto a la derrota. Si la aeronave se desvia de la derrota, debe tomar

medidas inmediatamente para rectificar su rumbo con objeto de volver a la derrota
lo antes posible.

Desviacion respecto al nimero de Mach/a la velocidad aerodinamica indicada

asignados por el ATC. Se debe notificar inmediatamente a la correspondiente

dependencia de servicios de transito aéreo.

Desviacion respecto a un numero de Mach/una velocidad aerodindmica verdadera.

si el nimero de Mach/la velocidad aerodinamica verdadera, sostenidos a nivel de
crucero, varian £Mach 0,02 o mas, o £19 km/h (10 kt) o mas para la velocidad
aerodinamica verdadera, respecto al plan de vuelo actualizado, se debe informar de
ello a la dependencia correspondiente de servicios de transito aéreo.

Cambio de la hora prevista. salvo cuando la ADS-C esté activada y en condiciones

de servicio en un espacio aéreo en que se proporcionen servicios ADS-C, si la hora
prevista de llegada al préximo punto de notificacion aplicable, al limite de region
de informacion de vuelo o al aerodromo de destino, el que esté antes, cambia en
mas de 2 minutos con respecto a la notificada anteriormente a los servicios de
transito aéreo, o con relacion a otro periodo de tiempo que haya prescrito la
autoridad ATS competente o que se base en acuerdos regionales de navegacion
aérea, la tripulacion de vuelo debe notificar a la dependencia correspondiente de
servicios de transito aéreo lo antes posible.

Cuando se proporcionen servicios ADS-C y esté activada esta ultima, se debe
informar automaticamente a la dependencia de servicios de transito aéreo, por
enlace de datos, cuando tenga lugar un cambio que sea superior a los valores de

umbral establecidos en el contrato ADS relacionado con un evento.

3) Solicitudes de cambio. Las solicitudes relativas a cambios en el plan de vuelo

actualizado deben contener la informacion que se indica a continuacion:

1.

Cambio de nivel de crucero. Identificacion de la aeronave; nuevo nivel de crucero

solicitado y numero de Mach/velocidad aerodinamica verdadera de crucero a este

nivel; horas previstas revisadas (cuando proceda) en los puntos de notificacion o

sobre los limites de las regiones de informacion de vuelos subsiguientes.



1i.  Cambio de namero de Mach/velocidad aerodindmica verdadera. Identificacion de

la aeronave; nimero de Mach/velocidad aerodinamica verdadera solicitados.

1i.  Cambio de ruta

1.1 Sin modificacion del punto de destino. Identificacion de la aeronave; reglas

de vuelo; descripcion de la nueva ruta de wvuelo, incluso los datos
relacionados con el plan de vuelo empezando con la posicion desde la cual se
inicia el cambio de ruta solicitado; horas previstas revisadas; cualquier otra
informacion pertinente.

1.2 Con modificacion del punto de destino. Identificacion de la aeronave; reglas

de vuelo; descripcion de la ruta de vuelo revisada hasta el nuevo aer6dromo
de destino, incluso los datos relacionados con el plan de vuelo empezando
con la posicion desde la cual se inicia el cambio de ruta solicitado; horas
previstas revisadas; aerodromos de alternativa; cualquier otra informacion
pertinente.

4) Deterioro de las condiciones meteorologicas hasta quedar por debajo de las VMC.
Cuando sea evidente que no es factible el vuelo en condiciones VMC de conformidad
con su plan de vuelo actualizado, el vuelo VFR que se realice como controlado debe:

1. Solicitar una autorizaciéon enmendada que le permita continuar en VMC hasta el
punto de destino o hasta un aerédromo de alternativa, o salir del espacio aéreo
dentro del cual se necesita una autorizacion ATC; o

ii.  Sino puede obtener una autorizacidon de conformidad con iv.1, continuar el vuelo en
VMC vy notificar a la dependencia ATC correspondiente las medidas que toma, ya
sea salir del espacio aéreo de que se trate o aterrizar en el aerodromo apropiado mas
proximo; o

iii. RESERVADO.
iv.  Solicitar autorizaciébn para volar de acuerdo con las reglas de vuelo por
instrumentos.

c) Informes de posicion



1))

2)

d)

1y

2)

A menos que sea eximido por la autoridad ATS competente o por las dependencias
correspondientes de servicios de transito aéreo bajo las condiciones especificadas por
esa autoridad, un vuelo controlado debe notificar a esa dependencia, tan pronto como
sea posible, la hora y nivel a que se pasa cada uno de los puntos de notificacion
obligatoria designados, asi como cualquier otro dato que sea necesario. Analogamente,
los informes de posicion deben enviarse en relacion con puntos de notificacion
adicionales, cuando lo soliciten las dependencias correspondientes de los servicios de
transito aéreo. A falta de puntos de notificacion designados, los informes de posicion se
dar a intervalos que fije la autoridad ATS competente, o especificados por la
dependencia correspondiente de los servicios de transito aéreo.

Los vuelos controlados que notifiquen su posicion a la dependencia de servicios de
transito aéreo apropiada, mediante comunicaciones por enlace de datos, deben
proporcionar informes de posicion orales unicamente cuando asi se solicite.

(CCA 20.075 (d))

Terminacion de control. Salvo cuando aterricen en un aerodromo controlado, los
vuelos controlados tan pronto como dejen de estar sujetos al servicio de control de
transito aéreo, deben notificar este hecho a la dependencia ATC correspondiente.
Comunicaciones

Toda aeronave que opere como vuelo controlado debe mantener comunicaciones
aeroterrestres vocales constantes por el canal apropiado de la dependencia
correspondiente de control de transito aéreo y cuando sea necesario, establecer
comunicacion en ambos sentidos con la misma, con excepcion de lo que pudiera
prescribir la autoridad ATS competente en lo que respecta a las aeronaves que forman

parte del transito de aerédromo de un aerodromo controlado. (CCA 20.075 (e))

Falla de las comunicaciones. Si la falla de las comunicaciones impide cumplir con lo
dispuesto en RAC 20.075 e) 1), la aeronave observaréd los procedimientos de falla de
comunicaciones orales del Anexo 10 de la OACI Volumen II (que se encuentra en la
pagina de internet oficial de la OACI), y aquellos de los procedimientos siguientes que
sean apropiados. La aeronave debe intentar comunicarse con la dependencia de control
de transito aéreo pertinente utilizando todos los demas medios disponibles. Ademas, la

aeronave, cuando forme parte del transito de aerddromo en un aerédromo controlado, se

debe mantener vigilante para atender a las instrucciones que puedan darse por medio de

sefales visuales.



1.

1l

Si opera en condiciones meteorologicas de vuelo visual, la aeronave:

i.1

1.2

Debe proseguir su vuelo en condiciones meteorologicas de vuelo visual;
aterrizard en el aerédromo adecuado mas proximo; y notificar su llegada, por
el medio més rapido, a la dependencia correspondiente de los servicios de
transito aéreo;

Debe completar un vuelo IFR conforme a lo establecido en RAC 20.075 e) 2)

ii., si lo considera conveniente.

Si opera en condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos, o si el piloto de

un vuelo IFR considera que no es conveniente terminar el vuelo de acuerdo con lo

prescrito en RAC 20.075 e) 2) i.1, la aeronave:

i.1

1.2

A menos que se prescriba de otro modo con base en un acuerdo regional de

navegacion aérea, en el espacio aéreo en el que no se utilice radar para el

control de transito aéreo, debe mantener el ultimo nivel y velocidad

asignados, o la altitud minima de vuelo, si ésta es superior, por un periodo de

20 minutos desde el momento en que la aeronave deje de notificar su

posicidn al pasar por un punto de notificacion obligatoria, y después de ese

periodo de 20 minutos ajustara el nivel y velocidad conforme al plan de

vuelo presentado;

En el espacio aéreo en el que se utilice radar para el control del transito

aéreo, mantendrd el Gltimo nivel y velocidad asignados, o la altitud minima

de vuelo, si ésta es superior, por un periodo de siete minutos desde el

momento en que:

it.2.1  Se alcance el ultimo nivel asignado o la altitud minima de vuelo; o

i1.2.2  Se regule el transpondedor en el codigo 7600; o

11.2.3  La aeronave deje de notificar su posicion al pasar por un punto de
notificacion obligatoria;

i1.2.4 Lo que ocurra mas tarde, y a partir de ese momento, ajustara el nivel

y la velocidad conforme al plan de vuelo presentado;



ii.3  Cuando reciba guia vectorial radar o efectie un desplazamiento indicado por
ATC utilizando la navegacioén de area (RNAV) sin un limite especificado,
debe volver a la ruta del plan de vuelo actualizado al alcanzar el siguiente
punto significativo, a mas tardar, teniendo en cuenta la altitud minima de
vuelo que corresponda;

ii.4  Debe proseguir segun la ruta del plan de vuelo actualizado hasta la ayuda o el
punto de referencia para la navegacion que corresponda y que haya sido
designada para servir al aerodromo de destino, y, cuando sea necesario para
asegurar que se satisfagan los requisitos sefialados en ii.5, la aeronave se
debe mantener en circuito de espera sobre esta ayuda o este punto de
referencia hasta iniciar el descenso;

i1.5 Debe iniciar el descenso desde la ayuda o el punto de referencia para la
navegacion especificada en ii.4, a la Ultima hora prevista de aproximacion
recibida y de la que se haya acusado recibo, o lo méas cerca posible de dicha
hora; o si no se ha recibido y acusado recibo de la hora prevista de
aproximacion, debe iniciar el descenso a la hora prevista de llegada resultante
del plan de vuelo actualizado o lo mas cerca posible de dicha hora;

ii.6  Debe realizar un procedimiento normal de aproximacioén por instrumentos,
especificado para la ayuda o el punto de referencia de navegacion
designados; y

ii.7  Debe aterrizar, de ser posible, dentro de los 30 minutos siguientes a la hora
prevista de llegada especificada en ii.5, o la hora prevista de aproximacion de
que ultimamente se haya acusado recibo, lo que resulte mas tarde.

(CCA 20.075 ()

RAC 20.080 Interferencia ilicita

a) Toda aeronave que esté¢ siendo objeto de actos de interferencia ilicita debe hacer lo
posible por notificar a la dependencia ATS pertinente este hecho, toda circunstancia
significativa relacionada con el mismo y cualquier desviacion del plan de wvuelo

actualizado que las circunstancias hagan necesaria, a fin de permitir a la dependencia



b)

ATS dar prioridad a la aeronave y reducir al minimo los conflictos de transito que

puedan surgir con otras aeronaves. (CCA 20.080 (a))

Si una aeronave es objeto de interferencia ilicita, el piloto al mando debe intentar
aterrizar lo antes posible en el aerodromo apropiado mas cercano o en un aerédromo
asignado para ese proposito por la autoridad competente, a menos que la situacion a

bordo de la aeronave le dicte otro modo de proceder. (CCA 20.080 (b))

RAC 20.085 Interceptacion
(CCA 20.085 ()

a)

b)

La interceptacion de aeronaves civiles se rige por los reglamentos y directrices
administrativas apropiados que el Estado de Costa Rica establece en cumplimiento del
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional y, especialmente en cumplimiento del
Articulo 3 y 3bis, en virtud de los cuales el Estado de Costa Rica se compromete a tener
debidamente en cuenta la seguridad de las aeronaves civiles. En consecuencia, al
redactar dichos reglamentos y directrices administrativas los Estados tendran en cuenta
las disposiciones que figuran en el Apéndice 1 y el Apéndice 2 de este RAC. (CCA
20.085 (b))

En caso de interceptacion de una aeronave civil su piloto al mando debe cumplir con las
normas que figuran en el Apéndice 2 de este RAC, interpretando y respondiendo a las

sefales visuales en la forma especificada en el Apéndice 1 de este RAC.

RAC 20.090 Minimas VMC de visibilidad y distancia de las nubes

Las minimas VMC de visibilidad y distancia de las nubes figuran en la tabla RAC 20.090.



Tabla RAC 20.090

Banda de altitud Clase de espacio Visibilidad de vuelo Distancia de las
aéreo nubes
A 3050 m (10 000 ft) ABCDEFG 8 km 1 500 m
AMSL o por encima horizontalmente
300 m (1 000 ft)
verticalmente
Por debajo de 3 050 ABCDEFG 5 km 1 500 m
m (10 000 ft) AMSL horizontalmente 300
y por encima de 900 m (1 000 ft)
m (3 000 ft) AMSL, o verticalmente
por encima de 300 m
(1 000 ft) sobre el
terreno, de ambos
valores el mayor
A 900 m (3 000 ft) ABCDE 5 km 1500 m
AMSL o por debajo, horizontalmente 300
0 a 300 m (1 000 ft) m (1 000 ft)
sobre el terreno, de verticalmente
ambos valores el FG 5 km Libre de nubes y con

mayor

la superficie a la vista

Las minimas VMC aplicables a la operacion de helicopteros estan establecidas en el AIP de

Parte III AD 3 que se encuentra en la pagina de internet oficial de la DGAC.

SUBPARTE D. REGLAS DE VUELO VISUAL

RAC 20.095 Condiciones meteorologicas requeridas para vuelos VFR

a) Los vuelos VFR se deben realizar de forma que la aeronave vuele en condiciones de

visibilidad y de distancia de las nubes que sean iguales o superiores a las indicadas en la

Tabla RAC 20.090.




b) Excepto cuando lo autorice la dependencia de control de transito aéreo, en vuelos VFR
no se debe despegar ni aterrizar en ningiin aerédromo dentro de una zona de control, ni
se entrara en la zona de transito de aerédromo o en el circuito de transito de dicho
aerédromo:

1) Siel techo de nubes es inferior a 450 m (1 500 ft); o

2) Si la visibilidad en tierra es inferior a 5 km.

RAC 20.100 Vuelos entre la puesta y la salida de sol

Los vuelos VFR, entre la puesta y la salida del sol o durante cualquier otro periodo entre la
puesta y la salida del sol que pueda prescribir la Direccion General de Aviacion Civil, se
deben realizar de conformidad con las condiciones prescritas por dicha autoridad.

RAC 20.105 Prohibicion de vuelos VFR

A menos que lo autorice la autoridad ATS competente, no se puede realizar vuelos VFR:

a) Por encima del FL 200;

b) A velocidades transdnicas y supersonicas;

c) Excepto cuando sea necesario para el aterrizaje o despegue:

1) Sobre aglomeraciones de edificios en ciudades, pueblos o lugares habitados, o sobre
una reunion de personas al aire libre a una altura menor de 300 m (1 000 ft) sobre el
obstaculo mas alto situado dentro de un radio de 600 m desde la aeronave;

2) En cualquier otra parte distinta de la especificada en RAC 20.105 d) 1), a una altura

menor de 150 m (500 ft) sobre tierra o agua.

RAC 20.110 Nivel de crucero

A no ser que se indique de otro modo en las autorizaciones de control de transito aéreo o
por disposicion de la autoridad ATS competente, los vuelos VFR en vuelo horizontal de
crucero cuando operen por encima de 900 m (3 000 ft) con respecto al terreno o al agua, o

de un plano de comparacion mas elevado segtn especifique la autoridad ATS competente,

se deben efectuar a un nivel de crucero apropiado a la derrota, como se especifica en la

tabla de niveles de crucero que figura en el Apéndice 3 de este RAC.



RAC-ATS.115 Vuelos VFR en espacio aéreo controlado

Los vuelos VFR deben acatar las disposiciones de RAC 20.075:

a) Cuando se realicen en el espacio aéreo de Clases B, C y D;

b) Cuando formen parte del transito de aerddromo en aerédromos controlados; o

¢) RESERVADO.

RAC 20.120 Vuelos VFR dentro de areas designadas por la autoridad ATS

Un vuelo VFR que se realice dentro de areas, hacia areas o a lo largo de rutas, designadas
por la autoridad ATS competente de acuerdo con RAC 20.060 a) 2) iii. o iv., debe mantener
comunicaciones aeroterrestres vocales constantes por el canal apropiado de la dependencia
de servicios de transito aéreo que suministre el servicio de informacion de vuelo, y debe

informar su posicion a la misma cuando sea necesario.

RAC 20.125 Cambio de vuelo VFR a IFR

Toda aeronave que opere de acuerdo con las reglas de vuelo visual y desee cambiar para

ajustarse a las reglas de vuelo por instrumentos:

a) Si ha presentado un plan de vuelo, debe comunicar los cambios necesarios que hayan de
efectuarse en su plan de vuelo actualizado; o

b) Cuando asi lo requiera el RAC 20.060 a) 2), debe someter un plan de vuelo a la
dependencia apropiada de los servicios de transito aéreo y, esperar la autorizacion antes

de proseguir en IFR cuando se encuentre en espacio aéreo controlado.



SUBPARTE E. REGLAS DE VUELO POR INSTRUMENTOS

RAC 20.130 Reglas aplicables a todos los vuelos IFR

a)

b)

)

2)

)

2)

Equipo de las aeronaves. Las aeronaves deben estar dotadas de instrumentos adecuados
y de equipo de navegacion apropiado a la ruta en que hayan de volar.

Niveles minimos. Excepto cuando sea necesario para el despegue o el aterrizaje, o
cuando lo autorice expresamente la autoridad competente, los vuelos IFR se deben
efectuar a un nivel que no sea inferior a la altitud minima de vuelo establecida por el
Estado cuyo territorio se sobrevuela, o, en caso de que tal altitud minima de vuelo no se
haya establecido:

Sobre terreno elevado o en areas montafiosas, a un nivel de por lo menos 600 m (2 000
ft) por encima del obstaculo mas alto que se halle dentro de un radio de 8 km con
respecto a la posicion estimada de la aeronave en vuelo;

En cualquier otra parte distinta de la especificada en 1), a un nivel de por lo menos 300
m (1 000 ft) por encima del obstaculo mas alto que se halle dentro de un radio de 8 km
con respecto a la posicion estimada de la aeronave en vuelo.

(CCA 20.130)

Cambio de vuelo IFR a VFR

Toda aeronave que decida cambiar el modo en que efecttia su vuelo, pasando de las
reglas de vuelo por instrumentos a las de vuelo visual, si ha sometido un plan de vuelo,
debe notificar especificamente a la dependencia apropiada de los servicios de transito
aéreo que se cancela el vuelo IFR, y le debe comunicar los cambios que haya que
hacerse en su plan de vuelo vigente.

Cuando la aeronave que opera de acuerdo con las reglas de vuelo por instrumentos pase
a volar en condiciones meteoroldgicas de vuelo visual o se encuentre con éstas, no debe
cancelar su vuelo IFR, a menos que se prevea que el vuelo va a continuar durante un
periodo de tiempo razonable de ininterrumpidas condiciones meteorologicas de vuelo

visual, y que se tenga el proposito de proseguir en tales condiciones.



RAC 20.135 Reglas aplicables a los vuelos IFR efectuados dentro del espacio aéreo

controlado

a)

b)

)
2)

Los vuelos IFR deben acatar las disposiciones de RAC 20.075 cuando se efectiien en
espacio aéreo controlado.

Un vuelo IFR que opere en vuelo de crucero en espacio aéreo controlado se debe
efectuar al nivel de crucero o, si estd autorizado para emplear técnicas de ascenso en
crucero, entre dos niveles o por encima de un nivel, elegidos de:

Las tablas de niveles de crucero del Apéndice 3 de este RAC; o

Una tabla modificada de niveles de crucero, cuando asi se prescriba de conformidad con

el Apéndice 3, para vuelos por encima del FL 410.

RAC 20.140 Reglas aplicables a los vuelos IFR efectuados fuera del espacio aéreo

controlado

a)

1)

2)

b)

c)

1)

Niveles de crucero. Un vuelo IFR que opere en vuelo horizontal de crucero fuera del
espacio aéreo controlado se efectuard al nivel de crucero apropiado a su derrota, tal
como se especifica en:

La tabla de niveles de crucero del Apéndice 3 de este RAC, excepto cuando la autoridad
ATS competente especifique otra cosa respecto a los vuelos que se efectian a una
altitud igual o inferior a 900 m (3 000 ft) sobre el nivel medio del mar;

Una tabla modificada de niveles de crucero, cuando asi se prescriba de conformidad con
el Apéndice 3, para vuelos por encima del FL 410.

Comunicaciones. Un vuelo IFR que se realice fuera del espacio aéreo controlado, pero
dentro de areas, o a lo largo de rutas, designadas por la autoridad ATS competente de
acuerdo con RAC 20.060 a) 2) iii. o iv., debe mantener comunicaciones aeroterrestres
vocales por el canal apropiado y debe establecer, cuando sea necesario, comunicacion
en ambos sentidos con la dependencia de servicios de transito aéreo que suministre
servicio de informacion de vuelo.

Informes de posicion. Un vuelo IFR que opere fuera del espacio aéreo controlado y al
que la autoridad ATS competente exija que:

Presente un plan de vuelo;



2) Mantenga comunicaciones aeroterrestres vocales por el canal apropiado y establezca
comunicacion en ambos sentidos, segun sea necesario, con la dependencia de servicios
de transito aéreo que suministra el servicio de informacion de vuelo,

3) Debe notificar la posicion de acuerdo con lo especificado en RAC 20.075 ¢) para vuelos

controlados. (CCA 20.140)

SUBPARTE F. APENDICES
APENDICE 1. SENALES

RAC 20-AP1.001 Seiiales de socorro y urgencia
(CCA 20-AP1.001 (a))

a) Seinales de socorro. Las senales que siguen, utilizadas conjuntamente o por separado,
significan que existe una amenaza de peligro grave e inminente y que se pide ayuda
inmediata.

1) Una sefal transmitida por radiotelegrafia, o por cualquier otro método, consistente en el
grupo SOS (... CCC...) del Cédigo Morse;

2) Una senal radiotelefonica de socorro, consistente en la palabra MAYDAY;

3) Un mensaje de socorro por enlace de datos para transmitir el sentido de la palabra
MAYDAY;

4) Cohetes o bombas que proyecten luces rojas, lanzados uno a uno a cortos intervalos;

5) Una luz de bengala roja con paracaidas.

(CCA 20-AP1.001 (b))

b) Seiiales de urgencia.

1) Las senales siguientes, usadas conjuntamente o por separado, significan que una
aeronave desea avisar que tiene dificultades que la obligan a aterrizar, pero no necesita
asistencia inmediata:

1. Apagando y encendiendo sucesivamente los faros de aterrizaje; o
ii.  Apagando y encendiendo sucesivamente las luces de navegacion, de forma tal que

se distingan de las luces de navegacion de destellos.



2) Las sefiales siguientes, usadas conjuntamente o por separado, significan que una

aeronave tiene que transmitir un mensaje urgentisimo relativo a la seguridad de un

barco, aeronave u otro vehiculo, o de alguna persona que esté a bordo o a la vista:

1.

ii.

1il.

Una senal hecha por radiotelegrafia o por cualquier otro método, consistente en el

grupo XXX

Una senal radiotelefonica de urgencia, consistente en la enunciacion de las palabras

PAN, PAN;

Un mensaje de urgencia por enlace de datos para transmitir el sentido de las

palabras PAN, PAN.

RAC 20-AP1.005 Seiiales que se han de utilizar en caso de interceptacion

a) Seiales iniciadas por la aeronave interceptora y respuesta de la aeronave

interceptada
Serie | Seiales de la aeronave | Significado Respuesta de la Significado
interceptora aeronave
interceptada
1 DIA o NOCHE: Alabear | Usted ha sido DIA o NOCHE: Comprendido,
la aeronave y encender y | interceptado. | Alabear la acronave, | lo cumpliré.
apagar las luces de Sigame. encender y apagar las

navegacion a intervalos
irregulares (y luces de
aterrizaje en el caso de un
helicoptero) desde una
posicion ligeramente por
encima y por delante y,
normalmente, a la
izquierda de la aeronave
interceptada (o a la

derecha si la aeronave

luces de navegacion a
intervalos irregulares,
y seguir a la aeronave

interceptora.




interceptada es un
helicoptero) y, después
de recibir respuesta,
efectuar un viraje
horizontal lento,
normalmente a la
izquierda (o a la derecha
en el caso de un
helicoptero) hacia el
rumbo deseado.

Las condiciones
meteorologicas o del
terreno pueden obligar a
la aeronave interceptora a
invertir las posiciones y
el sentido del viraje
citados anteriormente.
Si la aeronave
interceptada no puede
mantener la velocidad de
la aeronave interceptora,
se prevé que esta ultima
efectie una serie de
circuitos de hipédromo y
alabee la aeronave cada
vez que pase a la

aeronave interceptada.

DIA o0 NOCHE: Alejarse
bruscamente de la
aeronave interceptada,

haciendo un viraje

Prosiga.

DIA o NOCHE:

Alabear la aeronave.

Comprendido,

lo cumpliré.




ascendente de 90° o mas,
sin cruzar la linea de
vuelo de la aeronave
interceptada.
3 DIA o NOCHE: Aterrice en DIA o NOCHE: Comprendido,
Desplegar el tren de este Desplegar el tren de lo cumpliré.
aterrizaje (si es aerodromo. aterrizaje (si es
replegable) llevando replegable), llevando
continuamente continuamente
encendidos los faros de encendidos los faros
aterrizaje y sobrevolar la de aterrizaje, seguir a
pista en servicio o, si la la aeronave
aeronave interceptada es interceptora y, si
un helicoptero, después de sobrevolar
sobrevolar la zona de la pista en servicio o
aterrizaje de helicoptero. la zona de aterrizaje
En el caso de del helicoptero se
helicopteros, el considera que se
helicoptero interceptor puede aterrizar sin
hace una aproximacion peligro, proceder al
para el aterrizaje, y aterrizaje.
permanece en vuelo
estacionario cerca de la
zona de aterrizaje.

b) Sefiales iniciadas por la aeronave interceptada y respuesta de la aeronave

interceptora
Serie | Senales de la aeronave | Significado Respuesta de la Significado
interceptora aeronave

interceptada




DIA o NOCHE: El aerodromo | DIA o NOCHE C Si | Comprendido,
Replegar el tren de que usted ha se desea que la sigame.
aterrizaje (de ser designado es | aeronave interceptada
replegable) y encender y | inadecuado. siga a la aeronave
apagar los faros de interceptora hasta un
aterrizaje sobrevolando aerddromo de
la pista en servicio o la alternativa, la
zona de aterrizaje de aeronave interceptora
helicopteros a una altura repliega el tren de
de mas de 300 m (1 000 aterrizaje (de ser
ft) pero sin exceder de replegable) y utiliza
600 m (2 000 ft) [en el las senales de la Serie
caso de un helicoptero, a 1, prescritas para las
una altura de mas de 50 aeronaves
m (170 ft) pero sin interceptoras.
exceder de 100 m (330
ft)] sobre el nivel del Si se decide dejar en | Comprendido,
aerddromo, y continuar libertad a la aeronave prosiga.
volando en circuito sobre interceptada, la
la pista en servicio o la aeronave interceptora
zona de aterrizaje de utilizard las sefiales
helicopteros. Si no estd de la Serie 2,
en condiciones de prescritas para las
encender y apagar los aeronaves
faros de aterrizaje, interceptoras.
encienda y apague
cualesquiera otras luces
disponibles.
DIA o NOCHE: Imposible DIA o NOCHE: Comprendido.
Encender y apagar cumplir. Utilice las sefiales de

repetidamente todas las

la Serie 2, prescritas




luces disponibles a

para las aeronaves

intervalos regulares, pero interceptoras.
de manera que se
distingan de las luces de
destellos.
6 DIA o NOCHE: En peligro. DIA o NOCHE: Comprendido.

Encender y apagar todas
las luces disponibles a

intervalos irregulares.

Utilice las sefiales de
la Serie 2, prescritas
para las aeronaves

interceptoras.

RAC 20-AP1.010 Seiiales visuales empleadas para advertir a una aeronave no

autorizada que se encuentra volando en una zona restringida, prohibida o peligrosa, o

que esta a punto de entrar en ella.

De dia y de noche, una serie de proyectiles disparados desde el suelo a intervalos de 10

segundos, que al explotar produzcan luces o estrellas rojas y verdes, indicaran a toda

aeronave no autorizada que esta volando en una zona restringida, prohibida o peligrosa, o

que esta a punto de entrar en ella y que la aeronave ha de tomar las medidas necesarias para

remediar la situacion.

RAC 20-AP1.015 Seiiales para el transito del aerodromo

Las sefiales para el transito de aerddromo se encuentran en el Anexo 2 de la OACI,

Apéndice 1, punto 4.

RAC 20-AP1.020 Sefiales para maniobrar en tierra

Las senales para maniobrar en tierra se encuentran en el Anexo 2 de la OACI, Apéndice 1,

punto 5.




RAC 20-AP1.025 Sefiales manuales de emergencia normalizadas

a)

b)

Las sefiales manuales siguientes se fijan como el minimo necesario para
comunicaciones de emergencia entre el comandante del incidente y de salvamento y
extincion de incendios de aeronaves (ARFF), los bomberos ARFF y la tripulacion de
vuelo y/o de cabina de la acronave del incidente. Las sefiales manuales de emergencia
ARFF deberian hacerse desde el lado delantero izquierdo de la aeronave para la
tripulacion de vuelo.

(CCA 20-AP1.025)

Las sefales manuales de emergencia normalizadas se encuentran en el Anexo 2 de la

OACI, Apéndice 1, punto 6.

APENDICE 2. INTERCEPTACION DE AERONAVES CIVILES

RAC 20-AP2.001 Medidas que ha de adoptar la aeronave interceptada

a)
1)

2)

3)

4)

5)

Una aeronave que sea interceptada por otra aeronave:

Debe seguir inmediatamente las instrucciones dadas por la aeronave interceptora,
interpretando y respondiendo a las sefiales visuales de conformidad con las
especificaciones del Apéndice 1 de este RAC;

Lo debe notificar inmediatamente, si es posible, a la dependencia de los servicios de
transito aéreo apropiada;

Debe tratar inmediatamente de comunicarse por radio con la aeronave interceptora o
con la dependencia de control de interceptacion apropiada, efectuando una llamada
general en la frecuencia de emergencia de 121,5 MHz, indicando la identidad de la
aeronave interceptada y la indole del vuelo y, si no se ha establecido contacto y es
posible, repitiendo esta llamada en la frecuencia de emergencia de 243 MHz;

Si estd equipada con transpondedor SSR, debe seleccionar inmediatamente el Codigo
7700, en Modo A, a no ser que reciba otras instrucciones de la dependencia de los
servicios de transito aéreo apropiada;

Si estd equipada con ADS-B o ADS-C, debe seleccionar la funcion de emergencia
apropiada, si esta disponible, a no ser que reciba otras instrucciones de la dependencia

de servicios de transito aéreo apropiada.



b) Si alguna instruccion recibida por radio de cualquier fuente estuviera en conflicto con
las instrucciones dadas por la aeronave interceptora mediante sefales visuales, la
aeronave interceptada requerird aclaracion inmediata mientras continia cumpliendo con
las instrucciones visuales dadas por la aecronave interceptora.

¢) Si alguna instruccion recibida por radio de cualquier fuente estuviera en conflicto con
las instrucciones dadas por radio por la aeronave interceptora, la acronave interceptada
requerird aclaracion inmediata mientras continla cumpliendo con las instrucciones

dadas por radio por la aeronave interceptora.
RAC 20-AP2.005 Radiocomunicacion durante la interceptacion
Si durante la interceptacion se hubiera establecido contacto por radio, pero no fuera posible
comunicarse en un idioma comun, se debe intentar proporcionar las instrucciones, acusar
recibo de las instrucciones y transmitir toda otra informacion indispensable mediante las

frases y pronunciaciones que figuran en la tabla RAC 20-AP2.005:

Tabla RAC 20-AP2.005

Frases para uso de aeronaves INTERCEPTORAS Frases para uso de aeronaves INTERCEPTADAS
Frase Pronunciacion’ Significado Frase Pronunciacion’ Significado
CALL SIGN KOL SAIN ;Cuil es su distintivo de llamada? | CALL SIGN KOL SAIN Mi distintivo de llamada
(distintivo (distintivo es (distintivo de llamada)
de llamada)~  de llamada)
FOLLOW  FOLOU Sigame WILCO UIL-CO Cumpliré instrucciones
DESCEND DISSEND Descienda para aterrizar CAN NOT CAN NOT Imposible cumplir
YOU YU LAND Aterrice en este aerddromo REPEAT RI-PIT Repita instrucciones
LAND
PROCEED PROSIID Puede proseguir AM LOST AM LOST Posicion desconocida
MAYDAY MEIDEI Me encuentro en peligro
HIJACK® JAI CHAK He sido objeto de
apoderamiento ilicito
LAND LAND Permiso para aterrizar en
(lugar) (lugar) (lugar)
DESCEND  DISSEND Permiso para descender




APENDICE 3. TABLA DE NIVELES DE CRUCERO

RAC 20-AP3.001 Areas donde se aplica la RVSM (pies)

En las areas en que la altitud se mide en pies y donde, en virtud de acuerdos regionales de
navegacion aérea, se aplica una separacion vertical minima de 1 000 ft entre FL 290 y FL

410 inclusive; véase tabla a) del Anexo 2 de la OACI, Apéndice 3.

RAC 20-AP3.005 Areas donde se aplica la RVSM (metros)

En las areas en que la altitud se mide en metros y donde, en virtud de acuerdos regionales
de navegacion aérea, se aplica una separacion vertical minima de 300 m entre 8 900 m y 12

500 m inclusive; véase tabla b) del Anexo 2 de la OACI, Apéndice 3.

RAC 20-AP3.010 Areas donde no se aplica la RVSM (pies)

En las demas areas donde la altitud se mide principalmente en pies; véase tabla c¢) del
Anexo 2 de la OACI, Apéndice 3.
RAC 20-AP3.015 Areas donde no se aplica la RVSM (metros)

En las demas areas donde la altitud se mide principalmente en metros; véase tabla d) del

Anexo 2 de la OACI, Apéndice 3.

APENDICE 4. SISTEMAS DE AERONAVES PILOTADAS A DISTANCIA

RAC 20-AP4.001 Reglas generales de utilizacion

a) Ningln sistema de aeronave pilotada a distancia (RPAS) que participe en la navegacion
aérea internacional se utilizarad sin autorizacion apropiada del Estado desde el cual se
efectia el despegue de la aeronave pilotada a distancia (RPA).

b) Ninguna RPA se utilizard sobre el territorio de otro Estado sin la autorizacion especial
concedida por el Estado donde se efectuarda el vuelo. Esta autorizacion puede

formularse como acuerdos entre los Estados en cuestion.



g)

No podra utilizarse una RPA sobre alta mar sin coordinacioén previa con la autoridad
ATS correspondiente.

La autorizacion y coordinacidn a que se refieren b) y ¢) deberan obtenerse y efectuarse
antes del despegue si existieran probabilidades razonables, al proyectarse la operacion,
de que la aeronave pueda ingresar al espacio aéreo en cuestion.

Los RPAS se deben utilizar de conformidad con las condiciones establecidas por el
Estado de matricula y, de ser diferente, el Estado del explotador, y el Estado o los
Estados sobre los cuales se efectuara el vuelo.

Los planes de vuelo se presentaran de conformidad con el Capitulo II, Subparte C, RAC
20.060, o como lo indique el Estado o los Estados en los que se efectue el vuelo.

Los RPAS deben cumplir con los requisitos de performance y de equipo a bordo

exigidos para el espacio aéreo especifico donde se efectuara el vuelo.

APENDICE 5. GLOBOS LIBRES NO TRIPULADOS

RAC 20-AP5.001 Clasificacion de los globos libres no tripulados

a)

b)

c)
1))
2)
3)
4)

Ligero. Globo libre no tripulado que lleva una carga util de uno o més bultos de una
masa combinada de menos de 4 kg, salvo que se considere “pesado” de conformidad
conc)2),3)o04);0

Mediano. Globo libre no tripulado que lleva una carga util de dos o mas bultos de una
masa combinada de 4 kg o mas, pero inferior a 6 kg, salvo que se considere “pesado” de
conformidad con ¢) 2), 3) 0 4); 0

Pesado. globo libre no tripulado que lleva una carga util que:

Tiene una masa combinada de 6 kg o mas; o

Incluye un bulto de 3 kg o mas; o

Incluye un bulto de 2 kg o mas de una densidad de més de 13 g/cm2; o

Utiliza una cuerda u otro elemento para suspender la carga util que requiere una fuerza

de impacto de 230 N o mas para separar la carga util suspendida del globo.

(CCA 20-APS5.001)




RAC 20-APS5.005 Reglas generales de utilizacion

a)

b)

d)

Ningun globo libre no tripulado se puede utilizar sin autorizacion apropiada del Estado
desde el cual se efectiia el lanzamiento.

Ningtn globo libre no tripulado, que no sea un globo ligero utilizado exclusivamente
para fines meteorologicos y operado del modo prescrito por la autoridad competente, se
puede utilizar encima del territorio de otro Estado sin la autorizacién apropiada de
dicho Estado.

La autorizacion a que se refiere b), se debe obtener antes del lanzamiento del globo si
existieran probabilidades razonables, al proyectarse la operacion, de que el globo pueda
derivar hacia el espacio aéreo del territorio de otro Estado. Dicha autorizacion puede
obtenerse para una serie de vuelos de globos o para un tipo determinado de vuelos
repetidos, como ocurre con los vuelos de globos de investigacion atmosférica.

Los globos libres no tripulados se deben utilizar de conformidad con las condiciones
establecidas por el Estado de matricula y el Estado o los Estados sobre los que puedan
pasar.

No se debe utilizar un globo libre no tripulado de modo que el impacto del mismo, o de
cualquiera de sus partes, comprendida su carga util, con la superficie de la tierra,
provoque peligro a las personas o los bienes no vinculados a la operacion.

No se debe utilizar un globo libre no tripulado pesado sobre alta mar sin coordinacion

previa con la autoridad ATS correspondiente.

RAC 20-AP5.010 Limitaciones de utilizacion y requisitos en materia de equipo

a)

1))
2)

No se debe utilizar un globo libre no tripulado pesado sin autorizacién de la autoridad
ATS correspondiente, a un nivel o a través de un nivel inferior a la altitud de presion de
18 000 m (60 000 ft), en el que:

Haya mas de 4 octas de nubes u oscurecimiento; o

La visibilidad horizontal sea inferior a 8 km.



b)

1))

2)

3)

d)
1y

2)

Los globos libres no tripulados pesados o medianos no deben ser lanzados de modo que
vuelen a menos de 300 m (1 000 ft) por encima de zonas urbanas densas, poblaciones o
caserios, o personas reunidas al aire libre que no estén vinculadas con la operacion.

No debe utilizarse un globo libre no tripulado pesado, a menos que:

Esté equipado con un minimo de dos dispositivos o sistemas para interrumpir el vuelo
de la carga util, automaticos o accionados por control remoto, que funcionen
independientemente el uno del otro;

Tratandose de globos de polietileno, de presion nula, se utilicen por lo menos dos
métodos, sistemas, dispositivos o combinaciones de los mismos, que funcionen
independientemente los unos de los otros para interrumpir el vuelo de la envoltura del
globo;

(CCA 20-AP5.010)

La envoltura del globo esté equipada con uno o varios dispositivos que reflejen las
sefales radar, o con materiales reflectantes que produzcan un eco en el equipo radar de
superficie que funciona en la gama de frecuencias de 200 MHz a 2 700 MHz, o el globo
esté equipado con dispositivos que permitan su seguimiento continuo por el operador
mas alla del radar instalado en tierra.

No se debe utilizar globos libres no tripulados pesados en las condiciones siguientes:

En areas donde se utiliza equipo SSR basado en tierra, a menos que dichos globos estén
dotados de un transpondedor de radar secundario de vigilancia, con capacidad para
notificar altitud de presion, que funcione continuamente en un codigo asignado, o que,
cuando sea necesario, la estacion de seguimiento pueda poner en funcionamiento; o
bajo indicaciones precisas de operacion dictadas por la autoridad ATS (horas
especificas, zonas especificas, entre otras).

En 4reas donde se utiliza equipo ADS-B basado en tierra, a menos que dichos globos
estén dotados de un transmisor ADS-B, con capacidad para notificar altitud de presion,
que funcione continuamente o que, cuando sea necesario, la estacion de seguimiento
pueda poner en funcionamiento.

Los globos libres no tripulados equipados con una antena de arrastre que exija una

fuerza mayor de 230 N para quebrarse en cualquier punto no pueden utilizarse a menos

que la antena tenga gallardetes o banderines de color colocados a intervalos no mayores

de 15 m.



g)

h)

No se puede utilizar globos libres no tripulados pesados a una altitud de presion inferior
a 18 000 m (60 000 ft) entre la puesta y la salida del sol o cualquier otro periodo entre la
puesta y la salida del sol (rectificado segin la altitud de operacién) que estipule la
autoridad ATS competente, a menos que el globo, sus accesorios y carga util, sin
perjuicio de que puedan separarse durante el vuelo, estén iluminados.

Un globo libre no tripulado pesado que esté equipado con un dispositivo de suspension
(que no sea un paracaidas abierto de colores sumamente visibles) y de una longitud
mayor de 15 m, no puede utilizarse entre la salida y la puesta del sol a una altitud de
presion inferior a 18 000 m (60 000 ft), a menos que el dispositivo de suspension
ostente colores en bandas alternadas sumamente visibles o lleve gallardetes de colores.
En casos de emergencia se debe coordinar el descenso con los servicios de transito

aéreo involucrados.

RAC 20-AP5.015 Interrupcion del vuelo

a)

)

2)

3)

El explotador de un globo libre no tripulado pesado debe poner en funcionamiento los
dispositivos apropiados para interrumpir el vuelo estipulados en RAC 20-AP5.010 ¢) 1)
y 2):

Cuando se sepa que las condiciones meteoroldgicas no satisfacen a las minimas
estipuladas para la operacion;

En caso de que un desperfecto o cualquier otra razén haga que la operacion resulte
peligrosa para el transito aéreo o las personas o bienes que se encuentran en la
superficie; o

Antes de entrar sin autorizacion en el espacio aéreo de otro Estado.



RAC 20-AP5.020 Notificacion de vuelo

a) Notificacion previa al vuelo

1) Se debe efectuar la notificacion previa al vuelo previsto de un globo libre no tripulado

de categoria mediana o pesada, a la dependencia correspondiente de los servicios de

transito aéreo en un plazo no mayor de siete dias antes de la fecha prevista para el

vuelo.

2) La notificacion del vuelo previsto contendra aquellos de los elementos de informacion

siguiente que pueda requerir la dependencia de los servicios de transito aéreo apropiada:

1.
il.
iii.
iv.
V.

vi.

Vil.

Vviil.

1X.

XI.

Identificacion del vuelo del globo o clave del proyecto;

Clasificacion y descripcion del globo;

Codigo SSR, direccion de aeronave o frecuencia NDB, segun corresponda;
Nombre y namero de teléfono del operador;

Lugar del lanzamiento;

Hora prevista del lanzamiento (u hora de comienzo y conclusion de lanzamientos
multiples);

Numero de globos que se lanzaran e intervalo previsto entre cada lanzamiento (en
caso de lanzamientos multiples);

Direccion de ascenso prevista;

Nivel o niveles de crucero (altitud de presion);

Tiempo que se calcula va a transcurrir hasta pasar por la altitud de presion de 18
000 m (60 000 ft), o llegar al nivel de crucero si éste es de 18 000 m (60 000 ft), o
menor, y punto en el que se prevé que se alcanzara;

(CCA 20-AP5.020 (a))

La fecha y hora de terminacion del vuelo y la ubicacioén prevista de la zona de
impacto/recuperacion. En el caso de globos que llevan a cabo vuelos de larga
duracién, por lo cual no pueden preverse con exactitud la fecha hora de
terminacion de los vuelos, se utilizard la expresion “larga duracion”.

(CCA 20-AP5.020 (1)

3) Toda modificacion en la informacion previa al lanzamiento notificada de conformidad

con RAC 20-AP5.020 a) 2), debe ser comunicada a la dependencia de los servicios de

transito aéreo que corresponda, por lo menos 6 horas antes de la hora prevista para el

lanzamiento o, en el caso de investigaciones de perturbaciones solares o cosmicas en los

que la premura del tiempo es vital, por lo menos 30 minutos antes de la hora prevista

para el comienzo de la operacion.



b)

1)
2)
3)
4)

5)

Notificacion del lanzamiento. Inmediatamente después de que se haya lanzado un
globo libre tripulado mediano o pesado, el operador debe notificar a la dependencia
correspondiente del servicio de transito aéreo lo siguiente:

Identificacion del vuelo del globo;

Lugar de lanzamiento;

Hora efectiva del lanzamiento;

Hora prevista a la que se pasard la altitud de presion de 18 000 m (60 000 ft) (o la hora
prevista a la que se alcanzara el nivel de crucero si éste es inferior a 18 000 m (60 000
ft) y el punto en el que se alcanzard; y

Toda modificacion en la informacion notificada previamente de conformidad con RAC
20-AP5.020 a) 2) vii. y viii.

Notificacion de anulacion. El operador debe notificar a la dependencia correspondiente
del servicio de transito aéreo apenas sepa que el vuelo previsto de un globo libre no
tripulado mediano o pesado, que se hubiera notificado previamente de conformidad con

RAC 20-AP5.020 a), ha sido anulado.

RAC 20-AP5.025 Consignacion de la posicion e informes

a)

b)

El operador de un globo libre no tripulado pesado que se halle a una altitud no superior
a 18 000 m (60 000 ft), debe seguir la trayectoria de vuelo y enviar informes sobre la
posicion del mismo que soliciten los servicios de transito aéreo. A menos que €stos
soliciten informes sobre la posicion del globo a intervalos mas frecuentes, el operador
debe consignar la posicion cada dos horas.

El operador de un globo libre no tripulado pesado que esté desplazandose por encima de
una altitud de presion de 18 000 m (60 000 ft) debe verificar la progresion del vuelo del
globo y enviar los informes sobre la posicion del mismo que soliciten los servicios de
transito aéreo. A menos que éstos soliciten informes sobre la posicion del globo a

intervalos mas frecuentes, el operador debe consignar la posicion cada 24 horas.



d)

)
2)
3)

4)

Si no se puede consignar la posicion de conformidad con RAC 20-AP5.025 a) y b), el
operador debe notificar inmediatamente a la dependencia correspondiente de los
servicios de transito aéreo. Esta notificacion deber incluir el Gltimo registro de posicion.
La dependencia de los servicios de transito aéreo correspondiente debe ser notificada
inmediatamente cuando se restablezca el seguimiento del globo.

Una hora antes del comienzo del descenso proyectado de un globo libre no tripulado
pesado, el operador debe enviar a la dependencia de los servicios de transito aéreo
correspondiente la siguiente informacion referente al globo:

Posicion geografica en que se encuentre en ese momento;

Nivel al que se encuentre en ese momento (altitud de presion);

Hora prevista de penetracion en la capa correspondiente a la altitud de presion de 18
000 m (60 000 ft), si fuera el caso;

Hora y punto de impacto en tierra previstos.

El operador de un globo libre no tripulado pesado o mediano debe notificar a la
dependencia de los servicios de transito aéreo correspondiente el momento en que la

operacion ha concluido.

CAPITULO III

CIRCULARES CONJUNTAS DE ASESORAMIENTO (CCA)

SUBPARTE A. RESERVADO

SUBPARTE B. APLICACION DEL REGLAMENTO DEL AIRE

CCA 20.025 Aplicacion territorial del Reglamento del Aire

Al adoptar el Anexo 2 de la OACI en abril de 1948 y la Enmienda 1 a dicho Anexo en

noviembre de 1951, el Consejo de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional resolvid

que el Anexo constituia el Reglamento relativo al vuelo y maniobra de aeronaves en el

contexto del Articulo 12 del Convenio. Por lo tanto, este reglamento se aplica en alta mar

sin excepcion.



La frase “acuerdo regional de navegacion aérea” se refiere a un acuerdo aprobado por
el Consejo de la OACI, normalmente siguiendo el asesoramiento de una conferencia

regional de navegacion aérea.

CCA 20.030 Cumplimiento del Reglamento del Aire

a) En el RAC-ATS.050 (que se encuentra en la pagina de internet oficial de la DGAC,
www.dgac.go.cr), figura la informacidon correspondiente a los servicios que se
proporcionan a las aeronaves que vuelan de conformidad con las reglas de vuelo visual
y a las que vuelan de conformidad con las reglas de vuelo por instrumentos en las siete
clases de espacio aéreo ATS.

b) En condiciones meteoroldgicas de vuelo visual, el piloto puede hacer un vuelo
ajustandose a las reglas de vuelo por instrumentos, si lo desea, o la autoridad ATS

competente puede exigirle que asi lo haga.

SUBPARTE C. REGLAS GENERALES

CCA 20.050 Proteccion de personas y propiedad

Véase RAC 20.105 d) respecto a las alturas minimas de los vuelos VFR y RAC 20.130 b)

respecto a los niveles minimos de los vuelos IFR.

CCA 20.055 Prevencion de colisiones

a) Es importante, con objeto de prevenir posibles colisiones, ejercer la vigilancia a bordo
de las aeronaves, sea cual fuere el tipo de vuelo o la clase de espacio aéreo en que vuele
la aeronave, y mientras circule en el area de movimiento de un aerddromo. Los

procedimientos operacionales relativos al uso del ACAS en los que se detallan las



b)

d)

2)

responsabilidades del piloto al mando figuran en los PANS-OPS (Doc. 8168 de la
OACI, que se encuentra en la pagina de internet oficial de la OACI), Volumen I, Parte
III, Seccion 3, Capitulo 3. Los requisitos de llevar equipo ACAS figuran en el MRAC
OPS1 (que se encuentra en la pagina de internet oficial de la DGAC).

Véase la descripcion de aeronave que alcanza en RAC 20.055 b) 4).

Véase en el Anexo 14 de la OACI (que se encuentra en la pagina de internet oficial de
la OACI), Volumen I, 5.2.10 y 5.4.2 lo relativo a las sefiales y letreros correspondientes
de los puntos de espera de la pista.

Las caracteristicas de las luces destinadas a cumplir con las disposiciones de RAC
20.055 ¢) para los aviones se especifican en el Anexo 8 de la OACI (que se encuentra
en la pagina de internet oficial de la OACI). Las disposiciones relativas a luces de
navegacion de los aviones figuran en los Apéndices del MRAC OPSI, y en el Anexo 6
de la OACI (que se encuentra en la pagina de internet oficial de la OACI), Parte II. Las
especificaciones técnicas detalladas de las luces de los aviones figuran en el Volumen
II, Parte A, Capitulo 4, del Manual de aeronavegabilidad (Doc. 9760 de la OACI, que se
encuentra en la pagina de internet oficial de la OACI) y los correspondientes a los
helicopteros, en la Parte A, Capitulo 5, de dicho documento.

En el contexto de RAC 20.055 c) 2) iii.,, y RAC 20.055 c) 4) i., se entiende que una
aeronave esta operando cuando esta efectuando el rodaje, o siendo remolcada, o cuando
se ha detenido temporalmente durante el curso del rodaje o en el acto de ser remolcada.
Para aeronaves en el agua, véase RAC 20.055 1) 2).

Las luces instaladas para otros fines, tales como las luces de aterrizaje y los focos de
iluminaciéon de la célula, pueden utilizarse ademéas de las luces anticolision
especificadas en el Volumen II del Manual de aeronavegabilidad (Doc. 9760 de la
OACI) para que la acronave sea mas conspicua.

Si las luces de navegacion a que se hace referencia en RAC 20.055 c¢) 1 ii., estan
convenientemente situadas en la aeronave también podran satisfacer los requisitos de
RAC 20.055 c) 2) ii. Las luces rojas anticolision, instaladas para satisfacer los
requisitos de RAC 20.055 ¢) 1) i., podran también satisfacer los requisitos de RAC
20.055 ¢) 2) iii., y RAC 20.055 ¢) 2) iv., siempre que no causen deslumbramiento

perjudicial a los observadores.



h)

)

Véase RAC 20.075 e) 1). En las zonas de transito de aerodromo podran aplicarse
ademas otras disposiciones.

Ademas de las disposiciones que figuran en RAC 20.055 f) 1), en ciertos casos pueden
ser aplicables las reglas establecidas en el Reglamento internacional sobre prevencion
de los abordajes, preparado por la Conferencia internacional sobre la revision del
Reglamento para prevenir las colisiones en el mar (Londres, 1972).

En los Apéndices del MRAC OPS1 encuentra en el sitio oficial de la DGAC, y en el
Anexo 6 de la OACI Parte II, figuran las especificaciones correspondientes a las luces
que deben ostentar los aviones en el agua. El Reglamento internacional sobre
prevencion de los abordajes especifica que las reglas referentes a las luces se
observaran desde la puesta hasta la salida del sol. Por lo tanto, en las regiones en que
rija el Reglamento internacional sobre la prevencion de los abordajes, como ocurre en
alta mar, no puede aplicarse ningun periodo inferior al comprendido entre la puesta y la

salida del sol, establecido de acuerdo con RAC 20.055 f) 2).

CCA 20.060 Planes de vuelo

a)

b)

d)

La expresion “plan de vuelo” se aplica, seglin el caso, a la informacién completa acerca
de todos los conceptos contenidos en la descripcion del plan de vuelo, que comprenda
la totalidad de la ruta de un vuelo, o a la informacion limitada que se exige cuando se
trata de obtener permiso para una parte secundaria de un vuelo, como, como ocurre si se
quiere cruzar una aerovia, despegar de un aerodromo controlado o aterrizar en él.

En los planes de vuelo presentados durante el vuelo, la informacion suministrada
respecto a este concepto sera una indicacion del lugar de donde puede obtenerse, en
caso necesario, la informacion suplementaria relativa al vuelo.

En los planes de vuelo presentados durante el vuelo, la informacion que se ha de
suministrar respecto a este concepto sera la hora sobre el primer punto de la ruta a que
se refiere el plan de vuelo.

Se tiene el proposito de que el término “aerodromo”, en los planes de vuelo incluya
también emplazamientos distintos a los definidos como aerodromos, pero que pueden

ser utilizados por algunos tipos de aeronave, como es el caso de helicopteros o globos.



e)

La informacion presentada antes de la salida respecto a la autonomia o al nimero total
de personas transportadas a bordo, si es inexacta en el momento de la salida constituye
un cambio importante en el plan de vuelo y como tal debe notificarse. Los
procedimientos para presentar cambios de los planes de vuelo repetitivos figuran en los
PANS-ATM (Doc. 4444 de la OACI, que se encuentra en la pagina de internet oficial
de la OACI).

Siempre que se requiera aviso de llegada, el incumplimiento de estas disposiciones
puede dar lugar a una seria perturbacion de los servicios de control de transito aéreo, y
originar grandes gastos al tener que llevar a cabo operaciones innecesarias de busqueda

y salvamento.

CCA 20.070 Hora

Esta verificacion se efectia normalmente con una dependencia del servicio de transito

aéreo, salvo que el explotador o la autoridad ATS competente haya convenido otra cosa.

CCA 20.075 Servicio de control de transito aéreo

a)

b)

d)

Un plan de vuelo puede incluir inicamente parte de un vuelo, segliin sea necesario para
describir la porcion del mismo o las maniobras que estén sujetas a control de transito
aéreo. Una autorizacion puede afectar solo parte del plan de vuelo actualizado, segun se
indique en el limite de autorizacion o por referencia a maniobras determinadas tales
como rodaje, aterrizaje o despegue.

Si una autorizacion expedida por el control de transito aéreo no es satisfactoria para un
piloto al mando de una aeronave, éste puede solicitar su enmienda vy, si es factible, se
expedird una autorizacion enmendada.

El propdsito de esta disposicion es facilitar la renovacion de la autorizacion para volar a
un nuevo aerodromo de destino, situado normalmente mas alld del que figura en el plan
de vuelo.

En los PANS-ATM, (Doc. 4444 de la OACI), se indican las condiciones y
circunstancias en las cuales la transmision ADS-B o SSR en Modo C de la altitud de
presion satisface el requisito correspondiente a la informacioén sobre el nivel en los

informes de posicion.



El sistema SELCAL o dispositivos similares de sefalizacion automatica, satisfacen el
requisito de mantener las comunicaciones aeroterrestres vocales. El requisito de que la
aeronave mantenga comunicaciones aeroterrestres vocales constantes sigue vigente una
vez establecidas las CPDLC.

El suministro de control de tradnsito aéreo a otras aeronaves que vuelen en el espacio
aéreo en cuestion se debe basar en la premisa de que una aeronave que experimente
falla de las comunicaciones observara las disposiciones de RAC 20.075 e) 2) ii. Véase

también RAC 20.130 b).

CCA 20.080 Interferencia ilicita

a)

b)

La responsabilidad de las dependencias ATS en casos de interferencia ilicita figura en
el RAC-ATS, que se encuentra en el sitio oficial de la DGAC. En el RAC-ATS, PANS-
ATM (Doc. 4444 de la OACI) y PANS-OPS (Doc. 8168 de la OACI), se indican las
medidas que deben tomar las aeronaves que estén siendo objeto de actos de
interferencia ilicita y que cuenten con equipos SSR, ADS-B y ADS-C. En el RAC-ATS
y en el PANS-ATM (Doc. 4444 de la OACI), se indican las medidas que deben tomar
las aeronaves que estan siendo objeto de actos de interferencia ilicita y que cuentan con
equipo CPDLC. En el Manual de aplicaciones de enlace de datos para los servicios de
transito aéreo (Doc. 9694 de la OACI, que se encuentra en la pagina de internet de la
OACI), figuran textos de orientacion al respecto.

En el MRAC 17 (que se encuentra sitio oficial de la DGAC) figuran requisitos para las
autoridades estatales en relacion con aeronaves en tierra que son objeto de interferencia
ilicita. Véase RAC 20.040 en relacion con la autoridad del piloto al mando de la

acronave.



CCA 20.085 Interceptacion

a)

b)

La palabra “interceptacion”, en este contexto, no incluye los servicios de interceptacion
y escolta proporcionados, a solicitud, a una aeronave en peligro de conformidad con los
Volumenes II y III del Manual internacional de los servicios aeronduticos y maritimos
de busqueda y salvamento (IAMSAR) (Doc. 9731 de la OACI. que se encuentra en la
pagina de internet oficial de la OACI).

Reconociendo que es esencial para la seguridad del vuelo que cualquier sefal visual
utilizada en caso de interceptacion, a la que solamente deberia recurrirse en ultima
instancia, sea correctamente empleada y comprendida por las aeronaves civiles y
militares del mundo entero, el Consejo de la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional, al adoptar las sefiales visuales contenidas en el Apéndice 1 al Anexo 2 de
la OACI, inst6 a los Estados contratantes a que se aseguren de que sus aeronaves de
Estado cumplan estrictamente con dichas sefiales visuales. Como la interceptacion de
aeronaves civiles representa en todos los casos un peligro posible, el Consejo ha
formulado también recomendaciones especiales e insta a los Estados contratantes a

ponerlas en practica con caracter uniforme. Estas recomendaciones especiales figuran

en el Adjunto A del Anexo 2 de la OACL

SUBPARTE D. RESERVADO

SUBPARTE E. REGLAS DE VUELO POR INSTRUMENTOS

CCA 20.130 Reglas aplicables a todos los vuelos IFR

La posiciéon estimada de la aeronave tendrd en cuenta la precision de navegacion que se

pueda lograr en el tramo de ruta en cuestion, considerando las instalaciones disponibles

para la navegacion, en tierra y de a bordo. Véase también RAC 20.050 b).

CCA 20.140 Reglas aplicables a los vuelos IFR efectuados fuera del espacio aéreo

controlado

Las aeronaves que decidan utilizar el servicio de asesoramiento de transito aéreo mientras

vuelan en condiciones IFR dentro de areas especificadas con servicio de asesoramiento, se



CCA 20.140 Reglas aplicables a los vuelos IFR efectuados fuera del espacio aéreo

controlado

Las aeronaves que decidan utilizar el servicio de asesoramiento de transito aéreo mientras
vuelan en condiciones IFR dentro de areas especificadas con servicio de asesoramiento, se

espera que cumplan las disposiciones de RAC 20.075, pero el plan de vuelo y los cambios
que se hagan en ¢l no estdn supeditados a autorizaciones y las comunicaciones en ambos
sentidos se mantendran con la dependencia que suministre el servicio de asesoramiento de

transito aéreo.

SUBPARTE F. APENDICES
APENDICE 1. SENALES

CCA 20-AP1.001 Seiiales de socorro y urgencia

a) Ninguna de las disposiciones de esta seccion impedird que toda aeronave en peligro use
cualquier medio de que pueda disponer para atraer la atencion, dar a conocer su
posicion y obtener auxilio. Para detalles completos sobre los procedimientos de
transmision por telecomunicaciones de sefiales de socorro y de urgencia véase el Anexo
10 de la OACI, Volumen II, Capitulo 5, que se encuentra en el sitio oficial de la OACI.
Para detalles de las sefales visuales de busqueda y salvamento, véase el Anexo 12 de la
OACI (que se encuentra en la pagina de internet oficial de la OACI).

b) El articulo 41 del Reglamento de Radiocomunicaciones de la UIT (Union Internacional
de Telecomunicaciones, que se encuentra en la pagina de internet oficial de la UIT)
proporciona informacion sobre las sefiales de alarma para accionar los sistemas

automaticos de alarma radiotelegrafica y radiotelefonica.

CCA 20-AP1.025 Sefiales manuales de emergencia normalizadas

Para una comunicacion mas eficaz con la tripulacion de cabina, los bomberos ARFF

pueden hacer las sefales manuales de emergencia desde otras posiciones.



APENDICE 2. RESERVADO
APENDICE 3. RESERVADO
APENDICE 4. RESERVADO

APENDICE 5. GLOBOS LIBRES NO TRIPULADOS
CCA 20-AP5.001 Clasificacion de los globos libres no tripulados

La densidad a que se hace referencia en c) 3) se determina dividiendo la masa total, en
gramos, del bulto de carga util por el area, expresada en centimetros cuadrados, de su

superficie mas pequefia. Véase la Figura A5-1 del Apéndice 5 del Anexo 2 de la OACI.

CCA 20-AP5.010 Limitaciones de utilizacion y requisitos en materia de equipo

Los globos de superpresion no necesitan estos dispositivos, ya que ascienden rapidamente
después de haber lanzado la carga 1til y explotan sin necesidad de un dispositivo o sistema
para perforar la envoltura del globo. En este contexto, debe entenderse que un globo a
superpresion es una envoltura simple, no extensible, capaz de soportar una diferencia de
presion mas alta al interior que al exterior. Este globo se infla de modo que la presion del
gas, menor durante la noche, también pueda extender totalmente la envoltura. Un globo a
superpresion de este tipo se mantendra esencialmente a un nivel constante hasta que se

difunda demasiado gas hacia el exterior.

CCA 20-AP5.020 Notificacion de vuelo

a) Si la operacion consiste en lanzamientos continuos, se indicaran las horas previstas a las
que el primero y el ultimo de la serie alcanzaran el nivel apropiado.

b) En caso de haber mas de un lugar de impacto o recuperacion, cada uno de ellos debera
detallarse junto con la correspondiente hora prevista para el impacto. Si se tratara de
una serie de impactos continuos, se indicaran las horas previstas para el primero y el

ultimo de la serie.



Articulo 2°— Modifiquese el nombre del Decreto No. 28436-MOPT, denominado “RAC
02 REGLAMENTO DEL AIRE”, para que en adelante se denomine “RAC 02 REGLAS
GENERALES DE OPERACION Y VUELO.”

Articulo 3°— Este Decreto rige a partir del dia siguiente a su publicacion en el Diario

Oficial La Gaceta.

Dado en la Presidencia de la Republica. San José, a los once dias del mes de agosto del afio

dos mil veinte.
CARLOS ALVARADO QUESADA.—EI Ministro de Obras Publicas y Transportes,

Rodolfo Méndez Mata—1 vez—O. C. N° 2916.—Solicitud N° 05-2020.—
( D42591-IN2020500088 ).
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II.

I1I.

N° 42648-MOPT

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
Y EL MINISTRO DE OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTES

En el ejercicio de las facultades y prerrogativas conferidas en los articulos 140 incisos 3),
18) y 146 de la Constitucion Politica, Convenio de Aviacion Civil Internacional, Apéndice
II, Ley numero 877 del 04 de julio de 1947, el “Convenio para la Unificacion de ciertas
reglas para el Transporte Aéreo Internacional (Convenio Montreal 1999)”, Ley nimero
8928 del 3 de febrero de 2011, Reforma a la Ley de Creacién del Ministerio de Obras
Publicas y Transportes, Ley numero 4786 del 05 de julio de 1971 y sus reformas, Ley
General de la Administracion Publica articulos 25 inciso 1), 27 inciso 1), 28 inciso 2)
acapite b), Ley numero 6227 del 02 de mayo de 1978 y lo estipulado en la Ley General de

Aviacion Civil, Ley nimero 5150 del 14 de mayo de 1973 y sus reformas.

CONSIDERANDO:

Que Costa Rica es un pais signatario del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional
(Chicago 1944), aprobado en su totalidad por la Asamblea Legislativa de conformidad
con lo establecido por la Constitucion Politica de Costa Rica, ratificado mediante Ley
numero 877 del 4 de julio de 1947.

Que el Capitulo VI, articulo 37 de dicho Convenio, relativo a las "Normas y Métodos
Recomendados Internacionales (SARPS)", establece que cada Estado Contratante se
compromete a colaborar, a fin de lograr el mas alto grado de uniformidad posible en las
reglamentaciones, normas, procedimientos y organizacion relativos a las aeronaves,
personal, aerovias y servicios auxiliares, en todas las cuestiones en que tal uniformidad
facilite y mejore la navegacion aérea.

Que de conformidad con lo establecido por la Ley de Creacion del Ministerio de Obras
Publicas y Transportes, Ley niumero 3155 del 05 de agosto de 1963 y sus reformas,
corresponde a este Ministerio darse la organizacion interna que mds se adecue al

cumplimiento del Convenio de Chicago y sus Anexos.



IV.

VL

VIL

VIIL

IX.

Que de acuerdo con lo prescrito por la Ley General de Aviacion Civil, Ley numero
5150 del 14 de mayo de 1973 y sus reformas, el Consejo Técnico de Aviacion Civil y la
Direccion General de Aviacion Civil, adscritos al Ministerio de Obras Publicas y
Transportes, constituyen los dérganos competentes en todo lo referente a la regulacion y
control de la aviacion civil dentro del territorio de la Republica.

Que el grado de especializacion de las funciones que requiere la navegacion aérea
demanda el fortalecimiento de la regulacion relativa al vuelo, maniobras de aeronaves y
licencias al personal.

Que mediante el articulo 43 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional se creé la
Organizaciéon de Aviacion Civil Internacional, compuesta por una Asamblea y Consejo,
cuyo objetivo es desarrollar los principios y técnicas de navegacion aérea internacional.

Que la aeronautica, en términos generales, es una actividad compleja, compuesta de un
sin numero de elementos materiales, técnicos y humanos que hacen de este modo de
transporte el mas seguro en su operacion.

Que es obligacion del Consejo Técnico de Aviacion Civil, velar por la supervision de la
actividad aeronautica del pais, asi como, estudiar y resolver cualquiera de los problemas
que surjan en su desarrollo.

Que el articulo 10 inciso VII de la misma Ley General de Aviacion Civil sefala la
potestad del Consejo Técnico de Aviacion Civil de proponer al Poder Ejecutivo la
promulgacion, mediante decreto, de cualquier reglamento, norma o procedimiento
técnico aeronautico aprobado por la Organizacion de Aviacion Civil Internacional.

Que el presente texto reglamentario fue desarrollado con base al Anexo 05 del
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional denominado “Unidades de medida que se
empleardn en las operaciones aéreas y terrestres”, en sus enmiendas de la 1 a la 17,
con fecha del 08 de noviembre de 2010. El objetivo es regular las unidades de medida
que han de emplearse en todos los aspectos de las operaciones aéreas y terrestres de la
aviacion civil internacional. Este sistema normalizado de unidades de medida se basa en
el Sistema Internacional de Unidades (SI), y en ciertas unidades que no pertenecen a ese
sistema pero cuyo uso se considera necesario para satisfacer las necesidades especiales

de la aviacion civil internacional.



XI.  Que su texto es totalmente técnico-aeronautico, y no es de aplicacion a usuarios, sino
unicamente al ejercicio técnico continuo de la aviacion civil internacional y nacional.

XII.  Que en La Gaceta numero 72 de 06 de abril de 2020, fue publicada la audiencia publica,

de conformidad con el articulo 361 de la Ley General de la Administraciéon Publica.

Durante el proceso no se recibieron consultas ni propuestas para la reforma en cuestion.

XII.  Que se procedid a llenar el Formulario de Evaluacion Costo Beneficio que establece el

articulo 12 bis del Decreto Ejecutivo numero 37045-MP-MEIC, en la Seccion I

“Control Previo de Mejora Regulatoria”, siendo que el mismo dio resultado negativo

pues este Reglamento no contiene tramites ni requisitos para los administrados.

Por tanto,
Decretan
RAC-05
REGULACIONES AERONAUTICAS COSTARRICENSES
UNIDADES DE MEDIDA QUE SE DEBEN EMPLEAR
EN LAS OPERACIONES AEREAS Y TERRESTRES

Articulo 1—. Se emite el siguiente Reglamento de Unidades de Medida que se deben

emplear en las Operaciones Aéreas y Terrestres, denominado RAC-05, el cual dira:

SECCION 1
SUBPARTE A - DEFINICIONES

RAC-05.001

Ver CCA RAC-05.001

Cuando se utilicen los términos siguientes en este Reglamento relativos a las unidades de
medida que han de emplearse en todos los aspectos de las operaciones aéreas y terrestres
dentro del Estado de Costa Rica, los mismos tendran los significados que se expresan a

continuacion:



1))

2)

3)

4)

S)

6)

7)

8)

9)

Actuacion humana. Capacidades y limitaciones humanas que repercuten en la
seguridad operacional y eficiencia de las operaciones aeronduticas.

Amperio (A). Es la unidad SI de corriente eléctrica. Se define tomando el valor
numérico fijo de la carga elemental e sera 1.602 176 634 x 107!'° cuando expresado en
la unidad C, que es igual a A s, donde el segundo se define en términos de AvCs.
Becquerel (Bq). La actividad de un radiontclido que sufre una transicion nuclear
espontanea por segundo.

Candela (cd). Es la unidad SI de intensidad luminosa en una direccion dada. Se define
tomando el valor numérico fijo de la eficacia luminosa de la radiacion monocromatica
de frecuencia 540 x 1012 Hz, K4, para ser 683 cuando se expresa en la unidad Im W1,
que es igual a c¢d st W!, 0 cd sr kg™! m™2 s3, donde el kilogramo, el metro y el segundo
se definen en términos de h, ¢ y AvCs.

Coulomb (C). La cantidad de electricidad transportada en 1 segundo por una corriente
de 1 amperio.

Estereorradian (sr). Angulo sélido que tiene su vértice en el centro de una esfera y que
corta sobre la superficie de la esfera un area igual a la de un cuadrado cuyos lados
tienen una longitud igual al radio de la esfera.

Faradio (F). Capacidad de un condensador entre cuyas placas aparece una diferencia
de potencia de 1 voltio cuando esta cargado con una cantidad de electricidad igual a 1
culombio.

Grado Celsius (°C). Nombre especial con que se designa la unidad kelvin para
utilizarla en la expresion de valores de temperatura Celsius.

Gray (Gy). La energia entregada por radiacion ionizante a una masa de materia

correspondiente a 1 julio por kilogramo.

10) Henrio (H). La inductancia de un circuito cerrado en el cual se produce una fuerza

electromotriz de 1 wvoltio cuando la corriente eléctrica en el circuito varia

uniformemente con una cadencia de 1 amperio por segundo.

11)Hertz (Hz). Medida de frecuencia de un fendmeno periddico cuyo periodo es de un

segundo.

12) Julio (J). Trabajo realizado cuando el punto de aplicacion de una fuerza de 1 newton se

desplaza una distancia de 1 metro en la direccion de la fuerza



13) Kelvin (K). Es la unidad SI de temperatura termodindmica. Se define asignando de la
constante de Boltzmann & en el valor numérico fijo 1,380 649 x 10723 cuando se expresa
en la unidad JK-!, que es igual a kg m? s72 K!, donde el kilogramo, metro y segundo se
definen en términos de h, ¢ y AvCs.

14) Kilogramo (kg). Es la unidad de masa SI. Se define tomando el fijo el valor numérico
de la constante de Planck 4 serd 6,626 070 15 x10734 expresada en la unidad J s, que es
igual a kg m? s7!, donde se encuentran el metro y el segundo y estan definidos en
términos de la velocidad de la luz ¢, y la frecuencia de transicion hiperfina del estado
fundamental del atomo de cesio 133 AvCs.

15) Litro (L). Unidad de volumen para medir liquidos y gases, que es igual a 1 decimetro
cubico.

16) Lumen (Im). Flujo luminoso emitido en un angulo so6lido de un estereorradian por una
fuente puntual que posee una intensidad uniforme de 1 candela.

17) Lux (Ix). Iluminacion producida por un fluyjo luminoso de 1 lumen distribuido
uniformemente sobre una superficie de 1 metro cuadrado.

18) Metro (m). Es la unidad de longitud SI. Se define tomando el valor numérico de la
velocidad de la luz en el vacio ¢ serd 299 792 458 cuando se expresa en la unidad m s,
donde el segundo se define en términos de la frecuencia de cesio AvCs.

19) Milla marina (NM). La longitud exactamente igual a 1852 metros.

20) Mol (mol). (Ver CCA RAC-05.001) Es la unidad SI de cantidad de sustancia. Un mol
contiene exactamente 6.022 14076 x 1023 entidades elementales. Este niimero es el
numérico fijo del valor de la constante de Avogadro, NA cuando se expresa en la
unidad mol™' y se llama nimero de Avogadro. La cantidad de sustancia, simbolo n, de
un sistema es una medida del nimero de entidades elementales especificadas. Una
entidad elemental puede ser un atomo, una molécula, un ion, un electréon, cualquier otra
particula o grupo especifico de particulas.

21)Newton (N). Fuerza que, aplicada a un cuerpo que posee una masa de 1 kilogramo
produce una aceleracion de 1 metro por segundo al cuadrado.

22) Nudo (kt). Velocidad igual a 1 milla marina por hora.

23) Ohmio (€2). Resistencia eléctrica entre dos puntos de un conductor cuando una
diferencia de potencial de 1 voltio, aplicada entre estos dos puntos, produce en ese
conductor una corriente de 1 amperio, no siendo el conductor fuente de fuerza

electromotriz alguna



24) Pascal (Pa). Presion o tension de 1 newton por metro cuadrado

25) Pie (ft). Longitud exactamente igual a 0,3048 metros

26)Radian (rad). Angulo plano entre dos radios de un circulo que corta, sobre la
circunferencia, un arco de longitud igual al radio.

27)Segundo (s). Es la unidad de tiempo SI. Se define tomando el fijo valor numérico de las
AvCs de frecuencia de cesio, el estado fundamental no Perturbado frecuencia de
transicion hiperfina del atomo de cesio 133, para ser 9 192 631 770, cuando expresado
en la unidad Hz, que es igual a s7!.

28) Siemens (S). Conductancia eléctrica de un conductor en el cual se produce una
corriente de 1 amperio por una diferencia de potencial eléctrico de 1 voltio

29) Sievert (Sv). Unidad de dosis de radiacion equivalente que corresponde a 1 julio por
kilogramo

30) Temperatura Celsius (t° C). Temperatura igual a la diferencia t° C = T — T, entre dos
temperaturas termodinamicas T y Ty, donde Ty = 273,15 kelvin.

31) Tesla (T). Densidad de flujo magnético dada por un flujo magnético de 1 weber por
metro cuadrado

32) Tonelada métrica (t). Masa igual a 1 000 kilogramos

33) Vatio (W). Potencia que da origen a la produccién de energia al ritmo de 1 julio por
segundo.

34) Voltio (V). Unidad de diferencia de potencial y de fuerza electromotriz, que es la
diferencia de potencial eléctrico entre dos puntos de un conductor que transporta una
corriente constante de 1 amperio, cuando la potencia disipada entre estos dos puntos es
igual a 1 vatio.

35) Weber (Wb). Flujo magnético que, al atravesar un circuito de una sola espira produce
en ésta una fuerza electromotriz de 1 voltio cuando el flujo disminuye uniformemente a

cero en un segundo.



SUBPARTE B - GENERALIDADES
RAC 05.002 Objeto

El objeto del presente reglamento es normar el uso de las unidades de medida que se
utilizan en el Estado de Costa Rica, en todos los aspectos de las operaciones aéreas y

terrestres de la aviacion civil nacional e internacional.

RAC 05.004 Ambito de Aplicacion
Ver CCA RAC-05.002

(a) Las normas contenidas en este reglamento y que de él se deriven, son aplicables a todas
las unidades de medida que se usen en las operaciones aéreas y terrestres de la aviacion

civil nacional e internacional, que se desarrollen dentro del Estado costarricense.

(b) Las unidades de medida, sus simbolos y las disposiciones contenidas en este
reglamento, son aplicables en todos los aspectos de las operaciones aéreas y terrestres

de la aviacion civil que se desarrollan en el pais.

(c) El Sistema Normalizado de Unidades de Medida establecido en este reglamento, esta
basado en el Sistema Internacional de unidades (SI) y en otras unidades que no
pertenecen a este sistema y su uso se considera necesario para satisfacer requerimientos

de la aviacion civil nacional e internacional.

(d) El término "unidades SI", que se emplea en este reglamento, comprende tanto las

unidades basicas como derivadas y sus multiplos y submultiplos.

RAC 05.006 Referencias

Este reglamento es complemento a la Ley No. 5292 del 09 de agosto de 1973 “Uso Exigido
Sistema Internacional Unidades Medida "SI" Métrico Decimal” y del Reglamento Técnico
RTCR 443: 2010. Metrologia. Unidades de Medidas. Sistema Internacional (SI), Decreto
Ejecutivo No. 36463 de 26 de noviembre de 2010.

RAC 05.008 Efectividad

Las especificaciones de este RAC 05 entran en vigencia a partir de su publicacion en el

Diario Oficial La Gaceta.



RAC 05.010 TIEMPO UNIVERSAL COORDINADO

En el Estado de Costa Rica se utiliza el Tiempo Universal Coordinado (UTC) en sustitucion
a la Hora Media de Greenwich (GMT) como norma internacional aceptada para fijar la

hora.

En Costa Rica la hora media local es de mas 6 horas (+6) todo el afio en relacion con el

Tiempo Universal Coordinado.

RAC 05.015 Fecha y hora presentada en forma exclusivamente numérica

El Estado de Costa Rica emplea para la presentacion de fecha y hora, la estipulada en la
Norma 8601 “Elementos de datos y formatos de intercambio, intercambio de informacion,
representacion de fechas y horas.” de la Organizacién Internacional de Normalizacion

(ISO).

RAC 05.020 Presentacion de la Fecha
Cuando las fechas se presentan en forma exclusivamente numérica, la Norma ISO 8601 en
su version mas actualizada, establece que el orden que se debe seguir es el de afo-mes-dia.

Los elementos que constituyen la fecha deben ser:

— cuatro cifras para representar el afio; no obstante, pueden omitirse las cifras que
corresponden al “siglo” cuando no haya posibilidad de confusion. Durante el periodo de
familiarizacion con el nuevo formato, tiene sentido utilizar estas dos cifras para dejar
bien en claro que se estad empleando la nueva secuencia de los elementos de la fecha;

— dos cifras para representar el mes;

— dos cifras para representar el dia.

RAC 05.025 Separacion para comprension visual
Cuando se considere necesario separar los elementos para facilitar la comprension visual, la
Unica separacion que se debe emplear es un espacio o un guion. Por ejemplo, el 25 de

agosto de 2019 puede escribirse de la siguiente manera:



20190825 0 190825
0 2019-08-25 o 19-08-25
020190825019 0825
Es importante recordar que la secuencia ISO se debe utilizar solamente cuando se emplee
una presentacion totalmente numérica. Las presentaciones que emplean una combinacion

de cifras y palabras se pueden seguir utilizando si resulta necesario (por ejemplo, 25 de

agosto de 2019).

RAC 05.030 Presentacion de la hora
Cuando la hora del dia se haya de escribir en forma exclusivamente numérica, la Norma

8601 de la ISO establece que la secuencia sea la de horas-minutos-segundos.

RAC 05.035 Sistema horario de 24 horas

Dentro del sistema horario de 24 horas, la hora debe representarse por medio de dos cifras
que se extienden del 00 al 23, y éstas pueden ir seguidas de, o bien una fraccion decimal de
la hora o bien el nimero de minutos y segundos. Cuando la presentacion de la hora se haga
mediante un nimero decimal, se debe emplear un elemento separador decimal normal,

seguido del niimero de cifras necesarias para facilitar la exactitud requerida.

RAC 05.040 Presentacion de minutos
Los minutos deben representarse por medio de dos cifras del 00 al 59, seguidas de una

fraccion decimal de minuto o el numero de segundos.

RAC 05.045 Presentacion de segundos
Los segundos deben representarse por medio de dos cifras del 00 al 59, seguidos, de ser

necesario, de una fraccion decimal de segundo.

RAC 05.050 Separacion para comprension visual
Cuando sea necesario facilitar la comprension visual deben emplearse dos puntos para
separar las horas de los minutos y los minutos de los segundos. Por ejemplo, las 3 horas 20

minutos y 18 segundos de la tarde podrian expresarse de la siguiente forma:



152018 0 15:20:18 en horas, minutos y segundos
0 1520.3 0 15:20.3 en horas, minutos y fraccion decimal de un minuto
0 15.338 en horas y fraccion decimal de una hora.
RAC 05.055 Grupos de fecha y hora combinados
Esta clase de presentacion ofrece un método uniforme de escribir la fecha y la hora juntos,
cuando esto sea necesario. En tales casos, el orden de los elementos es el de afio-mes-dia-
horas-minutos-segundos. Conviene observar que no siempre es necesario emplear todos los
elementos. Por ejemplo, tipicamente se podrian usar solamente los elementos dia-horas-

minutos.

SUBPARTE C - APLICACION NORMALIZADA DE LAS
UNIDADES DE MEDIDA

RAC 05-065 Unidades del Sistema Internacional (SI)

El Sistema Internacional de Unidades, preparado y actualizado por la Conferencia General
de Pesas y Medidas (CGPM), se utiliza teniendo en cuenta las disposiciones de RAC-
05.030 y RAC-05.085, como sistema normal de unidades de medida en todos los aspectos

de las operaciones aéreas y terrestres de la aviacion civil internacional y nacional.

RAC 05-070 Prefijos
(Ver CCA RAC-05.070)
Se deben utilizar los prefijos y simbolos que figuran en la Tabla 3-1 para componer los

nombres y los simbolos de los multiplos y submultiplos decimales de las unidades del SI.



Tabla 3-1. Prefijos de las unidades SI

Factor por el que debe
multiplicarse la unidad Prefijo  Simbolo

1 000 000 000 000 000 000 = 10" exa E
1 000 000 000 000 000 = 10" peta P

1 000 000 000 000 = 10" tera T
1000000000 = 10° giga G
M

k

h

1000000 = 10° mega
1000 = 10° kilo
100 = 10° hecto

10 = 10 deca da
01 = 10" deci d
001 = 10* centi c
0,001 = 10° mili m

0,000 001 = 10° micro  H

0,000 000 001 = 10" nano n

0,000 000000001 = 10'?  pico p

0,000 000 000 000001 = 10"  femto
0,000 000 000 000 000001 = 10'®  atto a

RAC 05-075 Unidades ajenas al sistema SI para uso permanente junto con el sistema
SI.

Las unidades ajenas al sistema SI que figuran en la Tabla 3-2, se utilizaran en lugar de las
unidades SI o junto con ellas, en calidad de unidades primarias de medicién, aunque

unicamente como se especifica en la Tabla 3-4.

Tabla 3-2. Unidades ajenas al SI para uso permanente junto con el sistema SI

Magnitudes especificas

de la Tabla 3-4 Definicion
relativas a Unidad Simbolo (en términos de las unidades SI)
angulo plano grado ° 1° = (n/180) rad
minuto ' 1'=(1/60)° = (x /10 800) rad
segundo " 1" = (1/60)"' = (7 /648 000) rad
masa tonelada métrica t 1t=10"kg
temperatura grado Celsius °C 1 unidad °C = 1 unidad K?
tiempo minuto min I min=60s
hora h I h=60min=3600s
dia d 1d=24h=86400s

semana, mes, ano —

volumen litro L 1L=1dm’=10%m’

a) Para la conversion, véase la Tabla C-2 en el Adjunto C.




RAC-05.080 Otras unidades permitidas temporalmente con caracter opcional junto
con el sistema SI.

(Ver CCA RAC-05.080)

Se permitira el uso temporal de las unidades de medida que no pertenecen al sistema SI que

figuran en la Tabla 3-3, aunque unicamente para las magnitudes que figuran en la Tabla 3-
4.

RAC-05.085 Aplicacion de unidades especificas
(Ver CCA RAC-05.085)
La aplicacion de unidades de medida para ciertas magnitudes que se utilizan en las

operaciones aéreas y terrestres de la aviacion civil internacional, estaran de acuerdo con la

Tabla 3-4.

RAC-05.090 Aplicacion de unidades especificas. Medios y disposiciones para el disefio
(Ver CCA RAC-05.090)

Deben establecerse medios y disposiciones para el disefio, procedimientos e instruccion
aplicables a las operaciones en ambientes en los que se utilicen unidades de medida
especificas normalizadas y otras ajenas al SI, o en la transicion entre ambientes que utilicen

diferentes unidades, teniendo debidamente en cuenta la actuacion humana.



Tabla 3-3.  Oiras unidades cuyo uso se permite temporalmente
con cardacter opcional junto con las unidades 51

Magnitudes especificas
de la Tabla 34 Definicion
relativasa Unidad Simbolo {en terminos de las unidades 50
distancia (longitdinal)  milla marina MM I NM=185& m
distancia (vertical)” pie fi 1 fi=03043m
velocidad mxdo kt | kt=0514 444 m/s

3 altiind, elevacian, altera, velocidsd vertlcal.

Tabla 3-4.  Aplicacin normal de las unidades especificas de medida

Unidad opcional
Nimero de Unidad primaria ajfenaal 51
referencia Magnitud (simbala) (simbola)
I, D¥recadnEspacio/Tiempo

1.1 altitud m fi

1.2 drea m’

1.3 distancia (larga)® km MM

1.4 distancia (corta) m

1.5 elevacion m fi

LG antonomia h y min

1.7 altura m ft

1.8 latitnd e

19 longitud m

1.0 longitud geografica o

111 angulo plano {ouando sea necesario se ufilizaran las “

suhdivisiones decimales del grado)

112 longitud de pista m

113 alcance visnal en la pista m

1.14 capacidad de los depasitos {aercnave)™ L



Linidad opcional

Numero de Unidad primaria ajenaal 57
referencia Magnitid (simbolc) {simbolo)
L15 tiempn 5
min
h
d
semana
mes
afio
L16 visihilidad® km
LIT volumen m’
118 direccion del vienio (piras direcciones del vienio que no ’

sean para e aterrizaje y el despegue, se expresardn en
grados verdaderos; las direcciones del viento para el
aterrizaje y el despegue se expresaran en grados magnéticos)

2. Umidades relacionadas con masa

21
22
23
24
25
26
27
28

29

210
211
212
213
214
215

densidad del aire kg/m’
densidad de area kg/m®
capacidad de carga kg
densidad de carga kg/m®
densidad (de masa) kg/m’
capacidad de combustible (gravimetrica) kg
densidad de gas kg/m’
carga bruta o carga util kg

Lt
elevacion de masas kg
densidad lineal kg'm
densidad de liguidos kg/m’
masd kg
momento de inercia kg-m’
momenio cinético kg - m'ls
cantidad de movimiento kg - m's

3.  Unidades relacionadas con fuerza

il
32
i3
34
33
36
ar

presion del aire (general) kFa
reglaje del altimetro hFa
presion atmosferica hFa
momento de flexion EN-m
fuerza N
presion de suministro de combustible kFa

presion hidraulica kPa



Unidad opcional

Niimero de Unidad primaria ajena al SI
referencia Magnitud (simbolo) (smbolo)
38 modulo de elasticidad MPa
39 presién kPa
3.10 tension (mecdnica) MPa
3.11 tensidn superficial mN/m
3.12 empuje kN
3.13 momento de torsion N-m
3.14 vacio Pa
4. Mecinica
4.1 velocidad relativa” km/h kt
4.2 aceleracién angular rad/s”
43 velocidad angular rad/s
44 energia o trabajo J
4.5 potencia equivalente en el drbol kW
46 frecuencia Hz
47 velocidad respecto al suelo km/h kt
48 impacto Jim*
49 energia cinética absorbida par el freno M]J
4.10 aceleracicn lineal m/s*
4.11 potencia kW
412 régimen de centrado °/s
4.13 potencia en el drbol kW
4.14 velocidad m/s
4.15 velocidad vertical m/s ft/min
4.16 velocidad del viento” m/s kt
3. Gaslo
5.1 aire del motor kg/s
5.2 agua del motor kg/h
5.3 consumo de combustible (especifico)
motores de émbolo kg/(kW - h)
turborreactores de drbol kg/(kW - h)
motores de reaccion kg/(kN - h)
5.4 combustible kg/h
5.5 velocidad de llenado del depdsito de combustible
(gravimétrica) kg/min
5.6 gas kg/s
5.7 liquido (gravimétrico) g/s
5.8 liquido (volumétrico) Lis
5.9 caudal mdsico kg/s



Unidad opcional

Niimero de Unidad primaria ajena al SI
referencia Magnitud (simbolo) (sfmbolo)
5.10 consumo de aceite

511
5.12
5.13
5.14
5.15

turbina de gas

motores de émbolo (especifico)
aceite
capacidad de la bomba
aire de ventilacion
viscosidad (dindmica)
viscosidad (cinematica)

6. Termodindmica

6.1
6.2
6.3
6.4
6.5
6.6
6.7

coeficiente de transmision térmica

flujo térmico por unidad de drea
flujo térmico

humedad (absoluta)

dilatacion lineal

cantidad de calor

temperatura

7. Electricidad y magnelismo

7.1
7.2
7.3
74
7.5
7.6
7.7
7.8
7.9
7.10
7.11
7.12
7.13
7.14

capacidad

conductancia

conductividad

densidad de corriente
corriente eléctrica

intensidad de campo eléctrico
tension eléctrica

fuerza electromotriz
intensidad de campo magnético
flujo magnético

densidad de flujo magnético
potencia

cantidad de electricidad
resistencia

8. Luzy radiaciones electromagneéticas afines

8.1
8.2
8.3
8.4

iluminancia
luminancia
emitancia luminosa
flujo luminoso

kg/h
g/(kW - h)
als

L/min
m*/min
Pa-s
m*/s

W/(m® - K)
Jim?

g/kg
oc- 1

°C



Unidad opcional

Nimero de Unidad primaria ajena al SI
referencia Maganitud (simbolo) (simbolo)
8.5 intensidad luminosa cd
8.6 cantidad de luz Im-s
8.7 energfa radiante ]
8.8 longitud de onda m

9. Acustica

9.1 frecuencia Hz
9.2 densidad de masa kg/m?*
9.3 nivel de ruido dB®
9.4 duracién de un periodo S

9.5 intensidad actistica W/m?
9.6 potencia acdstica W
9.7 presion acistica Pa
9.8 nivel de sonido dB?
9.9 presion estdtica (instantdnea) Pa
9.10 velocidad del sonido m/s
9.11 flujo de velocidad actistica (instantdnea) m/s
9.12 longitud de onda m

10.  Fisica nuclear y radiacion de jonizacion

10.1 dosis absorbida Gy
10.2 régimen de absorcion de dosis Gyls
10.3 actividad de los radioniclidos Bq

10.4 dosis equivalente Sv

10.5 exposicion a la radiacion Clkg
10.6 régimen de exposicion Clkg-s

a) Tal como se usa en la navegacion, generalmente més alld de los 4 000 m.

b) Por ejemplo, combustible de la aeronave, liquido hidrdulico, agua, aceite y recipientes de oxigeno de alta presion.

c¢) Lavisibilidad inferior a 5 km puede indicarse en metros.

d) En las operaciones de vuelo, la velocidad relativa se indica a veces mediante el Nimero de MACH.

e) Para la representacion de la volocidad del viento, en los Anexos de la OACI se usa una conversion de 1 kt = 0,5 m/s.

f) Eldecibel (dB) es una relacidn que puede utilizarse como unidad para expresar el nivel de presidn acistica y el nivel de potencia
actstica. Cuando se utiliza, se debe especificar el nivel de referencia.




SUBPARTE D — TERMINACION DEL USO DE LAS
UNIDADES OPCIONALES AJENAS AL SI

RAC-05.095 Aplicacion normalizada de las unidades de medida
(Ver CCA RAC-05.095)

El Estado de Costa Rica queda a la espera de fijacion de fechas de terminacién para

proceder con la actualizacion del presente reglamento.

RAC-05.100 Utilizacion

La utilizacion, en las operaciones de la aviacion civil internacional, de las unidades

opcionales que no pertenecen al sistema SI enumeradas en la Tabla 3-3 se dard por

terminada en las fechas que se indican en la Tabla 4-1.

Tabla 4-1. Fechas de terminacion de las unidades opcionales ajenas al SI

Unidad opcional
ajena al SI Fecha de terminacion
Nudo no se ha fijado®
Milla marina

Pie no se ha fijado”

a) No se ha fijado todavia la fecha de terminacion del uso de la milla marina y del nudo.
b) No se ha fijado atin la fecha de terminacion del uso del pie.

APENDICE A. DESARROLLO DEL SISTEMA INTERNACIONAL
UNIDADES (SI) RESERVADO

No cuentan con CCA.

DE



APENDICE B. GUIA SOBRE LA APLICACION DEL SI

1. Introduccion

1.1 El Sistema Internacional de Unidades es un sistema completo y coherente que
comprende tres clases de unidades:

(a) unidades fundamentales;

(b) unidades suplementarias; y

(c) unidades derivadas.

1.2 El SI se basa en siete unidades para otras tantas dimensiones independientes, que

figuran en la Tabla B-1.

1.3 Las unidades suplementarias del SI figuran en la Tabla B-2 y pueden considerarse como

unidades fundamentales o como unidades derivadas.

Tabla B-1. Unidades fundamentales SI

Magnitud Unidad Simbolo
cantidad de materia mol mol
corriente eléctrica amperio A
intensidad luminosa candela cd
longitud metro m
masa kilogramo kg
temperatura termodinamica kelvin K
tiempo segundos S

Tabla B-2. Unidades suplementarias SI

Magnitud Unidad Simbolo

angulo plano radian rad
angulo solido estereorradidn  sr




1.4 Las unidades derivadas del SI se forman combinando unidades fundamentales, unidades
suplementarias y otras unidades derivadas, de acuerdo con las relaciones algebraicas entre
las magnitudes correspondientes. Los simbolos para las unidades derivadas se forman con
los signos matematicos de multiplicacion, division y utilizando exponentes. Las unidades

SI derivadas que poseen nombres y simbolos especiales figuran en la Tabla B-3.

En la Tabla 3-4 se indica la aplicacion de las unidades derivadas que figuran en la Tabla B-

3 y de otras unidades comunes, en las operaciones de la aviacion civil internacional.

Tabla B-3. Unidades SI derivadas que poseen nombre especial

Magnitud Unidad Simbolo Derivacion
actividad de los radiondiclidos becquerel Bq I/s
cantidad de electricidad, carga eléctrica coulomb C A-s
capacidad eléctrica faradio F Cv
conductancia eléctrica siemens S vAY
densidad de flujo magnético tesla T Wh/m?
dosis absorbida (radiacion) gray Gy J/kg
dosis equivalente (radiacion) sievert Sv Jkg
energia, trabajo, cantidad de calor julio J N-m
flujo luminoso lumen Im cd - sr
flujo magnético weber Wb Vs
frecuencia (de un fenémeno periadico) hertz Hz I/s
fuerza newton N kg - m/s*
iluminancia lux Ix Im/m?
inductancia henrio H Wh/A
potencia, flujo radiante vatio W Iis
presion, tensién mecanica pascal Pa N/m?
resistencia eléctrica ohmio Q VIA
tensioén eléctrica, diferencia de potencial, fuerza electromotriz ~ voltio Vv W/A

1.5 EI SI es una seleccion racional de unidades del sistema métrico que individualmente no
son nuevas. La ventaja mayor del SI es que existe Unicamente una unidad para cada
magnitud fisica — el metro para la longitud, el kilogramo (en lugar del gramo) para la
masa, el segundo para el tiempo. De estas unidades elementales o fundamentales, derivan
las unidades para todas las demas magnitudes mecanicas. Estas unidades derivadas se

definen mediante relaciones simples como: velocidad igual a régimen de variacion de la



distancia; aceleracion igual a régimen de variacion de la velocidad; fuerza igual a masa por
aceleracion; trabajo o energia igual a fuerza por distancia; potencia igual a trabajo realizado
por unidad de tiempo. Algunas de estas unidades tienen inicamente nombres genéricos, por
ejemplo, metro por segundo para el caso de la velocidad; otras poseen nombres especiales,
como newton (N) para la fuerza, julio (J) para el trabajo o la energia, vatio (W) para la
potencia. Las unidades SI de fuerza, energia y potencia, son invariables ya se trate de un
proceso mecanico, eléctrico, quimico o nuclear. Una fuerza de 1 newton aplicada en una
distancia de 1 metro puede producir 1 julio de calor, que es una magnitud idéntica a la que

puede producir 1 vatio de potencia eléctrica en 1 segundo.

1.6 Ademés de las ventajas resultantes del empleo de una sola unidad SI para cada
magnitud fisica, estd la comodidad de utilizar un juego de simbolos y abreviaturas
individuales y bien definidos. Estos simbolos y abreviaturas eliminan la confusion que
puede surgir de las practicas corrientes en diferentes disciplinas, tales como el uso de “b”
tanto para el bar, que es una unidad de presion, como para el barn, que es una unidad de

superficie.

1.7 Otra ventaja del SI es que conserva la relacién decimal entre multiplos y submultiplos
de las unidades basicas para cada magnitud fisica. Se establecen prefijos para designar
multiplos y submultiplos de las unidades, que van desde “exa” (1018) hasta “atto” (10-18)

para mayor comodidad de la expresion oral y escrita.

1.8 Otra gran ventaja del SI es su coherencia. Las unidades podrian seleccionarse
arbitrariamente, pero si se establecieran unidades independientes para cada categoria de
magnitudes comparables entre si, los factores numéricos de las ecuaciones parecerian
provenir de una escala diferente de valores. Con todo, es posible y en la practica resulta
mas conveniente, seleccionar un sistema de unidades de modo que las ecuaciones
establecidas con valores numéricos, inclusive los factores numéricos, posean exactamente
la misma forma que las ecuaciones correspondientes efectuadas con magnitudes. Un
sistema de unidades determinado de este modo se designa como coherente con respecto al

sistema de magnitudes y ecuaciones en cuestion. Las ecuaciones entre unidades de un



sistema de unidades coherentes contienen como factor numérico Unicamente el nimero 1.
En un sistema coherente, el producto o cociente de dos magnitudes unitarias cualesquiera es
la unidad de la magnitud resultante. Por ejemplo, en un sistema coherente, la superficie
unitaria resulta de la multiplicacion de la longitud unitaria por la longitud unitaria; la
velocidad unitaria resulta de la division de la longitud unitaria por el tiempo unitario y la

fuerza unitaria resulta de la multiplicacion de la masa unitaria por la aceleracion unitaria.

Nota. En la Figura B-1 se ilustra la relacion existente entre las unidades del SI.

2. Masa, fuerza y peso

2.1 La excepcion principal del SI con respecto al sistema gravimétrico de unidades métricas
de uso en la tecnologia, consiste en la diferenciacion explicita de las unidades de masa y de
fuerza. En el SI, la designacion kilogramo se limita a la unidad de masa y no ha de
emplearse la designacion kilogramo-fuerza (en la cual frecuentemente se comete el error de
omitir el sufijo fuerza). En su lugar se utiliza la unidad SI de fuerza, que es el newton. Del
mismo modo, se utiliza el newton y no el kilogramo-fuerza para formar unidades de fuerza
derivadas, por ejemplo, presion o tension mecanica (N/ m2 = Pa), energia (N - m =), y

potencia (N - m/s = W).

2.2 Existe mucha confusion en el empleo del término peso como magnitud que puede
significar fuerza, o bien masa. En el uso comun, el término peso significa casi siempre
masa; por lo tanto, cuando se habla del peso de una persona, la magnitud que se alude es la
masa. En la ciencia y en la tecnologia, el término peso generalmente ha significado la
fuerza que, aplicada a un cuerpo, le impartiria una aceleracion igual a la aceleracion local
en caida libre. El adjetivo “local” en la frase “aceleracion local en caida libre”
generalmente ha significado emplazamiento en la superficie de la tierra; en este contexto, la
“aceleracion local en caida libre” posee el simbolo g (designado a veces como ‘“aceleracion
de la gravedad”), cuyos valores difieren en mas de 0,5% en diferentes puntos de la
superficie de la tierra, y disminuyen a medida que aumenta la distancia con respecto a la

tierra. Por lo tanto, como el peso es una fuerza = masa % aceleracion debida a la gravedad,



el peso de una persona depende del lugar en que se encuentre, lo que no sucede con la
masa. Una persona que posea una masa de 70 kg puede experimentar en la tierra una fuerza
(peso) de 686 newtons (=155 Ibf) y solamente una fuerza (peso) de 113 newtons (=22 1bf)
en la luna. Debido al uso doble del término peso como magnitud, debe evitarse esta
designacion de peso en el uso tecnologico, salvo en las circunstancias en que su significado
resulte totalmente inequivoco. Cuando se utilice ese término, importa saber si se hace
referencia a la masa o a la fuerza y utilizar correctamente las unidades SI, que

correspondan, o sea, el kilogramo para la masa o el newton para la fuerza.

2.3 Al determinar la masa con una balanza o béscula, interviene la gravedad. Cuando se
utiliza una masa patron para pesar la masa que se mide, se elimina el efecto directo de la
gravedad en ambas masas, aunque por lo general no se evita el efecto indirecto debido a la
flotabilidad del aire o de otros fluidos. Al utilizar una balanza de resortes, la masa se mide
de un modo indirecto, ya que el instrumento responde a la fuerza de la gravedad. Esas
balanzas pueden calibrarse en unidades de masa, si la variacion en cuanto a aceleracion de

la gravedad y las correcciones por flotabilidad no afectaran mucho su uso.

3. Energia y momento de torsion

3.1 El producto vectorial de fuerza y brazo de momento se designa comuinmente por la
unidad newton metro. Esta unidad de momento flector o momento de torsion causa
confusiones con la unidad de energia, que también es el newton metro. La relacién con la
energia se esclareceria si el momento de torsidn se expresara como newton metro por

radian, ya que el producto del momento de torsion y de la rotacion angular es energia:

(N-m/rad) - rad =N - m

3.2 Si se mostraran los vectores, la diferencia entre energia y momento de torsion seria
evidente, ya que la orientacion de la fuerza y la longitud son diferentes en los dos casos. Es
importante tener en cuenta esta diferencia cuando se utilicen el momento de torsion y la

energia; el julio no debe utilizarse nunca para expresar el momento de torsion.



4. Prefijos SI

4.1 Seleccion de prefijos

4.1.1 En general, los prefijos SI deben utilizarse para indicar ordenes de magnitud,
eliminando de este modo los digitos no significativos y los ceros iniciales en las fracciones
decimales, con lo cual se deja abierta la posibilidad de una notacidon en potencias de 10, que

se prefieren en los célculos. Por ejemplo:

12 300 mm resulta 12,3 m
12.3 % 10° m resulta 12,3 km
0,001 23 pA resulta 1,23 nA

4.1.2 Al expresar una magnitud entre un valor numérico y una unidad, los prefijos deben
seleccionarse preferentemente de modo que el valor numérico se encuentre entre 0,1 y 1
000. Para reducir la diversidad al minimo, se recomienda utilizar los prefijos que
representen potencias de 1 000. Sin embargo, en los casos siguientes puede resultar util

proceder de otro modo:

(a) al expresar superficie y volumen, puede ser necesario utilizar los prefijos hecto, deca,
deci y centi; por ejemplo, hectometro cuadrado, centimetro cubico;

(b) en las tablas de valores de la misma magnitud, o al tratar de esos valores dentro de un
contexto dado, por lo general es preferible utilizar siempre el mismo multiplo de
unidad; y

(c) en el caso de ciertas magnitudes de aplicacion en casos particulares, cominmente se
utiliza siempre el mismo multiplo. En los planos de la técnica mecénica, por ejemplo, se
utilizan los hectopascales para los reglajes de altimetro y los milimetros para las
dimensiones lineales, aunque esos valores se encuentren mas alla de la gama de 0,1 a

1 000.



4.2 Prefijos en las unidades compuestas
Se recomienda que se utilice un solo prefijo al formar cualquier multiplo de una unidad
compuesta. Normalmente debe agregarse el prefijo a la unidad en el numerador. Se

presenta una excepcion cuando una de las unidades es el kilogramo. Por ejemplo:

V/m, no mV/mm; M]/kg, nok]/g

Unidad compuesta es la unidad derivada que se expresa mediante dos o més unidades o sea

que carece de nombre individual simple.



Unidades SI fundamentales Unidades SI derivadas con nombre especial

SUPERFICIE

metro julio

LONGITUD

3

ENERGIA, TRABAJO,

kilogramo CANTIDAD DE CALOR

MASA | kg I

VELOCIDAD
segundo — vatio
P ACELERACION Wrs)
TIEMPO | s Iﬁ S—— e g\
— hertz POTENCIA| FLUJO
TERMICO
FREQUENCIA
weber tesla
mol 2
- L m—
CANTIDAD DE mol INDUCTANCIA
MATERIA FLUJO %IEENFSLIBJACI?
MAGNETICO .
coulomb faradio “\MAGNETICO

(A-s) (CIV)

voltio

amperio (W/A)

CORRIENTE | A I/
ELECTRICA T

kelvin grado T

CARGA CAPAGIDAD
ELEGTRICA  ELEGTRICA

—— ohmio .
T (V/A) TENSION

ELECTRICA

TEMPERATURA K =@ oo s
TERMODINAMICA RESISTENCIA| ELECTRIC A
TEMPERATURA
candela siemens
INTENSIDAD (/)
MINOSA .
LUMINOS CONDUCTANCIA ELECTRICA
Unidades complementarias
lumen lux
radidn Im (cd - sr) Nfl;(\ﬂmfmz) m>__|
ANGULO PLANO o LUMTTGIA
LUMINOSO
estereorradidn
ANGULO SOLIDO El/
Figura B-1

4.3 Prefijos compuestos
No han de utilizarse prefijos compuestos, formados por yuxtaposicion de dos o mas prefijos

SI. Por ejemplo:
1 nm no lmpm; 1 pF no 1ppF

Si se necesitaran valores que se encuentren fuera del alcance de los prefijos, los mismos

deben expresarse utilizando la unidad bésica con potencias de 10.

4.4 Potenciacion de las unidades



Un exponente agregado a un simbolo con un prefijo indica que el multiplo o submultiplo de
la unidad (la unidad con su prefijo) se eleva a la potencia expresada por el exponente. Por

ejemplo:

lem®= (102 m)®=10°% m?
1ns'=(107s)" = 10%s?

1 mm%s = (10° m)%s = 10° m?/s

5. Estilo y utilizacion
5.1 Reglas de escritura de los simbolos de las unidades

5.1.1 Los simbolos de las unidades deben imprimirse en tipo redondo (vertical), cualquiera

que sea la tipografia que se utilice en el resto del texto.
5.1.2 Los simbolos de las unidades no sufren modificacion alguna en el plural.

5.1.3 Los simbolos de las unidades no van acompafiados por un punto, salvo que se trate de

fin de frase.

5.1.4 Los simbolos de unidades que se expresan en letras se escriben en mintsculas (cd),
salvo que el nombre de la unidad se haya derivado de un nombre propio, en cuyo caso la
primera letra del simbolo va con mayuscula (W, Pa). Los simbolos del prefijo y de la

unidad conservan su forma indicada, cualquiera que sea la tipografia empleada en el texto.

5.1.5 En la expresion completa de una magnitud, debe dejarse un espacio entre el valor
numérico y el simbolo de la unidad. Por ejemplo, escribase 35 mm, no 35mm, y 2,37 Im, no
2,37Im. En otros idiomas, cuando la magnitud posee valor de adjetivo, con frecuencia se

intercala un guion, por ejemplo, 35-mm film.



Excepcion: No se deja espacio alguno entre el valor numérico y los simbolos que indican

grado, minuto y segundo de dngulo plano, ni en los grados Celsius.

5.1.6 No se deja espacio alguno entre el prefijo y los simbolos de la unidad.

5.1.7 Para las unidades deben emplearse simbolos y no abreviaturas. Por ejemplo, utilicese

“A”, y no “amp”, para indicar amperio.

5.2 Reglas para la escritura de los nombres

5.2.1 Los nombres de las unidades no abreviados se escriben como si fueran nombres
comunes. Por lo tanto, la primera letra del nombre de una unidad no lleva mayuscula, salvo
al comienzo de frase o en un texto escrito totalmente con mayusculas, por ejemplo, un
titulo, aunque el nombre de la unidad se derive de un nombre propio y por lo tanto se
represente por un simbolo con mayutscula (véase 5.1.4). Por ejemplo, escribase

normalmente “newton” y no “Newton”, aunque el simbolo sea N.

5.2.2 Cuando lo exijan las reglas gramaticales, se utilizaran plurales, los cuales se forman
regularmente. Por ejemplo, henrios como plural de henrio. No obstante, existen algunas

unidades cuyos nombres son invariables en plural. Ejemplos de ellos son:

Singular Plural
lux lux
hertz hertz
siemens siemens

5.2.3 No se deja espacio alguno ni se pone guion entre el prefijo y el nombre de la unidad.

5.3 Unidades formadas por multiplicacion y division

5.3.1 Con los nombres de la unidad:



Para el producto, utilicese (preferentemente) un espacio, o bien un guion:

newton metro o newton-metro.

En el caso del vatio hora, puede omitirse el espacio:

vatiohora.

Para el cociente, utilicese la palabra por y no una barra:

metro por segundo no metro/segundo.

En las potencias, utilicese el modificador al cuadrado o al cubo, a continuacion del nombre
de la unidad:

metro por segundo al cuadrado.

En el caso de superficie o de volumen, el modificador se coloca después del nombre de la
unidad:

milimetro cuadrado, metro cubico.

Esta excepcion se aplica también a las unidades derivadas en las que se utiliza superficie o
volumen:

vatio por metro cuadrado
En las expresiones complicadas se prefieren los simbolos, en lugar de las palabras, para

evitar ambigiiedades.

5.3.2 Con simbolos de unidades: El producto puede indicarse de uno de los dos modos
siguientes:

Nm o N - m para el newton metro.

Cuando se utilice como prefijo un simbolo que coincida con el simbolo de la unidad, deben
adoptarse precauciones especiales para evitar confusiones. Por ejemplo, la unidad newton
metro para indicar el momento de una torsion, debe escribirse Nm o N * m, para no

confundirla con mN, que es el milinewton.



Se exceptiian de esta regla las paginas impresas por computadora, la escritura de la
maquina de escribir automatica, que no pueden imprimir el punto alto, en cuyo caso puede

utilizarse el punto sobre la linea. Para el cociente, utilicese una de las formas siguientes:

msom-s'o m
S

En ningun caso debe emplearse mas de una barra en la misma expresion, salvo que se

agreguen paréntesis para evitar ambigiiedades. Por ejemplo, escribase:

J/(mol - K) 0] - mol" - K 0 (J/mol)/K

pero no J/mol/K.

5.3.3 Los simbolos y los nombres de las unidades no deben mezclarse en la misma

expresion. Escribase:

julios por kilogramo o J/kg o] - kg™
pero no julios/kilogramo ni julios/kg ni julios - kg™

5.4 Numeros

5.4.1 El signo decimal preferido es una coma sobre la linea. Sin embargo, también se
acepta el punto. Cuando se escriban numeros inferiores a la unidad, debe ponerse un cero

antes del signo decimal.

5.4.2 No ha de utilizarse coma ni punto para separar digitos. En cambio, deben separarse
los digitos por grupos de tres, a izquierda y a derecha a partir del punto decimal, dejando un

pequefio espacio de separacion. Por ejemplo:



73 655 7281 2,567 321 0,133 47

€619

El espacio entre grupos debe tener la anchura de la letra “i” aproximadamente y ser

constante, aunque se utilice un espaciado de anchura variable entre las palabras.

5.4.3 El signo de multiplicacion de nlimeros es una cruz (X) o un punto a media altura. En
otros idiomas, sin embargo, si se utilizara el punto a media altura como signo de

multiplicacion, no debe utilizarse el punto sobre la linea como signo decimal.

5.4.4 Es incorrecto agregar letras al simbolo de una unidad con el fin de indicar la
naturaleza de la magnitud. Por lo tanto, no son aceptables MWe por “megawatios de
potencia eléctrica”, ni Vac por “voltios de corriente continua”, ni kJt por “kilojulios de
energia térmica”. Por esta razdn, no debe intentarse la creacion de equivalentes SI de las
abreviaturas “psia” y “psig”, que se encuentran con frecuencia en bibliografia inglesa para
establecer una distincién entre presion absoluta y presion manométrica. Si del contexto
surgieran dudas en cuanto a lo que quiere expresarse, la palabra presion debe utilizarse

cuando corresponda. Por ejemplo:

“...con una presion manométrica de 13 kPa”

. con una presion absoluta de 13 kPa”.

APENDICE C. FACTORES DE CONVERSION
1. Generalidades
1.1 La lista de factores de conversion que figura en este Adjunto se ha establecido para

expresar los equivalentes de diferentes unidades de medicion como multiplos numéricos de

unidades SI.



1.2 Los factores de conversion se presentan de modo que sea facil adaptarlos para la
presentacion visual de computadora y para la transmision de datos electronicos. Los
factores se escriben como numero mayor que la unidad e inferior a 10, con seis decimales o
menos. A continuacion del numero va la letra E (exponente), el signo mas o el signo menos
y dos digitos que indican la potencia de 10 por la cual hay que multiplicar el nimero con el

fin de obtener el valor correcto. Por ejemplo:

3,523 907 E - 02 es 3,523 907 x 10 60,035 239 07
De un modo analogo,

3,386 389 E + 03 es 3,386 389 x 10° ¢ 3 386,389

1.3 Un asterisco (*) colocado a continuacion del sexto decimal indica que el factor de
conversion es exacto y que todos los digitos siguientes son ceros. Si se indican menos de

seis decimales, quiere decir que no se justifica una precision mayor.

1.4 Otros ejemplos del uso de las tablas:

Para convertir a Multipliquese por

libra-fuerza por pie cuadrado Pa 4,788 026 E + 01
pulgada m 2,540 000*E - 02

donde:
1 Ibf/pie’ = 47,880 26 Pa

1 pulgada = 0,025 4 m (exactamente)

2. Factores que no figuran en la lista

2.1 Los factores de conversion de unidades compuestas que no figuran en la tabla pueden
deducirse facilmente de los numeros indicados en la lista, mediante sustitucion de las

unidades convertidas, del modo siguiente:

Ejemplio: Para hallar el factor de conversion de Ib - pies/s a kg - m/s:

en primer lugar conviertase
1 libraa 0,453 592 4 kg
1 piea 0,304 8 m

y después sustitiyase:
(0,453 592 4 kg) % (0,304 8 m)/s = 0,138 255 kg . m/s

Siendo el factor 1,382 55 E - 01.



Tabla C-1.
(Los simbolos de las unidades SI se indican entre paréntesis)

Factores de conversion a unidades SI

Para convertir

a

Multipliquese por

abamperio

abcoulomb

abfaradio

abhenrio

abmho

abohmio

abvoltio

acre (Estados Unidos, agrimensura)
amperio hora

afo (calendario)

aio (sidéreo)

afio (tropical)

ano luz

drea

atmosfera (tecnoldgica = 1 kgf/cmz)
atmosfera (tipo)

bar

barril (de petroleo, 42 galones Estados Unidos,

liquidos)

braza

Btut (Tabla internacional)/h

Btu (termoquimica)/h

Btu (termoquimica)/min

Btu (termoquimica)/s

Btu (Tabla internacional)/h - pie* - °F
(C, coeficiente de transmisién térmica)

Btu (termoquimica)/h - pie? - °F
(C, coeficiente de transmision térmica)

Btu (Tabla internacional)/s - pie? - °F

Btu (termoquimica)/s - pie* - °F

Btu (Tabla internacional)/pie’

Btu (termoquimica)/pie’

Btu (termoquimica)/pie® - h

Btu (termoquimica)/pie® - min

Btu (termoquimica)/pie’ - s

Btu (Tabla internacional) - pie/h - pie’ - °F
(k, conductividad térmica)

Btu (termoquimica) - pie/h - pie’ - °F
(k, conductividad térmica)

Btu (Tabla internacional) - pulg/h - pie? - °F
(k, conductividad térmica)

Btu (termoquimica) - pulg/h - pie® . °F
(k, conductividad térmica)

* Un asterisco (*) colocado a continuacién del sexto decimal indica que el factor de conversion es exacto y que todos los digitos

amperio (A)
coulomb (C)

faradio (F)

henrio (H)

siemens (S)

ohmio (Q)

voltio (V)

metro cuadrado (m?)
coulomb (C)
segundo (s)
segundo (s)
segundo (s)

metro (m)

metro cuadrado (m®)
pascal (Pa)

pascal (Pa)

pascal (Pa)

metro cibico (m®)

metro (m)

vatio (W)

vatio (W)

vatio (W)

vatio (W)

vatio por metro cuadrado kelvin (W/m” - K)

vatio por metro cuadrado kelvin (W/m? . K)

vatio por metro cuadrado kelvin (W/m® - K)
vatio por metro cuadrado kelvin (W/m? - K)
julio por metro cuadrado (J/m?)

julio por metro cuadrado (J/m’)

vatio por metro cuadrado (W/ m’)

vatio por metro cuadrado (W/ m’)

vatio por metro cuadrado (W/m?)

vatio por metro kelvin (W/m - K)

vatio por metro kelvin (W/m - K)
vatio por metro kelvin (W/m - K)

vatio por metro kelvin (W/m - K)

1,000 000 * E + 01
1,000 000 * E + 01
1,000 000 * E + 09
1,000 000 * E - 09
1,000 000 * E + 09
1,000 000 * E - 09
1,000 000 * E - 08
4,046 873 E +03
3,600 000 * E + 03
3,153 600 E+07
3,155 815 E+07
3,155 693 E+07
946055 E+15
1,000 000 * E + 02
9,806 650 * E + 04
1,013 250 * E + 05

1,000 000 * E + 05

1,589 873 * E- 01
1.828 8 E +00
2,930711 E-01
2,928 751 E-01
1,757 250 E +01
1,054 350 E +03
5678263 E +00

5,674 466 E +00

2,044 175 E+04
2,042808 E+04
1,135653 E+04
1,134893 E+04
3.152481 E+00
1,891 489 E+02
1,134893 E+04
1,730 735 E+00

1,729 577 E+00
1,442279 E-01

1,441314 E-01

siguientes son ceros. Si se indican menos de seis decimales, quiere decir que no se justifica una precision mayor.

T Btu = British thermal unit (unidad térmica britdnica).



Para convertir

é

Multipliquese por

Btu (Tabla internacional) - pulg/s - pie?.

(k, conductividad térmica)

Btu (termoquimica) - pulg/s - pie® - °F

(k, conductividad térmica)
Bitu (termoqutmlca)/pulg
Btu (Tabla mtemacu:-nal)/lb
Btu (termoquimica)/Ib
Btu (Tabla internacional)/lb - °F
(c. capacidad térmica)
Btu (termoquimica)/lb - °F
(c, capacidad térmica)
bujiapie

caballo de fuerza (550 pies - 1bf/s)

caballo de fuerza (eléctrico)

caballo de fuerza (hidraulico)

caballo de fuerza (métrico)

caballo de fuerza (Reino Unido)

caida libre (g), normal

calibre (pulgada)

cal (termoquimica)/cm2

cal (Tabla internacional)/g

cal (termoquimica)/g

cal (Tabla internacional)/g - °C

cal (termoquimica)/g - °C

cal (termoquimica)/min
(termoquimica)/s

Cal (termoquimica)/cm” - min

cal (termoquimica)/cm

cal (termoquimica)/cm - s - °C

caloria (Tabla internacional)

caloria (media)

caloria (termoquimica)

caloria (15°C)

caloria (20°C)

caloria (kilogramo, Tabla internacional)

caloria (kilogramo, media)
calorfa (kilogramo, termoquimica)
centimetro de mercurio (0°C)
centimetro de agua (4°C)
centipoise

centistokes

clo

copa

cuarto (Estados Unidos, aridos)
cuarto (Estados Unidos, liquidos)
curie

vatio por metro kelvin (W/m - K)
vatio por metro kelvin (W/m - K)

vatio por metro cuadrado (W/m?)
julio por kilogramo (J/kg)

julio por kilogramo (J/kg)

julio por kilogramo kelvin (J/kg - K)

julio por kilogramo kelvin (J/kg - K)
lux (Ix)

vatio (W)
vatio (W)
vatio (W)
vatio (W)
vatio (W)

metro por segundo al cuadrado (m/s)

metro (m)

julio por metro cuadrado (J/m?)

julio por kilogramo (J/kg)

julio por kilogramo (J/kg)

julio por kilogramo kelvin (J/kg - K)

julio por kilogramo kelvin (J/kg - K)

vatio (W)

vatio (W)

vatio por metro cuadrado (W/m?)

vatio por metro cuadrado (W/m?)

vatio por metro kelvin (W/m - K)

julio (J)

julio (J)

julio (J)

julio (J)

julio (J)
)

julio (J)

julio (J)

pascal (Pa)

pascal (Pa)

pascal segundo (Pa - s)

metro cuadrado por segundo (m%s)

julio (J
J
J

kelvin metro cuadrado por vatio (K - m*/W)

metro ctibico (m%)
metro cibico (m®)
metro cibico (m®)
becquerel (Bq)

5192204 E+02

5188732 E+02

1,634 246 E + 06
2,326 000 * E + 03
2324444 E+03
4,186 800 * E + 03

4,184 000 * E + 03
1,076 391 E+01

7456999 E+02
7.460 000 * E + 02
746043 E+02
735499 E+02
74570 E+02
9,806 650 * E + 00
2,540 000 * E - 02
4,184 000 * E + 04
4,186 800 * E + 03
4,184 000 * E + 03
4,186 800 * E + 03
4,184 000 * E + 03
6,973333 E-02
4,184 000 * E + 00
6973333 E+02
4,184 000 *E + 04
4,184 000 * E + 02
4,186 800 * E + 00
419002 E+00
4,184 000 * E + 00
4,18580 E+00
4,18190 *E+00
4,186 800 * E + 03
419002 E+03
4,184 000 * E + 03
1,33322 E+03
9.80638 E+01
1,000 000 *E - 03
1,000 000 * E - 06
2,003712 E-01
2,365882 E-04
1,101 221 E-03
9,463 529 E-04
3,700 000 * E + 10



Para convertir

a

Multipliquese por

dia (solar medio)
dia (sidéreo)
dina

dina - cm
dina/cm?

electronvoltio

EMU [unidad electromagnética| de capacitancia
EMU de corriente

EMU de inductancia

EMU de potencial eléctrico
EMU de resistencia

ergio

ergio/cm’® - s

ergio/s

escripulo

estatoamperio
estatocoulomb
estatofaradio

estatohenrio

estatohmio

estatomho

estatovoltio

estéreo

ESU [unidad electrostatica] de capacitancia
ESU de corriente

ESU de inductancia

ESU de potencial eléctrico
ESU de resistencia

faraday (a base del carbono 12)
faraday (fisico)

faraday (quimico)

fermi (femtometro)

fotio

gal

galon (Canadad, liquidos)

galén (Reino Unido, liquidos)

galén (Estados Unidos, dridos)

galon (Estados Unidos, liquidos)

gal (Estados Unidos, liquidos)/dia

gal (Estados Unidos, liquidos)/min

gal (Estados Unidos, liquidos)/hp - h
(SFC, consumo especifico de combustible)

gamma

gauss

glem®

gilbert

grado

grado

grado (dngulo)

segundo (s)
segundo (s)
newton (N)
newton metro (N - m)
pascal (Pa)

julio (J)
faradio (F)
amperio (A)
henrio (H)
voltio (V)
ohmio (€2)
julio (J)

vatio por metro cuadrado (W/m?)
vatio (W)
kilogramo (kg)
amperio (A)
coulomb (C)
faradio (F)
henrio (H)
ohmio ()
siemens (S)
voltio (V)
metro cibico (m°)
faradio (F)
amperio (A)
henrio (H)
voltio (V)
ohmio ()

coulomb (C)

coulomb (C)

coulomb (C)

metro (m)

lumen por metro cuadrado (Im/m?)

metro por segundo al cuadrado (m/s?)
metro ctibico (m’)

metro ciibico (m®)

metro ciibico (m°)

metro cibico (m°)

metro ciibico por segundo (m%/s)
metro ciibico por segundo (m®s)
metra ciibico por julio (m%])

tesla (T)

tesla (T)

kilogramo por metra ctibico (kg/m?)
amperio (A)

grado (angular)

radidn (rad)

radian (rad)

8,640 000 E +04
8,616 409 E+04
1,000 000 * E - 05
1,000 000 * E - 07
1,000 000 * E - 01

160219 E-19
1,000 000 * E + 09
1,000 000 * E + 01
1,000 000 * E - 09
1,000 000 * E - 08
1,000 00 0* E - 09
1,000 000 *E - 07
1,000 000 *E - 03
1,000 000 * E - 07
1,5565174 E-03
3335640 E-10
3335640 E-10
1,112650 E-12
8987554 E+11
8987554 E+11
1,112650 E-12
2,997 925 E+02
1,000 000 * E + 00
1,112650 E-12
33356 E-10
8,987 554 E+11
2,997 9 E+02
8987554 E+11

964870 E+04
965219 E+04
9,64957 E+04
1,000 000 * E - 15
1,000 000 * E + 04

1,000 000 * E - 02
4,546 090 E-03
4,546 092 E-03
4404884 E-03
3785412 E-03
4381264 E-08
6,309020 E-05
1,410089 E-09

1,000 000 * E - 09
1,000 000 *E - 04
1,000 000 * E + 03
7,957 747 E-01
9,000 000 *E-01
1,570 796 E-02
1,745329 E-02



Para convertir a Multipliquese por
°F-h- pieZ/Btu (Tabla internacional) kelvin metro cuadrado por vatio (K - m*/W) 1,761 102 E-01
(R, resistencia térmica)
°F.h- pieletu (termoquimica) kelvin metro cuadrado por vatio (K - m*/W) 1,762 280 E -01
(R, resistencia térmica)

gramo kilogramo (kg) 1,000 000 * E - 03
gramofuerza/cm’ pascal (Pa) 9,806 650 * E + 01
hectérea metro cuadrado (m?) 1,000 000 * E + 04
hora (solar media) segundo (s) 3,600 000 E +03
hora (sidérea) segundo (s) 3,590170 E +03
kgf - m newton metro (N - m) 9,806 650 * E + 00
kgf - s?/m (masa) kilogramo (kg) 9,806 650 * E + 00
kgf/cm® pascal (Pa) 9,806 650 * E + 04
kgf/m2 pascal (Pa) 9,806 650 * E + 00
kgf;‘mm2 pascal (Pa) 9,806 650 * E + 06
kilocaloria (Tabla internacional) julio (J) 4,186 800 * E + 03
kilocaloria (media) julio (J) 419002 E+03
kilocaloria (termoquimica) julio (J) 4,184 000 * E + 03
kilocaloria (termoquimica)/min vatio (W) 6,973333 E+01
kilocaloria (termoquimica)/s vatio (W) 4,184 000 * E + 03
kilogramofuerza (kgf) newton (N) 9,806 650 * E + 00
kilolibra (1 000 1bf) newton (N) 4,448 222 E + 03
kilc:)libra/’pulgada2 (ksi) pascal (Pa) 6,894 757 E + 06
kilopondio newton (N) 9,806 650 * E + 00
km/h metro por segundo (m/s) 2, 177778 E-01
kW . h julio (J) 3,600 000 * E + 06
lambert candela por metro cuadrado (cd/m?) I/n* E+04
lambert candela por metro cuadrado (cd/m?) 3,183099 E +03
lambertpie candela por metro cuadrado (cd/m?) 3,426 259 E +00
langley julio por metro cuadrado (J/m?) 4,184 000 *E + 04
Ibf/pie newton por metro (N/m) 1,459390 E +01
lbf/pie?‘ pascal (Pa) 4,788 026 E +01
Ibf/pulgada newton por metro (N/m) 1,751 268 E +02
Ibf/pulgada® (psi) pascal (Pa) 6,894 757 E +03
Ibf/Ib[relacion empuje/peso (masa)] newton por kilogramo (N/kg) 9.806 650 E + 00
Ibf - pie newton metro (N - m) 1,355818 E +00
Ibf - pie/pulgada newton metro por metro (N - m/m) 5337866 E+01
Ibf - pulgada newton metro (N - m) 1,129848 E -01
Ibf - pulgada/pulgada newton metro por metro (N - m/m) 4,448 222 E+00
Ibf - s/pie’ pascal segundo (Pa - s) 4,788 026 E+01
Ib/pie - h pascal segundo (Pa - s) 4,133789 E-04
Ib/pie - s pascal segundo (Pa - s) 1,488 164 E +00
Ib/pie” kilogramo por metro cuadrado (kg/m?) 4,882428 E+00
Ib/pie’ kilogramo por metro ciibico (kg/m’) 1,601 846 E +01
1b/gal (Reino Unido, liquidos) kilogramo por metro ciibico (kg/m®) 9,977633 E+01
1b/gal (Estados Unidos, liquidos) kilogramo por metro ctibico (kg/m") 1,198 264 E +02
1b/h kilogramo por segundo (kg/s) 1,259979 E-04
Ib/hp - h kilogramo por julio (kg/]) 1,689659 E-07

(SFC, consumo especifico de combustible)



Para convertir

a

Multipliquese por

Ib/pulgada®

Ib/min

Ib/s

Ib/yarda®

b - pie2 (momento de inercia)

b - pulgacla2 (momento de inercia)
libra (Ib avoirdupois)

libra (troy o de uso farmacéutico)
librafuerza (Ibf)

litro

maxwell

mes (calendario medio)

mho

micrén

micropulgada

milésima de pulgada [mil]

milésima de pulgada circular [circular mil]
milibar

milimetro de mercurio (0°C)

milla (Estados Unidos, agrimensura)
milla (internacional)

milla marina (internacional)

milla marina (Reino Unido)

milla marina (Estados Unidos)

milla (terrestre)

milla? (internacional)

milla® (Estados Unidos, agrimensura)
milla/h (internacional)

milla/h (internacional)

milla/min (internacional)

milla/s (internacional)

minuto (dngulo)

minuto (solar medio)

minuto (sidéreo)

nudo (internacional)

oersted
ohmio centimetro
ohmio circularmil por pie

onza (avoirdupois)

onza (Estados Unidos, liquidos)
onza (Reino Unido, liquidos)
onza (troy o de uso farmacéutico)
onzafuerza

onzafuerza - pulgada

onza liquida (Estados Unidos)

oz (avoirdupois)/gal (Reino Unido, liquidos)
oz (avoirdupois)/gal (Estados Unidos, liquidos)

kilogramo por metro ctibico (kg/m®)
kilogramo por segundo (kg/s)
kilogramo por segundo (kg/s)
kilogramo por metro ctibico (kg/m®)
kilogramo metro cuadrado (kg - m’)
kilogramo metro cuadrado (kg - m?)
kilogramo (kg)

kilogramo (kg)

newton (N)

metro cibico (m’)

weber (Wh)

segundo (s)

siemens (S)

metro (m)

metro (m)

metro (m)

metro cuadrado (m%)
pascal (Pa)

pascal (Pa)

metro (m)

metro (m)

metro (m)

metro (m)

metro (m)

metro (m)

metro cuadrado (m?)
metro cuadrado (m?)
metro por segundo (nvs)
kilémetro por hora (km/h)
metro por segundo (m/s)
metro por segundo (m/s)
radidn (rad)

segundo (s)

segundo (s)

metro por segundo (my/s)

amperio por metro (A/m)

ohmio metro (Q - m)

ohmio milimetro cuadrado por metro
(Q - mm?m)

kilogramo (kg)

metro ctibico (m®)

metro ciibico (m?)

kilogramo (kg)

newton (N)

newton metro (N - m)

metro ctibico (m3)

kilogramo por metro ciibico (kg/m°)

kilogramo por metro ctibico (kg/m®)

2,767990 E +04
7,559873 E-03
4,635 924 E-01
5932764 E-01
4214011 E-02
2926397 E-04
4,535924 E-01
3,732417 E-01
4,448 222 E+00
1,000 000 * E - 03

1,000 000 * E - 08
2,628 000 E +06
1,000 000 * E + 00
1,000 000 * E - 06
2,540 000 *E - 08
2,540 000 * E - 05
5067075 E-10
1,000 000 * E + 02
133322 E+02
1,609 347 E+03
1,609 344 * E + 03
1,852 000 * E + 03
1,853 184 *E + 03
1,852 000 * E + 03
1,609 3 E+03
2,589988 E +06
2,589998 E +06
4,470 400 *E - 01
1,609 344 * E + 00
2,682 240 *E + 01
1,609 344 * E + 03
2908882 E-04
6,000 000 E+01
5983617 E+01

5,144 444 E-01

7,957 747 E+01
1,000 000 * E - 02
1,662 426 E-03

2,834952 E-02
2,957353 E-05
2,841307 E-05
3110348 E-02
2,780 139 E-01
7061552 E-03
2957353 E-05
6,236 021 E+00
7489152 E+00



Para convertir

a

Multipliquese por

oz (avoirdupois)/pulgada®
oz (avoirdupois)/pie2
oz (avoirdupois)/yarcla2

parsec
perm (0°C)

perm (23°C)
perm - pulgada (0°C)
perm - pulgada (23°C)

pie

pie (Estados Unidos, agrimensura)
pie de agua (39,2°F)

pie

pieth (difusion térmica)

pie’/s

pie3 (volumen; médulo de seccion)
pie*/min

pie*/s

pie’ (momento de seccion)
pie/h

pie/min

pie/s

pie/s’

pie - Ibf

pie - Ibf/h

pie - Ibf/min

pie - Ibf/s

pie - poundal

pinta (Estados Unidos, aridos)
pinta (Estados Unidos, liquidos)
poise (viscosidad absoluta)

polo unidad

poundal

poundal/pie®

poundal - s/pie’

pulgada

pulgada de agua (39,2°F)
pulgada de agua (60°F)

pulgada de mercurio (32°F)
pulgada de mercurio (60°F)
pulgada’®

pulgada3 (volumen; médulo de seccion)
pulgada®/min

pulgada’ (momento de seccion)
pulgada/s

pulgada/s’

=

kilogramo por metro ciibico (kg/m®)
kilogramo por metro cuadrado (kg/m?)
kilogramo por metro cuadrado (kg/m?)

metro (m)

kilogramo por pascal segundo
metro cuadrado (kg/Pa - s - m’)

kilogramo por pascal segundo
metro cuadrado (kg/Pa - s - m’)

kilogramo por pascal segundo
metro (kg/Pa - s - m)

kilogramo por pascal segundo
metro (kg/Pa - s - m)

metro (m)

metro (m)

pascal (Pa)

metro cuadrado (m?)

metro cuadrado por segundo (m%/s)

metro cuadrado por segundo (m?s)

metro ctibico (m’)

metro ctibico por segundo (m%s)

metro ctbico por segundo (m%s)

metro a la cuarta potencia (m")

metro por segundo (nvs)

metro por segundo (m/s)

metro por segundo (m/s)

metro por segundo al cuadrado (m/s?)

julio (J)

vatio (W)

vatio (W)

vatio (W)

julio (J)

metro ctibico (m°)

metro ctibico (m?)

pascal segundo (Pa - s)

weber (Wb)

newton (N)

pascal (Pa)

pascal segundo (Pa - s)

metro (m)

pascal (Pa)

pascal (Pa)

pascal (Pa)

pascal (Pa)

metro cuadrado (m?)

metro cibico (m%)

metro ciibico por segundo (m*/s)

metro a la cuarta potencia (m")

metro por segundo (mv/s)

metro por segundo al cuadrado (m/s%)

1,729994 E +03
3,051 517 E-01
3,390 575 E-02

3,085678 E +16
572135 E-11

574525 E-11
145322 E-12
145929 E-12

3,048 000 *E - 01
3,048006 E-01
298898 E+03
9,290 304 * E- 02
2,580 640 * E- 05
9,290 304 * E - 02
2,831685 E-02
4719474 E-04
2,831685 E-02
8630975 E-03
8,466 667 E - 05
5,080 000 * E - 03
3,048 000 * E- 01
3,048 000 *E- 01
1,355818 E +00
3,766 161 E-04
2,259697 E-02
1,355 818 E +00
4214011 E-02
5506 105 E-04
4731765 E-04
1,000 000 * E - 01
1,256 637 E-07
1,382 550 E-01
1,488 164 E + 00
1,488 164 E +00
2,540 000 * E-02
249082 E+02
2,488 4 E+02
338638 E+03
337685 E+03
6,451 600 * E - 04
1,638 706 E-05
2731177 E-07
4,162 314 E-07
2,540 000 * E-02
2,540 000 * E - 02



Para convertir a Multipliquese por
quintal (corto) kilogramo (kg) 4535924 E+01
quintal (largo) kilogramo (kg) 5,080 235 E +01
rad (dosis de radiacion absorbida) gray (Gy) 1,000 000 * E - 02
rem sievert (Sv) 1,000 000 * E - 02
rhe 1 por pascal segundo (1/Pa - s) 1.000 000 * E + 01
roentgen coulomb por kilogramo (C/kg) 2,58 E-04
segundo (angulo) radian (rad) 4848 137 E-06
segundo (sidéreo) segundo (s) 9,972 696 E-01
slug kilogramo (kg) 1459390 E+01
slug/pie - s pascal segundo (Pa - s) 4788026 E +01
slug/pie® kilogramo por metro ctibico (kg/m®) 5153788 E+02
Stilb candela por metro cuadrado (cd/m?) 1,000 000 * E + 04
stokes (viscosidad cinematica) metro cuadrado por segundo (m?/s) 1,000 000 * E - 04
termia julio (J) 1,055056 E+08
tonelada kilogramo (kg) 1,000 000 * E + 03
tonelada (assay) kilogramo (kg) 2,916 667 E-02
tonelada (corta, 2 000 1b) kilogramo (kg) 9,071 847 E +02
tonelada (equivalente nuclear de TNT) julio (J) 4,184 E+09
tonelada (larga, 2 240 1b) kilogramo (kg) 1,016 047 E+03
tonelada (métrica) kilogramo (kg) 1,000 000 * E + 03
tonelada (vefrigeracion) vatio (W) 3,516 800 E +03
tonelada (de registro) metro cubico (m3) 2,831685 E+00
tonelada (larga)/yarda’ kilogramo por metro ciibico (kg/m®) 1.328 939 E+03
tonelada (corta)/h kilogramo por segundo (kg/s) 2519958 E-01
toneladafuerza (2 000 Ibf) newton (N) 8896444 E +03
torr (mm Hg, 0°C) pascal (Pa) 133322 E+02
unidad térmica britanica (Btu) julio (J) 1,055056 E+03
(Tabla internacional)

unidad térmica britanica (Btu) (media) julio (J) 1,05587 E+03
unidad térmica britanica (Btu) (termoquimica) julio (J) 1,054 350 E+03
unidad térmica britanica (Btu) (39°F) julio (J) 1,06967 E+03
unidad térmica britanica (Btu) (59°F) julio (J) 1,05480 E+03
unidad térmica britanica (Btu) (60°F) julio (J) 1,056468 E+03
W-h julio (J) 3,600 000 * E + 03
W.s julio (J) 1,000 000 * E + 00
W/em? vatio por metro cuadrado (W/m?) 1,000 000 * E + 04
W/pulgada® vatio por metro cuadrado (W/m?) 1,550 003 E+03
yarda metro (m) 9,144 000 * E - 01
yar(la2 metro cuadrado (m?) 8361274 E-01
yarda3 metro ctibico (m®) 7645549 E-01

yarda®/min

metro cibico por segundo (m¥s)

1,274258 E-02




Tabla C-2. Férmulas de conversion de temperatura

Para convertir a Utilicese la formula
Temperatura Celsius (t°c) Temperatura Kelvin (k) tg = t°%c + 273,15
Temperatura Fahrenheit (t°) Temperatura Celsius (t°%) t°% = (t% — 32)/1.,8
Temperatura Fahrenheit (t°) Temperatura Kelvin (tk) tg = (t% + 459.,67)/1.8
Temperatura Kelvin (tg) Temperatura Celsius (t°%) t°c=tg— 273,15
Temperatura Rankine (t°r) Temperatura Kelvin (k) tg = t°/1,8

SECCION 2 CIRCULARES CONJUNTAS DE ASESORAMIENTO (CCA) MEDIOS
ACEPTABLE DE CUMPLIMIENTO (MAC) Y MATERIAL EXPLICATIVO E
INFORMATIVO (MEI)

1. Esta seccion contiene las Circulares Conjuntas de Asesoramiento (CCA), que se
presentan como, los Medios Aceptables de Cumplimiento (MAC) o el Material Explicativo

e Informativos (MEI), que han sido aprobados para ser incluidos en la RAC 05.

2. Si un parrafo especifico no tiene CCA, MAC o MEI, se considera que dicho parrafo no

requiere de ellas.

3. Presentacion.
3.1 Las numeraciones precedidas por las abreviaciones CCA, MAC o MEI indican el

numero del parrafo de la RAC 05 a la cual se refieren.

4. Las abreviaciones se definen como sigue:

4.1. Circulares Conjuntas de Asesoramiento (CCA): Texto asociado a los requisitos de una
RAC, para clarificar y proporcionar guias para su aplicacion. Contiene explicaciones,

interpretaciones y/o métodos aceptables de cumplimiento.

4.2. Medios Aceptables de Cumplimiento (MAC): Ilustran los medios o las alternativas,
pero no necesariamente los tnicos medios posibles, para cumplir con un parrafo especifico

de la RAC 05.



4.3. Material Explicativo e Informativo (MEI): Ayudan a explicar el significado de una

regulacion.

SUBPARTE A- DEFINICIONES

CCA RAC-05.001 MOL

Ver RAC-05.001

Cuando se emplea el mol, deben especificarse las entidades elementales, que pueden ser
atomos, moléculas, iones, electrones, otras particulas o grupos especificados de tales

particulas.

SUBPARTE B- GENERALIDADES

CCA RAC-05.002

Ver RAC-05.002

Este Reglamento contiene normas para la utilizacion de un sistema normalizado de
unidades de medida en las operaciones aéreas y terrestres de la aviacion civil nacional e
internacional. Este sistema normalizado de unidades de medida se basa en el Sistema
Internacional de Unidades (SI), y en ciertas unidades que no pertenecen a ese sistema, pero
cuyo uso se considera necesario para satisfacer las necesidades especiales de la aviacion

civil nacional e internacional.

SUBPARTE C — APLICACION NORMALIZADA DE LAS UNIDADES DE
MEDIDA

CCA RAC-05.070 Prefijos
(Ver RAC-05.070)
El término “unidades SI”, tal como se emplea aqui, comprende tanto las unidades basicas

como las derivadas, y asimismo sus multiplos y submultiplos.



CCA RAC-05.080 Otras unidades permitidas temporalmente con caracter opcional
junto con el sistema SI.

(Ver RAC-05.080)

Existe el proposito de que las unidades ajenas al sistema SI que figuran en la Tabla 3-3 y se
aplican como se indica en la Tabla 3-4, dejen de utilizarse, al momento no hay fechas
establecidas de terminacion, por lo que el Estado de Costa Rica las tendrd en uso hasta
tanto el Consejo de OACI no haga los cambios pertinentes en el Anexo 05. El Estado de
Costa Rica queda a la espera de fijacion de fechas de terminacion para proceder con la

actualizacion del presente reglamento.

CCA RAC-05.085 Aplicacion de unidades especificas

(Ver RAC-05.085)

Existe el propdsito de que la Tabla 3-4 sirva para normalizar las unidades (incluso los
prefijos) correspondientes a las magnitudes que se utilizan cominmente en las operaciones
acreas y terrestres. Las disposiciones fundamentales del presente reglamento se aplican

también a las unidades que hay que utilizar en magnitudes que no figuran en esta tabla.

CCA RAC-05.090 Aplicacion de unidades especificas. Medios y disposiciones
(Ver RAC-05.090)
Los textos de orientacion sobre la actuaciéon humana pueden encontrarse en el Manual de

instruccion sobre factores humanos (Doc. 9683).

SUBPARTE D — TERMINACION DEL USO DE LAS UNIDADES
OPCIONALES AJENAS AL SI

CCA RAC-05.095 Aplicacion normalizada de las unidades de medida

(Ver RAC-05.095)

Las unidades que no pertenecen al sistema SI y que figuran en la Tabla 3-3, se han
conservado temporalmente para utilizarlas como unidades opcionales, debido a su amplia
difusion y para evitar los posibles problemas de seguridad operacional que podrian surgir,

debido a la falta de coordinacion internacional en cuanto a la terminacion de su uso. Como



el Consejo de OACI establece las fechas de terminacion, las mismas figurardn en este
reglamento. Se espera que la fijacion de esas fechas se establecera con suficiente
anticipacion, antes de la terminacién efectiva. Cualquier procedimiento especial
relacionado con la terminacidon de unidades especificas se comunicard por separado a los

Estados.

Articulo 2°—Este decreto rige a partir de su publicacion en el Diario Oficial La Gaceta.

Dado en la Presidencia de la Republica. San José, a los cuatro dias del mes de setiembre del

ano dos mil veinte.

CARLOS ALVARADO QUESADA.—EI Ministro de Obras Publicas y Transportes,
Rodolfo Méndez Mata.—1 vez.—O. C. N° 2916.—Solicitud N° 04-2020.—(D42648-
IN2020500085 ).



DECRETO EJECUTIVO NUMERO 42705-MP

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA Y EL
EL MINISTRO DE LA PRESIDENCIA

En ejercicio de las facultades que les confieren los articulos 140 incisos 3) 6), 16) y 18), 146 y
180 de la Constitucion Politica; los articulos 25 acapite 1), 27 acédpite 1), 28 acépite 2) inciso b) y
j) de la Ley General de la Administracion Publica, Ley niumero 6227 del 2 de mayo de 1978; el
articulo 29 de la Ley Nacional de Emergencias y Prevencion del Riesgo, Ley nimero 8488 del 22
de noviembre de 2005; v,

Considerando:

Que de conformidad con la Constitucion Politica, en sus numerales 21 y 50, asi como en
razon de las potestades atribuidas al Poder Ejecutivo en el articulo 140 incisos 6) y 8),
respecto del mantenimiento de la tranquilidad en el territorio nacional y el velar por el buen
funcionamiento de los servicios publicos, justamente el Poder Ejecutivo estd en la obligacion
inexorable de desarrollar todas aquellas acciones necesarias para proteger la vida humana,
por la seguridad de los habitantes, de sus bienes materiales, y, en general, por la
conservacion del orden social, frente a los desastres o sucesos peligrosos que puedan
ocurrir.

. Que a partir del ordinal 29 de la Ley Nacional de Emergencias y Prevencion del Riesgo, Ley

numero 8488 del 22 de noviembre de 2005, el Poder Ejecutivo tiene la facultad de declarar
estado de emergencia en cualquier parte del territorio nacional y para ello, debe especificar
con claridad y precision las razones que motivan dicha declaratoria, con fundamento en el
estado de necesidad y urgencia ocasionado por circunstancias de calamidad publica ante
hechos de la naturaleza que no puedan ser controlados, manejados ni dominados con las
potestades ordinarias atribuidas a la Administracion, con la finalidad de integrar y definir las
responsabilidades y funciones de todas las instituciones, entidades publicas, privadas vy
poder brindar una solucion acorde a la magnitud del desastre.

Que la jurisprudencia constitucional ha establecido parametros estrictos para la
fundamentacién de una declaratoria de emergencia nacional ante estados de necesidad y
urgencia nacional, a efectos de salvaguardar bienes juridicos primordiales. En la sentencia
numero 1994-3410 de las 14:45 horas del 10 de noviembre de 1992, dispuso que “...) el bien
juridico mds débil (la conservacion del orden normal de las competencias legislativas) debe
ceder ante el bien juridico mds fuerte (la conservacion del orden juridico y social, que, en
ocasiones, no permite esperar a que se tramite y apruebe una ley) (..)". Por ello, se ha
pronunciado respecto de debe ser absolutamente necesaria para lograr atender los peligros
provocados por la situacidon excepcional, debiendo prolongarse Unicamente el tiempo
estrictamente necesario.



VI.

VII.

VI,

. Que el Instituto Meteoroldgico Nacional mediante Aviso Meteoroldgico Informativo del 30

de octubre de 2020 comunicd que existia un disturbio atmosférico en el mar Caribe; en fecha
31 de octubre de 2020, mediante Informe Meteoroldgico N°1 determind que se formé la
depresidn tropical nimero 29, con vientos sostenidos de hasta 55 km/h; posteriormente, el
dia 01 de noviembre de 2020 mediante Informe Meteoroldgico N°2 establecido que el
fendmeno se fortalecio al grado de tormenta tropical, por lo que recibe la denominacion ETA
con vientos sostenidos de hasta 65 km/h.

. Que el Instituto Meteorolégico Nacional mediante el Informe Meteoroldgico N°5 del dia 02

de noviembre de 2020 a las 7:00 horas, comunico que la tormenta tropical ETA se intensifico
a huracan, con vientos sostenidos de hasta 150 km/h, ocasionando lluvias en la regién del
Pacifico Sur, Valle Central, Zona Norte y Ciudad Quesada; posteriormente al ser las 13:00
horas mediante Informe Meteorolégico N°6 se comunicé que el huracan ETA sube a
categoria 3, con vientos sostenidos de hasta 195 km/h; el mismo dia a las 19:00 horas se
informd que aumend a categoria 4, con vientos sostenidos de hasta 240 km/h, los
pronosticos establecieron que habia posibilidades de intensificarse a categoria 5.

Que el dia 03 de noviembre de 2020, el Instituto Meteoroldgico Nacional mediante Informe
Meteoroldgico N°15 comunicé que el huracan fue degradado a tormenta tropical, con
vientos sostenidos de hasta 95 km/h, persistiendo en Costa Rica los efectos indirectos
generando condiciones muy lluviosas en el Pacifico, Valle Central, Zona Norte y en menor
medida en el Caribe. En consecuencia, la Comision Nacional de Prevencion de Riesgos y
Atencion de Emergencias emitio la Alerta N°64-20 por la influencia indirecta del Huracan ETA
y las consecuentes lluvias, de la siguiente forma: Alerta Naranja en el Pacifico Central,
Pacifico Norte y en el cantdn de Upala; Alerta Amarilla en el Pacifico Sur, Valle Central y Zona
Norte (salvo en el Cantén de Upala); Alerta Verde en el Caribe.

Que el dia 04 de noviembre de 2020, al ser las 12:00 horas, la Comisién Nacional de
Prevencion de Riesgos y Atencidon de Emergencias emitio la Alerta N°65-20, estableciendo
Alerta Naranja en el Pacifico Norte, Pacifico Central, Pacifico Sur y canton de Upala; Alerta
Amarilla en el Valle Central y la Zona Norte (salvo Cantén de Upala); y Alerta Verde en el
Caribe. El mismo dia, al ser las 18:00 horas, mediante Alerta N°66-20, se eleva a Alerta Roja
los cantones de Nicoya, Nandayure, Hojancha, Corredores y Coto Brus, lo anterior derivado
de los dafios y afectaciones generalizadas e intensos que se reportan a través de los Comités
Municipales de Emergencia, personal de campo e instituciones.

Que el dia 05 de noviembre del 2020, al ser las 12:00 horas la Comisidon Nacional de
Prevencidn de Riesgos y Atencion de Emergencias emitio la Alerta N°67-2020, agregando
Coto Brus, Golfito, Parrita y Quepos a los cantones en alerta roja, producto del aumento
considerable de los reportes de dafios generales, poblacion aislada, inundaciones y
deslizamientos en estos cantones.



IX.

XI.

Que este fendmeno hidrometeoroldgico descrito en las consideraciones anteriores ha
generado fuertes lluvias y vientos, consecuentemente ha provocado inundaciones extensivas
y deslizamientos intensivos, con afectaciones sobre la red vial nacional y cantonal que
ocasionaron desplazamiento de personas a albergues temporales y comunidades
incomunicadas, servicios publicos interrumpidos, pérdidas de vida y medios de produccién
agropecuaria, lo que ha implicado una amplia respuesta por parte de la Instituciones del
Sistema Nacional de Gestidén del Riesgo, asi como dafios y pérdidas en bienes publicos y
privados.

Que mediante Acuerdo N2 231-11-2020, de la Sesion Extraordinaria N2 21-11-2020 del 09 de
noviembre de 2020, la Junta Directiva de la Comisidén Nacional de Prevencion de Riesgos y
Atencién de Emergencias (CNE) recomendé al Poder Ejecutivo “la declaratoria de
emergencia nacional por la situacién provocada por el Huracan ETA, en los siguientes
cantones: Provincia de San José: Desamparados, Puriscal, Tarrazu, Dota, Pérez Zeleddn y
Leon Cortés; Provincia de Guanacaste: Nicoya, Nandayure y Hojancha; Provincia de
Puntarenas: Buenos Aires, Osa, Quepos, Golfito, Coto Brus, Parrita, Corredores y Garabito”.

Que con apego al ordenamiento juridico nacional y en razén de lo expuesto, se hace
necesaria la declaratoria del estado de emergencia para tomar las medidas de excepcién que
sefala la Constitucion Politica y la Ley Nacional de Emergencias y Prevencion del riesgo, con
el objetivo de abordar los efectos ocasionados por este fendmeno hidrometeorologico y
mitigar las consecuencias que ocasiond su impacto en las diferentes zonas del pais.

Por tanto,

DECRETAN

Declarar estado de emergencia nacional por la situacién provocada por los efectos del
Huracan ETA

Articulo 1.- Se declara estado de emergencia nacional por la situacidon provocada por los
efectos del Huracan ETA, en los siguientes cantones: provincia de San José: Desamparados,
Puriscal, Tarrazi, Dota, Pérez Zeleddén y Ledn Cortés; provincia de Guanacaste: Nicoya,
Nandayure y Hojancha; provincia de Puntarenas: Buenos Aires, Osa, Quepos, Golfito, Coto Brus,
Parrita, Corredores y Garabito.

Articulo 2.- Para los efectos correspondientes, se tienen comprendidas dentro de la presente
declaratoria de emergencia las 3 fases que establece el articulo 30 de la Ley Nacional de
Emergencias y Prevencidn del Riesgo, Ley nimero 8488 del 22 de noviembre de 2005, que son:

a) Fase de respuesta.
b) Fase de rehabilitacion.
c) Fase de reconstruccion.



Articulo 3.- Se tienen comprendidas dentro de esta declaratoria de emergencia todas las
acciones y obras necesarias para poder solucionar los problemas indicados en los
considerandos de este decreto, para salvaguardar la salud y vida de los habitantes y proteger el
medio ambiente. Todo lo anterior debe constar en el Plan General de la Emergencia aprobado
por la Junta Directiva de la Comision Nacional de Prevencién de Riesgos y Atencion de
Emergencias, para poder ser objeto de atencién conforme al concepto de emergencia.

Articulo 4.- Para la ejecucion de lo estipulado en el articulo 38 de la Ley Nacional de
Emergencias y Prevenciéon del Riesgo y con el fin de garantizar la atencion prioritaria de las
afectaciones mas urgentes provocadas por el fendmeno hidrometeorolégico sefalado, se
establecen las siguientes regulaciones para la recopilacion y evaluacion de la informacion
atinente a los dafios provocados por el referido evento:

a) Para la inclusion prioritaria de proyectos de recuperacion y reconstruccion, las
instituciones publicas competentes tendran un plazo de 30 dias naturales a partir de la
vigencia del presente decreto para remitir debidamente justificado el reporte oficial de
los dafios que requieran de atencion prioritaria.

b) Vencido el plazo de los 30 dias sefialados en el inciso anterior, las Unidades Técnicas de
la CNE realizaran la verificacion de los dafios reportados, con el fin de comprobar el
nexo de causalidad de los impactos para su debida aprobacion por la Junta Directiva de
la CNE.

c) La Junta Directiva de la CNE emitird el Plan General de la Emergencia con aquellos
proyectos cuyo nexo de causalidad haya sido debidamente comprobado.

d) Las instituciones competentes pueden ademas remitir reportes de dafos provocados
por el evento hasta por un plazo adicional de 30 dias naturales posteriores al primer
plazo indicado en el inciso a) del presente articulo, cumpliendo asi el plazo de 2 meses
estipulado por la Ley Nacional de Emergencias y Prevencion del Riesgo para la
presentacion de la informacidon. Estos reportes seran igualmente valorados por las
Unidades Técnicas de la CNE, que realizaran la verificacion de los dafos con el fin de
comprobar el nexo de causalidad en un plazo de 30 dias naturales posteriores al
vencimiento del plazo de 2 meses sefialado.

e) Finalizada la verificacidn, la Junta Directiva de la CNE emitird una ampliacion del Plan
General de la Emergencia con base en la totalidad de reportes presentados y cuyo nexo
de causalidad haya sido debidamente demostrado.

Articulo 5.- La Comisidon Nacional de Prevencion de Riesgos y Atencién de Emergencias sera el
organo encargado del planeamiento, direccidén, control y coordinacién de los programas vy
actividades de proteccion, salvamento, atencidn, rehabilitacion de las zonas declaradas en



estado de emergencia, para lo cual podra designar como unidades ejecutoras a las instituciones
gue corresponda por su competencia, o a ella misma.

Articulo 6.- De conformidad con lo dispuesto por la Ley Nacional de Emergencias y Prevencién
del Riesgo, el Poder Ejecutivo, las instituciones publicas, entidades auténomas vy
semiauténomas, empresas del Estado, municipalidades, asi como cualquier otro ente u érgano
publico estan autorizados para dar aportes, donaciones, transferencias y prestar la ayuda y
colaboracion necesaria a la Comisién Nacional de Prevencion de Riesgos y Atenciéon de
Emergencias.

Asimismo, estaran autorizadas para ejecutar sus aportes de forma coordinada y para que esta
labor sea exitosa, pueden tomar las medidas necesarias para simplificar o eliminar los tramites
o requisitos ordinarios, que no sean estrictamente necesarios para lograr impactar
positivamente a favor de las personas damnificadas y facilitar la construccién y reparacién de
los dafios, sin detrimento de la legalidad, tal como lo establecen los articulos 4 y 10 de la Ley
General de la Administracion Publica, a fin de brindar respuestas mas eficientes a las
necesidades de las personas y familias afectadas por esta emergencia. En los casos que las
acciones requieran de los tramites de contratacion administrativa, se les instruye a utilizar los
procedimientos de urgencia autorizados por la Ley de la Contratacién Administrativa vy
regulados en el articulo 140 del Reglamento a la Ley de Contratacién Administrativa, Decreto
Ejecutivo nimero 33411-H del 27 de septiembre de 2006.

Articulo 7.-Para la atencidon de |la presente declaratoria de emergencia la Comisién Nacional de
Prevencion de Riesgos y Atencién de Emergencias, de conformidad con la Ley Nacional de
Emergencias y Prevencién del Riesgo, podrd destinar fondos y aceptar donaciones de entes
publicos y privados, los cuales ingresaran al Fondo Nacional de Emergencias.

Articulo 8.-La Comision Nacional de Prevencién de Riesgos y Atencién de Emergencias, para la
atencion de esta emergencia podra utilizar fondos remanentes no comprometidos de otras
emergencias finiquitadas o vigentes, segun disponga la Junta Directiva de este érgano.

Articulo 9.- Las instituciones de la Administracion Central deberan ejecutar todas aquellas
acciones legales pertinentes de conformidad con la Ley de Promocién de la Competencia y
Defensar Efectiva del Consumidor, Ley nimero 7472 del 20 de diciembre de 1994, para evitar
situaciones de desabasto, acaparamiento, condicionamientos en la venta y la especulacion de
bienes y servicios. Se insta a las instituciones de la Administracién Descentralizada a la
aplicacion de la presente disposicion, segln sus respectivos procedimientos.

Articulo 10.- De conformidad con lo establecido en la Ley nimero 8488, la declaratoria de
emergencia sera comprensiva a toda la actividad administrativa del Estado cuando sea
estrictamente necesaria para resolver las imperiosas necesidades de las personasy proteger los
bienes y servicios cuando inequivocamente exista el nexo de causalidad entre el hecho
provocador del estado de emergencia y los dafios provocados en este efecto, entendidos estos
como aquellas acciones que se realicen en el marco de la Ley Nacional de Emergencias y



Prevencion del Riesgo vy la aplicacién del Régimen de Excepcién aplicable a la declaratoria de
emergencia nacional.

Articulo 11.- La Comisién Nacional de Prevencién de Riesgos y Atencién de Emergencias con
base en lo indicado en los articulos 15 inciso f) y 31 de la Ley Nacional de Emergencias y
Prevencién del Riesgo, estd autorizada para contratar personal especial que requiera por
periodos determinados y conforme a la declaracion de la emergencia.

Articulo 12.- Los predios de propiedad privada ubicados en el area geografica establecida en
esta declaratoria de emergencia, deberan soportar todas las servidumbres legales necesarias
para poder ejecutar las acciones, los procesos y las obras que realicen las entidades publicas en
la atencién de la emergencia, siempre y cuando ello sea absolutamente indispensable para la
atencién oportuna de la misma, de conformidad con lo dispuesto en la primera fase (fase a) de
la emergencia.

Articulo 13.- Seglin el articulo 37 de la Ley Nacional de Emergenciasy Prevencién del Riesgo, el
Poder Ejecutivo declarara la cesacién del estado de emergencia nacional cuando se cumplan las
fases de la emergencia definidas en el articulo 30 de dicha Ley y el articulo 2 del presente
Decreto Ejecutivo y se cuente con el criterio técnico emitido por la Comisién Nacional de
Prevencién de Riesgos y Atencién de Emergencias que asi lo respalde, o en su defecto por el
plazo maximo que establece la Ley Nacional de Emergencias y Prevencion del Riesgo.

Articulo 14.- E| presente Decreto Ejecutivo rige a partir del 10 de noviembre de 2020.

Dado en la Presidencia de la Republica, San José, a los diez dias del mes de noviembre de dos
mil veinte.
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CARLOS ALVARADO QUESAD

MARCELO PRIETO JIMENEZ
MINISTRO DE LA PRESIDENCIA

1 vez.—( D42705-IN2020500626 ).



RESOLUCIONES

MINISTERIO DE SALUD

DM-JM-7639-2020.- MINISTERIO DE SALUD. San José a los nueve dias del mes de noviembre
de dos mil veinte.

DISPOSICIONES ADMINISTRATIVAS RELATIVAS A LOS TRAMITES DE PAGO DE MULTAS DE
LA LEY No. 9028 DEL 22 DE MARZO DE 2012 “LEY GENERAL DE CONTROL DEL TABACO Y SUS
EFECTOS NOCIVOS EN LA SALUD”.

RESULTANDO:

l. Que, de acuerdo con la Constitucidn Politica, en sus articulos 21y 50, el derecho alavidaya
la salud de las personas es un derecho fundamental, asi como el bienestar de la poblacidn, los
cuales se tornan en bienes juridicos de interés publico y ante ello, el Estado tiene la obligacion
inexorable de velar por su tutela. Derivado de ese deber de proteccidn, se encuentra la
necesidad de adoptar y generar medidas de salvaguarda inmediatas cuando tales bienes
juridicos estan en amenaza o peligro, siguiendo el mandato constitucional estipulado en el
numeral 140 incisos 6) y 8) del Texto Fundamental.

[I. Que es funcidn esencial del Estado velar por la salud de la poblacidén, correspondiéndole al
Poder Ejecutivo por medio del Ministerio de Salud, la definicidn de la politica nacional de salud,
la formacidn, planificacién y coordinacién de todas las actividades publicas y privadas relativas
a salud, asi como la ejecucién de aquellas actividades que le competen conforme a la ley. Por
las funciones encomendadas al Ministerio de Salud, se debe efectuar la vigilancia en salud
publica y evaluar la situacion de salud de la poblacidn cuando estén en riesgo.

I1l. Que segun los articulos 4, 6, 7, 337, 338, 340, 341 de la Ley General de Salud, Ley N° 5395
del 30 de octubre de 1973 y los ordinales 2 inciso b) y 57 de la Ley Orgdnica del Ministerio de
Salud, Ley N° 5412 del 08 de noviembre de 1973, las normas de salud son de orden publico.
Ante ello, el Ministerio de Salud como autoridad competente podra ordenar y tomar las
medidas especiales para evitar el riesgo o dafio a la salud de las personas, o que estos se
difundan o agraven, asi como para inhibir la continuacién o reincidencia en la infraccién de los
particulares. Dichas normas legales, que establecen la competencia del Ministerio de Salud en
materia de salud, consagran la potestad de imperio en materia sanitaria, que le faculta para
dictar todas las medidas técnicas que sean necesarias para enfrentar y resolver los estados de
emergencia sanitarios.

IV. Que las autoridades publicas estan obligadas a aplicar el principio de precaucion en materia
sanitaria en el sentido de que deben tomar las medidas preventivas que fueren necesarias
para evitar dafios graves o irreparables a la salud de los habitantes.



V. Que, desde enero del afio 2020, las autoridades de salud activaron los protocolos para
enfrentar la alerta epidemioldgica sanitaria internacional por brote de nuevo coronavirus en
China. La alerta de la Organizacién Mundial de la Salud (OMS) de 30 de enero de 2020, se
generd después de que se detectara en la ciudad de Wuhan de la Provincia de Hubei en China
un nuevo tipo de coronavirus que ha provocado contagios y fallecimientos a nivel mundial.

VI. Que el 06 de marzo de 2020 se confirmd el primer caso de COVID-19 en Costa Rica, luego
de los resultados obtenidos en el Instituto Costarricense de Investigaciéon y Ensefianza en
Nutricion y Salud.

VII. Que el 08 de marzo de 2020, ante el aumento de casos confirmados, el Ministerio de Salud
y la Comisidn Nacional de Prevencion de Riesgos y Atencion de Emergencias determinaron la
necesidad de elevar la alerta sanitaria vigente por el COVID-19 a alerta amarilla.

VIII. Que el 11 de marzo del 2020 la Organizacion Mundial de la Salud elevd la situacion de
emergencia de salud publica ocasionada por el COVID-19 a pandemia internacional dada la
rapidez en la evolucion de los hechos, a escala nacional e internacional, lo cual exige la
oportuna adopcién de medidas inmediatas y eficaces para hacer frente a estas circunstancias
extraordinarias de crisis sanitaria sin precedentes y de enorme magnitud, tanto por el muy
elevado nimero de personas afectadas como por el extraordinario riesgo para su vida y sus
derechos.

IX. Que mediante Decreto N°42227 - MP - S se declara estado de emergencia nacional en todo
el territorio de la Republica de Costa Rica, debido a la situacion de emergencia sanitaria
provocada por la enfermedad causada por el COVID-19.

X.Que el articulo 36 dela Ley 9028 del 22 de marzo de 2012 “Ley General de Control del Tabaco
y sus efectos nocivos en la salud” establece sanciones consistentes en multas que debera
cancelar el infractor a las disposiciones del citado cuerpo normativo. Ademas, establece que
el Ministerio de Salud podra clausurar los locales que incumplan las obligaciones estipuladas
en la presente ley. En los casos que se requiera renovar permisos o licencias ante el Ministerio
de Salud o cualquier otra institucion del Estado deberan demostrar, mediante certificacion
debidamente emitida por el Ministerio de Salud, que se encuentran al dia en el pago de las
multas.

Xl. Que es fundamental para las aspiraciones de desarrollo sostenible y recuperacion
econdmica, establecer lineamientos de operacion para las empresas, instituciones, servicios y
similares, que permitan la continuidad de las operaciones preparandolos para hacer frente a
la amenaza que supone el COVID-19.



CONSIDERANDO:

l. Que resulta imperante aplicar medidas inmediatas de prevencion y atencidn de la alerta
sanitaria por COVID-19, asi como garantizar el cumplimiento efectivo de los protocolos del
Ministerio de Salud y conjuntamente, tomar medidas preventivas de indole laboral que
contribuyan al adecuado manejo de la problematica que atraviesa nuestro pais, asi como las
medidas para minimizar el riesgo en el surgimiento de una cantidad muy elevada de cadenas
de transmisidn simultaneas o que se pueden dar en un corto lapso, generadas en un mismo
sitio donde confluye o transita un volumen elevado de personas, con mayor atencién en
donde se presenta contacto con personas que provienen de diferentes partes del mundo, lo
cual representa un factor de aumento en el avance del brote por COVID-19, provocando una
eventual saturacion de los servicios de salud que puede imposibilitar la atenciéon oportuna
para aquellas que pueden enfermar gravemente (personas con factores de riesgo como
hipertensidn arterial, diabetes mellitus, problemas del sistema inmunolégico, enfermedades
pulmonares crénicas, enfermedades cardiovasculares crénicas, o personas adultas mayores).

[I. Que en el marco de la emergencia sanitaria y el crecimiento de nimero de personas
afectadas por el COVID-19 al dia de hoy y la necesidad de que la ciudadania colabore
quedandose en sus casas y alejandose de lugares publicos, se deben extremar medidas de
proteccion y prevencion en los espacios gestionados por el Ministerio de Salud,
especificamente en las plataformas de servicio de las diferentes oficinas de la institucidn.

[1l. Que conforme con la obligacidn de efectiva tutela de los derechos constitucionales antes
dichos, el deber de proteccion y prevencidon que impone el estado de emergencia nacional
COVID-19, se sustenta la necesidad de adoptar y generar medidas de salvaguarda inmediatas
cuando tales bienes juridicos estan en amenaza o peligro, siguiendo el mandato estipulado en
el numeral 140 incisos 6) y 8) de nuestra Constitucién Politica.

IV. Que se hace necesario y oportuno que la Administracidon Activa adopte algunas medidas
que permitan a los titulares de Permisos Sanitarios de Funcionamiento afectados por la
Pandemia de Covid-19, continuar laborando segtn los lineamientos y protocolos que haya
emitido el Ministerio de Salud, aunque tengan alguna multa pendiente a la Ley No. 9028
citada.

V. Que con resolucion DM-RM-2921-2020, de fecha veintinueve de abril de dos mil veinte, se
dispusieron medidas administrativas tendientes a establecer una moratoria en la cancelaciéon
de las multas del articulo 36 de la Ley 9028 del 22 de marzo de 2012 “Ley General de Control
del Tabaco y sus efectos nocivos en la salud”, hasta el 30 de setiembre de 2020, por ende,
antes de esa fecha no se clausuraron los establecimientos cuyos permisionarios no hubieren
cancelado la multa impuesta. Ademas, se dispuso que, para los procedimientos
administrativos sumarios ya finalizados, en los cuales se hubiere impuesto una sancién
pecuniaria y cuyo plazo para el pago de esta estuviera dispuesta de acuerdo con los articulos
38 de la “Ley General de Control del Tabaco y sus efectos nocivos en la salud” y 54 de su



reglamento, se establecié una moratoria para la cancelacién de la multa tal y como se indico,
hasta el 30 de setiembre de 2020. Por ultimo la resolucién de marras establecid lo siguiente,
“A partir del 1 de octubre de 2020 los infractores de la Ley 9028 del 22 de marzo de 2012 “Ley
General de Control del Tabaco y sus efectos nocivos en la salud” y su Reglamento, deberdn
proceder con la cancelacion inmediata de las multas impuestas, segun procedimientos
administrativos sumarios concluidos, establecidos en la citada Ley y su Reglamento; caso
contrario, los funcionarios del Ministerio de Salud continuardn con los procedimientos que
establece el ordenamiento juridico para el cobro de las mismas.”

POR TANTO,
EL MINISTRO DE SALUD
RESUELVE:

De conformidad con lo expuesto, y con fundamento en las atribuciones y en ejercicio de las
potestades que le confieren los articulos 50, 140 incisos 6), 8) y 20) y 146 de la Constitucién
Politica, 23 inciso m), 25 inciso 2), 28, 66, 83,99, 100, 102 y 107 de la Ley 6227 de 02 de mayo
de 1978 “Ley General de la Administracion Publica”; 1, 2, 4, 7, 338, 338 bis, 340,341y 348 de la
Ley No. 5395 del 30 de octubre de 1973 “Ley General de Salud; 2, 6 y 57 de la Ley No. 5412 del
08 de noviembre de 1973 “Ley Organica del Ministerio de Salud”; debido a la situacién de
emergencia nacional provocada por la enfermedad COVID-19 declarada via Decreto Ejecutivo
No. 42227-MP-S del 16 de marzo de 2020; y la Ley 9028 del 22 de marzo de 2012 “Ley General
de Control del Tabaco y sus efectos nocivos en la salud” y su Reglamento, se adoptan las
siguientes medidas de cardcter administrativo, relacionadas con la cancelacion de las multas
contempladas en la Ley 9028.

PRIMERO: Se disponen medidas administrativas tendientes a establecer una moratoria en la
cancelacién de las multas del articulo 36 de la Ley 9028 del 22 de marzo de 2012 “Ley General
de Control del Tabaco y sus efectos nocivos en la salud”, hasta el 08 de mayo del 2021, por
ende, a partir de la fecha de vigencia de esta resolucién y antes de esa fecha (08 de mayo de
2021), no podran clausurarse los establecimientos cuyos permisionarios no hayan cancelado
la multa.

SEGUNDO: Para los procedimientos administrativos sumarios ya finalizados, en los cuales se
ha impuesto una sancién pecuniaria y cuyo plazo para el pago de la misma se dispone de
acuerdo con los articulos 38 de la “Ley General de Control del Tabaco y sus efectos nocivos en
la salud” y 54 de su reglamento, se establece una moratoria para la cancelacién de la multa tal
y como se indica en el punto anterior, hasta el 08 de mayo de 2021.



TERCERO: A partir del 9 de mayo de 2021 los infractores de la Ley 9028 del 22 de marzo de 2012
“Ley General de Control del Tabaco y sus efectos nocivos en la salud” y su Reglamento,
deberan proceder con la cancelacion inmediata de las multas impuestas, segun
procedimientos administrativos sumarios concluidos, establecidos en la citada Ley y su
Reglamento; caso contrario, los funcionarios del Ministerio de Salud continuardn con los
procedimientos que establece el ordenamiento juridico para el cobro de las mismas.

CUARTO: Rige a partir de esta fecha.

COMUNIQUESE:

DR. DANIEL SALAS PERAZA

MINISTRO DE SALUD

1 vez.—( IN2020500585 ).



DOCUMENTOS VARIOS
GOBERNACION Y POLICIA

DIRECCION GENERAL DE MIGRACION Y EXTRANJERIA
RESOLUCION N° DJUR-0164-10-2020-JM

MINISTERIO DE GOBERNACION Y POLICIA. DIRECCION GENERAL DE
MIGRACION Y EXTRANJERIA. San José, al ser las catorce horas del dia veintisiete de
octubre de dos mil veinte. Se establece la “CREACION DE CATEGORIA ESPECIAL
TEMPORAL DE PROTECCION COMPLEMENTARIA PARA PERSONAS
VENEZOLANAS, NICARAGUENSES Y CUBANAS A QUIENES SE LES HAYA
DENEGADO SU SOLICITUD DE REFUGIO”, como sistema de proteccion complementaria
con un enfoque de razones humanitarias, con el objeto de brindar posibilidades de permanecer
legalmente en el pais y realizar actividades laborales a personas extranjeras a quienes se les
deniega el reconocimiento de la condicion de refugiados y se encuentren en condicion de
vulnerabilidad.

RESULTANDO:

I.  Que los Estados miembros de la Organizacion de las Naciones Unidas, al aprobar desde el
afio 2015 la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible, reconocieron la positiva
contribucion de los migrantes al crecimiento inclusivo y al desarrollo sostenible, asi como
los beneficios y oportunidades que ofrece la migracion segura, ordenada y regular.

Il. Que mediante la Resolucion aprobada por su Asamblea General el 19 de septiembre de 2016,
la Organizacion de las Naciones Unidas emiti6é la “Declaracion de Nueva York para los
Refugiados y los Migrantes”, en la que, en términos generales, los Estados miembros
analizaron el deber de la comunidad internacional de responder al creciente fendmeno
mundial de los grandes desplazamiento de refugiados y migrantes, que en la actualidad, ha
alcanzado un nivel sin precedentes.

I1l. Que los articulos 21 y 50 de la Constitucién Politica regulan los derechos fundamentales a la
vida y a la salud de las personas, asi como el bienestar de la poblacidn, que se constituyen en
bienes juridicos de interés publico, por lo que el Estado tiene la obligacion inexorable de velar
por su tutela y de adoptar medidas inmediatas que les defiendan de toda amenaza o peligro, en
proteccién de la salud de la poblacion.

IV. Que los articulos 1 y 7 de la Ley General de Salud N° 5395 establecen que la salud de la
poblacion es un bien de interés publico tutelado por el Estado, y que las leyes, reglamentos y
disposiciones administrativas relativas a la salud son de orden publico y en caso de conflicto
prevalecen sobre cualesquiera otras disposiciones de igual validez formal, sin perjuicio de las
atribuciones que la ley confiere a las instituciones autonomas del sector salud.

V. Que la Ley General de Salud N° 5395, del 30 de octubre de 1973 la Ley Organica del
Ministerio de Salud N° 5412, del 08 de noviembre de 1973, establecen que las normas de
salud son de orden publico y que el Ministerio de Salud es la autoridad competente para



VI.

VII.

ordenar y tomar las medidas especiales para evitar el riesgo o dafio a la salud de las personas
y resolver los estados de emergencia sanitarios.

Que la Ley General de Migracion y Extranjeria N°8764, del 19 de agosto de 2009, establece
que el Poder Ejecutivo, con apego a lo establecido en la Constitucion Politica, los tratados y
los convenios internacionales ratificados y vigentes en Costa Rica y en dicha Ley,
determinaré la politica migratoria de Estado, regulara la integracion de las personas migrantes
y refugiadas, respetara su cultura y favorecera el desarrollo social, econémico y cultural del
pais, en concordancia con la seguridad publica, y velara por la cohesion social y la seguridad
juridica de las personas extranjeras que habitan en el territorio nacional.

Que el articulo 1° de la Ley General de Migracién y Extranjeria N°8764, del 19 de agosto de
2009, establece —en lo que interesa - que el ingreso y permanencia de las personas
extranjeras en territorio nacional, debe analizarse a la luz de la Constitucién Politica y de los
tratados y convenios internacionales en materia de derechos humanos.

VIII. Que el articulo 12 de la Ley General de Migracion y Extranjeria N°8764, establece que la

XI.

XII.

Direccion General de Migracion y Extranjeria es un 6rgano del Ministerio de Gobernacion y
Policia competente para la ejecucion de las funciones que establece esa ley y la Politica
migratoria que dicté el Poder Ejecutivo.

Que el articulo 13 de la Ley General de Migracion y Extranjeria N°8764, establece dentro de
las funciones de la Direccion General, en lo que interesa, las de autorizar y fiscalizar la
permanencia de las personas extranjeras al pais, ejecutar la politica migratoria de
conformidad con la Constitucién Politica y los tratados internacionales vigentes en materia
de derechos humanos, aprobar prérrogas de permanencia, otorgar y renovar los documentos
que acrediten la permanencia migratoria legal de personas extranjeras, y resolver
discrecionalmente y de manera motivada, los casos cuya especificidad deban ser resueltos de
manera distinta de lo sefialado por la tramitologia general.

Que el articulo 69 de la Ley General de Migracion y Extranjeria N°8764, establece la
posibilidad de que, bajo condiciones de humanidad, sean admitidas solicitudes de
permanencia legal de personas que permanezcan de forma irregular en el pais.

Que el articulo 71 de la Ley General de Migracion y Extranjeria N°8764, otorga la
posibilidad de establecer procedimientos especiales para la obtencidn de estatus migratorios
para las personas cuya situacion nacional les impida cumplir con los requisitos migratorios
exigidos por la legislacién migratoria vigente.

Que los articulos 93 y 94 inciso 12) de la Ley General de Migracién y Extranjeria N°8764,
establecen la posibilidad de crear nuevas categorias migratorias especiales que regulen
situaciones migratorias que, por su naturaleza humanitaria, requieran un tratamiento
diferenciado.



XIII. Que el Reglamento de Extranjeria en su articulo 135, dispone que se considera razon

humanitaria cualquier “circunstancia en la que se encuentra una persona extranjera con
alto grado de vulnerabilidad en detrimento de su condicion de persona humana”.

XIV. Que la Politica Migratoria Integral (2013-2023), aprobada por medio del decreto ejecutivo

N° 38099-G, indica que estard orientada a “Promover, regular, orientar y ordenar las
dinamicas de la inmigracion y emigracion, en forma tal que contribuyan al desarrollo
nacional por medio del enriquecimiento econémico social y cultural de la sociedad
costarricense. Con este proposito, se promovera la regularizacion e integracion de las
comunidades inmigrantes en la sociedad costarricense (...)” (p. 15).

XV. Que en razon de la propagacion del virus denominado por la Organizacion Mundial de la

Salud (OMS) como Covid-19, desde enero del afio 2020, las autoridades de salud
costarricenses activaron protocolos para enfrentar la alerta epidemioldgica sanitaria
internacional, con el fin de adoptar medidas sanitarias para disminuir el riesgo de impacto
en la poblacion que residen en Costa Rica.

XVI. Que mediante decreto ejecutivo N°42227-MP-S, del 16 de marzo 2020, se declar6 estado

de emergencia nacional debido a la situacion de emergencia sanitaria provocada por la
enfermedad COVID-

CONSIDERANDO:

La Comisién Interamericana de Derechos Humanos (CIDH) ha sefialado, con respecto a la
situacion que se vive en Venezuela, su “profunda preocupacion por el uso del poder punitivo
del Estado para disuadir, castigar o impedir el ejercicio de los derechos a la libertad de
expresion, reunién pacifica y a la participacion social y politica en forma més amplia”. En el
mismo sentido la CIDH expresd “su preocupacion ante la informacion que indica que un
gran nimero de venezolanos se han visto forzados a migrar a otros paises de la regién como
mecanismo de supervivencia, como consecuencia de la situacion humanitaria, en particular a
los efectos que vienen ocasionando la escasez de alimentos, medicamentos y tratamientos
médicos. Ante la falta de canales legales, regulares y seguros para migrar, muchas personas
no han tenido otra opcién que recurrir a canales clandestinos que provee la migracién
irregular, a través de riesgosas rutas terrestres y maritimas. La CIDH Ilama los Estados
Miembros de la OEA a adoptar medidas para reforzar los mecanismos de responsabilidad
compartida con relacion a la situacion de los migrantes venezolanos, a la vez que les insta a
no adoptar medidas que limiten o vulneren los derechos humanos de los migrantes y de los
solicitantes de refugio procedentes de Venezuela” Posteriormente la Comision reiterd “su
llamado a los Estados de la regién a adoptar medidas tendientes a brindar un trato
humanitario y respuestas de proteccién internacional a personas procedentes de Venezuela a
través de la proteccion de los refugiados, proteccion complementaria, proteccion temporal
por razones humanitarias, visas humanitarias, asi como aplicar otras alternativas de



regularizacion con base en la normativa migratoria nacional y regional. La proteccion
internacional de las personas refugiadas y solicitantes de asilo, el establecimiento de visas
humanitarias, el reasentamiento de refugiados, asi como la aplicacion de otras alternativas
de regularizacion migratoria representan soluciones integrales, complementarias vy
sostenibles para la proteccion de las personas afectadas y para dar cumplimiento a la
Declaracion y Plan de Accion de Brasil de 2014.”

. Asimismo, la CIDH ha manifestado en relacion con lo que se esta viviendo en Nicaragua que,

la “migracion forzada ha ocurrido en razon a la grave crisis de derechos humanos que sufre
Nicaragua desde la represion estatal a las protestas que inicio el 18 de abril de 2018, y que,
hasta el momento, ha ocasionado la muerte de 325 personas; 2,000 personas heridas; 700
personas detenidas y enjuiciadas; el despido de 300 profesionales de la salud; la expulsion de
144 estudiantes de la Universidad Nacional Auténoma de Nicaragua (UNAN); y el exilio de
al menos 70 periodistas y trabajadores de medios; hechos que han quedado impunes” [...] .
“En el caso de personas nicaragienses que se han visto forzadas a salir de Nicaragua y que
no retnen los criterios de inclusién de la definicién de persona refugiada de la Convencion
de 1951 o de la definicion ampliada de la Declaracion de Cartagena, pero que su regreso a
Nicaragua podria poner en riesgo de violacion su vida, libertad y seguridad; el Estado de
Costa Rica tiene la obligacion de no devolucién de estas personas, para lo que se podria
hacer uso de figuras como el reconocimiento de una proteccion complementaria”.

En cuanto a la situacion que se vive en Cuba, la CIDH ha indicado que “toma nota que de
facto en Cuba existen multiples movimientos y organizaciones politicas que sufririan
restricciones a sus derechos a elegir, a ser elegidos, a la reunién, para impedir su
participacion en politica. Preocupa también a la CIDH que las acciones para restringir los
derechos de los activistas politicos, se extenderian a sus familiares, incluidos nifios y nifias”
[...] “Cuba sigue siendo el unico pais del Hemisferio en el cual no existe ningin tipo de
garantias para el ejercicio del derecho a la libertad de expresion” [...] “La Comision expresa
su preocupacion por el alto nimero de testimonios e informacién publica que denuncia
detenciones arbitrarias contra activistas y opositores como una practica en la isla”.

Costa Rica ha registrado un aumento considerable de las solicitudes de la condicion de
refugiado de personas de nacionalidad venezolana desde el afio 2014. Por su parte la situacion
politica en Nicaragua ha provocado un incremento significativo en las solicitudes de
permanencia legal de ciudadanos de ese pais en el nuestro. Asimismo, en los dos Ultimos afios ha
habido un aumento importante de las solicitudes de refugio presentadas por personas cubanas, quienes
estan cambiando su comportamiento migratorio, buscando establecerse en Costa Rica. Sin embargo,
no todas estas personas cumplen con la totalidad de los elementos de la definicion de persona
refugiada, siendo un porcentaje de estas solicitudes denegadas. Lo anterior, provoca que exista una
poblacion que se encuentra en una situacion de irregularidad y sin posibilidad de regresar a su pais por
las situaciones que se estan viviendo en esas naciones.



V.

VI.

VII.

VIIL.

La Corte Interamericana de Derechos Humanos ha definido la proteccion complementaria
como aquella que, “la entidad autorizada en el pais de acogida otorga al extranjero que no
tiene regularidad migratoria y que no califica como refugiado bajo la definicion tradicional o
la ampliada, consistente, principalmente, en no devolverlo al territorio de otro pais en donde
su vida, libertad, seguridad o integridad se verian amenazadas”.

La situacion actual de Venezuela, Nicaragua y Cuba impulsa al Estado costarricense a realizar
un abordaje diferenciado a la situacién migratoria de personas que, por sus condiciones
propias, no lograran el reconocimiento de refugio o la autorizacion de permanencia legal, pero
que no egresaran del territorio nacional, tanto por la situacién de la pandemia mundial
producto del Covid 19, como de la situacion precaria de sus paises de origen. Lo anterior
implica la obligacion de tomar medidas materiales y juridicas que permitan brindar la
asistencia y atencion que se requiere, a la luz de los derechos humanos de las personas que
migran.

En virtud de proteccion que requieren las personas migrantes afectadas por las situacion
politica, sanitaria y social que se vive en Venezuela, Nicaragua y Cuba, se considera oportuno
la implementacién de un sistema de proteccion complementaria que les brinde la posibilidad
de permanecer legalmente en el pais, con un enfoque de razones humanitarias, lo que se
encuentra acorde con el derecho positivo nacional y la normativa internacional relevante
sobre derechos humanos.

Hay que recordar que la Politica Migratoria Integral (2013-2023) sefiala la obligacién del
Estado costarricense de promover, regular, orientar y ordenar las dindmicas de la inmigracién
y emigracion, en forma tal que contribuyan al desarrollo nacional por medio del
enriquecimiento econdémico social y cultural de la sociedad costarricense. Con este proposito,
se promovera la regularizacion e integracion de las comunidades inmigrantes en la sociedad
costarricense (...)” (p. 15). Dentro de ese marco, y debido a los cambios que ha sufrido
durante los altimos afios los flujos migratorios, se hace necesario que la reglamentacion con la
gue actualmente se cuenta para ejecutar la Politica Migratoria, esté acorde con la realidad
nacional.

POR TANTO:

LA DIRECCION GENERAL DE MIGRACION Y EXTRANJERIA, de conformidad con la
Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible aprobada por los paises miembros de la Organizacion
de las Naciones Unidas; la resolucion de la Asamblea General de la Organizacion de las Naciones
Unidas del 19 de septiembre de 2016, mediante la cual se emiti6 la “Declaraciéon de Nueva York
para los Refugiados y los Migrantes”; y los articulos 21 y 50 de la Constitucion Politica; 1y 7 de
la Ley General de Salud N° 5395; 1, 12, 13 incisos 1, 13 y 36 de la Ley General de Migracion y
Extranjeria N°8764; 69, 71, 93 y 94 inciso 12) de la Ley General de Migracion y Extranjeria
N°8764; 135 del Reglamento de Extranjeria; el decreto ejecutivo N° 38099-G; y el decreto
ejecutivo N°42227-MP-S, del 16 de marzo 2020; establece la “CREACION DE CATEGORIA



ESPECIAL TEMPORAL DE PROTECCION COMPLEMENTARIA PARA PERSONAS
VENEZOLANAS, NICARAGUENSES Y CUBANAS A QUIENES SE LES HAYA
DENEGADO SU SOLICITUD DE REFUGIO”, como sistema de proteccion complementaria
con un enfoque de razones humanitarias, con el objeto de brindar posibilidades de permanecer
legalmente en el pais y realizar actividades laborales a personas extranjeras a quienes se les
deniega el reconocimiento de la condicion de refugiados y se encuentren en condicion de
vulnerabilidad, que se regira por lo siguiente:

Articulo 1- Se crea una nueva Categoria Especial por razones humanitarias, con fundamento en
los articulos 93 y 94 inciso 12) de la Ley General de Migracion y Extranjeria N°8764, del 19 de
agosto de 2009, en adelante y para efectos de la presente resolucion “Ley de Migracion”,
denominada “Categoria Especial de Proteccion Complementaria para Personas Venezolanas,
Nicaraglienses y Cubanas a quienes se les haya denegado su solicitud de Refugio”.

Esta categoria especial se podra otorgar por el plazo de dos afios, prorrogable por periodos iguales,
previo cumplimiento de la totalidad de los requisitos establecidos en la presente resolucion.

La persona beneficiaria contard con libertad de condicién para poder desempefiarse en cualquier
actividad laboral remunerada, por cuenta propia o en relacion de dependencia.

Articulo 2- Podran optar por la categoria especial a la que se refiere el articulo anterior,
unicamente aquellas personas que tengan una resolucion denegatoria de la categoria de refugio en
firme, emitida entre el 01 de enero de 2016 hasta la fecha de finalizacién del rige de esta
resolucion, que permanezcan fisicamente en el territorio nacional de forma regular o irregular
antes del 18 de marzo del 2020.

Articulo 3- Todas las personas que opten por la categoria especial a la que se refiere el articulo
primero anterior, estaran sujetas a la verificacion de su identidad y de que no cuentan con
antecedentes penales en Costa Rica o en algun otro pais, mediante la confrontacion en las bases de
datos de informacién judicial nacional o internacional, con el objetivo de garantizar la seguridad
nacional y el desarrollo productivo del pais.

Articulo 4- EI otorgamiento de esta categoria, estara sujeto al cumplimiento de los siguientes
requisitos:

a) Formulario de solicitud de permanencia legal donde se indique las calidades de la persona
interesada, su pretension y su firma, la cual debera ser estampada en presencia del/a
Funcionario/a Publico/a de la Direccion General de Migracion y Extranjeria, , 0 debidamente
autenticada por Abogado/a o por Notario/a Publico/a.

b) Demostrar que ingresé y reside en forma regular y permanece en el territorio nacional, desde
antes del 18 de marzo del 2020. Este requisito debera ser cumplido con alguno de los
siguientes documentos:



d)

f)

9)

bl. Aseguramiento ante la Caja Costarricense se Seguro Social. Este documento debera
indicar desde que fecha es asegurado.

b2. Pago de impuestos nacionales o municipales.

b3. Constancias de estudio en cualquier centro educativo del pais en el que se indique que la
persona ha estado matriculada.

b4. Constancia u otro documento emitido por el IMAS en la que se sefiale que ha solicitado o
es beneficiario de alguno de los servicios de esa Institucion, este documento debera sefialar
la fecha en la que se solicitd o se otorg6 el beneficio.

b5. Constancia de alguna agencia de las Naciones Unidas donde indique la condicion anterior
de solicitante de refugio.

Comprobante de pago a favor del Gobierno por concepto de especies fiscales (¢ 125 + ¢ 2,50
por cada folio) de conformidad con la Ley para el Equilibrio Financiero del Sector Publico
N°6955, del 24 de febrero de 1984 y sus reformas.

Comprobante de huellas emitido por el Ministerio de Seguridad Publica, para personas
mayores de 12 afios, para lo cual se utilizara el comprobante que conste en el expediente de
refugio En caso de no constar en el expediente de refugio, este requisito Unicamente sera
exigido cuando sea posible obtenerlo de parte de la Oficina de Dactiloscopia del Ministerio de
Seguridad Pablica, en razon del cierre de esas oficinas producto de las medidas administrativas
adoptadas en virtud del Covid 19.

Certificacidn de nacimiento de la persona extranjera emitida en el pais de origen debidamente
legalizada y autenticada o apostillada, o emitida por el Consulado del pais de origen de la
persona extranjera. Sin embargo, en caso de imposibilidad material de presentar alguna de esas
certificaciones, se podra presentar una declaracion en documento privado, en la que la persona
extranjera indique bajo fe de juramento su nombre, nacionalidad, lugar y fecha de nacimiento
y nombre de sus padres. En este ultimo supuesto, la declaracion jurada se incluird en el
formulario referido en el inciso a) de este articulo.

Certificacion de antecedentes penales de la persona extranjera emitida por su pais de origen, o
por el Consulado del pais de origen de la persona extranjera, o por el pais donde haya residido
legalmente los ultimos tres afios, debidamente legalizada y autenticada o apostillada. En este
ultimo caso, el interesado deberd ademéas demostrar adicionalmente la legalidad de su
permanencia en ese pais, mediante copia certificada del documento migratorio obtenido en el
plazo indicado. Sin embargo, en caso de imposibilidad material de presentar alguna de esas
certificaciones,

Fotocopia de la primera pagina del pasaporte de la persona extranjera, o, en su defecto, cédula
de identidad de su pais de origen, donde consta su fotografia, la cual debera certificarse ya sea
confrontandola con el original ante funcionario/a de la Direccion General de Migracion y
Extranjeria, 0 mediante acto extra protocolario de un Notario Publico. En su defecto, la
identidad de la persona podra acreditarse con el documento de solicitante de refugio que se
emitié al momento de gestionar dicha categoria migratoria y una declaracion jurada de la
persona extranjera en la que se indique su nombre completo, fecha y lugar de nacimiento,
nombre de los padres y cualquier otro relativo a su identificacion y filiacion que considere
pertinente.



Articulo 5- La solicitud se debera presentar ante la Unidad de Refugio, de la Direccién General de
Migracion y Extranjeria en la sede de La Uruca, mediante cita previa en el Call Center o la pagina
web de la DGME.

Articulo 6- EI tramite general de las solicitudes, sera el que establece la Ley General de
Migracion, asi como el que determine la Direccion General de Migracion y Extranjeria en razon
de sus facultades de autodeterminacion administrativa.

Articulo 7. Notificada la resolucion de otorgamiento de autorizacion de permanencia legal en el
pais bajo la categoria de proteccion complementaria, la persona extranjera interesada debera
presentarse al Subproceso de Documentacion u otra oficina habilitada para ese efecto, previa cita,
con los documentos que se sefialan en el siguiente articulo, para ser documentada.

Pasados noventa dias de la notificacion de la resolucion que otorga la autorizacion indicada, sin
que la persona extranjera se haya apersonado a diligenciar su documentacion, se dara inicio al
proceso de cancelacion de la condicion migratoria otorgada.

Articulo 8- La primera documentacién de las personas que accedan a esa categoria migratoria se
realizara a través de un carné de acreditacion migratoria para lo cual debera aportar los siguientes
documentos:

a) Comprobante de pago a favor del Gobierno por veinticinco dolares (US$25,00) o su
equivalente en colones al tipo de cambio de referencia del Banco Central, al tenor del articulo
33.inciso 4) de la Ley.

b) Comprobante de pago a favor del Gobierno por diez ddlares (US$10,00) o su equivalente en
colones al tipo de cambio de referencia del Banco Central, al tenor del articulo 33 inciso 5) de
la Ley, en razdn de que la vigencia de la categoria especial serd de dos afios.

c) Comprobante de pago a favor del Gobierno por treinta délares (US$30,00) o su equivalente en
colones al tipo de cambio de referencia del Banco Central, por la emision del documento que
acredite la permanencia legal, al tenor del articulo 252 de la Ley.

d) Comprobante de pago a favor del Gobierno por treinta délares (US$30,00) o su equivalente en
colones al tipo de cambio de referencia del Banco Central, por la emision del documento que
acredite la permanencia legal, al tenor del articulo 253 de la Ley.

Todos los depositos deben realizarse a nombre de la persona a la que se le otorgd la
proteccién complementaria. En caso de grupos familiares debe hacerse un depésito individual
por cada persona a la que se le otorgd esa protecciéon complementaria.

Articulo 9- La Categoria Especial de Proteccion Complementaria se podra autorizar por periodos
bianuales, y podra ser renovada por periodos idénticos. Sin embargo, previo a la renovacion del
documento, se verificard los ingresos y egresos de la persona extranjera, de conformidad con el
articulo 36 de la Ley General de Migracion. En caso de que se determine ingreso 0 egreso



irregular posterior al otorgamiento de esta categoria especial, la persona extranjera debera aportar
a ese subproceso u oficina, documento y prueba fehaciente que justifique las razones por las
cudles no consta dicho movimiento. En caso de que las razones no sean motivadas, no se
autorizara la renovacion.

Articulo 10. No se autorizara esta categoria, ni se renovara la misma, a la persona extranjera que
haya cumplido condena por delito doloso en los ultimos diez afios, en Costa Rica o en el
extranjero, siempre y cuando el ilicito sea reconocido como tal en nuestra legislacion. Tampoco a
aquella que constituya una amenaza en materia de seguridad y orden publicos.

Articulo 11- En caso de que la persona extranjera no realice los tramites pertinentes para renovar
su categoria especial dentro de los tres meses siguientes a su vencimiento, conforme al articulo
129 inciso 10 de la Ley General de Migracion, la categoria migratoria quedara extinta para todo
efecto legal, sin necesidad de realizar procedimiento alguno de cancelacion.

Articulo 12- La persona extranjera que pretenda renovar su Categoria Especial de Proteccion
Complementaria, deberé aportar lo siguiente:

a) Los requisitos que establece el articulo 8 de la presente resolucion.

b) Comprobante de pago a favor del Gobierno por treinta y ocho délares (US$38,00) o su equivalente en
colones al tipo de cambio de referencia del Banco Central, por la emision del documento que acredite la
permanencia legal, al tenor del articulo 251 de la Ley, entregandosele a partir de la primera renovacion
un DIMEX.

c) Comprobante vigente de su adscripcion a los seguros de la Caja Costarricense de Seguro
Social. Las personas extranjeras que no sean asegurados directos deberan aportar comprobante
de afiliacion al sistema de aseguramiento de la Caja Costarricense de Seguro Social.

Articulo 13- En ausencia de disposicion expresa en la presente resolucion, se aplicard
supletoriamente, en lo que fuere compatible los diferentes reglamentos de la Ley General de
Migracion y Extranjeria.

Articulo 14- Rige un mes después de su publicacion en el Diario Oficial La Gaceta y hasta el 15
de diciembre de 2021.

RAQUEL VARGAS JAUBERT
DIRECTORA GENERAL
DIRECCCION GENERAL DE MIGRACION Y EXTRANJERIA

1 vez—( IN2020500590 ).



REGLAMENTOS

MUNICIPALIDADES
MUNICIPALIDAD DE ESCAZU

De conformidad con el acuerdo municipal AC-260-2020de en la Sesién OrdinariaNo.022, Acta No.
027del 28 de setiembre del 2020, adoptado por el Concejo Municipal de Escazu; se aprobdé el siguiente
Manual para la Carrera Administrativa de la Municipalidad de Escazu:

MANUALPARA LA CARRERA ADMINISTRATIVA
PRESENTACION

Este manual responde a la imperiosa voluntad institucional de fortalecer integralmente la excelencia técnica
y profesional de las personas trabajadoras, y coadyuvar a través de los esfuerzos individuales que orientan
sus factores constitutivos, para lograr el mejoramiento de los servicios que brinda la Municipalidad.

En una época de constante cambio, en donde existe una rapida evolucién social, politica, econdmica,
cultural y tecnolégica, la Municipalidad como gestor del desarrollo integral del Cantén, debe disponer de las
condiciones de logro fundamentales, para satisfacer plenamente las necesidades que demandan los
ciudadanos. En este sentido debe promover acciones y esfuerzos que conduzcan a fortalecer el mejor
desempefio administrativo, en aras de satisfacer ascendentes estadios de eficiencia y eficacia.
Consecuentes con la filosofia de desarrollo de los recursos humanos, plasmada en la “Politica de Recursos
Humanos”, “Gestion del Desarrollo”, el conjunto de incentivos contenidos en el régimen de carrera
administrativa, tiene como propésito el estimular una competencia técnica o conductual, vinculando la
compensacion con los resultados a obtener; en este caso se trata de incentivos (Ascenso Directo, Concurso
Interno), que fomenten una actitud creativa e innovadora de las personas trabajadoras, en el marco de la
gestion municipal.

La carrera administrativa como régimen de méritos e incentivos, debe en razdn de su naturaleza, evaluar la
contribucién que ha realizado la persona trabajadora para hacerse acreedor a los beneficios del régimen,
asi como su sostenimiento en el tiempo en procura de la excelencia de su labor. Por esta razén se concibe
la aplicacion individual del régimen de carrera administrativa, unida a una evaluaciéon del desempefo del
trabajador, que de forma objetiva determine la permanencia 0 no de la persona trabajadora dentro del
régimen.

CAPITULO |
DE LA CARRERA ADMINISTRATIVA

DEFINICION

La Carrera Administrativa para el Régimen Municipal se encuentra establecida en el Codigo Municipal en su
Titulo V (articulos del 124 al 150), y en la VI Convencion Colectiva el Capitulo VIII articulo 63; como un
sistema de recursos humanos que le permita a las Municipalidades cumplir los objetivos planteados en los
respectivos planes de mantenimiento de las personas trabajadoras.

OBJETIVO GENERAL
Fortalecer la Municipalidad de Escazu a través de la gestidn efectiva de trabajo para cumplir de la mejor
manera los objetivos planteados en los respectivos planes y mantenimiento de las personas trabajadoras.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Aplicaciéon del modelo de gestion de recursos humanos que establezca las vias de la carrera
administrativa de la Municipalidad de Escazu, conforme a los instrumentos elaborados para la
gestién y dentro del parametro de las tres E (Experiencia, Evaluacién y Educacién).

e Sistematizacion del proceso de fortalecimiento institucional que establezca la programacion de las
actividades, definiciones y procedimientos.

o Desarrollar competencias del ser, saber y hacer en las personas trabajadoras de la municipalidad,
que propicien la disponibilidad de talento humano ante necesidades de cuadros de reemplazo.

e Procurar la motivacién de los funcionarios municipales, brindando oportunidades de desarrollo
personal y laboral mediante la escala por una estructura ocupacional.



PRINCIPIOS

La carrera administrativa de la municipalidad de EscazU, se fundamenta en principios de:

Mérito:

consiste en el reconocimiento de capacidades, el talento y las virtudes de las personas para el

ingreso y desarrollo de la carrera municipal, por lo que exige instrumentos adecuados para medir y retribuir
sus aportes a lo largo de la carrera como funcionario en la municipalidad de Escazu.

Igualdad: constituye uno de los principios supremos de los que depende el equilibrio, la justicia social, y la
vida en democracia, en general. Se entiende por igualdad y se reconoce que las personas participan de
una naturaleza idéntica que estd por encima de las diferencias externas y las condiciones del entorno
cultural, circunstancias que las hace dignas de un trato equitativo y libre de toda forma de discriminacién.
Publicidad: Se refiere al caracter democratico de la municipalidad de Escazu, en lo que concierne al ingreso
y desarrollo de carrera administrativa. Ello significa, que los distintos puestos municipales por llenar son
debidamente publicitados, mediante concursos abiertos, con el fin de que la informacion llegue a todas las
unidades administrativas de la estructura ocupacional municipal.

MARCO LEGAL

Articulos del 124 al 150 del Cédigo Municipal, Ley N° 7794 de 30 d abril de 1998.
Capitulo VIII art 63, de la VI Convencion Colectiva.
Manual de Organizacion y Funciones de la Municipalidad de Escazl

Estructura Organizativa

Manual de Clases de Puestos de la Municipalidad de Escazu
Escala de Salarios de la Municipalidad de Escazu
Manual de Procedimientos de los procesos municipales con base de implementacion y mejora continua.

Plan de Incentivos y Beneficios

Manual de Reclutamiento y Seleccion (Articulo 154 al 133 del Codigo Municipal, Ley N.° 7794 de 30 d abril

de 1998.

Diagnéstico de Necesidades de Capacitacion y Plan de Capacitacion

MARCO CONCEPTUAL

Dessler expone que el desarrollo de la carrera es “el proceso mediante el cual los empleados entienden y

desarrollan sus habilidades e intereses...”,

”

eficaz, tanto dentro de la organizacién, como fuera de ella”.
Forma parte del desarrollo de carrera la trayectoria laboral, 0 sea el mapa que establece las posibles

direcciones y oportunidades para hacer carrera y ascender en la corporacion municipal.

asi como el uso de esas “habilidades e intereses de manera

La trayectoria

laboral establece las alternativas de pasos o movimientos para hacer carrera en la Municipalidad, asi como
el tiempo necesario para realizar cada uno de ellos.

Necesidades de la
Municipalidad

¢,Cuales son las estrategias
municipales para los proximos
afos?

¢, Cudles son las necesidades y
desafios mas criticos que la

Municipalidad tendr&  que
superar en los proximos afios?
¢, Qué habilidades,

conocimientos, y experiencias
esenciales se necesitan para
superar estos desafios?

¢Qué tipo de personal sera
necesario?

¢ Tiene la Municipalidad la
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% Un eje vertical, que comprende:

e La promocion de los servidores municipales a puestos superiores.
e La reasignacion del puesto de un servidor municipal a niveles

superiores.




e La preparacion de servidores municipales para ocupar puestos superiores, dentro de un plan de
sucesiones.

Las personas servidoras municipales de carrera de esta corporacion, podran optar a puestos superiores
siempre y cuando rednan los requisitos del puesto a ocupar. Para esto existen tres vias, el ascenso directo,
el concurso interno y la reasignacion del puesto. También podran ser parte de un plan de sucesiones
integrado a los planes estratégicos de la organizacién. La promocién es el elemento usual de la Carrera
Administrativa Municipal que implica siempre un cambio de un cargo a otro en un nivel superior.
% Un eje horizontal, que comprende el avance paulatino de los servidores municipales a diferentes
niveles establecidos en la Carrera Administrativa pero dentro de su mismo cargo, conforme el
cumplimiento de una serie de condiciones y factores debidamente normados. La Carrera
Administrativa en este eje conlleva:

e Un proceso de capacitacion de la persona funcionaria dirigida a alcanzar un perfil ideal de
capacitacion, determinado en la descripcion del cargo.

o Establecer el plan de capacitacién individual, es decir, un plan por cada persona servidora
municipal, que se registrara en el plan estratégico de capacitacion.

e El cumplimiento de otros elementos determinados en el Sistema de Carrera Administrativa para
cada cargo, los que se detallan mas adelante.

e Alcanzar los niveles establecidos en la carrera administrativa a lo largo de varios afios.

e Obtener una bonificacién, como incentivo econdmico, conforme se vaya alcanzando cada nivel de la
Carrera Administrativa.

El eje vertical representa una condicién tipica de la Carrera Administrativa, basado precisamente en la
promocién a puestos superiores.

Con base en lo indicado, la Carrera Administrativa se constituye en un derecho de toda persona trabajadora
municipal para su desarrollo y promocién. Pero al mismo tiempo, se convierte en una de sus obligaciones
en virtud de que nadie puede estar sin un plan de desarrollo individual, como parte de un desarrollo
organizacional, y si no cumple, por su propia negligencia o desobediencia, puede constituirse hasta en falta
grave de sus obligaciones.

El sistema de carrera administrativa en el eje vertical tendra los siguientes elementos:

VI Convencién Colectiva de la Municipalidad de Escazu.
Reglamento Autbnomo de Servicios de la Municipalidad de Escazu.
Manual de Procedimientos y Normas de Reclutamiento y Seleccion.
Manual de Puestos de la Municipalidad de Escazu.

Plan estratégico de la Municipalidad de Escazu.

La estructura ocupacional de esa corporacion municipal es la siguiente:

Estrato Serie Clase

Gerencial Ejecutivo Ejecutivo Municipal 2 (Gerente)
Municipal Ejecutivo Municipal 1(Jefe)

Profesional Profesional Profesional Municipal 3 (Coordinador)

Profesional Municipal 2 (Profesional Experto)

Profesional Municipal 1 (Profesional de Apoyo)

Técnico Técnico Técnico Municipal 3 (Coordinador Técnico)




Técnico Municipal 2
(Técnico Experto)

Técnico Municipal 1
(Técnico)
Administrativo Administrativa Administrativo Municipal 2 (Administrativo)

Administrativo Municipal 1(Oficinista)

Operativo Operarios Operario Municipal 5
(Coordinador Operativo)

Operario Municipal 4
(Trabajador Especializado)

Operario Municipal 3 (‘Trabajador Calificado)
Operario Municipal 2

(Trabajador Semi calificado)

Operario Municipal 1

(Trabajador No Calificado)

En la Municipalidad de Escazu, entonces, contamos con series diferentes, cada una de ellas compuestas
por puestos, que se diferencian en cuanto a su complejidad, responsabilidad entre otros. Dada la estructura
ocupacional municipal, se presentan las posibilidades de una persona funcionaria de ser promovida a
puestos superiores, considerando cada grupo ocupacional, clase y niveles de las clases de puestos. Esto
puede cambiar, segun los ajustes o cambios que se presenten en la estructura ocupacional de la
Municipalidad.

MODELO DE CARRERA ADMINISTRATIVA
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Para la implementacion del proceso de desarrollo de carrera administrativa en esta corporacion municipal,

es importante considerar lo siguiente:

% El desarrollo de carrera debe ser considerado como un esfuerzo de colaboracion y la persona
funcionaria debe asumir la principal responsabilidad de su propia carrera, definiendo hasta dénde
quiere llegar en su puesto y en la organizacion.

Lograr que el desarrollo de carrera sea una estrategia en todos los niveles de la Municipalidad.

Proporcionar a las jefaturas el perfil de competencias que es necesario desarrollar en sus

colaboradores para que logren cumplir el perfil, ser reasignado o ascender.

Establecer como norma, que las jefaturas se retnan con su personal regularmente para revisar los

objetivos laborales de cada uno, asi como el nivel de crecimiento.

% Que las jefaturas destaquen los logros y fortaleza de las personas trabajadoras cuando realizan
sesiones de evaluacién del desempefio e identifiquen si requieren mas conocimientos o desarrollo
de habilidades o competencias para mejorar su desempefio.

% Instar a las jefaturas a ser facilitadoras para que sus colaboradores desarrollen una vision laboral de
largo plazo en su propio puesto de trabajo.

% Motivar a las personas trabajadoras a aprovechar las oportunidades de capacitacion y formacion
para desarrollar el perfil del cargo y mejorar su desempefio.
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Todas las personas trabajadoras pueden hacer carrera administrativa siempre que dispongan en el tiempo
correspondiente, de los conocimientos, las habilidades, las destrezas requeridas y cumplan las metas
establecidas, lo cual le permite hacer carrera en un mismo lugar de trabajo o ascender a otro superior.

De conformidad con este modelo de carrera administrativa las condiciones propuestas se sustentan en un
sistema permanente de mejoramiento de la persona servidora municipal a lo largo de un periodo de tiempo
en el cual la persona trabajadora tendra a corto, mediano y largo plazo una serie de metas por cumplir.
También se sefala que este modelo es un enfoque técnico de la gestion de recursos humanos, en un
sistema de factores, criterios y condiciones por medio de los cuales se establece un proceso continuo para
el mejoramiento y el desarrollo de todas y cada una de las personas trabajadoras municipales,
consecuentemente con el mejoramiento y desarrollo de la municipalidad.

La planificacion de la carrera pretende promover la estabilidad laboral del personal, particularmente de las
personas trabajadoras de alto rendimiento. Para ello promueve condiciones laborales internas que
propicien la permanencia en la entidad y la posibilidad de continuar una relacion laboral que ofrezca
oportunidades de desarrollo.

Es necesario conocer las fortalezas y debilidades de las personas servidoras municipales, los resultados
historicos (dos afios atras) y actuales de la evaluacion del desempefio, sus aspiraciones personales, la
capacitacion necesaria para cerrar las brechas identificadas para el puesto actual y para los puestos a los
gue puede aspirar segun la linea de ascenso directa que le corresponda.

La municipalidad, representada por quién ostente el cargo de Alcalde Municipal y las jefaturas promoveran
la estabilidad laboral y desarrollo de carrera sobre una base objetiva y justa, de manera que no se
promuevan personas servidoras municipales sin las calificaciones apropiadas y no se obstaculice el
desarrollo de carrera a las personas trabajadoras, cuyo perfil y rendimiento los califica para asumir mejores
posiciones y mayores responsabilidades.



RESPONSABILIDADES

Las jefaturas inmediatas tienen la responsabilidad de facilitar la formacién y capacitacion de las personas
trabajadoras y de motivarlas a mejorar su desempefio para que crezcan y aumenten sus posibilidades de
desarrollo de carrera.

Las personas trabajadoras deben definir sus intereses de carrera y tomar los programas de formacién y
capacitacién que se les definan. Aplicar el conocimiento y habilidades aprendidas en su actividad laboral y
en el desarrollo de nuevos proyectos. Asumir la responsabilidad del desarrollo de su carrera municipal.

La Gerencia de Recursos Humanos y Materiales.

El Gerente de Recursos Humanos asignado responsable de establecer las posibilidades de carrera, lineas
de ascenso, disefiar y analizar el proceso de promocién, identificar los perfiles de las personas trabajadoras,
en conjunto con la jefatura inmediata, a estructurar un plan de carrera viable. Prepara el Plan de
Capacitaciéon (programas y formacién) para que las personas trabajadoras se interesen en desarrollar su
carrera administrativa; propone las politicas de promocion considerando los conocimientos, habilidades,
destrezas e intereses de las personas trabajadoras. Divulga las politicas entre las jefaturas, ejecuta las
acciones requeridas y sensibiliza y asesora en su aplicacion a las personas trabajadoras y jefaturas para
gue se interesen en desarrollar su carrera administrativa.

Quien ostente el cargo de Alcalde Municipal, aprueba las politicas de carrera administrativa, los programas
de formacién y capacitacion (Plan de Capacitacion).

POLITICAS DE CARRERA ADMINISTRATIVA

Procedimiento para la promocién interna de Antecedentes de las personas trabajadoras de carrera
(Ascenso Directo)

Para el Ascenso Directo (Articulo 64, VI Convencion Colectiva)

“Se establece el siguiente procedimiento, para el nombramiento de trabajadores administrativos y técnicos.

a. Al ocurrir una plaza vacante (permanente o temporal), la Administracion al realizar el nombramiento
lo har& por el procedimiento de ascenso inmediato en la linea jerarquica correspondiente dentro de
cada area, considerando a los trabajadores ubicados en la dependencia en que la vacante suceda,
en el orden de Oficina, Sub-Proceso, Proceso o Macroproceso. Para este efecto, se tomara en
cuenta al trabajador que redne los requisitos de idoneidad, experiencia y antigiedad satisfactoria
para ocupar el puesto y sera requisito ineludible la recomendacion de la jefatura inmediata.

b. Cuando sean varios los que puedan ser ascendidos por ser los inmediatos en la linea jerarquica,
debera realizarse una valoraciéon bajo los mismos elementos que se utilizan en el concurso
interno...”

Cabe destacar que para las demas plazas vacantes que se ubiquen en otros niveles de la organizacion,
entiéndase operativo, policial, profesional y gerencial, aplican las disposiciones contenidas en el capitulo II,
articulo 128 asi como el capitulo 1V, articulos 133 a 142, todos ellos del Cddigo Municipal vigente...”

Importante sefalar que el criterio vertido por el Proceso Asuntos Juridicos en el oficio AJ-600-2018 es
vinculante en los procesos de reclutamiento y seleccion de personal de la Municipalidad de Escazu, esto
segun lo ordenado en la Resolucion DAME-101-2018 de las 7:53 horas del 30/10/2018.

La aplicacion de los ascensos directos:

1. Todo ascenso directo procede a la clase inmediata superior en la misma serie, conforme las vias de
carrera que se fundamentan en la estructura ocupacional municipal y en el modelo de carrera
administrativa que es establece en este documento. Las vias de ascenso en la misma serie se
denotan con linea continua.

2. Todo ascenso directo procede entre clases de puesto que tienen la misma especialidad o entre
clases de un mismo campo de actividad, salvo las excepciones que se regulan seguidamente.



3. No se podra aplicar un ascenso directo a una persona trabajadora que no satisfaga los requisitos
del puesto objeto de ascenso.

4. No se podra otorgar un ascenso directo a una persona trabajadora que, en los periodos anteriores
(dos ultimos afios) al ascenso haya obtenido una evaluacion del desempefio inferior a Muy bueno.

5. Los ascensos directos estaran sujetos a periodo de prueba. Asimismo, la persona trabajadora
gozara de licencia de su puesto anterior durante el tiempo que tarde el periodo de prueba.

6. No procede un ascenso directo para ninguna persona trabajadora que no haya cumplido el periodo
de prueba, asi como a la persona funcionaria que se encuentra disfrutando de algun tipo de licencia.

7. Solo podra acordarse un nuevo ascenso directo en propiedad para la misma persona trabajadora,
después de transcurrido un minimo seis meses a partir de la fecha anterior.

8. El servidor que se pretende promover no debe estar ligado por parentesco de consanguinidad o de
afinidad en linea directa o colateral hasta tercer grado inclusivo, con la jefatura inmediata ni con los
superiores inmediatos de éste en la respectiva unidad organizacional.

9. EI traslado entre clases de puestos se representa en este documento en las vias de carrera
administrativa con linea discontinua, el cual aplica cuando se trate de clases que tienen un mismo
nivel salarial.

De los factores de evaluacion

En cada promocién interna de antecedentes de personas servidoras de carrera, deberan utilizarse objetivos
de seleccién, de cuyos resultados se establezcan las calificaciones obtenidas por los participantes. Para
tales efectos se aplicaran los siguientes elementos objetivos: la evaluacion del desempefio, formacion
académica, experiencia relacionada con el puesto

Nombre de las| Factores de valoracion Porcentaje  |Detalle
personas maximo
funcionarias

Evaluaciones del desempefio (Ultimos dos | 60%
afios, 30% cada una siempre que obtenga
nota de 80 o mas)

Formacién académica 15%
Experiencia relacionada 25%
De 0 a 1 afio 5%

De lafio y un dia a 2 afios 10%
De 2 afios y un dia a 3 afios 15%
De 3 afios en adelante 25%

Toda promocién interna de antecedentes para personas funcionarias de carrera, realizado con base en el
“Procedimiento para la promocion interna de Antecedentes de las personas trabajadoras de carrera
(Ascenso Directo)”, sefialados en este documento sera sujeta a periodo de prueba de hasta tres meses
segun lo indicado en el articulo 142 del Cédigo Municipal y el articulo 32 del Reglamento Autbnomo de
Servicios.

Los procedimientos internos de promocion establecidos en el presente documento deberan caracterizarse
por su transparencia y objetividad, para lo cual las instancias administrativas y personas trabajadoras en
quienes se deposita esta responsabilidad deberan acudir a los medios mas apropiados que garanticen la
seguridad, la agilidad y oportunidad requeridas.

CAPITULO Il

PROCEDIMIENTOS PARA APLICAR EL SISTEMA DE CLASIFICACION DE PUESTOS

1. La Gerencia de Recursos Humanos y Materiales, con la participacién de las jefaturas mantendra
actualizado el sistema de clasificacion y valoracion de puestos que servird de base para toda
modificacion salarial base de un puesto de trabajo.

2. Un puesto de trabajo que se encuentre ocupado (con titular del puesto) o vacante, es el conjunto de

funciones y actividades, responsabilidades y competencias que demandan la atencion de una
persona trabajadora durante la totalidad o una parte de la jornada de trabajo.



10.

12

13.

14.

15.

16.

Los puestos que, por la similitud en la esencia de sus funciones, nivel de dificultad,
responsabilidades, indicadores de éxito, competencias y demas factores que se definan se
agrupan por clases, las cuales podran ser genéricas o especificas.

Las clases de puestos que pertenezcan a un mismo grupo ocupacional se ordenaran por niveles,
determinados por las diferencias de importancia, dificultad, responsabilidad y otros elementos.

El Manual de puestos contiene el conjunto de descripciones y especificaciones de clases.

Los cambios en la clasificacién de los puestos se haran efectiva cuando haya sido firmada y
comunicada mediante resolucion a la persona trabajadora afectada.

Para la clasificacion de un puesto nuevo, la jefatura elaborara una descripcién del puesto en el
formulario correspondiente y lo remitira para su estudio a la Gerencia de Recursos Humanos y
Materiales. Una vez efectuado el estudio e informe, se sometera a conocimiento de la Alcaldia.

Las jefaturas deberan estar atentas a los cambios que sufran los puestos y proceder a la solicitud de
actualizacion ante la Gerencia de Recursos Humanos y Materiales.

Cuando una jefatura estime que en un puesto de trabajo se han producido cambios sustanciales y
permanentes en las actividades, los requerimientos y competencias, podran gestionar ante la
Gerencia de Recursos Humanos y Materiales el tramite de reasignacion del puesto, indicando los
elementos que han producido los cambios en el puesto. De igual forma podra proceder la persona
trabajadora interesada titular del puesto, cuando compruebe que la jefatura inmediata no avala el
tramite de reasignacion de su puesto.

Para que la Gerencia de Recursos Humanos y Materiales efectué un estudio de reasignacion de un
puesto deberan cumplirse las siguientes condiciones:

a. Los cambios en los puestos deben haberse consolidado, por lo que deben mediar entre el inicio
de los cambios y la solicitud de reasignacion un periodo no inferior a los seis meses.

b. La reasignacién solo procedera si el servidor posee los requisitos y competencias requeridas
para la nueva clase de puesto, estipuladas en el Manual de Puestos de la Municipalidad. Esto
sera comprobado mediante el expediente personal, para los requisitos, y las competencias
mediante entrevista a jefaturas, compafieros de trabajo y usuarios, o bien, la aplicacion de
pruebas psicolbgicas o especificas.

11. Si la reasignacién no procediera, la Gerencia de Recurso Humanos y Materiales, enviara a la
jefatura y a la persona trabajadora, una copia del resultado del estudio con el visto bueno de la
Alcaldia, para que, dentro de los cinco dias habiles al recibo del comunicado, se efectden las
consideraciones y objetivos que conformen el reclamo pertinente. Si transcurrido el plazo no se
presenta ningun reclamo se tendra por aceptada la decision. La Gerencia de Recursos Humanos y
Materiales sera la unidad administrativa ante la cual Interpondran los recursos de revocatoria de
forma individual, o de revocatoria con apelacién en subsidio. En este caso, la revocatoria sera
resuelta por el 6rgano quien dictd el acto, y de ser declarada sin lugar, inmediatamente remitira el
expediente a la alcaldia para que resuelve la apelacién presentada.

La reasignacion puede darse hacia una clase mayor en donde se denomina como un ascenso.

Las modificaciones salariales objeto de las reasignaciones hacia arriba seran efectivas a
partir del primer dia del mes calendario siguiente al que la Alcaldia emita la resolucion, cuando el
presupuesto esté aprobado.

El pago de la reasignacion se efectuara siempre que exista contenido presupuestario.
Salarialmente se procedera en la misma forma con los casos de reclasificaciones.

Las reasignaciones tendran caracter de temporalidad y quedardn en firme después de
transcurridos tres meses a partir de la fecha de resolucién emitida por la Alcaldia.

Las jefaturas responsables de las unidades administrativas de trabajo donde se produzcan
cambios en los puestos, por reasignaciones, reclasificaciones o reestructuraciones, confirmaran a
la Gerencia de Recursos Humanos y Materiales a los seis meses de emitidos los cambios la

consolidacién de éstos, por medio de un oficio.



17. Cuando las necesidades de la Municipalidad asi lo requieran, podran asignarse a una persona
trabajadora, con el consentimiento de éste, actividades correspondientes a otro puesto distinto al
suyo, pero del mismo nivel de complejidad y responsabilidad, sin que ello signifique aumento o
disminucién de salario, por un periodo no mayor a dos meses.

18. Los estudios de los puestos se haran aplicando para esos efectos cualquiera de las técnicas
generalmente aceptadas en el andlisis ocupacional como: observacion directa, cuestionario o
entrevista.

19. En caso de que se encuentren cambios en puestos que no estan contemplados en las clases del

Manual de Puestos podra disefiarse una nueva clase de puestos si asi fuera necesario o bien
suprimir aquellas que no son aplicables para la municipalidad porque los puestos han
evolucionado a clases de mayor nivel.

20. El Manual de Puestos podra ser modificado cada vez que se considere necesario.
21. El Manual de Puestos debera ser conocido por todo el personal municipal, igualmente todo cambio
que se produzca en éste.

DEFINICIONES
Ascenso interino: Promocion de un puesto a otro de nivel superior, en forma temporal.

Ascenso en propiedad: Promocion de un puesto a otro de nivel superior, en forma permanente,
considerando las vias de carrera administrativa dictadas al efecto.

Asignacién: Acto mediante el cual se ubica un puesto nuevo en la clase que le corresponde.

Carrera Administrativa: proceso que cada persona trabajadora va cumpliendo paulatinamente para asumir
otros cargos superiores o para adquirir un nivel mayor dentro de su mismo cargo, bajo un concepto de
profesionalizacion de competencias.

Desarrollo: proceso para ampliar y profundizar conocimientos, habilidades, destrezas y actitudes con vista a
cumplir el perfil del cargo, ser reasignado y ascender a cargos superiores.

Formacion: proceso de adquisicion de conocimientos que se ejecuta a través de educacién formal y es de
largo plazo.

Linea de ascenso: serie de posiciones ascendentes en la estructura laboral. El ascenso debe ir nivel por
nivel dentro de la misma serie, o del nivel méas alto de la serie inmediata menor, al nivel mas bajo de la serie
inmediata mayor, sin saltarse niveles intermedios.

Funcionario de carrera: aquel que ha pasado su periodo de prueba satisfactoriamente, segun lo regulado
en el Articulo 142 del Cédigo Municipal.

Manifestaciones de participaciéon: las intenciones de las personas funcionarias que de alguna forma
verificable comprueben o hagan de conocimiento de la administracion, algun interés de ser tomados en
cuenta para participar.

Némina: la terna, o lista de las personas candidatas idéneas siguiendo el procedimiento establecido,
resultante del registro de postulantes para la promocién institucional, que se debera presentar a la Alcaldia,
a efecto de realizar ascensos distintos al directo, es decir, promociones a clases superiores a la inmediata
superiora (concurso interno).

Promocion interna: resultado de aplicar los procedimientos dispuestos en este documento, para conformar
los registros de los postulantes para la promocién institucional y promocionar a clases de puestos de grados
diferentes al inmediato superior, realizados en funcion de aquellas personas que hayan manifestado interés
de participar en las convocatorias que la Municipalidad realice y para estos propésitos, evidenciando
documentalmente que cumplen con los requisitos, los factores de evaluacién que se hayan establecido para
dicha convocatoria, y que mantienen una estabilidad de nhombramiento por tiempo indefinido en un puesto
por haber obtenido una evaluaciéon satisfactoria del periodo de prueba, todo en apego a la normativa
aplicable.

Reasignacion: Cambio que se efectla en la clasificacion de un puesto cuando han variado sustancial y
permanentemente sus tareas.

Recalificacién: procedimiento que rectifica la clasificacion de un puesto determinado por haber sido
asignado, reasignado o reestructurado erroneamente.

Reestructuracién: cambios producidos en un puesto producto de variaciones en la estructura organizacional
y en los procesos de trabajo.



Registro de Postulantes para la Promocion Institucional: el listado que debera conformar y actualizar
Recursos Humanos, ordenado en estricto orden descendente de calificacion, relacionado con cada una de
las clases y especialidades que componen el Manual de Puestos, con todas las personas candidatas que
alcancen una calificacion minima de 70% en los procedimientos de promocion que al efecto deban
realizarse.

Serie: Conjunto de clases comprendidas en un mismo campo de trabajo y que se distinguen entre si por el
grado de dificultad y responsabilidad de las tareas, determinando diferentes niveles.

Vacante: Puesto en el que no existe persona nombrada para el desempefio de sus deberes y
responsabilidades, sea interina 0 en propiedad.
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