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PROYECTOS

ASAMBLEA LEGISLATIVA DE LA REPUBLICA DE COSTA RICA

EXPEDIENTE LEGISLATIVO N.° 20.961 LEY CONTRA LA ADULTERACION,
IMITACION Y CONTRABANDO DE BEBIDAS CON CONTENIDO ALCOHOLICO

REDACCION FINAL DE LA APROBACION EN
PRIMER DEBATE DEL 23 DE NOVIEMBRE DE 2020

LA ASAMBLEA LEGISLATIVA DE LA REPUBLICA DE COSTA RICA
DECRETA:

LEY CONTRA LA ADULTERACION, IMITACION Y CONTRABANDO DE
BEBIDAS CON CONTENIDO ALCOHOLICO

ARTICULO UNICO. - Se reforma el articulo 15 de la Ley 9047, Regulacion y
Comercializacion de Bebidas con Contenido Alcohdlico, de 25 de junio de 2012. El
texto es el siguiente:

Articulo 15.- Adulteracion, falsificacion, imitacion y contrabando

Se prohibe la adulteracién, la falsificaciéon y la imitacion del licor y de bebidas con
contenido alcohdlico, asi como su contrabando. La autoridad competente para
investigar la adulteracion, la imitacion, la falsificacion, la fabricacion clandestina o
el contrabando es la Policia de Control Fiscal, que debera decomisar el producto
adulterado, falsificado, de imitacion o contrabandeado para dejarlo a la orden de la
autoridad competente, para que proceda con la destruccion; podra contar con el
apoyo logistico y operativo de la Policia Municipal o los inspectores municipales.
Las pruebas de adulteracion las hara el Ministerio de Salud, de acuerdo con sus
competencias.
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Todas las autoridades publicas estaran en la obligacién de denunciar, de oficio o0 a
peticion de parte, ante la Policia de Control Fiscal, la Policia Municipal o los
inspectores municipales, los casos donde se presuma actos de adulteracion,
falsificacion, imitacion, fabricacion clandestina o contrabando de bebidas con
contenido alcoholico.

Como herramienta contra el comercio ilicito, el Ministerio de Hacienda debera
establecer un mecanismo tecnoldgico de identificacion y control que identifique la
importacion y produccion legal de bebidas con contenido alcohdlico; dicho
mecanismo debera ser no manipulable, no replicable, confiable y fidedigno,
ademas deberd ser transversal e interoperable por los ministerios y las
instituciones del Estado que les competa, y deberd permitir la trazabilidad fiscal y
la identificacion por parte de los consumidores y las autoridades competentes, de
las bebidas con contenido alcohdlico de origen o fabricacién legal. El Ministerio de
Hacienda exceptuard, de la aplicacion del mecanismo establecido en el presente
articulo, las bebidas con contenido alcohdlico de produccion nacional y las bebidas
obtenidas de la fermentacion de los cereales, asi como bebidas con un volumen
de alcohol menor al nueve por ciento (9%).

Con el fin de garantizar la objetividad y transparencia en el cumplimiento del
presente articulo, el Ministerio de Hacienda debera garantizar previamente,
mediante un estudio de costo - beneficio con resultado positivo que contemplara
todas las externalidades, que la implementacién del mecanismo tecnoldgico
producira un claro beneficio para el interés general de la colectividad. El
Ministerio de Hacienda podra coordinar, con una institucion académica de
educacion superior

y de derecho publico, la realizacién del estudio de costo-beneficio de interés
publico del mecanismo aqui establecido, siempre y cuando se garantice que no
participen en este personas fisicas, juridicas o de hecho, que estén directa o
indirectamente relacionadas con la industria, a efectos de salvaguardar la
objetividad y evitar un eventual conflicto de interés.

El Ministerio de Hacienda debera mantener un repositorio Unico de trazabilidad
que contenga el registro de las bebidas con contenido alcohdlico y via
reglamentaria establecera las condiciones y los procedimientos necesarios para
garantizar la implementacion del mecanismo que se establece en el pérrafo
anterior. Ademas, como minimo una vez por afo, debera evaluar la vulnerabilidad
del mecanismo y su efectividad.

En caso de que el Ministerio de Hacienda requiera contratar algun proveedor
externo de servicios, para la implementacién de lo dispuesto en el presente
articulo, debera asegurar que la eleccion del proveedor de este mecanismo se
realice de acuerdo con los principios constitucionales y legales establecidos en la
Ley 7494, Ley de Contratacion Administrativa, de 2 de mayo de 1995, y con los
pardmetros de una licitacion publica, abierta y transparente, con el fin de evitar
cualquier tipo de manipulacion indebida del proceso, dando cumplimiento con los
compromisos anticorrupcion adoptados por el pais.  Ademas, el proceso de
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eleccion del proveedor serd exclusivo del Departamento del Ministerio de
Hacienda encargado de los procesos de licitacion y no se podré delegar a ninguna
comision, comité, érgano u ente interno o externo a ese Ministerio.

Para estos efectos, deberan excluirse los proveedores de sistemas que posean
antecedentes de corrupcion tanto a nivel nacional como internacional, o que se
encuentren relacionados directa o indirectamente con la industria de forma tal que
generen el riesgo de un eventual conflicto de interés. Para determinar
antecedentes de corrupcién, en el caso de empresas multinacionales se entendera
como una sola empresa tanto a las filiales como a sus directivos o representantes,
asi como a todas las personas juridicas nacionales o extranjeras que formen parte
de un mismo grupo de interés econdémico.

Previa confeccion de un acta de las autoridades competentes, donde se constate
certeramente que en algun establecimiento se determine que el producto con
contenido alcohdlico inspeccionado no cuenta con el mecanismo de trazabilidad
respectivo, se coordinard con los encargados de las municipalidades, para
proceder con las siguientes medidas y procedimientos:

a) Ordenar, cautelarmente, la clausura temporal preventiva y precautoria e
inmediata del establecimiento por un plazo maximo hasta de veinticuatro horas, al
ser el acta el mecanismo de prueba cierta y fidedigna.

b) Con posterioridad a la clausura temporal, preventiva y precautoria, la
administracion ordenara la apertura de un procedimiento administrativo tendiente a
la suspensidén de las licencias y patentes municipales, desde un mes como minimo
y hasta de seis meses como maximo, dada la gravedad de la falta, respetando las
garantias del derecho de defensa y del debido proceso dentro del marco
procedimental contenido en el libro segundo de la Ley 6227, Ley General de
Administracion Publica, de 2 de mayo de 1978.

c) En caso de reincidencia debidamente demostrada, sea que se incurra en la
misma infraccion por dentro del mismo plazo de prescripcién de cuatro afios y en
atencion a la gravedad de la falta, se aplicard una nueva suspension de la licencia
municipal desde un mes como minimo y hasta de un afio como maximo y, en caso
de falta grave por presencia de clandestinidad, peligro para la salud humana o
violacion a la legislacion penal y las leyes especiales, se procedera a la
cancelacién definitiva de esta, previa garantia del derecho de defensa y del debido
proceso.

d) En cualquier etapa procedimental, las municipalidades estaran en la obligacion
de testimoniar piezas al Ministerio Publico por la eventual comisién del delito de
desobediencia a la autoridad por parte del patentado o de dependientes o terceros
relacionados directa e indirectamente con el establecimiento comercial, que
incumplan con las resoluciones administrativas que hayan dictado en
cumplimiento del presente articulo.
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e) Cualquier otra medida que proceda de conformidad con la legislacion vigente.

Cuando se trate de un negocio de caracter clandestino, sea que no tenga patentes
municipales, permiso sanitario de funcionamiento, que sea un peligro para la salud
humana o que se violenten la legislacion penal y las leyes especiales, se
procedera al decomiso inmediato de los productos con contenido alcohdlico que
se encuentren en este, por parte de la Policia de Control Fiscal, asi como a
cualquier otra medida cautelar o definitiva que el ordenamiento determine.

Asimismo, las municipalidades y cualquier otra autoridad deberan presentar las
denuncias o el testimonio de piezas, a efectos de que el Ministerio Publico
proceda con las investigaciones penales de otros delitos atinentes a la regulacién
del presente articulo.

La Academia Nacional de Policia debera establecer mecanismos de coordinacion
y capacitacion, con las municipalidades, para proveer a los cuerpos policiales
municipales de la preparacion y los conocimientos técnicos y legales para
desempeiiar las funciones mencionadas.

TRANSITORIO UNICO- El Poder Ejecutivo debera reglamentar la presente ley en
un plazo maximo de dieciocho meses, contado a partir de su entrada en vigencia;
plazo en el cual el Ministerio de Hacienda debera contar con el estudio de costo -
beneficio, aprobar, establecer y poner en marcha el mecanismo tecnologico de
control que se establece en el articulo Unico de esta ley, siempre que el estudio
demuestre que se cumplen los beneficios indicados en el parrafo cuarto de este
articulo.

Rige a partir de su publicacion.
Firmado en San José, en la sala de sesiones del Area de Comisiones Legislativas
I, a los veintitrés dias del mes de noviembre de dos mil veinte.

Maria Vita Monge Granados, Sylvia Patricia Villegas Alvarez, Marolin Azofeifa Trejos,
Jorge Luis Fonseca Fonseca, Catalina Montero Gomez, Diputadas y diputado

Eduardo Newton Cruickshank Smith
Presidente Asamblea Legislativa

Nota: este proyecto de ley se encuentra en discusion en el Plenario Legislativo, el
cual puede ser consultado en el Departamento Secretaria del Directorio

1 vez.—Solicitud N° 235417.—( IN2020504142 ).



PODER EJECUTIVO
DECRETOS
N° 42677-MOPT

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
Y EL MINISTRO DE OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTES

En el ejercicio de las facultades y prerrogativas conferidas en los articulos 140 incisos 3) y

18) y 146 de la Constitucion Politica, Convenio de Aviacién Civil Internacional, Apéndice 11,

Ley nimero 877 del 04 de julio de 1947, el “Convenio para la Unificacion de ciertas reglas

para el Transporte Aéreo Internacional (Convenio Montreal 1999)”, Ley numero 8928 del 3

de

febrero de 2011, Reforma a la Ley de Creacion del Ministerio de Obras Publicas y

Transportes, Ley numero 4786 del 05 de julio de 1971 y sus reformas, Ley General de la

Administracion Publica, Ley numero 6227 del 02 de mayo de 1978 articulos 25 inciso 1), 27

inciso 1) y 28 inciso 2, acépite b), y lo estipulado en la Ley General de Aviacion Civil, Ley

namero 5150 del 14 de mayo de 1973 y sus reformas.

L.

II.

I1I.

IV.

CONSIDERANDO:

Que Costa Rica es un pais signatario del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional
(Chicago 1944), aprobado en su totalidad por la Asamblea Legislativa de conformidad
con lo establecido por la Constitucion Politica de Costa Rica, ratificado mediante Ley
numero 877 del 4 de julio de 1947.

Que el Capitulo VI, articulo 37 de dicho Convenio, relativo a las "Normas y Métodos
Recomendados Internacionales (SARP)", establece que cada Estado Contratante se
compromete a colaborar, a fin de lograr el mas alto grado de uniformidad posible en las
reglamentaciones, normas, procedimientos y organizacion relativos a las aeronaves,
personal, aerovias y servicios auxiliares, en todas las cuestiones en que tal uniformidad
facilite y mejore la navegacion aérea.

Que de conformidad con lo establecido por la Ley de Creacion del Ministerio de Obras
Publicas y Transportes, Ley nimero 3155 de 05 de agosto de 1963 y sus reformas,
corresponde a este Ministerio darse la organizacién interna que mas se adecue al
cumplimiento de regular y controlar el transporte, el transito aéreo y sus derivaciones.
Que de acuerdo con lo prescrito por la Ley General de Aviacion Civil, Ley nimero 5150

del 14 de mayo de 1973 y sus reformas, el Consejo Técnico de Aviacion Civil y la



VL

VIIL

VIIL

IX.

Direcciéon General de Aviacion Civil, adscritos al Ministerio de Obras Publicas y
Transportes, constituyen los 6rganos competentes en todo lo referente a la regulacion y

control de la aviacion civil dentro del territorio de la Republica.

. Que es obligacion del Consejo Técnico de Aviacion Civil, velar por la supervision de la

actividad aerondutica del pais, asi como, estudiar y resolver cualquiera de los problemas
que surjan en su desarrollo.

Que el Consejo de la Organizacion de la Aviacion Civil Internacional (OACI) ha
adoptado enmiendas al Anexo 12 Blsqueda y Salvamento en los Ultimos afios y se debe
modificar el Decreto Ejecutivo niimero 3323 de 25 de octubre de 1973, para el
cumplimiento de lo establecido.

Que se hace necesaria la Adopcion de un Reglamento de Busqueda y Salvamento (SAR)
con el fin de que Costa Rica asegure el flujo de informacion necesaria para la seguridad,
regularidad y eficiencia de los servicios de busqueda y salvamento, y cumplir con los
requerimientos del Anexo 12 de la OACI y a la vez que sirva de guia al prestador de
Servicios, con base en la enmienda nimero 18 con fecha de aplicacion del 22 de
noviembre de 2007.

Que su texto es totalmente técnico-aerondutico, y no es de aplicacion a usuarios, sino
unicamente al ejercicio técnico continuo de la aviacion civil internacional y nacional.

Que en La Gaceta nimero 53 de 18 de marzo de 2020, fue publicada la audiencia publica,
de conformidad con el articulo 361 de la Ley General de la Administracion Publica.

Durante el proceso no se recibieron consultas ni propuestas para la reforma en cuestion.

. Que se procedid a llenar el Formulario de Evaluacion Costo Beneficio que establece el

articulo 12 bis del Decreto Ejecutivo nimero 37045-MP-MEIC, en la Seccion I “Control
Previo de Mejora Regulatoria”, siendo que el mismo dio resultado negativo pues este

Reglamento no contiene tramites ni requisitos para los administrados.

Por tanto,

Decretan:

“RAC-12 Reglamento de Busqueda y Salvamento (SAR)”

Articulo 1°: Se emite Reglamento de Busqueda y Salvamento (SAR), denominado RAC- 12,

el cual dira:



SECCION 1
SUBPARTE A
ASPECTOS GENERALES
PREAMBULO

RAC-12.001 Presentacion

El presente Reglamento fue desarrollado con base en el Anexo 12 de OACI, octava edicion
de julio de 2004, e incluye las enmiendas de la No. 1 a la No. 18, ésta ultima del 22 de
noviembre de 2007.

Los requisitos contenidos en este se aplican a todo el espacio aéreo de soberania
costarricense, delimitando las regiones de busqueda y salvamento dentro de las que habran de
prestar estos servicios. Por tanto, todo proveedor que brinde servicios de busqueda y
salvamento en dicha region debe apegarse a las disposiciones establecidas en el presente

reglamento.

El Reglamento consta de dos Secciones (1 y 2). El contenido de la Seccién 1 es de
acatamiento obligatorio, de todas y cada una de las normas que se encuentren dentro de esta
seccion, asi como de los apéndices a las mismas, las tablas y figuras a que se haga referencia
especifica y que estén igualmente dentro de la Seccion 1. De igual forma, a todas las normas
se les ha dotado de un titulo que indique un resumen del contenido de la misma, de manera

que facilite su manejo y comprension.

El contenido de la Seccion 2 ilustra los medios o las alternativas, pero no necesariamente los
unicos medios posibles, para complementar con un parrafo especifico para cada una de las

normas que asi lo necesite.

RAC-12.002 Objeto

El proveedor de busqueda y rescate (SAR) de Costa Rica, en forma individual o en
cooperacion con otros Estados, dispondra lo necesario para establecer y prestar prontamente
servicios de busqueda y salvamento dentro del territorio nacional, para asegurar que se preste

asistencia a las personas en peligro. Dichos servicios se prestaran durante las 24 horas del dia.



RAC-12.003 Ambito de Aplicacion

Los requisitos contenidos en este Reglamento se aplican a todo el espacio aéreo de soberania
costarricense, delimitando las regiones de busqueda y salvamento dentro de las que habran de
prestar estos servicios. Por tanto, todo proveedor que brinde servicios de busqueda y
salvamento en dicha region debe apegarse a las disposiciones establecidas en el presente

reglamento.

El reglamento “RAC-12”, se aplicara a todos los proveedores de servicio que brinden
servicios de busqueda y rescate dentro del territorio nacional y en aquellas areas en que la
Republica de Costa Rica tenga jurisdiccion por convenios internacionales o acuerdos

regionales.

RAC-12.004 Referencia

Este Reglamento se complementa con el Manual Internacional de los Servicios Aeronauticos
y Maritimos de Busqueda y Salvamento (IAMSAR), Volumen I — Organizacién y gestion,
Volumen IT — Coordinacion de las misiones y Volumen III — Medios moéviles (Doc. 9731
de la OACI), cuya finalidad primordial es ayudar a los Estados a satisfacer sus propias
necesidades relativas a busqueda y salvamento (SAR) y a cumplir las obligaciones contraidas
en virtud del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional. Estas obligaciones, en la medida
en que estan relacionadas con el suministro de servicios SAR, estdn especificadas en este
Reglamento. Los tres volimenes del Manual IAMSAR proporcionan orientacion sobre un
enfoque aerondutico y maritimo comun para organizar y prestar servicios SAR. La OACI
insta a los Estados a que, haciendo uso del manual, establezcan y mejoren sus servicios SAR

y colaboren con los Estados vecinos.

RAC-12.006 Directivas Operacionales

(a) La Direccidon General de Aviacion Civil puede emitir Directivas Operacionales mediante
las cuales prohiba, limite o someta a determinadas condiciones una operacidn en interés
de la seguridad operacional.

(b) Las Directivas Operacionales deben contener:
(1) El motivo de su emision;

(2) Su ambito de aplicacion y duracion;



(3) Accidn requerida por parte de los proveedores de servicios.
(c) Lo requerido por cualquier Directiva Operacional se debe considerar como un requisito

adicional a los establecidos en este Reglamento.

RAC-12.008 Efectividad
Las especificaciones de este Reglamento entran en vigor a partir del dia siguiente a su

publicacion en el Diario Oficial La Gaceta.

RAC-12.010 Lista de Abreviaturas

A continuacion, se detallan las abreviaturas que se utilizan dentro de este Reglamento.

AIP Publicacion de informacidn aeronautica

AFS Servicio fijo aerondutico

AMVER Automated Mutual-Assistance Vessel Rescue System, en espafiol Sistema

Automatizado de Rescate Mutuo de Buques de Asistencia Mutua

ATC Control de transito aéreo

CCA Circular Conjunta de Asesoramiento

COCESNA | Corporaciéon Centroamericana de Servicios de Navegacion Aérea

DGAC Direccion General de Aviacion Civil

ELT Transmisor de localizacion de emergencia
JRCC Centro coordinador de salvamento conjunto
KHz: Kilo Hertz

IAMSAR | Manual Internacional de los Servicios Aeronduticos y Maritimos de
Busqueda y Salvamento

MHz Mega Hertz
NOTAM Notice to air man

PANS Procedimientos para los servicios de navegacion aérea
RAC Reglamento Aeronautico Costarricense
RCC: Centro coordinador de salvamento
RSC Subcentro de salvamento
SAR Busqueda y rescate
SRR Region de busqueda y salvamento
SUPPS Procedimientos suplementarios regionales

UTC Tiempo universal coordinado




SUBPARTE B DEFINICIONES

RAC-12.012 Definiciones.
Cuando los términos indicados a continuacion figuren en las normas y métodos

recomendados Busqueda y Salvamento, tendran el significado siguiente:

Aeronave de busqueda y salvamento. Aeronave dotada de equipo especializado que
permite que se lleven a cabo eficazmente las misiones de busqueda y salvamento

Amaraje forzoso. Descenso forzoso de una aeronave en el agua.

Brigada de bisqueda y salvamento. Recurso movil compuesto por personal competente y
dotado de equipo apropiado para ejecutar con rapidez operaciones de busqueda y salvamento.
Bisqueda. Operacion coordinada normalmente por un centro coordinador de salvamento o
subcentro de salvamento, en la que se utilizan el personal e instalaciones disponibles para
localizar a personas en peligro.

Centro coordinador de salvamento (RCC). Dependencia encargada de promover la buena
organizacion de los servicios de busqueda y salvamento y de coordinar la ejecucion de las
operaciones de busqueda y salvamento dentro de una region de busqueda y salvamento.
Centro coordinador de salvamento conjunto (JRCC). Centro coordinador de salvamento
encargado de las operaciones de busqueda y salvamento, tanto aeronduticas como maritimas.
Estado de matricula. Estado en el cual estd matriculada la aeronave.

Explotador. Persona, organismo o empresa que se dedica, o propone dedicarse, a la
explotacion de aeronaves.

Fase de alerta. Situacion en la cual se abriga temor por la seguridad de una aeronave y de
Sus ocupantes.

Fase de emergencia. Expresion genérica que significa, segun el caso, fase de incertidumbre,
fase de alerta o fase de peligro.

Fase de incertidumbre. Situacion en la cual existe duda acerca de la seguridad de una
aeronave y de sus ocupantes.

Fase de peligro. Situaciéon en la cual existen motivos justificados para creer que una
aeronave y sus ocupantes estdn amenazados por un peligro grave e inminente y necesitan

auxilio inmediato.



Instalacion de bisqueda y salvamento. Todo recurso movil, comprendidas las brigadas de
busqueda y salvamento designadas a las que se recurre para efectuar operaciones de busqueda
y salvamento.

Piloto al mando. Piloto designado por el explotador, o por el propietario en el caso de la
aviacion general, para estar al mando y encargarse de la realizacion segura de un vuelo.
Puesto de alerta. Toda instalacion destinada a servir de intermediaria entre una persona que
notifica una emergencia y un centro coordinador de salvamento o subcentro de salvamento.
Region de biisqueda y salvamento (SRR). Area de dimensiones definidas asociada a un
centro coordinador de salvamento, dentro de la cual se prestan servicios de busqueda y
salvamento.

Salvamento. Operacion realizada para recuperar a personas en peligro, prestarles asistencia
médica inicial o de otro tipo y transportarlas a un lugar seguro.

Servicio de busqueda y salvamento. El desempefio de las funciones de supervision,
comunicacion, coordinacioén y bisqueda y salvamento, asistencia médica inicial o evacuacion
médica en una situacion de peligro, mediante la utilizacion de recursos publicos y privados,
incluyendo las aeronaves, buques y otras embarcaciones e instalaciones que colaboren en las
operaciones.

Subcentro de salvamento (RSC). Dependencia subordinada a un centro coordinador de
salvamento, establecido para complementar la funcion de éste segun determinadas

disposiciones de las autoridades competentes.

SUBPARTE C
GENERALIDADES DE LOS SERVICIOS DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO

RAC-12.015 Suministro de los servicios de busqueda y salvamento por parte de los
proveedores SAR

El proveedor SAR en forma individual o en cooperacion con proveedores SAR de otros
Estados y/u organismos, debe de disponer de lo necesario para establecer y prestar
prontamente servicios de busqueda y salvamento dentro de su territorio para asegurar que se
preste asistencia a las personas en peligro. Dichos servicios se deben de prestar durante las 24

horas del dia.

RAC-12.020 Acuerdos Regionales de Navegacion Aérea
Ver CCA-12.020



RESERVADO

RAC-12.025 Componentes basicos de los servicios de busqueda y salvamento
Los componentes basicos de los servicios de busqueda y salvamento deben comprender un
marco juridico, una autoridad competente, recursos organizados, instalaciones de

comunicaciones y personal especializado en funciones de coordinacion y operacionales.

RAC-12.030 Establecimiento de procedimientos para mejorar los servicios de busqueda y
salvamento

Los servicios de busqueda y salvamento deben de establecer procedimientos para mejorar la
prestacion de los servicios, incluyendo los aspectos de planificacion, arreglos de cooperacion

a nivel nacional, internacional y entrenamiento.

RAC-12.035 Ayuda a aeronaves en peligro y a sobrevivientes de accidentes de aviacion
El proveedor SAR debe facilitar ayuda a las aeronaves en peligro y a los sobrevivientes de
accidentes de aviacion, prescindiendo de la nacionalidad o condicion juridica de las personas,

o de las circunstancias en que se encuentren.

RAC-12.040 Uso de brigadas de busqueda y salvamento y otras instalaciones

El uso de brigadas de buisqueda y salvamento y otras instalaciones, se regiran segin lo
dispuesto por la Ley Nacional de Emergencias y Prevencion del Riesgo, nimero 8488 de 22
de noviembre de 2005.

RAC-12.045 Coordinacion entre centros coordinadores de salvamento aeronauticos y
maritimos independientes

Cuando presten servicio en la misma zona centros coordinadores de salvamento aerondutico y
maritimo independientes, se debe asegurar la mas estrecha coordinacion posible entre los
mismos, dando cumplimiento a los procedimientos para los permisos de sobrevuelos y

aterrizajes de acronaves extranjeras, sin afectar la efectividad de las operaciones SAR.
RAC-12.050 Compatibilidad y cooperacion de los servicios de busqueda y salvamento
El proveedor SAR debe facilitar la compatibilidad y cooperacion entre sus servicios de

busqueda y salvamento aeronauticos y maritimos.

RAC-12.055 Establecimiento de centros coordinadores de salvamento



Se deben establecer centros coordinadores de salvamento conjuntos para que el proveedor
SAR coordine las operaciones de busqueda y salvamento aeronauticos y maritimos cuando
sea viable.

RAC-12.060 Regiones de busqueda y salvamento

Ver CCA-12.060

El proveedor SAR debe publicar la regién de blusqueda y salvamento dentro de las que se
debe prestar estos servicios. Dichas regiones no deben tener partes comunes y las regiones

vecinas deben ser contiguas.

RAC-12.065 Coincidencia de las regiones de busqueda y salvamento con las regiones de
informacion de vuelo.

Las Regiones de Blsqueda y Salvamento deben coincidir con las correspondientes regiones
de informacion de vuelo, y en el caso de las regiones sobre alta mar, con las regiones de

busqueda y salvamento maritimas.

RAC-12.070 Centros Coordinadores de salvamento y subcentros de salvamento
Ver CCA-12.070
El proveedor SAR debe establecer un centro coordinador de salvamento en la region de

busqueda y salvamento.

RAC-12.075 Arreglos para el incremento en la eficiencia de los servicios de busqueda y

salvamento.

Cuando todo el espacio aéreo de Costa Rica o parte del mismo esta incluido dentro de una
region de busqueda y salvamento asociada con un centro coordinador de salvamento situado
en otro Estado, el proveedor SAR del primer Estado debe establecer un subcentro de
salvamento que dependa del centro coordinador de salvamento, siempre que este arreglo

aumente la eficiencia de los servicios de busqueda y salvamento dentro de su territorio.

RAC-12.080 Servicio disponible las 24 horas del dia con personal debidamente capacitado
El centro coordinador de salvamento y el subcentro de salvamento, deben estar dotado las 24
horas del dia de personal debidamente capacitado y con dominio del idioma utilizado para las

comunicaciones radiotelefonicas.



RAC-12.085 Dominio del idioma Inglés
El personal del RCC y RSC que participa en las comunicaciones radiotelefonicas debe
cumplir como minimo, de acuerdo con la escala de competencia lingiiistica de la OACI,

NIVEL 4 o equivalente al marco comun Europeo.

RAC-12.090 Centros de Servicios publicos o privados designados como puestos de alerta
Los puestos de alerta de servicios publicos o privados se regiran segun lo dispuesto por la
Ley Nacional de Emergencias y Prevencion del Riesgo, nimero 8488 de 22 de noviembre de

2005.

RAC-12.095 Comunicaciones de busqueda y salvamento

Ver CCA-12.095

(a) El centro coordinador de salvamento debe disponer de medios de comunicacién en
ambos sentidos rapidos y seguros con:

(1) Dependencias de servicios de transito aéreo correspondientes;

(2) Subcentros de salvamento asociados;

(3) Las estaciones apropiadas, que facilitan marcaciones y posiciones;

(4) Cuando corresponda, una estacion de radio costera que pueda alertar a las
embarcaciones que se encuentran en la region y comunicarse con ellas;

(5) El puesto central de las brigadas de busqueda y salvamento en la region;

(6) Todos los centros coordinadores de salvamento maritimos de la region y los centros
coordinadores de salvamento aeronduticos, maritimos o conjuntos de las regiones
adyacentes;

(7) Una oficina meteorologica o una oficina de vigilancia meteoroldgica designada;

(8) Brigadas de busqueda y salvamento;

(9) Puestos de alerta; y

(10) El centro de control de misiones Cospas-Sarsat que preste servicios a la region
de busqueda y salvamento.

(b) El subcentro de salvamento debe disponer de medios de comunicacion rapidos y seguros
con:

(1) Los subcentros de salvamento adyacentes;

(2) Una oficina meteorologica o una oficina de vigilancia meteorolégica;

(3) Las brigadas de busqueda y salvamento; y

(4) Los puestos de alerta.



RAC-12 100 Brigadas de busqueda y salvamento
Ver CCA-12.100
Las brigadas de busqueda y salvamento se regiran segtn lo dispuesto por la Ley Nacional de

Emergencias y Prevencion del Riesgo, numero 8488 de 22 de noviembre de 2005.

RAC-12.105 Equipo de busqueda y salvamento
Los equipos de busqueda y salvamento se regiran segun lo dispuesto por la Ley Nacional de

Emergencias y Prevencion del Riesgo, numero 8488 de 22 de noviembre de 2005.

RAC-12.110 Medios rapidos y seguros de comunicacion

(a) Toda brigada de busqueda y salvamento debe contar con medios rapidos y seguros para
comunicarse en ambos sentidos con otras instalaciones de busqueda y salvamento que
intervengan en la operacion.

(b) Toda aeronave de busqueda y salvamento debe estar equipada con lo necesario para
comunicarse en la frecuencia aerondutica de socorro y en la frecuencia utilizada en el

lugar del suceso; asi como, en las demads frecuencias que puedan prescribirse.

RAC-12.115 Equipamiento de aeronaves con transmisores de localizacion de emergencias
Ver CCA-12.115
Toda aeronave de busqueda y salvamento debe de estar equipada con un dispositivo para

efectuar la localizacion por referencia a las frecuencias de socorro, 121.5 mhz/406mhz.

RAC-12.120 Equipo de comunicacion y Codigo Internacional de Sefiales abordo

Ver CCA-12.120(a)(b)

(a) Toda aeronave de busqueda y salvamento utilizada para la blisqueda y salvamento en
areas maritimas debe de estar equipada de modo que pueda comunicarse con barcos.

(b) Toda aeronave de busqueda y salvamento utilizada para la busqueda y salvamento en
areas maritimas debe llevar un ejemplar del Cddigo Internacional de Senales, a fin de
superar las dificultades de idioma que puedan experimentarse en la comunicacion con

barcos.



RAC-12.125 Equipo lanzable de supervivencia a bordo

Se regiran segun lo dispuesto por la Ley Nacional de Emergencias y Prevencion del Riesgo,

numero 8488 de 22 de noviembre de 2005.

RAC-12.130 Almacenamiento de equipo de supervivencia
Se regiran segtn lo dispuesto por la Ley Nacional de Emergencias y Prevencion del Riesgo,

numero 8488 de 22 de noviembre de 2005.

SUBPARTE D
COOPERACION

RAC-12.135 Cooperacioén entre Proveedores SAR
El proveedor SAR debe coordinar su organizacién de busqueda y salvamento con la de los

proveedores SAR vecinos.

RAC-12.140 Cooperacion entre proveedores de buisqueda y salvamento adyacentes
El proveedor SAR, siempre que fuere necesario, debe coordinar sus operaciones de busqueda
y salvamento con la de los proveedores SAR vecinos, especialmente cuando estas

operaciones estdn proximas a regiones de busqueda y salvamento adyacentes.

RAC-12.145 Planes y procedimientos comunes de Busqueda y Salvamento
El proveedor SAR por medio del COBUSA, debe elaborar siempre que fuere posibles planes
y procedimientos comunes de busqueda y salvamento para facilitar la coordinacion de las

operaciones de busqueda y salvamento con las de los proveedores SAR vecinos.

RAC-12.150 Entrada inmediata al territorio de brigadas de busqueda y salvamento de otro
Estado

Con sujecion a las condiciones que prescriban sus propias autoridades, el proveedor SAR
debe coordinar para que el Estado de Costa Rica permita la entrada inmediata en su territorio
de brigadas de busqueda y salvamento de otros Estados para la busqueda del lugar donde se
hubiere producido un accidente de aviacién y para el salvamento de los sobrevivientes de

dicho accidente.



RAC-12.155 Entrada inmediata a otro Estado de las brigadas de Busqueda y Salvamento

Cuando las brigadas de busqueda y salvamento del proveedor SAR del Estado de Costa Rica
necesiten entrar en territorio de otro Estado para realizar operaciones de busqueda y
salvamento, lo deben solicitar dando todos los detalles de la mision planeada y de la
necesidad de realizarla, al RCC del Estado interesado. Para facilitar la solicitud de ingreso,

las coordinaciones podran realizarse a través de los coordinadores SAR del COBUSA.

RAC-12.160 Los proveedores SAR en representacion de los Estados deben:
(a) acusar recibo inmediatamente de la solicitud mencionada, ¢
(b) indicar lo antes posible, en qué condiciones, de imponerse alguna, puede emprenderse la

mision planeada.

RAC-12.165 Acuerdos para reforzar la cooperacion y coordinaciéon de busqueda y

salvamento

El proveedor SAR del Estado de Costa Rica debe llegar a acuerdos con los proveedores SAR

vecinos para reforzar la cooperacion y coordinacion en materia de busqueda y salvamento, en

donde:

(a) se establezcan las condiciones de entrada de las brigadas de busqueda y salvamento de un
Estado en el territorio de los demas; y

(b) que se facilite la entrada de dichas brigadas con el minimo de formalidades.

RAC-12.170 Autorizacion del Estado al proveedor SAR para solicitud de ayuda.

El proveedor SAR debe gestionar ante el Estado de Costa Rica para que autorice al centro y/o

subcentro coordinador de salvamento como proveedor SAR, para:

(a) que soliciten a otros centros y/o subcentros coordinadores de salvamento la ayuda que sea
necesaria, incluso aeronaves, barcos, personas o equipo;

(b) que concedan todo permiso necesario para la entrada de dichas aeronaves, barcos,
personas o equipo en su territorio;

(c) que convengan las medidas necesarias con las respectivas autoridades aduaneras, de
inmigracion y de otra clase con objeto de facilitar dicha entrada; y

(d) que presten ayuda cuando se les solicite, a otros centros y/o subcentros coordinadores de

salvamento, incluso ayuda en forma de aeronaves, barcos, personas o equipo.



RAC-12.175 Ejercicios conjuntos de instruccion entre proveedores SAR
El proveedor SAR debe organizar la realizacion de ejercicios conjuntos de instruccion en los
que participen sus brigadas de busqueda y salvamento, las de otros Estados y los

explotadores, a fin de fomentar la eficiencia de la busqueda y salvamento.

RAC-12.180 Visitas del personal a centros y subcentros de busqueda y salvamento vecinos
El proveedor SAR debe disponer de lo necesario para la realizacion de visitas periddicas del
personal del subcentro coordinador de salvamento a los centros y/o subcentros de los

proveedores SAR vecinos, para establecer contacto entre ellos.

RAC-12.185 Cooperacidn con otros servicios

El proveedor SAR debe disponer de lo necesario para que:

(a) todas las aeronaves, barcos y servicios e instalaciones locales que no formen parte de la
organizacion de blisqueda y salvamento cooperen ampliamente con éstos y presten toda la
ayuda posible a los sobrevivientes de los accidentes de aviacion,

(b) exista una cooperacion mas estrecha entre las autoridades aeronauticas y maritimas
competentes para proporcionar los servicios de busqueda y salvamento mas eficaces y
eficientes posible.

(c) los servicios de busqueda y salvamento deben de cooperar con el Departamento de
Investigacion de Accidentes y con los que tienen a su cargo la atencion de las victimas del
accidente.

(d) A fin de ayudar a la investigacion de accidentes, las brigadas de salvamento deben ir
acompafiadas, cuando sea posible, de wuna persona capacitada para efectuar

investigaciones de accidentes de aviacion.

RAC-12.190 Punto de contacto para la recepcion de los datos de socorro
El proveedor SAR debe designar y publicar un punto de contacto de busqueda y salvamento

para la recepcion de los datos de socorro Cospas-Sarsat.

RAC-12.195 Difusion de informacion
El proveedor SAR debe:



(a) publicar y difundir toda la informacion necesaria para la entrada en su territorio de las
brigadas de busqueda y salvamento de otros Estados, o bien debe incluir esta informacion
en los arreglos relativos a los servicios de busqueda y salvamento,

(b) cuando la informacion de esa indole pueda favorecer la prestacion de servicios de
busqueda y salvamento, el proveedor SAR debe facilitar, por conducto de los centros o
subcentros coordinadores de salvamento o por otros medios, informacion relativa a su
plan de operaciones de busqueda y salvamento,

(c) difundir entre el publico en general y las autoridades encargadas de la respuesta de
emergencia, informacion sobre las medidas que deben tomarse cuando existan motivos
para creer que una aeronave en situacion de emergencia pueda ser causa de inquietud

publica o requiera una respuesta general de emergencia.

SUBPARTE E
PROCEDIMIENTOS PREPARATORIOS

RAC-12.200 Informacion preparatoria

Ver CCA-12.200

(a) El subcentro coordinador de busqueda y salvamento debe disponer en todo momento,
rapida y facilmente, de informacion al dia sobre los siguientes puntos, con respecto a su
region de busqueda y salvamento:

(1) brigadas de busqueda y salvamento, subcentros de salvamento y puestos de alerta;

(2) dependencias de los servicios de transito aéreo;

(3) medios de comunicacion que puedan utilizarse en las operaciones de busqueda y
salvamento; direcciones y numeros de teléfono de todos los explotadores, o de sus
representantes designados, que lleven a cabo operaciones en la region; y

(4) todo servicio publico y privado, incluido auxilios médicos y medios de transporte
que puedan ser utiles en la busqueda y salvamento.

(b) El centro y subcentro coordinador de salvamento debe disponer rapida y facilmente de
cualquier otra informacién de interés para la busqueda y salvamento, incluso la
informacion relativa a:

(1) la ubicacion, sefales distintivas, horas de servicio y frecuencias de todas las radios
estaciones que puedan ser utilizadas en apoyo de las operaciones de busqueda y
salvamento;

(2) la ubicacioén y horas de servicio de las estaciones que mantengan escucha de radio y

las frecuencias escuchadas;



(3) lugares en los que se almacena el equipo lanzable de emergencia y de
sobrevivencia; y

(4) objetos que pueden ser confundidos con restos de aeronaves no localizados o no
denunciados, especialmente cuando se vean desde el aire.

¢) Todo centro y subcentro coordinador de salvamento cuya region de busqueda y

salvamento incluya 4reas maritimas, debe tener rapido acceso a la informacion relativa a

la posicion, rumbo y velocidad de los barcos que se encuentren dentro de dichas areas y

que puedan prestar ayuda a las aeronaves en peligro, e informacion sobre la forma de

ponerse en contacto con los mismos.

RAC-12.205 Sistema de notificacion de barcos

Ver CCA-12.205

El proveedor SAR debe, de forma individual o en cooperacion con otros proveedores SAR,
ya sea establecer sistemas de notificacion de barcos en cooperacion con las autoridades
maritimas o hacer arreglos para disponer de enlaces de comunicaciones con el sistema Amver
u otros sistemas regionales de notificacion de barcos a fin de facilitar las operaciones de

busqueda y salvamento en el mar.

RAC-12.210 Planes de operaciones

(a) El subcentro coordinador de busqueda y salvamento debe preparar planes de operaciones
detallados para la realizacion de las operaciones de busqueda y salvamento en su region
de busqueda y salvamento.

(b) Los planes de operaciones de busqueda y salvamento deben elaborarse juntamente con los
representantes de los explotadores y otros servicios publicos o privados que puedan
ayudar a proporcionar servicios de busqueda y salvamento o beneficiarse de los mismos,
teniendo en cuenta que el nimero de sobrevivientes podria ser considerable.

(c) Los planes de operaciones deben especificar, las medidas adoptadas para el
mantenimiento y el abastecimiento de combustible de las aeronaves, embarcaciones y
vehiculos utilizados en las operaciones de busqueda y salvamento, con inclusién de los
facilitados por otros proveedores SAR.

(d) Los planes de operaciones de busqueda y salvamento deben contener detalles relativos a
las decisiones que habran de tomar las personas que participen en la busqueda y

salvamento, incluidos:



(1) la forma en que deben efectuarse las operaciones de busqueda y salvamento en la
region de que se trate;

(2) la utilizacion de los sistemas e instalaciones de comunicaciones disponibles;

(3) las acciones que deben de realizarse juntamente con otros centros y/o subcentros
coordinadores de salvamento;

(4) el procedimiento para alertar a las aeronaves en ruta y a los barcos en el mar;

(5) los deberes y prerrogativas de las personas asignadas a las operaciones de busqueda y
salvamento;

(6) la posible redistribucion del equipo que pueda ser necesaria a causa de las condiciones
meteoroldgicas o de otra naturaleza;

(7) los métodos para obtener informacioén esencial concerniente a las operaciones de
busqueda y salvamento, tales como informes y prondsticos meteorologicos, NOTAM
apropiados;

(8) los métodos para obtener de otros centros o subcentros coordinadores de salvamento
la asistencia que pueda necesitarse con inclusion de aeronaves, barcos, personas o
equipo;

(9) los métodos para ayudar a las aeronaves en peligro que se vean obligadas a efectuar
un amaraje forzoso, a encontrarse con las embarcaciones;

(10) los métodos para ayudar a las aeronaves de busqueda y salvamento y otras
aeronaves a avanzar hacia la aeronave en peligro; y

(11) las acciones cooperativas tomadas juntamente con las dependencias de los
servicios de transito aéreo y otras autoridades interesadas para prestar asistencia a una

aeronave que se sepa o sospeche es objeto de interferencia ilicita.

(e) Los planes de operaciones de busqueda y salvamento deben integrarse en los planes de

emergencia de aeropuertos a fin de proporcionar servicios de salvamento en las
inmediaciones de los aerdédromos, incluidos los aerdédromos costeros y las zonas

maritimas.

RAC-12.215 Brigadas de busqueda y salvamento

(a) Toda brigada de busqueda y salvamento debe:

(1) tener conocimiento de todas las partes de los planes de operaciones establecidos en
RAC-12.210, que sean necesarios para llevar a cabo eficazmente sus obligaciones; y
(2) mantener informado al subcentro coordinador de salvamento acerca de su estado de

preparacion.



(b) El proveedor SAR debe:
(1) tener preparado el nimero requerido de instalaciones de bisqueda y salvamento; y
(2) disponer de provisiones adecuadas de raciones, medicamentos, dispositivos para

senales y demds equipo de sobrevivencia y salvamento.

RAC-12.220 Formacion profesional y ejercicios
A fin de lograr y mantener la maxima eficiencia de la busqueda y salvamento, el proveedor
SAR debe disponer lo necesario para la instruccion periddica de su personal de busqueda y

salvamento y para la realizacion de ejercicios adecuados de busqueda y salvamento.

RAC-12.225 Restos de las aeronaves

La Unidad de Investigacion de Accidentes e Incidentes, podra encargarse de que los restos
que queden de un accidente de aviacion que haya tenido lugar dentro de su territorio o, en el
caso de accidentes ocurridos en alta mar o en zonas de soberania indeterminada, dentro de las
regiones de busqueda y salvamento de su jurisdiccion, sean retirados, destruidos o sefialados
en las cartas al terminarse la investigacion del accidente, si su presencia pudiera constituir un

peligro o crear confusion a las operaciones de biisqueda y salvamento ulteriores.

SUBPARTE F
PROCEDIMIENTOS PARA LAS OPERACIONES

RAC-12.230 Informacion relativas a las emergencias

(a) El Centro o Subcentro de Salvamento interesado debe recibir por cualquier medio
disponible y de fuentes oficiales, informacion referente a una emergencia, ¢;

(b) Inmediatamente después de recibir la informacion relativa a la aeronave en emergencia, el
Centro y/o Sub-Centro Coordinador de salvamento debe evaluar dicha informacion y
debe considerar el alcance de las operaciones necesarias.

(c) Cuando la informacion relativa a la aeronave en emergencia no proceda de las
dependencias de los Servicios de Transito Aéreo, el Centro y/o Sub-Centro Coordinador
de salvamento debe determinar a qué fase de emergencia corresponde la situacion y debe

aplicar los procedimientos pertinentes a esta fase.



RAC-12.235 Procedimientos para el Centro y Subcentro Coordinador de Salvamento durante

las fases de emergencia

Ver CCA-12.235 (i)

(a) Fase de Incertidumbre (INCERFA)

(b) Al producirse una Fase de Incertidumbre, el Centro o Subcentro Coordinador de
Salvamento debe prestar su maxima cooperacion a las dependencias de los Servicios de
Trénsito Aéreo, la oficina de informacion de vuelo y demds organismos y servicios
adecuados, a fin de que los informes que lleguen sean rapidamente evaluados.

(c) Fase de Alerta (ALERFA)

(d) Al producirse una Fase de Alerta, el Centro o Sub-Centro Coordinador de Salvamento
debe alertar inmediatamente a las Brigadas de Busqueda y Salvamento y dard comienzo a
las actividades necesarias.

(e) Fase de Peligro (DETRESFA)

Al producirse una Fase de Peligro, el Centro o Sub-Centro Coordinador de Salvamento debe:
(1) disponer inmediatamente de las Brigadas de Busqueda y Salvamento, de acuerdo con

el plan de operaciones correspondiente;

(2) averiguar la posicién de la aeronave, calcular el grado de incertidumbre de esa
posicion y, de acuerdo con esta informacion y las circunstancias, debe determinar la
extension del area de busqueda;

(3) notificar al explotador, siempre que sea posible, y mantenerlo al corriente de los
sucesos;

(4) notificar a otros centros o subcentros coordinadores de salvamento cuya ayuda
probablemente se requerira o que puedan estar interesados en la operacion;

(5) notificar a la dependencia correspondiente de los servicios de transito aéreo, cuando la
informacion sobre la emergencia no haya sido comunicada por dichos servicios;

(6) pedir prontamente a las aeronaves, barcos, estaciones costeras y otros servicios no
incluidos especificamente en el plan de operaciones correspondiente y que puedan
prestar asistencia, que:

(1) Se mantengan a la escucha de las transmisiones de la aecronave en peligro, del
equipo de radio de supervivencia o de un ELT;
(1))  Ayuden en todo lo posible a la aecronave en peligro; e
(iii))  Informen de cualquier acontecimiento al centro o subcentro coordinador de

salvamento.



(7) con la informacién de que disponga, se debe elaborar un plan de accion detallado para
llevar a cabo la operacion de busqueda y salvamento necesaria y se debe comunicar
dicho plan a las autoridades que se encuentran directamente a cargo de la realizacion
de dicha operacion;

(8) modificar segiin necesario, de acuerdo con la condicion de las circunstancias, el plan
de accion detallado;

(9) notificar a las autoridades de investigacion de accidentes competentes; y

(10) notificar al Estado de matricula de la aeronave.

Se debe seguir el orden en que se describen esas medidas, a menos que las circunstancias

requieran obrar de otro modo.

RAC-12.240 Iniciacion de las actividades de busqueda y salvamento con respecto a una

aeronave cuya posicion se desconozca.

En el caso que se declare una fase de emergencia con respecto a una aeronave cuya posicion
se desconozca, y que pueda estar en una de dos o més Regiones de Busqueda y Salvamento,

se debe aplicar lo siguiente:

(a) Cuando se notifique a un Centro o Subcentro Coordinador de salvamento que existe una
fase de emergencia y éste no sepa si otros centros o subcentros han tomado las medidas
apropiadas, debe asumir la responsabilidad de iniciar las medidas adecuadas de
conformidad con RAC-12.245 y debe consultar con los centros y/o subcentros
coordinadores de salvamento vecinos con el objeto de designar un Centro o Subcentro
Coordinador de Salvamento que asuma inmediatamente después la responsabilidad.

(b) A menos que se decida otra cosa de comun acuerdo entre los centros coordinadores de
salvamento interesados, el Centro o Subcentro Coordinador de Salvamento que haya de
coordinar las actividades de busqueda y salvamento debe de ser el Centro o Subcentro
encargado de:

(1) la region en la que la aeronave notifico por tltima vez su posicion (LPK); o
(2) la region a la cual se dirigia la aeronave, si la ultima posicion notificada estaba en la

linea que separa dos regiones de busqueda y salvamento; o



(3) la region del punto de destino de la aeronave, si ésta no estuviese equipada para
comunicar por radio en ambos sentidos o no tuviese la obligaciéon de mantener
comunicacion por radio; o

(4) la region en que se encuentra el lugar del siniestro segun el sistema Cospas-Sarsat; y

(c) después de declararse la fase de peligro, el subcentro o centro coordinador de salvamento
que haya asumido la responsabilidad de coordinacion general debe informar a todos los
centros o subcentros coordinadores de salvamento que participen en la operacion, de
todas las circunstancias de la emergencia y acontecimientos subsiguientes. Igualmente,
todos los centros o subcentros coordinadores de salvamento que tengan conocimiento de
alguna informacion relativa a la emergencia, la deben notificar al centro o subcentro

coordinador de salvamento que ha asumido la responsabilidad general.

RAC-12.245 Transmision de informacion a las aeronaves para las cuales se haya declarado
una fase de emergencia.

Siempre que sea posible el Centro o Subcentro Coordinador de Salvamento responsable de
las actividades de biisqueda y salvamento debe de transmitir a la dependencia de los servicios
de transito aéreo que sirva a la regién de informacion de vuelo en que opera la aeronave, la
informacion sobre las actividades de blisqueda y salvamento iniciadas, con objeto de que tal

informacion pueda transmitirse a la aeronave.

RAC-12.250 Procedimientos cuando la responsabilidad de las operaciones corresponde a dos
0 mas proveedores SAR.

Cuando la direccion de las operaciones en la totalidad de la region de busqueda y salvamento
sea responsabilidad de més de un proveedor SAR, cada uno de esos proveedores
involucrados debe proceder de acuerdo con su plan de operaciones cuando asi lo solicite el

centro coordinador de salvamento de la region.

RAC-12.255 Procedimientos para los proveedores SAR que dirigen las operaciones desde el
lugar del suceso.

Se regiran segun lo dispuesto por la Ley Nacional de Emergencias y Prevencion del Riesgo,

namero 8488 de 22 de noviembre de 2005.



RAC-12.260 Procedimientos para la terminacion y suspension de las operaciones por parte de

los centros o subcentros coordinadores de salvamento

Ver CCA-12.260

(a) Las operaciones de busqueda y salvamento deben continuar, hasta que se haya llevado a
todos los sobrevivientes a un lugar seguro o hasta que ya no exista esperanza razonable
alguna de rescatar a los sobrevivientes.

(b) Por regla general el centro coordinador de salvamento sera responsable de determinar
cudndo se suspenden las operaciones de busqueda y salvamento.

(1) Cuando una operacién de busqueda y salvamento haya tenido éxito, o cuando un
centro o subcentro coordinador de salvamento sepa o considere que ya no existe una
emergencia o recibe informacion en ese sentido, se debe cancelar la fase de
emergencia, se debe concluir la operacion de busqueda y salvamento y se debe
informar inmediatamente a todas las autoridades, instalaciones o servicios que se
hayan activado o a los que se haya notificado.

(c) Si una operacion de busqueda y salvamento se vuelve irrealizable y el centro o subcentro
coordinador de salvamento concluye que ain puede haber sobrevivientes, el centro o
subcentro debe suspender temporalmente las actividades en el lugar del siniestro hasta
que cambie la situacion y debe informar inmediatamente a todas las autoridades,
instalaciones o servicios que se hayan activado o a los que se haya notificado. La
informacion pertinente que se obtenga posteriormente debe ser evaluada y se deben

reanudar las operaciones de busqueda y salvamento si se justifica y es viable.

RAC-12.265 Procedimientos que deben seguirse en el lugar de un accidente
Ver CCA-12.265
(a) Se regiran segun lo dispuesto por la Ley Nacional de Emergencias y Prevencion del
Riesgo, Ley ntimero 8488 de 22 de noviembre de 2005;
(b) Cuando el piloto al mando observe que otra aeronave o una embarcacion se halla en
situacion de peligro, debe, de ser posible, a menos que lo considere ilogico o innecesario:
(1) No perder de vista la aeronave o embarcacion en peligro hasta que sea ineludible dejar
el lugar del siniestro o el centro o subcentro coordinador de salvamento le comunique
que su presencia ya no es necesaria;

(2) Determinar la posicion de la aeronave o embarcacion en peligro;



(3) Segun proceda, dar cuenta al centro o subcentro coordinador de salvamento o a la
dependencia de los servicios de transito aéreo, de toda la informacién que pueda
obtener respecto a los siguientes datos:

(1)  Tipo de embarcacion o aeronave en peligro, su identificacion y condicion;

(i1))  Su posicion, expresada en coordenadas geograficas o reticulares o en distancia
y rumbo verdadero desde un punto de referencia bien designado o desde una
radioayuda para la navegacion;

(ii1))  Hora en que se ha verificado la observacion, expresada en horas y minutos de
tiempo universal coordinado (UTC);

(iv)  Numero de personas observadas;

(v)  Sise ha visto a los ocupantes abandonar la aeronave o embarcacion en peligro;

(vi)  Condiciones meteorologicas en el lugar del siniestro;

(vii)  Condicion fisica aparente de los sobrevivientes;

(viii)  La mejor ruta posible de acceso por tierra al lugar del siniestro;

(4) Proceder de acuerdo con las instrucciones del Centro o Subcentro Coordinador de

Salvamento o la dependencia de los servicios de transito aéreo.

(c) Si la primera aeronave que llegue al lugar del accidente no es una aeronave de busqueda y
salvamento, se debe hacer cargo de las actividades que hayan de llevar a cabo en el lugar
todas las demas aeronaves que acudan con posterioridad, hasta que la primera aeronave
de busqueda y salvamento llegue al lugar del accidente. Si, mientras tanto dicha acronave
no puede establecer comunicacion con el correspondiente centro o subcentro coordinador
de salvamento o dependencia de los servicios de transito aéreo, debe transferir, de comun
acuerdo, la direccion de las operaciones a una aeronave que pueda establecer y mantener
dichas comunicaciones, hasta que llegue la primera aeronave de busqueda y salvamento.

(d) Cuando sea necesario que una aeronave transmita informacion a los sobrevivientes o a las
brigadas de salvamento de superficie y no se disponga de comunicacién en ambos
sentidos, debe lanzar siempre que sea posible un equipo de comunicaciones que permita
establecer contacto directo o debe transmitir la informacién lanzando un mensaje
impreso.

(e) Cuando se haya hecho una senal terrestre, la acronave debe indicar si ha comprendido o
no la sefial usando los métodos descritos en RAC-12.265 (d) o, si ello no fuera posible

haciendo la sefal visual.



(f) Cuando una aeronave deba dirigir una embarcacion hacia el lugar donde se halle una
aeronave 0 una embarcacion en peligro, lo debe efectuar transmitiendo instrucciones
precisas con cualquiera de los medios de que disponga. Si no puede establecerse

comunicacion por radio, la aeronave debe hacer la sefial visual apropiada.

RAC-12.270 Procedimientos que debe seguir un piloto al mando que capte una transmision

de socorro

Cuando un piloto al mando de una aeronave capte una transmision de socorro, de ser posible

el piloto debe:

(a) Acusar recibo de la transmision de socorro;

(b) Anotar la posicion de la aeronave o embarcacion en peligro, si aquélla se ha dado;

(c) Tomar una marcacion sobre la transmision;

(d) Informar al correspondiente centro o subcentro coordinador de salvamento o dependencia
de los servicios de transito aéreo, de la llamada de la aeronave o embarcacion en peligro,
dandole toda la informacion disponible; y

(e) A criterio del piloto, mientras espera instrucciones, dirigirse hacia la posicion dada en la

transmision.

RAC-12.275 Sefiales de busqueda y salvamento

(a) Las sefales visuales aire a superficie y superficie a aire que figuran en el Apéndice de la
presente regulacion se deben utilizar con el significado que en €l se indica. Se deben
utilizar solamente para los fines indicados, no se debe usar ninguna otra sefial que pueda
confundirse con ellas.

(b) Al observar cualquiera de las sefiales indicadas en el Apéndice de la presente regulacion,
las aeronaves deben obrar de conformidad con la interpretacion que de la sefial se da en

dicho Apéndice.

RAC-12.280 Registros

(a) Todo centro o subcentro coordinador de salvamento debe llevar un registro en que se dé
cuenta de la eficiencia de las operaciones realizadas por el proveedor de blsqueda y
salvamento de su region.

(b) Todo centro o subcentro coordinador de salvamento debe preparar dictamenes sobre las
operaciones de busqueda y salvamento efectuadas en su region. Estos dictdmenes deben

comprender toda observacién pertinente con respecto a los procedimientos usados y



acerca del equipo de emergencia y sobrevivencia e incluir sugerencias respecto al
mejoramiento de dichos procedimientos y equipo. Aquellos de los dictdmenes que
probablemente sean de interés para otros Estados, deben enviarse a la OACI para fines

informativos y para su divulgacion en la forma oportuna.

SUBPARTE G
APENDICE - SENALES DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO
(Nota. - Véase RAC-12.275 de esta Regulacion)
1. Senales dirigidas a embarcaciones
Ver CCA-12 AP 1.1(b)
1.1 Las siguientes maniobras ejecutadas en sucesion por una aeronave significan que ésta
desea dirigir una embarcacion hacia una aeronave o embarcacion en peligro:
a) describir un circulo alrededor de la embarcacion, por lo menos una vez;
b) volar a baja altura cruzando el rumbo de la embarcacion y:
1) Alabeando las alas; o
2) Abriendo y cerrando el mando de gases; o
3) Cambiando el paso de la hélice.
¢) Seguir la direccion que quiera indicarse a la embarcacion.
La repeticion de estas maniobras tendra el mismo significado.
1.2 Las siguientes maniobras ejecutadas por una aeronave significan que ya no se necesita la
ayuda de la embarcacion a la cual se dirige la sefial:
a) Volar a baja altura cruzando la estela de la embarcacion cerca de la popa; y
1) Alabeando las alas; o
2) Abriendo y cerrando el mando de gases; o
3) Cambiando el paso de la hélice.
b) Las embarcaciones para acusar recibo de las sefiales que se indican en 1.1 lo deben hacer
de la siguiente forma:
1) Izar “la banderola de c6digo” (rayas rojas y blancas verticales) de cerca (significa que
se ha comprendido);
2) Transmitir con una ldmpara de sefiales una serie sucesiva de letras “T” en codigo
Morse;
3) Cambiar de rumbo para seguir a la acronave.
¢) Para indicar la imposibilidad de cumplir:

1) Izar la bandera internacional “N” (cuadrados azules y blancos);



2) Transmitir con una lampara de sefiales una serie sucesiva de letras “N” en codigo

Morse.

2. Cdédigo de senales visuales de tierra a aire

2.1 Codigo de senales visuales de tierra a aire utilizables por los sobrevivientes

Simbolo
Nam. Mensaje del codigo

1 Necesitamos ayuda \/

2 Necesitamos ayuda médica

4 Si o afirmativo

Estamos avanzando en esta
direccién

X
5 | Noonegatve N
Y
t

2.2 Cédigo de senales visuales de tierra a aire utilizables por las brigadas de salvamento



Simbolo
Nam. Mensaje del codigo

1 Operacién terminada L L I_

2 Hemos hallado a todos los ocupantes L_ l

3 Hemos hallado sélo a algunos I |
ocupantes

4 | Nopodemos continuar. Regresamos >< ><
a la base

Nos hemos dividido en dos grupos. Cada g
5 uno se dirige en el sentido indicado

Se ha recibido informacion de que la
aeronave esta en esta direccion —— —-

- No hemos hallado nada. N N
Continuaremos la busqueda

2.3 Los simbolos deben tener 2,5 m (8 ft) de longitud por lo menos y deben ser lo mas
llamativo posible.
Ver CCA-12 AP 2.3
3. Senales de aire a tierra
3.1 Las sefales siguientes hechas por una aeronave significan que se han comprendido las
sefales de tierra:
a) Durante las horas de luz diurna:
- Alabeando las alas de la aeronave;
b) Durante las horas de oscuridad:
- Emitiendo destellos dos veces con los faros de aterrizaje de la aeronave o, si
no se dispone de ellos, encendiendo y apagando dos veces las luces de
navegacion.

3.2 La ausencia de la sefial antedicha indica que no se ha comprendido la sefial de tierra.



SECCION 2
CIRCULARES CONJUNTAS DE ASESORAMIENTO (CCA)

1. GENERAL

1.1. Si un parrafo especifico no tiene una CCA, se considera que dicho parrafo no requiere de
ellas.

2. PRESENTACION

2.1 Las numeraciones precedidas por las abreviaciones CCA, indican el nimero del parrafo
de la RAC-12 a la cual se refieren.

2.2 Las abreviaciones se definen como sigue:
Circulares Conjuntas de Asesoramiento (CCA) ilustran los medios o las alternativas,
pero no necesariamente los unicos medios posibles, para cumplir con un parrafo
especifico del RAC-12.

Notas explicativas que aparecen en las RAC y que no son parte de las CCA, aparecen en letras

mas pequenas.

SUBPARTE C
GENERALIDADES DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO

CCA-12.020 Acuerdos Regionales de Navegacion Aérea

La frase (acuerdos regionales de navegacion aérea) se refiere a los acuerdos aprobados por el
Consejo de la OACI, normalmente a propuesta de las reuniones regionales de navegacion
aérea.

CCA-12.060 Regiones de Busqueda y Salvamento

Las regiones de busqueda y salvamento se establecen para asegurar el suministro de una
infraestructura de comunicaciones adecuada, un encaminamiento de las alertas de socorro
eficiente y una coordinacion operacional apropiada para apoyar eficazmente los servicios de
busqueda y salvamento. Los paises limitrofes pueden cooperar para establecer servicios de

busqueda y salvamento dentro de una misma region SAR.

Las delimitaciones de las regiones de Busqueda y Salvamento se determinan basandose en
consideraciones técnicas y operacionales y no guarda relaciéon con la delineacion de las

fronteras entre los Estados.



CCA-12.070 Centros coordinadores de salvamento y subcentros de salvamento
Se deberia establecer un centro coordinador de salvamento con una region de busqueda y
salvamento asociada que, de conformidad con el acuerdo regional de navegacion aérea, se

extienda sobre un area que exceda de su espacio aéreo soberano.

CCA-12.095 Comunicaciones de busqueda y salvamento
Los centros coordinadores de salvamento maritimos estan indicados en los documentos

pertinentes de la Organizacion Maritima Internacional.

CCA-12.115 Equipamiento de aeronaves con transmisores de localizacion de emergencias
Los requisitos relativos al equipamiento con transmisores de localizacion de emergencia
(ELT) figuran en el ANEXO 6 de la OACI partes I, 11 y III.

Las especificaciones de los ELT figuran en el Anexo 10, Volumen III.

CCA-12.120 a) Equipo de comunicacion y Codigo Internacional de Senales abordo
a. Muchos barcos pueden comunicarse con aeronaves en las frecuencias de 2182 kHz,
4125 kHz, 121,5 Mhz y 406 Mhz. Sin embargo, normalmente los barcos no estan a la

escucha de esas frecuencias, en particular la de 121,5 MHz.

CCA-12.120 b) Equipo de comunicacion y Codigo Internacional de Sefiales abordo
b. La Organizacion Maritima Internacional publica el Codigo Internacional de sefales en

espafiol, francés e inglés como documentos 1994E, 1995F e 19968S.

SUBPARTE E
PROCEDIMIENTOS PREPARATORIOS

CCA-12.200 Informacién preparatoria
Esta informacién puede mantenerse en los centros y subcentros coordinadores de salvamento,

o bien se puede tener acceso a la misma rapida y facilmente.

CCA-12.205 Sistema de notificacion de barcos
AMVER es un sistema cooperativo internacional de notificacion de barcos con cobertura
mundial al que pueden interrogar todos los centros coordinadores de salvamento. Varios

Estados contratantes de OACI también operan sistemas regionales de notificacion de barcos.



SUBPARTE F
PROCEDIMIENTOS PARA LAS OPERACIONES

CCA-12.235 (i) Procedimientos para los centros y/o subcentros coordinadores de salvamento
durante las emergencias
Las frecuencias mencionadas en las especificaciones del Anexo 10, Volumen III, para los

ELT son 121,5 MHz y 406 MHz.

CCA-12.260 Procedimientos para la terminacion y suspension de las operaciones por parte de
los centros o subcentros coordinadores de salvamento
Los proveedores SAR pueden solicitar informacion de otras autoridades estatales durante el

proceso de tomar una decision respecto a concluir las operaciones SAR.

CCA-12.265 Procedimientos que deben seguirse en el lugar de un accidente
Las sefiales visuales de aire a superficie y de superficie a aire figuran en el Doc. 9731 de

OACI, Volumen III.

SUBPARTE G
SENALES DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO

CCA-12 AP 1.1(c) Senales dirigidas a embarcaciones
Debido al alto nivel del ruido a bordo de las embarcaciones, las sefiales sonoras indicadas en
2) y 3) son menos eficaces que la sefial visual indicada en 1) y se consideran como medios

alternativos de llamar la atencion.

CCA-12 AP 2.3 Longitud de los simbolos
Los simbolos pueden hacerse con cualquier material como, por ejemplo: tiras de tela, pedazos
de paracaidas, pedazos de madera, piedras o cualquier otro material similar; marcando los

simbolos sobre el terreno con los pies o mediante manchas de aceite.

Puede llamarse la atencion hacia las sefales antedichas por cualquier otro medio como la

radio, luces de bengala, humo y luz Reflejada.



Articulo 2°—Derdguese el Decreto Ejecutivo numero 3323 de 25 de octubre de 1973.

Articulo 3°— Este Decreto rige a partir del dia siguiente a su publicacion en el Diario Oficial

La Gaceta.

Dado en la Presidencia de la Republica. San José¢, a los seis dias del mes de octubre del afio

dos mil veinte.

CARLOS ALVARADO QUESADA.—FEI Ministro de Obras Publicas y Transportes,
Rodolfo Méndez Mata.—1 vez.—Solicitud N° 235420.—( D42677 - IN2020504136 ).
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N° 42678-MOPT

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
Y EL MINISTRO DE OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTES

En el ejercicio de las facultades y prerrogativas conferidas en los articulos 140 incisos 3),
18) y 146 de la Constitucion Politica, Convenio de Aviacion Civil Internacional, Apéndice
II, Ley nimero 877 del 04 de julio de 1947, el “Convenio para la Unificacion de ciertas
reglas para el Transporte Aéreo Internacional (Convenio Montreal 1999)”, Ley niimero
8928 del 3 de febrero de 2011, Ley nimero 4462 del 10 de noviembre de 1969, Reforma a
la Ley de Creacion del Ministerio de Obras Publicas y Transportes, Ley nimero 4786 del
05 de julio de 1971 y sus reformas; articulos 25 inciso 1., 27 inciso 1. y 28 inciso 2 acapite
b) de la Ley General de la Administracion Publica, Ley nimero 6227 del 02 de mayo de
1978 y lo estipulado en la Ley General de Aviacion Civil, Ley numero 5150 del 14 de

mayo de 1973 y sus reformas.
CONSIDERANDO

1° Que Costa Rica es un pais signatario del Convenio sobre Aviaciéon Civil
Internacional (Chicago 1944), aprobado en su totalidad por la Asamblea Legislativa de
conformidad con lo establecido por la Constitucion Politica de Costa Rica, ratificado

mediante Ley niimero 877 del 4 de julio de 1947.

2° Que el Capitulo VI, articulo 37 de dicho Convenio, relativo a la “Adopcion de
Normas y Procedimientos”, establece que cada Estado Contratante se compromete a
colaborar, a fin de lograr el mas alto grado de uniformidad posible en las reglamentaciones,
normas, procedimientos y organizacion relativos a las aeronaves, personal, aerovias y
servicios auxiliares, en todas las cuestiones en que tal uniformidad facilite y mejore la

navegacion aérea.

3° Que, de conformidad con lo establecido por la Ley de Creacién del Ministerio de
Obras Publicas y Transportes, Ley nimero 3155 de 05 de agosto de 1963 y sus reformas,
corresponde a este Ministerio darse la organizacion interna que mas se adecue al

cumplimiento de sus objetivos.



4° Que, de acuerdo con lo prescrito por la Ley General de Aviacion Civil, Ley nimero
5150 del 14 de mayo de 1973 y sus reformas, el Consejo Técnico de Aviacion Civil y
la Direccion General de Aviacion Civil, adscritos al Ministerio de Obras Publicas
y Transportes, constituyen los 6rganos competentes en todo lo referente a la regulacion

y control de la aviacion civil dentro del territorio de la Republica.

5° Que es obligacion del Consejo Técnico de Aviacion Civil, velar por la
supervision de la actividad aerondutica del pais, asi como, estudiar y resolver

cualquiera de los problemas que surjan en su desarrollo.

6° Que el presente texto reglamentario corresponde al Anexo 03 del Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional, denominado “Servicio meteorologico para la navegacion
aérea internacional”, en sus enmiendas de la 1 a la 78, con fecha del 08 de noviembre de
2018.

7° Que de conformidad con el articulo 361 de la Ley General de la Administracion
Publica, fue publicada en La Gaceta nimero 3 del 08 de enero de 2020, la audiencia publica
en relacion con el proyecto denominado “RAC 03 Reglamento de Servicio meteorologico
para la navegacion aérea”.

8° Que de conformidad con el articulo 12 bis del Decreto Ejecutivo numero 3704-
MP-MEIC de fecha 22 de febrero de 2012, se considera que, por la naturaleza del
presente

reglamento, no es necesario completar el formulario de Evaluaciéon de Costo Beneficio,
toda vez que el mismo no establece tramites ni requerimientos para el administrado. Por

tanto;



DECRETAN
“RAC 03 Reglamento de Servicio meteorologico para la navegacion aérea”
Articulo 1°-Créase el Reglamento de Servicio meteorologico para la navegacion aérea,

cuyo texto es el siguiente:

SECCION 1
SUBPARTE A DEFINICIONES Y LISTA DE ACRONIMOS
RAC-03.001 Definiciones

Cuando los términos y expresiones indicados a continuacion se emplean en estas normas y
métodos recomendados destinados al servicio meteorologico para la navegacion aérea,

tienen los significados siguientes:

1. Acuerdo regional de navegacion aérea. Acuerdo aprobado por el Consejo de la
OACI, normalmente por recomendacion de una reunion regional de navegacion aérea.

2. Aerbédromo. Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones,
instalaciones y equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento

en superficie de aeronaves.

a) Aerédromo de alternativa. Aerodromo al que podria dirigirse una aeronave
cuando fuera imposible o no fuera aconsejable dirigirse al aerddromo de aterrizaje
previsto o aterrizar en el mismo, y que cuenta con las instalaciones y los servicios
necesarios, que tiene la capacidad de satisfacer los requisitos de performance de la
aeronave y que estara operativo a la hora prevista de utilizacion. Existen los

siguientes tipos de aerodromos de alternativa:



b) Aerédromo de alternativa posdespegue. Aerodromo de alternativa en el que
podria aterrizar una aeronave si esto fuera necesario poco después del despegue y
no fuera posible utilizar el aerédromo de salida.

¢) Aerddromo de alternativa en ruta. Aerédromo de alternativa en el que podria
aterrizar una aeronave en el caso de que fuera necesario desviarse mientras se
encuentra en ruta.

d) Aerdédromo de alternativa de destino. Aerodromo de alternativa en el que podria
aterrizar una aeronave si fuera imposible o no fuera aconsejable aterrizar en el

aer6dromo de aterrizaje previsto.

Aeronave. Toda maquina que puede sustentarse en la atmdsfera por reacciones del aire
que no sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.

Aeronotificacion. Informe de una aeronave en vuelo preparado de conformidad con los
requisitos de notificacion de posicion y de informacion operacional o meteoroldgica.
Alcance visual en la pista (RVR). Distancia hasta la cual el piloto de una aeronave que
se encuentra sobre el eje de una pista puede ver las sefiales de superficie de la pista o las
luces que la delimitan o que sefialan su eje.

Altitud. Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto, y el
nivel medio del mar (MSL).

Altitud minima de sector. La altitud mas baja que puede usarse y que permite
conservar un margen vertical minimo de 300 m (1 000 ft), sobre todos los obstaculos
situados en un area comprendida dentro de un sector circular de 46 km (25 NM) de

radio, centrado en una radioayuda para la navegacion.



8. Altura. Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto, y una
referencia especificada.

9. Area de control. Espacio aéreo controlado que se extiende hacia arriba desde un limite
especificado sobre el terreno.

10. Autoridad ATS competente. La autoridad apropiada designada por el Estado
responsable de proporcionar los servicios de transito aéreo en el espacio aéreo de que se
trate.

11. Autoridad meteorolégica. Autoridad que, en nombre de un Estado contratante,
suministra o hace arreglos para que se suministre servicio meteoroldgico para la
navegacion aérea internacional.

12. ASHTAM NOTAM. Mensaje elaborado en una serie especial que notifica, por medio
de un formato especifico, un cambio de importancia para las operaciones de las
aeronaves debido a la actividad de un volcan, una erupcion volcénica o una nube de
cenizas volcénicas.

13. Boletin meteorologico. Texto que contiene informacidon meteorologica precedida de un
encabezamiento adecuado.

14. Centro coordinador de salvamento. Dependencia encargada de promover la buena
organizacion del servicio de busqueda y salvamento y de coordinar la ejecucion de las
operaciones de busqueda y salvamento dentro de una region de busqueda y salvamento.

15. Centro de avisos de cenizas volcanicas (VAAC). Centro meteorologico designado en
virtud de un acuerdo regional de navegacion aérea para proporcionar a las oficinas de
vigilancia meteorologica, centros de control de area, centros de informacion de vuelo,
centros mundiales de prondsticos de area, y bancos internacionales de datos OPMET,

informacion de asesoramiento sobre la extension lateral y vertical y el movimiento

pronosticado de las cenizas volcanicas en la atmosfera después de las erupciones

volcanicas.



16. Centro de avisos de ciclones tropicales (TCAC). Centro meteorologico designado en
virtud de un acuerdo regional de navegacion aérea para proporcionar a las oficinas de
vigilancia meteoroldgica, a los centros mundiales de pronosticos de area y a los bancos
internacionales de datos OPMET informacion de asesoramiento sobre la posicion, la
direccion y la velocidad de movimiento pronosticadas, la presion central y el viento
maximo en la superficie de los ciclones tropicales.

17. Centro de control de area. Dependencia establecida para facilitar servicio de control

de transito aéreo a los vuelos controlados en las areas de control bajo su jurisdiccion.

18. Centro de informacién de vuelo. Dependencia establecida para facilitar servicio de

informacion de vuelo y servicio de alerta.

19. Centro mundial de prondsticos de area (WAFC). Centro meteorologico
designado para preparar y expedir pronodsticos del tiempo significativo y en altitud en
forma digital a escala mundial directamente a los Estados mediante medios apropiados
como parte del servicio fijo aeronautico.

20.  Ciclén tropical. Término genérico que designa un ciclon de escala sinoptica no
frontal que se origina sobre las aguas tropicales y presenta una conveccion organizada y
una circulacion ciclonica caracterizada por el viento en la superficie. De acuerdo con el
Centro Nacional de Huracanes se llama ciclon tropical a un sistema de nucleo caliente de
escala sinoptica no frontal que se origina sobre las aguas tropicales o aguas subtropicales
que presenta una conveccion profunda organizada y una circulaciéon de viento en

superficie cerrada y un centro bien definido. Una vez formado, un ciclon tropical se



mantiene por la extraccion de la energia calorica del océano a una alta temperatura y la
exportacion de calor a la baja temperatura de la alta troposfera. En esto difieren de los
ciclones extratropicales, que derivan su energia de contrastes de temperatura horizontal
en la atmosfera (efectos baroclinicos).

21.  Consulta. Discusion con un meteorélogo o con otra persona cualificada sobre las
condiciones meteorologicas existentes o previstas relativas a las operaciones de vuelo; la
discusion incluye respuestas a preguntas.

22.  Control de calidad. Parte de la gestion de la calidad orientada al cumplimiento de
los requisitos de calidad.

23. Control de operaciones. La autoridad ejercida respecto a la iniciacion,
continuacion, desviacion o terminaciéon de un vuelo en interés de la seguridad
operacional de la aeronave y de la regularidad y eficacia del vuelo.

24.  Datos reticulares en forma digital. Datos meteoroldgicos tratados por
computadora, correspondientes a un conjunto de puntos de un mapa, espaciados
regularmente entre si, para su transmision desde una computadora meteoroldgica a otra
computadora en forma de clave adecuada para uso en sistemas automaticos.

25.  Dependencia de control de aproximacion. Dependencia establecida para facilitar
servicio de control de transito aéreo a los vuelos controlados que lleguen a uno o mas
aerédromos o salgan de ellos.

26. Dependencia de los servicios de bisqueda y salvamento. Expresion genérica que
significa, seglin el caso, centro coordinador de salvamento, subcentro de salvamento o

puesto de alerta.



27.  Dependencia de servicios de transito aéreo. Expresion genérica que se aplica,
segun el caso, a una dependencia de control de transito aéreo, a un centro de informacion
de vuelo o a una oficina de notificacion de los servicios de transito aéreo.

28. Documentacion de vuelo. Documentos escritos o impresos, incluyendo mapas o
formularios, que contienen informacidon meteorologica para un vuelo.

29.  Elevacion. Distancia vertical entre un punto o un nivel de la superficie de la tierra, o
unido a ella, y el nivel medio del mar.

30. Elevacion del aerédromo. La elevacion del punto mas alto del area de aterrizaje.

31.  Especificacion para la navegacion. Conjunto de requisitos relativos a la aeronave
y a la tripulacion de vuelo necesarios para dar apoyo a las operaciones de la navegacion
basadas en la performance dentro de un espacio aéreo definido. Existen dos clases de

especificaciones para la navegacion:

a) Especificacion para la performance de navegacion requerida (RNP).
Especificacion para la navegacion basada en la navegacion de area que incluye el
requisito de control y alerta de la performance, designada por medio del prefijo RNP,
p. €., RNP 4, RNP APCH.

b) Especificacion para la navegacion de area (RNAYV). Especificacion para la
navegacion basada en la navegacion de drea que no incluye el requisito de control y
alerta de la performance, designada por medio del prefijo RNAV, p. ¢j., RNAV 5,

RNAV 1.

32. Estacion de telecomunicaciones aeronauticas. Estacion del servicio de

telecomunicaciones aeronauticas.



33.  Estacion meteorologica aeronautica. Estacion designada para hacer observaciones
e informes meteoroldgicos para uso en la navegacion aérea internacional. Para el Estado
costarricense esta informacion serd utilizada por la Oficina Meteorologica de
Aerodromo.

34.  Explotador. Persona, organismo o empresa que se dedica, o propone dedicarse, a la
explotacion de aeronaves.

35.  Exposicion verbal. Comentarios verbales sobre las condiciones meteoroldgicas
existentes o previstas.

36. Garantia de calidad. Parte de la gestion de la calidad orientada a proporcionar
confianza en que se cumpliran los requisitos de la calidad.

37. Gestion de calidad. Actividades coordinadas para dirigir y controlar una
organizacion en lo relativo a la calidad.

38. Informacion AIRMET. La informacion que expide una oficina de vigilancia
meteoroldgica respecto a la presencia real o prevista de determinados fendémenos
meteoroldgicos en ruta que puedan afectar a la seguridad operacional de los vuelos a
baja altura, y que no estaba incluida en el pronostico expedido para los vuelos a baja
altura en la region de informacion de vuelo de que se trate o en una sub zona de la
misma.

39. Informacion meteoroldgica. Informe meteoroldgico, analisis, prondstico, y
cualquier otra declaracion relativa a condiciones meteorologicas existentes o previstas.
40. Informacion SIGMET. Informacién expedida por una oficina de vigilancia

meteoroldgica, relativa a la existencia real o prevista de fendmenos meteorologicos en

ruta especificados, que puedan afectar la seguridad operacional de aeronaves.



41. Informe meteorologico. Declaracion de las condiciones meteorologicas observadas
en relacion con una hora y lugar determinados.

42.  Mapa en altitud. Mapa meteorologico relativo a una superficie en altitud o capa
determinadas de la atmdsfera.

43.  Mapa previsto. Prediccion de elementos meteorologicos especificados, para una
hora o periodo especificados y respecto a cierta superficie o porcion del espacio aéreo,
representada graficamente en un mapa.

44. Miembro de la tripulacion de vuelo. Miembro de la tripulacién, titular de la
correspondiente licencia, a quien se asignan obligaciones esenciales para la operacion de
una aeronave durante el periodo de servicio de vuelo.

45.  Navegacion basada en la performance (PBN). Requisitos para la navegacion de
area basada en la performance que se aplican a las aeronaves que realizan operaciones en
una ruta ATS, en un procedimiento de aproximacion por instrumentos o en un espacio
aéreo designado.

46. Navegacion de area (RNAYV). Método de navegacion que permite la operacion de
aeronaves en cualquier trayectoria de vuelo deseada, dentro de la cobertura de las ayudas
para la navegacion basadas en tierra o en el espacio, o dentro de los limites de capacidad
de las ayudas autonomas, o una combinacion de ambas.

47.  Nivel. Término genérico referente a la posicion vertical de una aeronave en vuelo,

que significa indistintamente altura, altitud o nivel de vuelo.



a) Nivel de crucero. Nivel que se mantiene durante una parte considerable del vuelo.
b) Nivel de vuelo. Superficie de presion atmosférica constante relacionada con
determinada referencia de presion, 1 013,2 hectopascales (hPa), separada de otras

superficies analogas por determinados intervalos de presion.

48. NOTAM: Aviso distribuido por medios de telecomunicaciones que contiene
informacion relativa al establecimiento, condicion o modificacion de cualquier
instalacion aerondautica, servicio, procedimiento o peligro, cuyo conocimiento oportuno
es esencial para el personal encargado de las operaciones de vuelo.

49.  Nube de importancia para las operaciones. Una nube en la que la altura de la base
es inferior a 1 500 m (5 000 ft) o inferior a la altitud minima de sector mas alta, el valor
que sea mas elevado de esos dos, 0 una nube cumulonimbo o cumulo en forma de torre a
cualquier altura.

50.  Observacion (meteorolégica). Evaluacion de uno o mas elementos meteoroldgicos.

51.  Observacion de aeronave. Evaluacion de uno o mas elementos meteoroldgicos,
efectuada desde una aeronave en vuelo.

52.  Oficina meteorolégica. Oficina designada para suministrar servicio meteorologico
para la navegacion aérea internacional.

53.  Oficina meteorologica de aerodromo. Oficina designada para suministrar servicio
meteoroldgico para los aerédromos al servicio de la navegacion aérea internacional.

54.  Piloto al mando. Piloto designado por el explotador, o por el propietario en el caso
de la aviacion general, para estar al mando y encargarse de la realizacion segura de un
vuelo.

55.  Pista. Area rectangular definida en un aerédromo terrestre preparada para el

aterrizaje y el despegue de las aeronaves.



56.  Plan operacional de vuelo. Plan del explotador para la realizacion segura del vuelo,
basado en la consideracion de la performance del avidon, en otras limitaciones de
utilizacion y en las condiciones previstas pertinentes a la ruta que ha de seguirse y a los

aerédromos de que se trate.

57. Planeamiento operativo. Planeamiento de las operaciones de vuelo por un
explotador.
58.  Principios relativos a factores humanos. Principios que se aplican al disefio,

certificacion, instruccidn, operaciones y mantenimiento aeronauticos y cuyo objeto
consiste en establecer una interfaz segura entre los componentes humano y de otro tipo
del sistema mediante la debida consideracion de la actuacion humana.

59.  Pronostico. Declaracion de las condiciones meteoroldgicas previstas para una hora
o periodo especificados y respecto a una cierta area o porcion del espacio aéreo.

60.  Pronostico de area GAMET. Pronostico de area en lenguaje claro abreviado para
vuelos a baja altura en una region de informacion de vuelo o en una subzona de esta,
preparado por la oficina meteoroldgica designada por la autoridad meteoroldgica
correspondiente e intercambiado con las oficinas meteorologicas en regiones de
informacion de vuelo adyacentes, tal como hayan convenido las autoridades
meteoroldgicas afectadas.

61.  Punto de notificacion. Lugar geografico especificado, con referencia al cual puede

notificarse la posicion de una aeronave.

62. Punto de referencia de aerédromo. Lugar geografico designado para un
aerodromo.
63. Red de telecomunicaciones fijas aeronauticas (AFTN). Sistema completo y

mundial de circuitos fijos aeronduticos dispuestos como parte del servicio fijo



aeronautico, para el intercambio de mensajes o de datos digitales entre estaciones fijas
aeronauticas que posean caracteristicas de comunicacion idénticas o compatibles.

64. Region de informacion de vuelo. Espacio aéreo de dimensiones definidas, dentro
del cual se facilitan los servicios de informacion de vuelo y de alerta.

65. Resumen climatolégico de aerédromo. Resumen conciso de elementos
meteorologicos especificados en un aerodromo, basado en datos estadisticos.

66.  Satélite meteorologico. Satélite artificial que realiza observaciones meteorologicas
y las transmite a la Tierra.

67.  Servicio fijo aeronautico (AFS). Servicio de telecomunicaciones entre puntos fijos
determinados, que se suministra primordialmente para seguridad operacional de la
navegacion aérea y para que sea regular, eficiente y econdmica la operacion de los
servicios aéreos.

68. Servicio mévil aeronautico (RR S1.32). Servicio moévil entre estaciones
aeronauticas y estaciones de aeronave, o entre estaciones de aeronave, en el que también
pueden participar las estaciones de embarcacion o dispositivo de salvamento; también
pueden considerarse incluidas en este servicio las estaciones de radiobaliza de
localizacion de siniestros que operen en las frecuencias de socorro y de urgencia
designadas.

69. Sistema mundial de prondsticos de area (WAFS). Sistema mundial mediante el
cual los centros mundiales de prondsticos de area suministran pronosticos
meteoroldgicos aeronduticos en ruta con una presentacion uniforme y normalizada.

70.  Superficie isobarica tipo. Superficie isobarica utilizada con caracter mundial para

representar y analizar las condiciones de la atmosfera.



71.  Tabla climatolégica de aerédromo. Tabla que proporciona datos estadisticos sobre
la presencia observada de uno o mas elementos meteorologicos en un aerodromo.

72.  Torre de control de aer6dromo. Dependencia establecida para facilitar servicio de
control de transito aéreo al transito de aerédromo.

73.  Umbral (THR). Comienzo de la parte de pista utilizable para el aterrizaje.

74.  Vigilancia de los volcanes en las aerovias internacionales (IAVW). Arreglos
internacionales concertados con el objeto de vigilar y proporcionar a las aeronaves
avisos de cenizas volcénicas en la atmosfera.

75.  Vigilancia dependiente automatica (ADS). Técnica de vigilancia que permite a las
aeronaves proporcionar automaticamente, mediante enlace de datos, aquellos datos
extraidos de sus sistemas de navegacion y determinacion de la posicion instalados a
bordo, lo que incluye la identificacion de la aeronave, su posicion en cuatro dimensiones
y otros datos adicionales, de ser apropiado.

76.  Visibilidad. En sentido aeronautico se entiende por visibilidad el valor més elevado

entre los siguientes:

a) la distancia méxima a la que pueda verse y reconocerse un objeto de color negro de
dimensiones convenientes, situado cerca del suelo, al ser observado ante un fondo
brillante;

b) la distancia maxima a la que puedan verse e identificarse las luces de
aproximadamente 1 000 candelas ante un fondo no iluminado.

¢) Visibilidad reinante. El valor maximo de la visibilidad, observado de conformidad

con la definicion de “visibilidad”, al que se llega dentro de un circulo que cubre por

lo menos la mitad del horizonte o por lo menos la mitad de la superficie del

aerédromo. Estas areas podrian comprender sectores contiguos o no contiguos.



77.  VOLMET. Informacién meteorologica para aeronaves en vuelo.

78.  Radiodifusion VOLMET. Suministro segin corresponda, d¢ METAR, SPECI,
TAF y SIGMET actuales por medio de radiodifusores orales continuos y repetitivos.

79. VOLMET por enlace de datos (D-VOLMET). Suministro de informes
meteoroldgicos ordinarios de aer6dromo (METAR) e informes meteorologicos
especiales de aerddromo (SPECI) actuales, prondsticos de aerodromo (TAF), SIGMET,
aeronotificaciones especiales no cubiertas por un SIGMET y, donde estén disponibles,
AIRMET por enlace de datos.

80. Vuelo a grandes distancias. Todo vuelo de un aviéon con dos motores de turbina,
cuando el tiempo de vuelo, desde cualquier punto de la ruta a velocidad de crucero (en
condiciones ISA y de aire en calma) con un motor inactivo hasta un aerédromo de
alternativa adecuado, sea superior al umbral de tiempo aprobado por el Estado del
explotador.

81. Zona de toma de contacto. Parte de la pista, situada después del umbral, destinada

a que los aviones que aterrizan hagan el primer contacto con la pista.

RAC-03.002 Acronimos

a) ACC: Centros de control de area

b) ADS: Vigilancia dependiente automatica

c) AFTN: Red de telecomunicaciones fijas aeronduticas
d) ANS: Servicios de Navegacion Aérea

e) AIP: Publicacion de Informacion Aerondutica



f) AIREP: Aeronotificacion

g) AIS: Servicio de informacion aeronautica

h) AIRMET: Informacion relativa a fendémenos meteorologicos en ruta que puedan

afectar la seguridad de las operaciones de aeronaves a baja altura

1) ATC: Control de transito aéreo (en general)

J) ATS: Servicios de Transito Aéreo

k) CCA: Circular conjunta de asesoramiento

1) CTA: Area de control

m) CETAC: Consejo Técnico de Aviacion Civil

n) DGAC: Direccion General de Aviacion Civil

0) D-VOLMET: Enlace de datos VOLMET

p) FIC: Centros de informacion de vuelo

q) FIR: Region de informacion de vuelo

r) TAVW: vigilancia de los volcanes en las aerovias internacionales

s) IMN: Instituto Meteorologico Nacional

t) IWXXM GML: Modelo de Intercambio de Informacion Meteoroldgica de la OACI y
Lenguaje de Marcado Geografico

u) METAR: Informe meteorolégico ordinario de aer6dromo (en clave meteoroldgica)

v) MET REPORT: Informe meteorologico ordinario local (en lenguaje claro abreviado)

w) MWO: oficina de vigilancia meteorologica

x) GAMET: Pronoéstico de area para vuelos a baja altura

y) OACI: Organizacion de Aviacion Civil Internacional

z) OMM: Organizacion Meteorologica Mundial



aa) OPMET: Informacioén meteorologica relativa a las operaciones

bb) OVSICORI: Observatorio Sismolédgico y Vulcanolégico Nacional

cc) SGC: Sistema de Gestion de Calidad

dd) SPECI: Informe meteorologico especial de aerodromo (en clave meteorologica)
ee) SPECIAL: Informe meteorologico especial local (en lenguaje claro abreviado)
ff) SWXC: Centro de Meteorologia Espacial

g2) RAC: Regulacion Aeronautica Costarricense

hh) TAF: Pronéstico de aerodromo (en clave meteorologica)

i1) TCAC: Centro de avisos de ciclones tropicales

ji) UTC: Tiempo universal coordinado

kk) VAAC: Centro de avisos de cenizas volcanicas

11) VONA: Observatorio de Volcanes para la Aviacioén

mm) WAFC: Centro mundial de prondsticos de area

nn) WAFS: Sistema mundial de prondsticos de area

RAC-03.003 Aplicabilidad y Efectividad

Este RAC es aplicable al proveedor de Servicios de Meteorologia Aerondutica y usuarios

de informacién meteoroldgica aerondutica que brinden sus servicios para cualquier

aerodromo en toda la Republica de Costa Rica.

Ademas, la presente RAC contiene algunos requisitos que son especificos para el

observador de volcanes que, en el Estado costarricense, es el Observatorio Vulcanologico y

Sismoldgico de Costa Rica (OVSICORI).

Las especificaciones de este RAC son aplicables a partir de su publicacion en el Diario

Oficial La Gaceta de la Republica de Costa Rica.



RAC-03.004 Directivas Operacionales
(Ver CCA RAC-03.004)

El proveedor de servicios de meteorologia debe acatar las Directivas Operacionales
emitidas por la Direccion General de Aviacion Civil mediante las cuales prohiba, limite o

someta a determinadas condiciones una operacion en interés de la seguridad operacional.

SUBPARTE B ASPECTOS GENERALES
RAC-03.005 Finalidad y determinacion del servicio meteorologico

(a)La finalidad del servicio meteoroldgico para la navegacion aérea, sera el contribuir a la
seguridad operacional, regularidad y eficiencia de dicha navegacion.

(b)EI servicio meteoroldgico aerondutico se brindard para todo aerodromo perteneciente al
Estado costarricense con requisitos de certificacion. En cuanto a los requisitos del
servicio meteorologico para aerédromos, campos de aterrizaje y helipuertos con
requisitos de inscripcion pertenecientes al Estado costarricense, de uso privado, privado
de uso publico o los que el estado determine, con participacion de vuelos tanto
nacionales como internacionales, de existir algun el tipo de servicio meteoroldgico sera
especificado por medio de cartas de acuerdo establecidas entre IMN y DGAC, cada tipo
de servicio establecido debe seguir las especificaciones de la presente regulacion cuando
corresponda o los procedimientos establecidos entre ambas dependencias para cada caso.

(c)Se debe lograr esta finalidad proporcionando a los siguientes usuarios: explotadores,
miembros de la tripulacion de vuelo, dependencias de los servicios de transito aéreo,

dependencias de los servicios de busqueda y salvamento, administraciones de los

aerddromos y demas interesados en la explotacion o desarrollo de la navegacion aérea, la

informacion meteoroldgica necesaria para el desempeiio de sus respectivas funciones.



RAC-03.010 Suministro del servicio meteorolégico

El Estado costarricense determin6 que el Instituto Meteorologico Nacional (IMN) brinde
los servicios de meteorologia aeronautica. En adelante, esta institucion es llamada en el
presente RAC “Autoridad Meteorologica o “proveedor de servicios de meteorologia
aerondutica” para todos los efectos de esta regulacion, para que suministre el servicio
meteorologico, acorde a las necesidades de la navegacion aérea del pais, por tanto, debe
suministrar el Servicio de Meteorologia Aeronautica acorde a su funcion, establecida en la
Ley 5222 de su creacion que en su articulo 2 inciso g) donde se indica: “g) Dar todo tipo de
informacion y asistencia a la aviacion civil nacional e internacional, en el campo de la

meteorologia aeronautica”.

La Autoridad Aerondutica, previa aprobacion del Consejo Técnico de Aviacion Civil
(CETAC) y de la Autoridad Meteorologica, podra contratar proveedores externos para la
calibracion, operacion y mantenimiento de equipamiento meteorologico. Estos proveedores
deben acatar las disposiciones de este RAC, las especificaciones indicadas en el cartel o en
su contrataciéon y los procedimientos del proveedor de servicios de meteorologia

aeronautica.

El proveedor externo a la DGAC y al IMN tendrd que operar, instalar o brindar
mantenimiento a estaciones u otros equipos meteorologicos cuando sea contratado para tal
fin, ademas puede ser contratado para operar otros insumos meteorologicos (tal como los
siguientes ejemplos: Radar meteoroldgico o LIDAR) en caso de que por acuerdo con IMN

este ultimo no pueda realizar la adquisicion y la debida atencion de estos equipos



(operacion continua, mantenimiento, calibraciones, u otros indispensables para el buen
operar de los equipos). Todo dato meteoroldgico generado por los proveedores externos
siempre sera administrado por el IMN como Autoridad Meteorologica del pais, los
procedimientos para recepcion de estos datos deben ser coordinados entre DGAC e IMN

para que sean acatados para el proveedor externo.

RAC-03.015 Autoridad Meteorolégica
(Ver CCA RAC-03.015)

El Estado costarricense por medio de la Ley de Creacion del Instituto Meteoroldgico
Nacional 5222 del 26 de junio de 1973 designo al Instituto Meteoroldgico Nacional (IMN)
“como organismo técnico especializado, encargado de brindar servicio meteoroldgico a
todo el pais”. El IMN es designado para todos los efectos de este RAC como la Autoridad
Meteorologica para que, en su nombre, suministre o haga arreglos para que se suministre el
servicio meteorologico acorde a las necesidades de la navegacion aérea internacional y

nacional del pais.

RAC-03.020 Requisitos de la autoridad meteorologica
(Ver CCA RAC-03.020)

El proveedor de servicios de meteorologia aerondutica desarrollara los planes y programas
de instruccion de su personal de forma que cumpla con los requisitos de la Organizacion
Meteoroloégica Mundial (OMM) en cuanto a calificaciones, competencias, formacion
profesional e instruccion del personal de meteorologia que suministra servicios para la

navegacion aérea.



Asi mismo, elaborara la descripciéon de los puestos o cargos para su personal técnico
meteorologico aerondutico y establecera los manuales, procedimientos y acuerdos

necesarios que permitan cumplir los requisitos de la presente regulacion.

RAC-03.025 Uso de la informacion meteorologica

El proveedor de servicios de meteorologia aerondutica coordina las acciones necesarias que
permitan mantener un estrecho enlace entre quienes proporcionan y quienes usan la
informacion meteoroldgica, en todo cuanto afecte al suministro de servicio meteorologico

para la navegacion aérea.

RAC-03.030 Establecimiento de un sistema de calidad

El proveedor de servicios de meteorologia aerondutica debe establecer y aplicar un sistema
adecuadamente organizado de calidad que comprenda los procedimientos, procesos y
recursos requeridos para suministrar la gestion de la calidad de la informacion

meteoroldgica que debe suministrar a los usuarios indicados en RAC-03.005 ©.

RAC-03.035 Gestion de Calidad de la informacion meteoroldgica

(Ver CCA RAC-03.035)

El sistema de calidad establecido de conformidad con RAC-03.030 debe conformarse de
acuerdo con las normas de garantia de calidad de la serie 9000 de la Organizacion
Internacional de Normalizacion (ISO) y debe ser objeto de certificacion por una

organizacion aprobada.



RAC-03.040 El sistema de calidad

El sistema de calidad debe proporcionar a los usuarios, la garantia de que la informacion
meteoroldgica suministrada, se ajusta a los requisitos indicados en cuanto a cobertura
geografica y espacial, formato y contenido, hora y frecuencia de expedicion y periodo de

validez, asi como a la exactitud de mediciones, observaciones y pronosticos.

Siempre que el sistema de calidad indique que la informacién meteorologica que se ha de
suministrar a los usuarios no cumple con los requisitos indicados, y que los procedimientos
de correccion automatica de errores no son adecuados, tal informacidon no debera

proporcionarse a los usuarios a menos que la convalide el originador.

RAC-03.045 Intercambio de informacion

(Ver CCA RAC-03.045)

En cuanto al intercambio de informacion meteoroldgica para fines operacionales, el
proveedor de servicios de meteorologia aerondutica debe incluir en el sistema de calidad los
procedimientos de verificacion y de convalidacion, asi como los recursos para supervisar la
conformidad con las fechas prescritas de transmision de los mensajes particulares y/o de los
boletines que es necesario intercambiar, y las horas de su presentacion para ser
transmitidos. El sistema de calidad debe ser capaz de detectar y mitigar los tiempos de

transito excesivos de los mensajes y boletines recibidos.

RAC-03.050 Auditoria de la calidad
(Ver CCA RAC-03.050)

El proveedor de servicios de meteorologia aerondutica debe demostrar el cumplimiento del

sistema de calidad aplicado, por lo que sera auditado por parte de la Autoridad Aerondutica.



Si se observa que el sistema no cumple, el proveedor de servicios de meteorologia
aerondutica debe iniciar con las medidas para determinar y corregir la causa. Todas las
observaciones que se hagan en una auditoria se basaran en pruebas y se documentaran en
forma adecuada. El proveedor de servicios de meteorologia aeronautica debe acatar los

tiempos pautados para corregir las causas de las no conformidades identificadas.

El proveedor de servicios de meteorologia debe mantener informada a la Autoridad
Aeronautica sobre el proceso de evolucion de las medidas iniciadas para resolver las no
conformidades, siempre que estas sean labores que pueden abarcar mas de un periodo entre
auditorias. Para tal fin el proveedor de servicios de meteorologia aerondutica debe utilizar
como medio de reporte a la Autoridad Aeronautica, la presentacion de un Plan de Accidon
Correctiva (PAC) por cada no conformidad detectada y este debe contemplar fechas de
cumplimiento, ademas se debe mantener actualizada a la Autoridad Aeronautica del
proceso de implementacion del PAC y la notificacion una vez completado el PAC, con lo

que la Autoridad Aerondutica procedera a revisar y cerrar la no conformidad.

RAC-03.055 Formato de la informacion

(Ver CCA RAC-03.055)

La informacion meteoroldgica que el proveedor de servicios de meteorologia aeronautica
debe proporcionar a los usuarios indicados en RAC-03.005 © serd consecuente con los
principios relativos a factor humano y presentado de forma que exija un minimo de

interpretacion por parte de estos usuarios.



RAC-03.060 Notificacion por parte de los explotadores

El proveedor de servicios de meteorologia aerondutica debe convenir y coordinar con el
explotador la anticipacion minima con que debe hacerse la notificacion por parte del
explotador que necesite servicio meteorologico, asi mismo sobre la notificacion de cambios

en el servicio.

RAC-03.065 Acciones a notificar

El proveedor de servicios de meteorologia aerondutica debe brindar el servicio

meteoroldgico que necesite el explotador cuando este ultimo le notifique que:

a) se proyecten nuevas rutas o nuevos tipos de operaciones;
b) se tengan que hacer cambios de caracter duradero en las operaciones regulares; y

) se proyecten otros cambios que afecten al suministro del servicio meteorologico.

Esa informacion debe contener todos los detalles necesarios para el planeamiento de los
arreglos correspondientes por el proveedor de servicios de meteorologia aerondutica. Para
tales efectos la Autoridad Aeronautica colabora con el proveedor de servicios de
meteorologia aerondutica, para lograr establecer las condiciones requeridas, para brindar los

servicios meteorologicos demandados.

RAC-03.070 Informacion requerida

El proveedor de servicios de meteorologia aerondutica debe brindar el servicio
meteorologico que el explotador o un miembro de la tripulacién de vuelo, en consulta con

los usuarios, notifico a la oficina meteoroldgica de aerédromo que corresponda:

a) los horarios de vuelo;



b) cuando tengan que realizarse vuelos no regulares; y

¢) cuando se retrasen, adelanten o cancelen los vuelos.

RAC-03.075 Notificacion de vuelos individuales

El proveedor de servicios de meteorologia aerondutica ante la notificacion de vuelos
individuales a la oficina meteorolédgica de aerddromo debe asegurarse de que la notificacion
suministrada contenga la informacién siguiente, aunque en el caso de vuelos regulares
puede prescindirse de tal requisito respecto a parte de esa informacion o a toda ella por

acuerdo entre la oficina meteorologica de aerédromo y el explotador:

a) aerddromo de salida y hora prevista de salida;

b) destino y hora prevista de llegada;

c) ruta por la que ha de volar y hora prevista de llegada a, y de salida de, cualquier
aerodromo intermedio;

d) los aerédromos de alternativa necesarios para completar el plan operacional de vuelo,
tomado de la lista pertinente contenida en el plan regional de navegacion aérea;

e) nivel de crucero;

f) tipo de vuelo, ya sea por reglas de vuelo visual o de vuelo por instrumentos;

g) tipo de informacion meteoroldgica requerida para un miembro de la tripulacion de vuelo,
ya sea documentacion de vuelo o exposicion verbal o consulta; y

h) hora(s) a que es preciso dar exposicion verbal, consulta o documentacion de vuelo.

RAC-03.080 Oficinas meteoroldgicas de aerédromo

El proveedor de servicios de meteorologia aeronautica debe establecer una o mas oficinas

meteoroldgicas adecuadas para el suministro del servicio meteorologico necesario para



atender las necesidades de la navegacion aérea internacional. Para lo cual la Autoridad
Aeronautica debe brindar el espacio fisico, con las condiciones y las facilidades requeridas
para el suministro del servicio meteorologico aeronautico requerido, este espacio debe
reunir las condiciones necesarias para que el personal técnico en meteorologia aeronautica
pueda realizar la adecuada observacion meteoroldgica y la eficiente comunicacion de los

informes meteorologicos acordados.

El proveedor de servicios de meteorologia aeronautica, previo acuerdo con la Autoridad
Aeronautica debe designar una de sus oficinas o asignar personal para que realice la
atencion de consultas de informacion meteoroldgica para operaciones desde y hacia
aerédromos Categorias II y III, tanto para vuelos nacionales o internacionales, siempre y
cuando los equipos meteorologicos disponibles permitan brindar informaciéon de una ruta o
aer6dromo, estas consultas se deben canalizar por medio del Centro de informacion de
vuelo (FIC) y se realizan en aras de la seguridad aérea del pais, los detalles de la
informacion que se brinde se deben establecer en los procedimientos operacionales de

ambas dependencias.

RAC-03.085 Funciones de las oficinas meteorologicas de aerédromo
(Ver CCA RAC-03.085)

Las oficinas meteorologicas de aerodromo deben llevar a cabo todas o algunas de las
funciones siguientes segiin se haya establecido, para satisfacer las necesidades de las
operaciones de vuelo en el aerédromo y brindar asistencia a otros aerdédromos segin sea
establecido por acuerdo con la Autoridad de Aviacion Civil, como se define en los

siguientes apartados:



a) preparar u obtener prondsticos y otras informaciones pertinentes para los vuelos que le
correspondan; la amplitud de sus responsabilidades en cuanto a la preparacion de
pronosticos debe guardar relacion con las disponibilidades locales y la utilizacion de los
elementos para pronosticos de ruta y para pronosticos de aerédromo recibidos de otras
oficinas;

b) preparar u obtener pronosticos de las condiciones meteoroldgicas locales;

¢) mantener una vigilancia meteoroldgica continua en los aerédromos para los cuales haya
sido designada para preparar prondsticos;

d) suministrar exposiciones verbales, consultas y documentacién de vuelo a los miembros
de las tripulaciones de vuelo o a otro personal de operaciones de vuelo;

e) proporcionar otros tipos de informacion meteoroldgica a los usuarios aeronauticos;

f) exhibir la informacion meteorolédgica disponible;

g) intercambiar informacion meteorologica con otras oficinas meteorologicas de
aer6dromo; y

h) proporcionar la informacion recibida sobre actividad volcanica precursora de erupcion,
erupciones volcanicas o nubes de cenizas volcadnicas a la dependencia de servicios de
transito aéreo, a la dependencia de servicios de informacion aerondutica y a la oficina de
vigilancia meteoroldgica asociada (MWO), segiin lo convenido entre las autoridades
meteoroldgicas, del servicio de informacion aerondutica y ATS interesadas.

1) El proveedor de servicios de meteorologia acrondutica debe mantener la observacion de
posibles nubes de ceniza en los aerodromos y vecindades, por lo que debe desarrollar el
conocimiento y los procedimientos practicos, procurando el desarrollo de capacidades de
monitoreo con imagenes satelitales de alta resolucién, conocimiento para la

interpretacion de modelos de dispersion de cenizas que recibe como insumos que le



permitan dar seguimiento a posibles trayectorias de las emisiones de ceniza de los
volcanes, asociado a esto debe de mantener procedimientos de comunicacion con la
entidad de observacion de volcanes del pais quien le emite los insumos sobre la

deteccion de las erupciones de ceniza.

RAC-03.090 Pronosticos de aterrizaje

El proveedor de servicios de meteorologia aerondutica debe facilitar los prondsticos de
aterrizaje en todos los aerédromos del Estado costarricense, para los que se determiné esta

necesidad por acuerdo regional de navegacion aérea.

RAC-03.095 Aerodromos internacionales que no cuenten con oficinas meteorologicas

En el caso de que un aerd6dromo internacional no cuente con una oficina meteorologica

localizada en el aerodromo, el proveedor de servicios de meteorologia aeronautica:

a) debe designar una o mas oficinas meteorologicas para que proporcionen la informacion
meteoroldgica que se necesite; y
b) las autoridades competentes determinaran los medios para poder proporcionar dicha

informacion a los aerodromos de que se trate.

SUBPARTE C SISTEMAS MUNDIALES, CENTROS DE APOYO Y OFICINAS
METEOROLOGICAS

RAC-03.100 Coordinacion del proveedor de servicios meteorologicos con el centro de

avisos de cenizas volcanicas (VAAC)
(Ver CCA.RAC-03.100)

El proveedor de servicios de meteorologia aerondutica debe tener establecido el

procedimiento para la recepcion del servicio que recibe de la oficina que por acuerdo



regional de navegacion aérea, tenga la responsabilidad de VAAC dentro del marco de la
vigilancia de los volcanes en las aerovias internacionales, de forma que las notificaciones
desde y para tal centro respondan a una notificacion de erupcion o erupcidn prevista de un
volcan o presencia de cenizas volcanicas en su zona de responsabilidad, y que cuente con

los mejores insumos que como Estado pueda facilitar.

RAC-03.105 Observatorios de volcanes de los Estados
(Ver CCA RAC-03.105)

Por medio de la Comision Nacional de Emergencias, el Estado costarricense se asegura de
que mientras se tengan volcanes activos o potencialmente activos, dispondra de entidades
de observacion de volcanes del pais, quienes tendran el deber de brindar vigilancia y
observacion sobre actividad volcanica precursora de erupcion, erupciones volcanicas o

nubes de cenizas volcanicas como:

a) una actividad volcénica significativa previa a la erupcion o el cese de aquélla;
b) una erupcion volcanica o el cese de ésta; y/o

c) cenizas volcanicas en la atmosfera,

Y deben remitir esta informacién con la mayor rapidez posible a sus ACC/FIC asociados, a
la MWO y al VAAC, siendo que deberdn complementar su informaciéon con la de los

modelos de ceniza.

La actividad volcdnica previa a la erupcidon significa en este contexto una actividad
volcanica desacostumbrada o en aumento que pudiera ser presagio de una erupcion

volcanica.



RAC-03.110 Datos atmosféricos para modelacion de dispersion de ceniza

El proveedor de servicios de meteorologia aerondutica debe establecer un acuerdo
operacional con la entidad de observacion de volcanes del pais para emitir los datos de
patrones de viento entre otras variables atmosféricas que la entidad de observacion de
volcanes del pais requiera como parte de los insumos para la modelacion de dispersion de
ceniza necesarios para que los servicios de informacién aeronautica (AIS) emitan el

ASHTAM.

El proveedor de servicios de meteorologia aecronautica debe notificar cambios detectados de
severidad o mejora de las condiciones atmosféricas que puedan afectar los desplazamientos

de erupciones volcénicas detectadas por la entidad de observacion de volcanes del pais.

Ante erupciones volcéanicas reportadas por la entidad de observacion de volcanes del pais,
el proveedor de servicios de meteorologia aerondutica debe emitir nuevos datos de viento
cuando se haya estimado algiin cambio en el patron de vientos del que fue enviado en el dia

para la elaboracion del modelo de dispersion de ceniza.

RAC-03.115 Funciones del servicio de meteorologia en la vigilancia de reportes de

actividad volcanica

El proveedor de servicios de meteorologia aeronautica mantendra vigilancia las 24 horas
ante los reportes y/o avisos de actividad volcéanica brindados por la entidad de observacion

de volcanes del pais, VACC, u operadores aéreos.



RAC-03.120 Centros de avisos de ciclones tropicales

(Ver CCA RAC-03.120)

El proveedor de servicios de meteorologia aerondutica debe realizar las gestiones

necesarias para asegurarse de recibir del centro de avisos de ciclones tropicales (TCAC) los

siguientes insumos:

a)

b)

d)

vigilancia de la evolucion de ciclones tropicales en su zona de responsabilidad,
utilizando los datos de satélites geoestacionarios y en Orbita polar, los datos radar y
otras informaciones meteorologicas;

informacion de asesoramiento en lenguaje claro abreviado, relativa a la posicion del
centro del ciclon, su direccion y velocidad de movimiento, presion central y viento
maximo en la superficie cerca del centro, cuando sea necesario, pero cada seis horas
como minimo.

El proveedor de servicios de meteorologia aerondutica debe asegurarse que sus oficinas
meteoroldgicas de aerédromo reciban la informacion expedida por el TCAC y que esta
es recibida en un lenguaje claro abreviado, informacion de asesoramiento relativa a la
posicion del centro del cicldon, su direccion y velocidad de movimiento, presion central
y viento maximo en la superficie cerca del centro, a las oficinas de vigilancia
meteoroldgica en su zona de responsabilidad,

El proveedor de servicios de meteorologia aeronautica se asegura de que cuando la
direccion del ciclon sea pronosticada con posibilidad de acercarse al pais se recibe una
notificacion con la mayor anticipacion posible, y recibird reportes cada 12 horas,
aumentando a cada 3 horas si el ciclon se ubica a menos de 50 km de alguna costa del
pais o sobre este.

Se entiende como direccion pronosticada del ciclon tropical a la mejor trayectoria
estimada por el TCAC Regional (NHC Miami) bajo el entendido de que este representa
un cono de incertidumbre y que es frecuentemente actualizado (cada 3 horas) segin
cambios observados por el monitoreo y sobrevuelos realizados por el Centro Nacional

de Huracanes de Miami quien funge como ente regional.



RAC-03.125 Centros de meteorologia espacial

(Ver CCA RAC-03.125)

El proveedor de servicios de meteorologia aerondutica debe asegurarse de contar con los
mecanismos para recibir del centro de meteorologia espacial (SWXC), la informacioén de

asesoramiento sobre los fendmenos meteoroldgicos espaciales.

a) de la vigilancia de las observaciones terrestres, de a bordo y espaciales pertinentes,
detectadas o predichas, cuando sea posible, sobre la existencia de fendmenos

meteoroldgicos espaciales que afectan las areas siguientes:

1) radiocomunicaciones de alta frecuencia (HF);
2) comunicaciones por satélite;
3) navegacion y vigilancia basadas en el GNSS; y

4) exposicion a radiacion en los niveles de vuelo;

b) El proveedor de servicios de meteorologia debe asegurarse que recibe del SWXC la
informacion de asesoramiento con respecto a la extension, gravedad y duracion del
fenomeno meteoroldgico espacial que afecte las areas mencionadas en el inciso a) de
RAC-03.125;

c) El proveedor de servicios de meteorologia debe asegurarse que se proporcione la
informacion de asesoramiento mencionada en el inciso b) de RAC-03.125, a las oficinas

meteorologicas de aerddromo en su area de responsabilidad que puedan verse afectadas;

El proveedor de servicios de meteorologia debe conocer que el SWXC mantendra una
vigilancia las 24 horas del dia y en caso de interrupcion del funcionamiento de un SWXC,
las funciones de este las llevara a cabo otro SWXC u otro centro que designe el Estado

interesado proveedor del servicio SWXC.



SUBPARTE D OBSERVACIONES E INFORMES METEOROLOGICOS
RAC-03.130 Estaciones y observaciones meteorologicas aeronauticas

El proveedor de servicios de meteorologia aerondutica establecera en los aerodromos de su
territorio, las estaciones meteorologicas aeronduticas que determine que son necesarias.
Una estacion meteoroldgica aerondutica puede ser una estacion independiente o puede estar

combinada con una estacion sinoptica.

En las estaciones meteoroldgicas aeronduticas pueden incluirse sensores instalados fuera
del aerodromo, donde el proveedor de servicios de meteorologia aerondutica considere que

se justifica, a fin de garantizar el servicio meteoroldgico para la navegacion aérea del pais.

El proveedor de servicios de meteorologia aerondutica buscara mantener los sistemas
actualizados segun las tecnologias de medicion evolucionen en el tiempo, de forma que
facilite la mejora continua de la informacion suministrada a la navegacion aérea en miras de
alcanzar mayor seguridad operacional al identificar sistemas atmosféricos que la nueva

tecnologia permita localizar y que implican un riesgo para la aviacion.

El Estado costarricense por medio de la Direccion General de Aviacion Civil puede
solicitar al proveedor de servicios de meteorologia aerondutica alguna nueva estacion
meteoroldgica en algin nuevo aer6dromo y en cualquier otro lugar del pais segin las
necesidades de seguridad operacional y crecimiento de la actividad aeronautica lo
requieran, asi mismo la Direccion General de Aviacion Civil, previé acuerdo con la
Autoridad de Meteorologia puede, por medio del Consejo Técnico de Aviacion Civil
(CETAC), contratar otros proveedores de equipamiento meteorologico para la instalacion,
operacién y mantenimiento de equipo meteoroldogico que considere necesario. Todo

proveedor de equipamiento meteoroldgico debe establecer los procesos, insumos y equipos



necesarios para que el proveedor de servicios de meteorologia aeronautica reciba la
informacion meteorologica que de estos equipos se obtenga, segun se detalle en su
contratacion. El proveedor de servicios de meteorologia aerondutica debe realizar los
controles de calidad a la informacidon que recibe de este equipamiento meteorologico y
brindar esta informacion en productos utiles a los usuarios aeronauticos siempre bajo los
requisitos de la presente regulacion, ademas podra utilizar estos datos para todas las

actividades que la Autoridad Meteorologica asi lo requiera.

RAC-03.135 Estaciones meteorologicas aeronauticas en apoyo de las operaciones de

helicopteros

En caso de ser necesario el proveedor de servicios de meteorologia aerondutica en
coordinacion con la autoridad de aviacion civil podra articular acuerdos de cooperacion
entre instituciones para lograr el establecimiento de las mediciones en estructuras mar
adentro o en otros puntos significativos en apoyo de las operaciones de helicopteros,
efectuadas hacia dichas estructuras, segiin se estipula por acuerdo regional de navegacion
aérea, esto por cuanto entre estas instituciones puedan sobrellevar los elevados costos de
instalacion, operaciéon y mantenimiento que requiere la medicion atmosférica en entornos

maritimos.

RAC-03.140 Observaciones ordinarias y especiales

El proveedor de servicios de meteorologia aecronautica debe asegurarse que las estaciones
meteoroldgicas aeronduticas efectien las mediciones de las variables atmosféricas a
intervalos fijos incluidas las que se utilizan para las observaciones ordinarias. En los
aerodromos, las observaciones ordinarias se deben completar con las observaciones

especiales cuando ocurran cambios especificados con respecto al viento en la superficie, la



visibilidad, el alcance visual en la pista, el tiempo presente, las nubes y la temperatura del

aire.

RAC-03.145 Inspecciones, mantenimiento y calidad
(Ver CCA RAC-03.145)

El proveedor de los servicios de meteorologia aerondutica debe asegurarse que las
estaciones meteorologicas aeronduticas sean inspeccionadas con la frecuencia suficiente
para asegurar el mantenimiento de un alto grado de calidad de observacion, el correcto
funcionamiento de los instrumentos y de todos sus indicadores, y para verificar que la

exposicion de los instrumentos no haya variado sensiblemente.

El proveedor de los servicios de meteorologia aerondutica debe ejecutar los procesos de
operacion y mantenimiento descritos en un Plan de Operacion y Mantenimiento de los
equipos de las estaciones meteoroldgicas, las cuales debe mantener bajo los estandares

recomendados para cumplir con la calidad requerida para la navegacion aérea.

El proveedor de servicios de meteorologia aerondutica debe mantener bitadcoras de
Operacion y Mantenimiento disponibles para que la Autoridad Aerondutica pueda verificar
o solicitar la informacion cuando las labores atinentes a la vigilancia de la navegacion aérea

asi lo requieran.

El proveedor de servicios de meteorologia aerondutica debe asegurar que los datos de
mediciones de las estaciones automaticas reciban los controles de calidad adecuados y que

los sensores se mantengan con las calibraciones recomendadas.

El proveedor de servicios de meteorologia aerondutica debe enviar a la Autoridad

Aerondutica informes de las estadisticas y del control de calidad con el comportamiento de



los datos de mediciones de las estaciones automaticas correspondientes, debe cumplir los

plazos pactados con la Autoridad Aeronautica para la entrega de estos informes.

RAC-03.150 Equipo meteorolégico automatico en pistas previstas para operaciones de

aproximacion y aterrizaje por instrumentos de Categorias Il y III
(Ver CCA RAC-03.150)

En los aer6dromos con pistas previstas para operaciones de aproximacion y aterrizaje por
instrumentos de Categorias II y III, el proveedor de servicios de meteorologia acronautica
debe instalar, operar y realizar el mantenimiento al equipo automatico para medir o evaluar,
segun corresponda, y para vigilar e indicar a distancia el viento en la superficie, la
visibilidad, el alcance visual en la pista, la altura de la base de las nubes, las temperaturas
del aire y del punto de rocio, la presion atmosférica y la cortante vertical del viento en
apoyo de operaciones de aproximacion, aterrizaje y despegue. Estos dispositivos seran
sistemas automaticos integrados para la obtencidn, tratamiento, difusion y presentacion en
pantalla en tiempo real de los pardmetros meteoroldgicos que influyan en las operaciones
de aterrizaje y de despegue. En el disefio de los sistemas automaticos integrados se
observardn los principios relativos a factores humanos y se incluirdn procedimientos de

reserva.

RAC-03.155 Equipo meteoroldgico automatico en pistas previstas para operaciones de

aproximacion y aterrizaje por instrumentos de Categorias I
(Ver CCA RAC-03.155)

En los aer6dromos con pistas previstas para operaciones de aproximacion y aterrizaje por

instrumentos de Categoria I, el proveedor de servicios de meteorologia aeronautica debe



instalar, operar y realizar el mantenimiento del equipo automatico para medir o evaluar,
segun corresponda, y para vigilar e indicar a distancia el viento en la superficie, la
visibilidad, el alcance visual en la pista, la altura de la base de las nubes, las temperaturas
del aire y del punto de rocio , la presion atmosférica y la cortante vertical del viento en
apoyo de operaciones de aproximacion, aterrizaje y despegue. Estos dispositivos deben ser
sistemas automaticos integrados para la obtencion, tratamiento, difusion y presentacion en
pantalla en tiempo real de los pardmetros meteorologicos que influyan en las operaciones
de aterrizaje y de despegue. En el disefio de los sistemas automaticos integrados deben
observarse los principios relativos a factores humanos y deben incluirse procedimientos de

reserva.

Los sistemas automaticos instalados deben recibir todos los requerimientos de operacion y
mantenimiento que aseguren su operacion correcta y fiable. Por lo que deben estar
incluidos en los procesos de gestion de calidad del proveedor de servicios de meteorologia

aeronautica.

Por acuerdo entre la Autoridad Aeronautica y el proveedor de servicios de meteorologia
aerondautica, los sistemas automaticos deben recibir todos los requerimientos de operacion y
mantenimiento que aseguren su operacion correcta y fiable. Los controles de calidad de

datos seran realizados por el proveedor de servicios de meteorologia aeronautica.

RAC-03.160 Datos manuales

Cuando se utilice un sistema semiautomatico integrado para la difusion/presentacion de
informacion meteoroldgica, éste debe permitir la insercidon manual de observaciones de
datos que abarquen los elementos meteorologicos que no puedan observarse por medios

automaticos.



RAC-03.165 Base para preparar los informes

El proveedor de servicios de meteorologia aerondutica se debe asegurar que las
observaciones sean la base para preparar los informes que se han de difundir en el

aerddromo de origen y de los informes que se han de difundir fuera del mismo.

RAC-03.170 Exactitud del informe

(VER CCA RAC-03.170)

El proveedor de servicios de meteorologia aerondutica debe actualizar los procesos,
sistemas y se debe capacitar con conocimientos necesarios para mejorar la exactitud de los

informes que genera en la medida que la tecnologia lo permita.

El proveedor de servicios de meteorologia aerondutica debe procurar incorporar en sus
procesos nuevas tecnologias de observacion y medicidon que permitan maximizar la
comprension de sistemas atmosféricos que son de riesgo para la navegacion aérea y

asegurara que estas tecnologias se implanten en la mejora de la exactitud de los informes.

RAC-03.175 Acuerdo entre el proveedor de servicios de meteorologia aeronautica y el

proveedor de servicios de transito aéreo
(Ver CCA RAC-03.175)

El proveedor de servicios de meteorologia aeronautica debe establecer con el proveedor de

servicios de transito aéreo (ATS) competente, un acuerdo que cubra, entre otras cosas:

a) la provision, en las dependencias de los servicios de transito aéreo, de presentaciones
visuales relacionadas con los sistemas automaticos integrados;

b) la calibraciéon y el mantenimiento de estos presentadores visuales/instrumentos;



c) el empleo que haya de hacer, de estos presentadores visuales/instrumentos, el personal
de los servicios de transito aéreo;

d) cuando sea necesario, observaciones visuales complementarias, como sucede con
fenomenos meteoroldgicos de importancia operacional en las areas de ascenso inicial y
de aproximacién, en el caso de que hubieran sido efectuadas por el personal de los
servicios de transito aéreo para actualizar o complementar la informacién proporcionada
por la estacion meteoroldgica;

e) la informacién meteorologica obtenida de la aeronave que despega o aterriza, como
sucede con la cizalladura del viento; y

f) la informacion meteoroldgica obtenida de los radares meteoroldgicos terrestres, la cual
serd complementada con la informacion de los satélites de observacion de la atmosfera

de mayor precision disponibles publicamente.

RAC-03.180 Observaciones ordinarias

En los aerddromos el proveedor de servicios de meteorologia aerondutica debe hacer
observaciones ordinarias durante las 24 horas de cada dia, a menos que se acuerde otra cosa
entre el proveedor de servicios de meteorologia aerondutica, la autoridad ATS competente
y el explotador interesado. Tales observaciones se deben hacer a intervalos de una hora o, si
asi se determina por acuerdo regional de navegacion aérea, a intervalos de media hora. En
otras estaciones meteoroldgicas aeronduticas, tales observaciones se deben efectuar segun
lo determine el proveedor de servicios de meteorologia aerondutica teniendo en cuenta las
necesidades de las dependencias de los servicios de transito aéreo y las operaciones de las

acronaves.



RAC-03.185 Informes ordinarios

(Ver CCA RAC-03.185)
Los informes de las observaciones ordinarias se deben expedir como:

a) informes ordinarios locales solamente para su difusion en el aerédromo de origen
(previstos para las aeronaves que lleguen y que salgan); y

b) METAR para su difusion a otros aerodromos fuera del aerodromo de origen (previstos
principalmente para la planificacion del vuelo, radiodifusiones VOLMET y D-

VOLMET).

RAC-03.190 Informes ordinarios para aerédromos que no operan 24 horas del dia

(Ver CCA RAC-03.190)

El proveedor de servicios de meteorologia aeronautica debe expedir el METAR antes de
que se reanuden las operaciones en el aerddromo, en los aerodromos que no estén en

funcionamiento las 24 horas del dia de conformidad con RAC-03.180.

RAC-03.195 Criterios respecto a las observaciones especiales

El proveedor de servicios de meteorologia aerondutica en consulta con el proveedor de
servicios de transito aéreo (ATS) competente, los explotadores y demas interesados, debe
establecer por medio de cartas de acuerdo una lista de los criterios respecto a las

observaciones especiales.

RAC-03.200 Informes de observaciones especiales
(Ver CCA RAC-03.200)

Los informes de observaciones especiales se deben expedir como:



a) informes especiales locales solamente para su difusion en el aerodromo de origen
(previstos para las aeronaves que lleguen y que salgan); y

b) SPECI para su difusion a otros aerodromos fuera del aerodromo de origen (previstos
principalmente para la planificacion del vuelo, radiodifusiones VOLMET y D-

VOLMET) a menos que se emitan informes METAR a intervalos de media hora.

RAC-03.205 Informes especiales para aerédromos que no operen las 24 horas

El proveedor de servicios de meteorologia aerondutica debe expedir SPECI, segin sea
necesario, una vez reanudada la expedicion de METAR de conformidad con RAC-03.190

en los aer6dromos que no estén en funcionamiento las 24 horas del dia.

RAC-03.210 Contenido de los informes
(Ver CCA RAC-03.210)

Los informes locales ordinarios y especiales y los METAR y SPECI deben contener los

siguientes elementos en el orden indicado:

a) identificacion del tipo de informe;

b) indicador de lugar;

¢) hora de observacion;

d) identificacion de un informe automatizado o perdido, de ser aplicable;
e) direccion y velocidad del viento en la superficie;

f) visibilidad;

g) alcance visual en la pista, cuando proceda;

h) tiempo presente;



1) cantidad de nubes, tipo de nubes (unicamente en el caso de nubes cumulonimbo y
cimulo en forma de torre) y altura de la base de las nubes o, donde se mida, la
visibilidad vertical;

J) temperatura del aire y del punto de rocio; y

k) QNH vy, cuando proceda, QFE (QFE se incluye solamente en los informes locales

ordinarios y especiales).

RAC-03.215 Informacion suplementaria

Ademas de los elementos enumerados en RAC-03.210 a) a k), deben incluirse en los
informes locales ordinarios y especiales y en los METAR y SPECI la informacion

suplementaria que se ha de colocar después del elemento k).

RAC-03.220 Informacion complementaria
Se incluiran en los METAR y SPECI, como informaciéon complementaria, elementos

facultativos de conformidad con un acuerdo regional de navegacion aérea.

RAC-03.225 Viento en la superficie

(Ver CCA RAC-03.225)

Se deben medir la direccion y la velocidad media del viento, asi como las variaciones
significativas de la direccion y velocidad de este y se deben notificar en grados geograficos

y metros por segundo (o nudos), respectivamente.



RAC-03.230 Informes para aeronaves que salen y que llegan

(Ver CCA RAC-03.230)

Cuando se usen informes locales ordinarios y especiales para aeronaves que salen, las
observaciones del viento en la superficie para estos informes deben ser representativas de
las condiciones a lo largo de la pista; cuando se usen informes locales ordinarios y
especiales para aeronaves que llegan, las observaciones del viento en la superficie para

estos informes deben ser representativas de la zona de toma de contacto.

RAC-03.235 Observaciones del viento para una o mas pistas

(Ver CCA RAC-03.235)

Las observaciones del viento en la superficie, efectuadas para los METAR y SPECI deben
ser representativas de las condiciones por encima de toda la pista, en el caso de que haya

una sola pista, y por encima de todo el conjunto de las pistas cuando haya mas de una.

RAC-03.240 Unidad de medida y notificacion de la visibilidad

(Ver CCA RAC-03.240)

La visibilidad, se debe medir u observar segin RAC-03.210, y se debe notificar en metros o

en kildmetros.

Las evaluaciones del alcance visual en las pistas efectuadas de conformidad con RAC-03.255
y RAC-03.260, se notificaran en metros en el curso de periodos durante los cuales se

observe que la visibilidad o el alcance visual en la pista son menores de 1 500 m.
RAC-03.245 Informes para aeronaves que salen y que llegan

(Ver CCA RAC.03.245)

Cuando se usen informes locales ordinarios y especiales para las aeronaves que salen, las

observaciones de la visibilidad deben ser representativas de las condiciones a lo largo de la



pista; cuando se usen informes locales ordinarios y especiales para las aeronaves que
llegan, las observaciones de la visibilidad para estos informes deben ser representativas de

la zona de toma de contacto con la pista.

RAC-03.250 Observacion METAR y SPECI
(Ver CCA RAC.03.250)

Las observaciones de la visibilidad efectuadas para los METAR y SPECI, deben ser

representativas del aerédromo.

RAC-03.255 Alcance visual en la pista

(Ver CCA RAC-03.255)

Se evaluara el alcance visual en la pista segin lo definido en RAC-03.150 en todas las
pistas destinadas a operaciones de aproximacion y aterrizaje por instrumentos de las

Categorias II y III.

RAC-03.260 Pistas en que se evaluara el alcance visual
(Ver CCA RAC-03.260)

El alcance visual en la pista debe ser evaluado en todas las pistas que se prevea utilizar

durante periodos de visibilidad reducida, incluyendo:

a) las pistas para aproximaciones de precision destinadas a operaciones de aproximacion y
aterrizaje por instrumentos de Categoria [; y
b) las pistas utilizadas para despegue y dotadas de luces de borde o de eje de pista de alta

intensidad.



RAC-03.265 Evaluaciones del alcance visual en pista

(CCA RAC-03.265)
Las evaluaciones del alcance visual en la pista deben ser representativas de:

a) la zona de toma de contacto de las pistas destinadas a operaciones que no son de
precision o a operaciones de aproximacion y aterrizaje por instrumentos de Categoria I,

b) la zona de toma de contacto y el punto medio de la pista destinada a operaciones de
aproximacion y aterrizaje por instrumentos de Categoria II,

c) la zona de toma de contacto, el punto medio y el extremo de parada de la pista destinada

a operaciones de aproximacion y aterrizaje por instrumentos de Categoria II1.

RAC-03.270 Estado de funcionamiento del equipo automatizado para evaluar el

alcance visual en la pista

El proveedor de servicios de meteorologia aeronautica debe informar sin demora, a las
dependencias que suministren servicio de transito aéreo y de informacion aerondutica para
un aerodromo, de los cambios del estado de funcionamiento del equipo automatizado

utilizado para evaluar el alcance visual en la pista.

La forma en que se realicen estas comunicaciones debe estar definida en las cartas de
acuerdo entre estas dependencias.

RAC-03.275 Contenido del informe de tiempo presente

(Ver CCA RAC-03.275)

El proveedor de servicios de meteorologia aerondutica debe observar el tiempo presente en
el aerodromo y lo notificard en la medida necesaria. Como minimo, deben identificarse los

siguientes fendémenos de tiempo presente: lluvia, llovizna, y precipitacion engelante



(incluida su intensidad), granizo, calima, neblina, niebla, niebla engelante y tormentas

(incluidas aquellas que estan presentes en las cercanias).

RAC-03.280 Informacion del tiempo presente en el aerédromo

Para los informes locales ordinarios y especiales, la informacion del tiempo presente debe

ser representativa de las condiciones existentes en el aerdédromo.

RAC-03.285 Informacion de tiempo presente en el aerédromo y su vecindad

La informacién de tiempo presente para METAR y SPECI, debe ser representativa de las

condiciones en el aerédromo y, para todo fendémeno meteoroldgico presente en su vecindad.

RAC-03.290 Observaciones de nubes

Se debe observar la cantidad, el tipo de nubes y la altura de la base de las nubes y se debe
notificar, segiin sea necesario, para describir las nubes de importancia para las operaciones.
Cuando el cielo est4 oscurecido, se deben hacer observaciones y se deben notificar, cuando
se mida, la visibilidad vertical, en lugar de la cantidad de nubes, del tipo de nubes y de la
altura de la base de las nubes. Se deben notificar en metros (o pies) la altura de la base de

las nubes y la visibilidad vertical.

RAC-03.295 Observaciones de nubes en el aerodromo

Las observaciones de las nubes para los informes locales ordinarios y especiales, deben ser

representativas del umbral o de los umbrales de pista en uso.



RAC-03.300 Observaciones de las nubes para METAR y SPECI

Las observaciones de las nubes para METAR y SPECI deben ser representativas del

aerodromo y de su vecindad.

RAC-03.305 Unidades de medida para la temperatura del aire y punto de rocio

(Ver CCA RAC-03.305)

La temperatura del aire y la del punto de rocio se deben medir y deben notificar en grados
Celsius. Las observaciones de la temperatura del aire y de la temperatura del punto de rocio
para informes locales ordinarios, informes locales especiales, METAR y SPECI deben ser

representativas de todo el complejo de las pistas.

RAC-03.310 Presion atmosférica

(Ver CCA RAC-03.310)

Se debe medir la presion atmosférica y los valores QNH y QFE se deben calcular y se debe

notificar en hectopascales.

RAC-03.315 Informacion suplementaria
(Ver CCA RAC-03.315)

Las observaciones efectuadas en los aerédromos deben incluir la informacion
suplementaria de que se disponga en lo tocante a las condiciones meteorologicas
significativas, especialmente las correspondientes a las areas de aproximacién y ascenso
inicial. Cuando sea posible, la informaciéon debe indicar el lugar de la condicién

meteorologica.



RAC-03.320 Notificacion METAR y SPECI a partir de sistemas automaticos de

observacion
(Ver CCA RAC-03.320)

Para los aer6dromos con sistemas de medicion automaticos de observacion capaces de
expedir METAR y SPECI se deben utilizar durante las horas en que no funcione el
aerddromo, y durante sus horas de funcionamiento, segun lo determine el proveedor de
servicios de meteorologia aeronautica en consulta con los usuarios y basandose en la

disponibilidad y uso eficiente del personal.

RAC-03.325 Notificacion de informes ordinarios y especiales a partir de sistemas

automaticos de observacion
(Ver CCA RAC-03.325)

Para los aer6dromos con sistemas de medicion automaticos de observacion capaces de
expedir los informes locales ordinarios y especiales se deben utilizar durante las horas de
funcionamiento del aerdédromo, segin lo determine el proveedor de servicios de
meteorologia aerondutica en consulta con los usuarios y basandose en la disponibilidad y

uso eficiente del personal.

RAC-03.330 Forma de notificacion de informes meteoroldgicos a partir de sistemas

automaticos de observacion
(Ver CCA RAC-03.330)

Los informes locales ordinarios y especiales y los METAR y SPECI que se expidan a partir

de sistemas automaticos de observacion se identificaran con la palabra “AUTO”.



RAC-03.335 Observaciones e informes de actividad volcanica

Las entidades del estado encargadas de la vigilancia y monitoreo de volcanes deben
asegurarse de que, en los casos de actividad volcanica precursora de erupcion, de
erupciones volcénicas y de nubes de cenizas volcanicas sean notificadas sin demora a la
Autoridad Meteorologica, dependencia de servicios de transito aéreo, a la dependencia de
los servicios de informacién aerondutica y a la oficina de vigilancia meteorologica
asociadas. En este contexto actividad volcanica precursora de erupcion significa que tal
actividad es desacostumbrada o ha aumentado lo cual podria presagiar una erupcion

volcanica.

La notificacioén debe efectuarse mediante un informe de actividad volcéanica, incluyendo los

siguientes datos en el orden indicado:

a) tipo de mensaje, INFORME DE ACTIVIDAD VOLCANICA;

b) identificador de la estacion, indicador de lugar o nombre de la estacion;

c) fecha/hora del mensaje;

d) emplazamiento del volcan y nombre, si se conociera; y

e) descripcion concisa del suceso, incluso, segiin corresponda, el grado de intensidad de la
actividad volcanica, el hecho de una erupcion, con su fecha y hora, y la existencia en la
zona de una nube de cenizas volcanicas junto con el sentido de su movimiento y su

altura



SUBPARTE E OBSERVACIONES E INFORMES DE AERONAVE
RAC-03.340 Obligaciones de los Estados

(Ver CCA RAC-03.340)

El estado costarricense dispondrd, de conformidad con las disposiciones de la presente
subparte, las observaciones que haran las aeronaves de su matricula que vuelen por rutas

aéreas internacionales, asi como el registro y la notificacion de dichas observaciones.

El proveedor de servicios de meteorologia aerondutica debe asegurarse de recibir y
retrasmitir las aeronotificaciones segun le corresponda por las especificaciones técnicas

establecidas en el presente RAC, apéndice 4.

RAC-03.345 Tipos de observaciones de aeronave
El proveedor de servicios de meteorologia aerondutica debe asegurarse de recibir
las siguientes observaciones, realizadas a bordo de las aeronaves:

a) observaciones ordinarias de aeronave durante las fases en ruta y de ascenso inicial del
vuelo; y
b) observaciones especiales y otras observaciones extraordinarias de aeronave durante

cualquier fase del vuelo.

RAC-03.350 Observaciones ordinarias de aeronave — designacion

El proveedor de servicios de meteorologia aeronautica, en coordinacion con la DGAC, debe
asegurarse de que cuando se utilice el enlace de datos aire-tierra y se aplique la vigilancia
dependiente automatica (ADS) o el radar secundario de vigilancia (SSR) en Modo S, reciba
las observaciones ordinarias automatizadas cada 15 minutos durante la fase en ruta, y cada

30 segundos en la fase de ascenso inicial en los 10 primeros minutos del vuelo.



RAC-03.355 Observaciones ordinarias de aeronave — exenciones

Cuando existan operaciones de helicopteros efectuadas hacia y desde aerodromos situados
en estructuras mar adentro, se deben hacer desde los helicopteros observaciones ordinarias
en los puntos y a las horas que hayan acordado el proveedor de servicios de meteorologia

aeronautica y los explotadores de helicopteros interesados.

RAC-03.360 Frecuencia de las Observaciones ordinarias de aeronave

En el caso de rutas aéreas con transito aéreo de alta densidad (como ocurre con las derrotas
organizadas), se designa una aeronave entre las aeronaves que operan a cada nivel de vuelo
para que efectue observaciones ordinarias a intervalos de aproximadamente una hora, de
conformidad con RAC-03.350. El proveedor de servicios de meteorologia acronautica debe
conocer los procedimientos, en coordinacion con la DGAC, para en caso necesario que sus
actividades de vigilancia del tiempo cuenten con las observaciones ordinarias del acuerdo

regional de navegacion aérea correspondiente.

RAC-03.365 Observaciones ordinarias de aeronave en fase de ascenso inicial

En el caso del requisito de notificar durante la fase de ascenso inicial, se designa una
aeronave, a intervalos de aproximadamente una hora, en cada aer6dromo, para efectuar
observaciones ordinarias de conformidad con RAC-03.350. El proveedor de servicios de
meteorologia aecronautica debe conocer los procedimientos, en coordinacion con la DGAC,
para en caso de que lo considere necesario sus actividades de vigilancia del tiempo cuenten

con las observaciones ordinarias del acuerdo regional de navegacion aérea correspondiente.

RAC-03.370 Observaciones ordinarias de aeronave — exenciones



El proveedor de servicios de meteorologia aeronautica debe conocer que las aeronaves que
no estén equipadas con enlace de datos aire-tierra estdn exentas de efectuar las

observaciones ordinarias de aeronave.

RAC-03.375 Observaciones especiales de aeronave

(Ver CCA RAC-03.375)

El proveedor de servicios de meteorologia aerondutica debe asegurarse de recibir las
siguientes observaciones especiales, realizadas a bordo de las aeronaves; todas las
aeronaves hardn observaciones especiales cuando se encuentren o se observen las

siguientes condiciones:

a) turbulencia moderada o fuerte; o

b) engelamiento moderado o fuerte; o

c) onda orografica fuerte; o

d) tormentas sin granizo, que se encuentran oscurecidas, inmersas, generalizadas o en
lineas de turbonada; o

e) tormentas con granizo, que se encuentran oscurecidas, inmersas, generalizadas o en
lineas de turbonada; o

f) tempestades de polvo o de arena fuertes; o

g) una nube de cenizas volcénicas; o

h) actividad volcénica precursora de erupcion o una erupcion volcanica.

En este contexto actividad volcanica precursora de erupcion significa que tal actividad es

desacostumbrada o ha aumentado lo cual podria presagiar una erupcion volcénica.



1) a partir del 5 de noviembre de 2020, la eficacia de frenado en la pista no es tan buena

como la notificada.

RAC-03.380 Otras observaciones extraordinarias de aeronave

Cuando se encuentren otras condiciones meteoroldgicas no incluidas en RAC-03.375, como
ocurre con la cizalladura del viento, que el piloto al mando estime pueden afectar a la
seguridad operacional o perjudicar seriamente la eficacia de las operaciones de otras
aeronaves, el piloto al mando debe advertir a la dependencia de servicios de transito aéreo

correspondiente tan pronto como sea posible.

El engelamiento, la turbulencia y, en gran medida, la cizalladura del viento son elementos
que por el momento no pueden observarse satisfactoriamente desde tierra y respecto a los
cuales, en la mayoria de los casos, las observaciones de aeronave constituyen la Unica

evidencia disponible.

El proveedor de servicios de meteorologia aerondutica debe asegurarse, por medio de la

coordinacién con la DGAC, de recibir las observaciones extraordinarias de aeronave.

RAC-03.385 Notificacion de las observaciones de aeronaves durante el vuelo

(Ver CCA RAC-03.385)

El proveedor de servicios de meteorologia aerondutica debe asegurarse, por medio de la
coordinacion con la DGAC, de recibir la notificacion de las observaciones de aeronaves

durante el vuelo.

Las observaciones de aeronave se deben notificar por enlace de datos aire—tierra. En los

casos en que no se cuente con enlace de datos aire-tierra, o el mismo no sea adecuado, se



notificaran las observaciones especiales y otras observaciones extraordinarias de aeronave

durante el vuelo por comunicaciones orales.

RAC-03.390 Notificacion de las observaciones de aeronave

El proveedor de servicios de meteorologia aerondutica debe asegurarse, por medio de la

coordinacién con la DGAC, de recibir la notificacion de las observaciones de acronaves.

Las observaciones de aeronave se deben notificar durante el vuelo, en el momento en que

se haga la observacion o tan pronto como sea posible después.

RAC-03.395 Nombre de las observaciones de aeronave

El proveedor de servicios de meteorologia aerondutica debe asegurarse de recibir las

notificaciones de observaciones de aeronaves como aeronotificaciones.

RAC-03.400 Retransmision de aeronotificaciones por las dependencias de servicios de

transito aéreo

El proveedor de servicios de meteorologia aeronautica debe hacer los arreglos con las
autoridades ATS competentes, para asegurar que recibe de las dependencias de servicios de

transito aéreo:

a) aeronotificaciones especiales por medio de comunicaciones orales, las dependencias de
servicios de transito aéreo las retransmitan sin demora a la oficina de vigilancia
meteoroldgica que les corresponde; y

b) aeronotificaciones ordinarias y especiales por medio de comunicaciones por enlace de
datos, las dependencias de servicios de transito aéreo las retransmitan sin demora a la

oficina de vigilancia meteorologica que les corresponde, a los WAFC y a los centros



designados mediante un acuerdo regional de navegacion aérea para el funcionamiento

del servicio fijo aeronautico y los servicios basados en Internet.

RAC-03.405 Registro y notificaciones posteriores al vuelo de las observaciones de

aeronave relativas a actividad volcanica

Las observaciones especiales de aeronave acerca de actividad volcanica precursora de
erupcion, erupcion volcanica o nube de cenizas volcanicas se deben registrar en el
formulario de aeronotificacion especial de actividad volcénica. El proveedor de servicios de
meteorologia aeronautica debe incluir un ejemplar de dicho formulario con la
documentacion de vuelo suministrada a los vuelos que operan en rutas que, en opinion del
proveedor de servicios de meteorologia aerondutica, podrian estar afectadas por nubes de

cenizas volcanicas.

SUBPARTE F PRONOSTICO
RAC-03.410 Utilizacion de los prondsticos

(Ver CCA RAC-03.410)

El proveedor de servicios de meteorologia aerondutica debe indicar a los usuarios y
dependencias ATC que debido a la variabilidad de los elementos meteoroldgicos en el
espacio y en el tiempo, a las limitaciones de las técnicas de prediccion y a las limitaciones
impuestas por las definiciones de algunos de los elementos, el valor especificado de
cualesquiera de los elementos dados en un prondstico se debe entender por el destinatario
como el valor mas probable que puede tener dicho elemento durante el periodo de

pronostico. Andlogamente, debe indicar en las cartas de acuerdo y documentacion



entregada a los usuarios que cuando en un pronoéstico se da la hora en que ocurre o cambia

un elemento, esta hora se debe entender como la mas probable.

RAC-03.415 Cancelacion automatica de un pronostico

La expedicion de un nuevo prondstico por una oficina meteorologica de aerdédromo, tal
como un pronostico ordinario de aerddromo, cancela automaticamente cualquier prondstico
del mismo tipo expedido previamente para el mismo lugar y para el mismo periodo de

validez o parte de este.

RAC-03.420 Pronosticos de aerodromo
(Ver CCA RAC-03.420)

Los prondsticos de aerédromo deben ser preparados, basdndose en un acuerdo regional de
navegacion aérea, por la oficina meteorologica de aerodromo designada por el proveedor de

servicios de meteorologia acrondutica.

RAC-03.425 Expidiendo el prondstico de aerédromo

Los pronosticos de aerodromo (TAF) se deben expedir a una hora determinada, no mas de
una hora antes del inicio de su periodo de validez, y consistiran en una declaracion concisa

de las condiciones meteoroldgicas previstas en un aerédromo por un periodo determinado.

RAC-03.430 Contenido de los TAF
(Ver CCA RAC-03.430)

Los pronosticos de aerédromo y las enmiendas de los mismos se deben expedir como TAF

y deben incluir la siguiente informacion en el orden indicado:



a) identificacion del tipo de prondstico;

b) indicador de lugar;

c¢) hora de expedicion del prondstico;

d) identificacion de un prondstico faltante, cuando corresponda;
e) fecha y periodo de validez del pronodstico;

f) identificacion de un prondstico cancelado, cuando corresponda;
g) vientos en la superficie;

h) visibilidad reinante pronosticada;

1) condiciones meteorologicas;

j) nubes;y

k) cambios significativos previstos de uno o mas de estos elementos durante el periodo de

validez.

En los TAF se incluirdn otros elementos opcionales de conformidad con un acuerdo

regional de navegacion aérea.

La visibilidad incluida en los TAF se refiere a la visibilidad reinante pronosticada.

RAC-03.435 Estudio y cambios de los Pronosticos TAF

(Ver CCA RAC-03.435)

Las oficinas meteorologicas de aerodromo que preparan TAF deben mantener en constante
estudio los pronoésticos y, cuando sea necesario, deben expedir enmiendas sin demora. La
longitud de los mensajes de prondsticos y el nimero de cambios indicados en el prondstico

se deben mantener al minimo.



RAC-03.440 Cancelacion de TAF

Se deben cancelar los TAF que no puedan revisarse de forma continua.

RAC-03.445 Validez e intervalo de expedicion de los TAF

El periodo de validez de los TAF ordinarios no debe ser menor de 6 horas ni mayor de 30
horas; el periodo de validez debe determinarse por acuerdo regional de navegacion aérea.
Los TAF ordinarios validos para menos de 12 horas deben expedirse cada 3 horas, y los

validos para 12 hasta 30 horas cada 6 horas.

RAC-03.450 Validez del TAF

Al expedir TAF, las oficinas meteoroldgicas se deben asegurar de que en todo momento no

mas de un TAF sea valido en un aer6dromo.

RAC-03.455 Pronosticos de aterrizaje

Los pronodsticos de aterrizaje debe prepararlos la oficina meteoroldgica de aerodromo
designada por el proveedor de servicios de meteorologia aeronautica segun se determine
por acuerdo regional de navegacion aérea; tales prondsticos tienen por objeto satisfacer las
necesidades de los usuarios locales y de las aeronaves que se encuentren aproximadamente

a una hora de vuelo del aerodromo.

Los prondsticos de aterrizaje se deben preparar en forma de prondstico de tipo tendencia.

RAC-03.460 Pronostico de tendencia

El prondstico de tendencia consiste en una declaracion concisa de los cambios
significativos previstos en las condiciones meteorologicas en ese aerédromo, que se debe

adjuntar a un informe local ordinario, un informe local especial, METAR o SPECI. El



periodo de validez de un prondstico de tendencia serd de 2 horas a partir de la hora del

informe que forma parte del prondstico de aterrizaje.

RAC-03.465 Pronosticos de despegue

Los prondsticos para el despegue los debe preparar la oficina meteorologica de aerédromo
designada por el proveedor de servicios de meteorologia aerondutica, de ser requeridos
mediante acuerdo entre el proveedor de servicios de meteorologia aerondutica y los

explotadores interesados.

RAC-03.470 Contenido del pronostico de despegue

El prondstico de despegue debe referirse a un periodo de tiempo especificado y contener
informacion sobre las condiciones previstas para el conjunto de pistas, respecto a la
direccion y velocidad del viento en la superficie, y las variaciones de ambas, la

temperatura, la presion (QNH) y cualquier otro elemento que pueda convenirse localmente.

Se prepara a solicitud y deberd proporcionarse a los explotadores y miembros de la
tripulacion de vuelo un pronoéstico de despegue, dentro de las 3 horas anteriores a la hora

prevista de salida.

RAC-03.475 Revision y enmiendas de los pronoésticos de despegue

Las oficinas meteorologicas de aerodromo que preparen pronosticos de despegue deben
revisar continuamente tales prondsticos y deben expedir enmiendas inmediatamente cuando

sea necesario.



RAC-03.480 Pronosticos de area para vuelos a poca altura

Cuando la densidad de transito por debajo del nivel de vuelo 100 (o hasta el nivel de vuelo
150 en zonas montafosas, o0 mds, de ser necesario) justifique expedir y difundir con
regularidad pronosticos de é4rea para esas operaciones, el proveedor de servicios de
meteorologia aerondutica debe determinar, en consulta con los usuarios, la frecuencia de la
expedicion, la forma y el tiempo fijo o el periodo de validez para esos pronosticos y los

criterios de enmienda de los mismos.

RAC-03.485 Formato para informaciones AIRMET, GAMET SIGWX

Cuando la densidad de transito por debajo del nivel de vuelo 100 justifique expedir
informaciones AIRMET conforme a RAC-03.480, los prondsticos de area para tales vuelos
se deben preparar en el formato convenido entre los proveedores de servicios de
meteorologia aerondutica o autoridades de meteorologia entre Estados concernientes.
Cuando se use el lenguaje claro abreviado, los pronosticos se deben preparar como
prondsticos de area GAMET, empleando los valores numéricos y abreviaturas aprobadas
por la OACI; cuando se utilice la forma cartografica, el pronostico se debe preparar como
una combinacion de pronoésticos de viento y temperaturas en altitud y de fendomenos
SIGWX. Los pronosticos de area se deben expedir para cubrir la capa comprendida entre el
suelo y el nivel de vuelo 100 (o hasta el nivel de vuelo 150 en las zonas montafiosas, o0 mas,
de ser necesario) y deben incluir informacion sobre fendmenos meteorologicos en ruta
peligrosos para vuelos a poca altura, en apoyo de la expedicion de informacion AIRMET, e

informacion adicional requerida por vuelos a poca altura.



RAC-03.490 Intervalo y validez del prondéstico de area para vuelos a poca altura

Los pronosticos de area para vuelos a poca altura preparados para respaldar la expedicion
de informacion AIRMET, se deben expedir cada 6 horas con un periodo de validez de 6
horas y se transmitiran a las oficinas de vigilancia meteorologicas y oficinas meteorologicas
de aerd6dromo correspondientes a mas tardar una hora antes del comienzo del periodo de

validez.

SUBPARTE G INFORMACION SIGMET y AIRMET, AVISOS DE AERODROMO
Y AVISOS Y ALERTAS DE CIZALLADURA DEL VIENTO

RAC-03.495 Informacion SIGMET
(Ver CCA RAC-03.595)

El proveedor del servicio de meteorologia aeronautica debe asegurarse de recibir de la
Oficina de Vigilancia Meteorologica (MWO) asociada los mensajes SIGMET y que estos
sean recibidos por todas las oficinas meteorologicas de aerodromo del pais, para ser
utilizados en las exposiciones verbales y, de ser necesario, para su inclusion en la

documentacién de vuelo.

La informacién SIGMET debe ser expedida por una oficina de vigilancia meteoroldgica y
dara una descripcion concisa en lenguaje claro abreviado de la existencia real y/o prevista
de determinados fendmenos meteorologicos en ruta y de otros fendmenos en la atmosfera
que puedan afectar a la seguridad operacional de las aeronaves, y de la evolucion de esos

fendmenos en el tiempo y en el espacio.

La informacion SIGMET se cancelard cuando los fendmenos dejen de acaecer o ya no se

espere que vayan a ocurrir en el area.



RAC-03.500 Validez de la informacion SIGMET

El periodo de validez de los mensajes SIGMET no serd superior a 4 horas. En el caso
especial de los mensajes SIGMET para nubes de cenizas volcanicas y ciclones tropicales, el

periodo de validez se extendera a 6 horas.

Los mensajes SIGMET se deben expedir no mas de 4 horas antes de comenzar el periodo
de validez. En el caso especial de los mensajes SIGMET para cenizas volcénicas y ciclones
tropicales, dichos mensajes se deben expedir tan pronto como sea posible pero no mas de
12 horas antes del inicio del periodo de validez. Los mensajes SIGMET relativos a nubes

de cenizas volcanicas y ciclones tropicales se actualizaran cada 6 horas como minimo.

RAC-03.505 Coherencia entre informacion SIGMET y NOTAM

Se mantendra estrecha coordinacion entre la oficina de vigilancia meteoroldgica y el centro
de control de 4rea/centro de informacion de vuelo conexo para asegurar que la informacion
acerca de cenizas volcanicas que se incluye en los mensajes SIGMET y NOTAM sea

coherente.

Los mensajes SIGMET relacionados con las nubes de cenizas volcénicas y los ciclones
tropicales deben basarse en la informacion de asesoramiento entregada por los VAAC y

TCAC, respectivamente, designados en virtud de un acuerdo regional de navegacion aérea.

RAC-03.510 Informacion AIRMET

(Ver CCA RAC-03.510)

El proveedor de servicios de meteorologia aeronautica debe asegurarse de recibir la
informacion AIRMET que es expedida por las oficinas de vigilancia meteorologica

conforme a los acuerdos regionales de navegacion aérea, teniendo presente la densidad del



transito aéreo por debajo del nivel de vuelo 100. La informacion AIRMET dard una
descripcion concisa en lenguaje claro abreviado del acaecimiento o acaecimiento previsto
de fendmenos meteorologicos en ruta especificados que no hayan sido incluidos en los
pronosticos de area para vuelos a poca altura expedidos conforme RAC-03.480 y que
puedan afectar a la seguridad operacional de dichos vuelos, y la evolucion de esos

fenomenos en el tiempo y el espacio.

RAC-03.515 Cancelacion y validez de informacion AIRMET

La informacién AIRMET se cancelara cuando los fendmenos dejen de producirse o ya no
se espere que ocurran en la zona. El periodo de validez de los mensajes AIRMET no sera

superior a 4 horas.

RAC-03.520 Avisos de aerédromo
(Ver CCA RAC-03.520)

La oficina meteoroldgica de aerddromo, designada por el proveedor de servicios de
meteorologia competente, debe emitir avisos de aerodromo con informacién concisa acerca
de las condiciones meteorologicas que podrian tener un efecto adverso en las aeronaves en
tierra, inclusive las aeronaves estacionadas, y en las instalaciones y servicios del

aerodromo.

RAC-03.525 Cancelacion de avisos de aerodromo y periodo de validez

Deben cancelarse los avisos de aerddromo cuando ya no ocurran tales condiciones o

cuando ya no se espere que ocurran en el aerodromo.



RAC-03.530 Aviso y alertas de cizalladura del viento

(Ver CCA RAC-03.530)

La oficina meteorologica de aerddromo designada por el proveedor de servicios de
meteorologia aerondutica que corresponda debe preparar los avisos de cizalladura del
viento para los aerodromos en los que la cizalladura del viento se considera como un factor
a tener en cuenta, de acuerdo con los arreglos locales establecidos con la dependencia ATS

apropiada y los explotadores interesados.

Los avisos de cizalladura del viento dardn informacién concisa sobre la presencia
observada o prevista de cizalladura del viento que pudiera afectar adversamente a las
aeronaves en la trayectoria de aproximacion o en la trayectoria de despegue, o durante la
aproximacion en circuito entre el nivel de la pista y una altura de 500 m (1 600 ft) sobre
éste, o afectar a las aeronaves en la pista en el recorrido de aterrizaje o la carrera de
despegue. Cuando la topografia local haya demostrado que se origina cizalladura del viento
notable a alturas por encima de los 500 m (1 600 ft) sobre el nivel de la pista, los 500 m (1

600 ft) sobre el nivel de la pista no se considerardn como limite restrictivo.

RAC-03.535 Cancelacion de aviso de cizalladura de viento

Cuando los informes de aeronaves indiquen que ya no hay cizalladura del viento o, después
de un tiempo acordado sin notificaciones, deben cancelarse los avisos de cizalladura del
viento para aeronaves que llegan o aeronaves que salen. Deben fijarse localmente para cada
aerddromo los criterios que regulan la cancelacion de un aviso de cizalladura del viento por
acuerdo entre las autoridades meteoroldgicas, las autoridades ATS apropiadas y los

explotadores interesados.



RAC-03.540 Deteccion de cizalladura del viento con equipo en tierra automatico

En los aer6dromos en los que la cizalladura del viento se detecte mediante equipo basado
en tierra automatico para la teledeteccion o deteccion de la cizalladura del viento, se deben
expedir las alertas de cizalladura del viento generadas por estos sistemas. Dichas alertas
daran informacion concisa y actualizada sobre la existencia observada de cizalladura del
viento que incluya un cambio del viento de frente/de cola de 7,5 m/s (15 kt) o méas y que
pueda tener repercusiones adversas en la aeronave en la trayectoria de aproximacion final o

de despegue inicial y en la pista durante el recorrido de aterrizaje o de despegue.

Las alertas de cizalladura del viento deben actualizarse por lo menos cada minuto. Dicha
alerta debe cancelarse en cuanto el cambio del viento de frente/de cola caiga por debajo de

los 7,5 m/s (15 kt).

SUBPARTE H INFORMACION CLIMATOLOGICA AERONAUTICA
RAC-03.545 Disposiciones generales
(Ver CCA RAC-03.545)

El proveedor de servicios de meteorologia aerondutica debe obtener la informacion
climatologica aerondutica a nivel nacional, mediante la recopilacion, procesamiento y

almacenamiento de los datos de observaciones.

Los datos climatologicos relativos a los emplazamientos de nuevos aerédromos y a pistas
nuevas en los aerodromos existentes deben recopilarse a partir de la fecha mas temprana
posible, antes de la puesta en servicio de dichos aerédromos o pistas, segun se detalle en

CCA RAC-03.545.



RAC-03.550 Formato de la informacion climatologica aeronautica
(Ver CCA RAC-03.550)

La informacion climatoldgica aeronautica necesaria para la planificacion de operaciones de
aeronauticas, se debe preparar en forma de tablas climatoldgicas de aerddromo y resumenes
climatologicos de aerdédromo. Esta informacién se debe proporcionar a los usuarios
aeronauticos segin se convenga entre el proveedor de servicios de meteorologia

aeronautica y dichos usuarios.

RAC-03.555 Periodo base de la informacion climatologica

La informaciéon climatologica aerondutica para aerodromos sujetos a certificacion debe
basarse normalmente en observaciones efectuadas a lo largo de un periodo de cinco afios

como minimo, y dicho periodo debe indicarse en la informacion proporcionada.

RAC-03.560 Datos climatologicos relativos al emplazamiento de nuevos aerédromos o

pistas nuevas

Los datos climatologicos relativos a los emplazamientos de nuevos aerédromos y a pistas
nuevas en los aerodromos existentes deben recopilarse a partir de la fecha mas temprana

posible, antes de la puesta en servicio de dichos aerdédromos o pistas.

RAC-03.565 Tablas climatologicas de aer6dromo

El proveedor de servicios de meteorologia aerondutica debe disponer lo necesario para

recopilar y retener los datos de observacion necesarios y poder:

a) preparar tablas climatoldgicas de aer6dromo para cada aerédromo internacional regular

y de alternativa dentro de su territorio; y



b) poner a disposicion del usuario aerondutico dichas tablas dentro de un periodo de tiempo

convenido entre el proveedor de servicios de meteorologia aeronautica y dicho usuario.

RAC-03.570 Resumenes climatologicos de aerédromo

Los resumenes climatoldgicos de aerodromo deben ajustarse a los procedimientos
prescritos por la Organizacion Meteorologica Mundial (OMM). Cuando se disponga de
instalaciones computadorizadas para almacenar, procesar y recuperar la informacion, los
resimenes deben publicarse o ponerse de algiin otro modo a disposicion de los usuarios
aeronduticos que lo soliciten. Cuando no se disponga de tales instalaciones
computadorizadas, los resimenes deben prepararse utilizando los modelos especificados
por la OMM vy deben publicarse y mantenerse al dia, en la medida necesaria. Los resumes
climatologicos de los principales aerédromos sujetos a certificacion internacional del pais
deben ser actualizados por el proveedor de servicios de meteorologia aeronautica en los

primeros 3 meses de cada afo.

RAC-03.575 Copias de datos de observaciones meteorolégicas

El proveedor de servicios de meteorologia aerondutica debe facilitar, a solicitud y en la
medida de lo posible, a cualquier otra autoridad meteoroldgica, explotadores y demads
interesados en la aplicacion de la meteorologia a la navegacion aérea internacional los datos
de las observaciones meteorologicas necesarios para fines de investigacion de accidentes u

otro tipo de investigaciones, o para el analisis operacional.



SUBPARTE I SERVICIO PARA EXPLOTADORES Y MIEMBROS DE LAS
TRIPULACIONES DE VUELO

RAC-03.580 Disposiciones generales
(Ver CCA RAC-03.580)

El proveedor de servicios de meteorologia aeroniutica debe proporcionar informacion

meteorologica a los explotadores y a los miembros de las tripulaciones de vuelo para:

a) el planeamiento previo al vuelo de los explotadores;

b) el replanteamiento durante el vuelo que efectian los explotadores utilizando control de
operaciones centralizado de las operaciones de vuelo;

c¢) uso de los miembros de la tripulacion de vuelo antes de la salida; y

d) las aeronaves en vuelo.

RAC-03.585 Caracteristicas de la informacion proporcionada a los explotadores y

miembros de las tripulaciones de vuelo

El proveedor de servicios de meteorologia aerondutica debe asegurar que en la informacion
meteoroldgica proporcionada a los explotadores y a los miembros de las tripulaciones de
vuelo se tenga en cuenta la hora, la altitud y la extension geografica. En consecuencia, la
informacion debe ser valida para la hora fijada o para un periodo apropiado y se debe
extender hasta el aerédromo de aterrizaje previsto abarcando ademas las condiciones
meteoroldgicas previstas entre el aerodromo de aterrizaje previsto y los aerodromos de

alternativa designados por el explotador.



RAC-03.590 Informacion meteorolégica que se suministra a los explotadores y

miembros de las tripulaciones de vuelo
(Ver CCA RAC-03.590)

La informacion meteorologica proporcionada a los explotadores y a los miembros de las
tripulaciones de vuelo debe estar actualizada y debe incluir la siguiente informacion, segun
la haya establecido el proveedor de servicios de meteoroldgica aerondutica en consulta con

los explotadores de que se trate:

a) pronosticos de

1) viento y temperatura en altitud;

2) humedad en altitud;

3) altitud geopotencial de los niveles de vuelo;

4) nivel de vuelo y temperatura de la tropopausa;

5) direccion, velocidad y nivel de vuelo del viento maximo; y
6) fendémenos SIGWX; y

7) nubes cumulonimbus, engelamiento y turbulencia

b) METAR o SPECI (incluidos los prondésticos de tendencia expedidos de conformidad con
el acuerdo regional de navegacion aérea) para los aerodromos de salida y de aterrizaje
previsto, y para los de alternativa post—despegue, en ruta y de destino;

c) TAF o enmiendas de los mismos para los aerodromos de salida y de aterrizaje previstos,
y para los de alternativa post - despegue, en ruta y de destino;

d) pronosticos para el despegue;



e) informacion SIGMET y aeronotificaciones especiales apropiadas relacionadas con toda
la ruta; las aeronotificaciones especiales apropiadas seran aquellas que no se hayan
utilizado ya en la preparacion de SIGMET.

f) informacion de asesoramiento sobre cenizas volcéanicas y ciclones tropicales relevante a
toda la ruta;

g) segun se determine mediante acuerdo regional de navegacion aérea, pronostico de area
GAMET y/o prondsticos de area para vuelos a poca altura preparados en forma
cartografica como complemento a la expedicion de informacion AIRMET, asi como
informacion AIRMET para vuelos a poca altura relacionados con toda la ruta;

h) avisos de aerodromo para el aerodromo local;

1) imagenes meteorologicas de satélite; y

j) informacién de radar meteoroldgico terrestre, y

k) informacion de asesoramiento sobre las condiciones meteoroldgicas espaciales de

relevancia para toda la ruta.

RAC-03.595 Pronosticos digitales proporcionados por WAFC

Los prondsticos enumerados en RAC-03.590 a) se generaran de los prondsticos digitales
proporcionados por los WAFC, cuando estos prondsticos cubran la trayectoria de vuelo
prevista respecto al tiempo, la altitud y la extension geografica, a menos que se convenga
otra cosa entre el proveedor de servicios de meteoroldgica aerondutica y el explotador

interesado.

RAC-03.600 Pronosticos originados por WAFC

(Ver CCA RAC-03.600)



Cuando se determine que los pronosticos han sido originados por los WAFC, su contenido

meteorologico no se debe modificar.

RAC-03.605 Pronosticos en forma cartografica
(Ver CCA RAC-03.605)

Cuando se proporcionen en forma cartogréafica, los pronosticos de viento y temperatura en
altitud que se enumeran en RAC 03.590 a), 1) constituiran mapas previstos de hora fija para

los niveles de vuelo especificados ver CCA RAC-03.605.

RAC 03.610 Prondsticos de viento, temperatura y SIGWX por encima de nivel de
vuelo 100

Los pronosticos de viento y temperatura en altitud y de fendmenos SIGWX, por encima del
nivel de vuelo 100, requeridos para la planificacion previa al vuelo y la replanificacion en
vuelo por el explotador, se deben proporcionar, tan pronto como estén disponibles, pero por
lo menos 3 horas antes de la salida. Toda otra informacion meteorologica requerida para la
planificacion previa al vuelo y la replanificacion en vuelo por el explotador se

proporcionara tan pronto como sea posible.

RAC 03.615 Coordinacion con autoridades de otros Estados

Cuando sea necesario el proveedor de servicios de meteorologia aeronautica debe iniciar las
medidas de coordinacion con las autoridades meteorologicas o proveedores de servicios de
meteorologia aerondutica de otros Estados, a fin de obtener de ellas los informes o

pronosticos requeridos.



RAC 03.620 Lugar para el suministro de la informacion meteorolégica

El proveedor de servicios de meteorologia aerondutica debe asegurarse de que el lugar para
el suministro de informacion meteorologica este ubicado de forma tal que sea facilmente
accesible para suministrar exposiciones verbales, consultas y documentacion de vuelo a los

miembros de las tripulaciones de vuelo o a otro personal de operaciones de vuelo.

La informacion meteorologica se proporcionara a los explotadores y a los miembros de las
tripulaciones en el lugar que determine el proveedor de servicios de meteorologia
aerondutica, previa consulta con los explotadores, y a la hora que se convenga entre la
oficina meteorologica de aerodromo y el explotador interesado. El servicio se limitara, para
la planificacion previa al vuelo, a los vuelos que se inicien dentro del territorio del Estado
costarricense. En los aeroédromos donde no exista una oficina meteoroldgica de aerédromo,
se establecerdn los acuerdos pertinentes entre el proveedor de servicios de meteorologia y

el explotador interesado para proporcionar la informacion meteorologica.

RAC 03.625 Exposicion verbal, consulta y presentacion de la informacion
(Ver CCA RAC-03.625)

La exposicion verbal o la consulta se debe suministrar, a peticion, a los miembros de las
tripulaciones de vuelo o demds personal de operaciones de vuelo. Su objeto debe ser
proporcionar la informacion disponible més reciente sobre las condiciones meteoroldgicas
existentes y previstas a lo largo de la ruta que se ha de seguir, en el aerodromo de aterrizaje
previsto, en los aerédromos de alternativa y en otros aerodromos que sean pertinentes, ya

sea para explicar y ampliar la informacion contenida en la documentacion de vuelo o, si asi



se conviene entre el proveedor de servicios de meteorologia y el explotador, en lugar de la

documentacién de vuelo.

La informacion meteorologica utilizada en la exposicion verbal, en la consulta y en la

presentacion, incluira todos o algunos de los datos que figuran en RAC 03.590.

RAC 03.630 Diferencia entre la exposicion verbal y el pronéstico de aer6dromo

Si la oficina meteorolégica de aer6dromo emite una opinidon sobre el desarrollo de las
condiciones meteoroldgicas en un aerdédromo que difiera apreciablemente del pronostico de
aerddromo incluido en la documentacion de vuelo, se debe hacer observar tal discrepancia a
los miembros de la tripulacion de vuelo. La parte de la exposicion verbal que trate de la
divergencia se debe registrar en el momento de la exposicion verbal, y este registro se debe

poner a disposicion del explotador.

RAC 03.635 Suministro de la exposicion verbal, consulta, presentacion de informacion

o documentacion para el vuelo

La exposicion verbal, consulta, presentacion de informacion o documentacion para el vuelo
requeridas se deben suministrar, normalmente, por la oficina meteoroldgica de aerodromo
asociada con el aerodromo de salida. En un aerédromo en donde no se pongan a disposicion
estos servicios, los arreglos para satisfacer las necesidades de los miembros de la
tripulacion de vuelo se deben determinar entre el proveedor de servicios de meteorologia
aeronautica y el explotador interesado. En circunstancias excepcionales, tales como una
demora indebida, la oficina meteorologica de aerédromo asociada con el aerédromo
suministrard o, si ello no fuera factible, debe disponer que se suministre una nueva

exposicion verbal, consulta o documentacion de vuelo, si es necesario.



RAC 03.640 Medios apropiados para el suministro de exposicion verbal, consulta y

presentacion de la informacion

El miembro de la tripulacion de vuelo u otro personal de operaciones de vuelo para quienes
se haya solicitado la exposicion verbal, consulta o documentacion de vuelo, debe visitar la
oficina meteoroldgica de aerédromo a la hora convenida entre la oficina meteorologica de
aerodromo y el explotador interesado. Cuando las condiciones locales en un aerédromo no
permitan facilitar las exposiciones verbales o la consulta en persona, la oficina
meteorologica de aerddromo debe suministrar esos servicios por teléfono o por otros

medios apropiados de telecomunicaciones.

RAC 03.645 Documentacion de vuelo

La documentacion de vuelo que deba estar disponible y debe comprender la informacion
que figura en RAC 03.590 a) 1), y 6), b), ¢), e), f) y, si corresponde, g). Con todo, cuando
asi se haya convenido entre el proveedor de servicios de meteorologia aeronautica y el
explotador interesado, la documentacion para los vuelos de dos horas de duracion o menos,
después de una breve parada intermedia o de servicios de escala para el regreso, se debe
limitar a los datos necesarios para las operaciones, pero en todo caso debe comprender al

menos la informacién mencionada en RAC 03.590 b), ¢), e), f) y, si corresponde, g).

RAC 03.650 Diferencias en la documentacion de vuelo

Cuando sea evidente que la informacion meteorologica que habra de incluirse en la
documentacion de vuelo diferird bastante de la que se facilitod para la planificacion previa al

vuelo y la planificacion en vuelo, el explotador debe ser informado inmediatamente al



respecto y, de ser posible, se le debe proporcionar la informacion revisada, segun lo

acordado entre el explotador y la oficina meteorologica de aerédromo que corresponda.

RAC 03.655 Enmiendas o informacion actualizada

En los casos en que surja la necesidad de enmienda después de proporcionar la
documentacion de vuelo y antes de que la aeronave despegue, la oficina meteorologica de
aerddromo, segin se haya acordado localmente, debe expedir la enmienda necesaria o
informacion actualizada al explotador o a la dependencia local de los servicios de transito

aéreo, para su transmision a la aeronave.

RAC 03.660 Respaldo de la informacion

El proveedor de servicios de meteorologia aeronautica debe conservar, ya sea como
archivos de computadora o en forma impresa, durante un periodo de por lo menos 30 dias,
contados a partir de la fecha de su expedicion, la informacion proporcionada a los
miembros de la tripulacion de vuelo. Esta informacion se debe poner a disposicion de los
que la soliciten para encuestas o investigaciones y, para estos fines, se debe conservar hasta

que se haya completado la encuesta o la investigacion.

RAC 03.665 Sistemas de informacion automatizada previa al vuelo para exposicion

verbal, consultas, planificacion de vuelos y documentacion de vuelo

Cuando el proveedor de servicios de meteorologia aeronautica utiliza sistemas de
informacion automatizada previa al vuelo a fin de proporcionar y presentar informacion
meteorologica a los explotadores y miembros de la tripulacion de vuelo a efectos de

autoinformacion, planificacion de vuelos y documentacion de vuelo, la informacion



proporcionada y exhibida se debe ajustar a las disposiciones que figuran en RAC 03.590 a

RAC 03.655 inclusive.

RAC 03.670 Puntos de accesos comunes a los sistemas de informacion automatizada

(Ver CCA RAC-03.670)

Los sistemas de informacion automatizada previa al vuelo previstos para que los
explotadores, los miembros de la tripulacion de vuelo y demdés personal aerondutico
interesado tengan un punto armonizado y comun de acceso a la informacidon meteorologica
y a la informacion de los servicios de informacion aerondutica, deben establecerse por
acuerdo entre el proveedor de servicios de meteorologia aerondutica y la autoridad de
aviacion civil pertinente o la agencia a la cual se ha delegado la facultad de prestar servicio
de acuerdo con el RAC-15 Servicios de Informacion Aerondutica Decreto Ejecutivo

No0.42396-MOPT, Subparte D, RAC-15.040.

RAC 03.675 Responsabilidad del control y la gestion de calidad de la informacion

meteoroldgica
(Ver CCA RAC-03.675)

Cuando se utilizan sistemas de informacion automatizada previa al vuelo para que los
explotadores, los miembros de la tripulaciéon de vuelo y otro personal aerondutico
interesado tenga un punto armonizado y comun de acceso a la informacion meteorolédgica y
a la informacion de los servicios de informacion aerondutica, el proveedor de servicios de
meteorologia aerondutica en cuestion debe continuar siendo responsable del control de
calidad y de la gestion de calidad de la informacion meteorolégica proporcionada por

medio de tales sistemas de conformidad con RAC-03.030.



RAC 03.680 Informacion para las aeronaves en vuelo

a) La oficina meteorologica de aerédromo o la oficina de vigilancia meteorologica
proporcionara informacion meteorologica para uso de las aeronaves en vuelo a su
dependencia correspondiente de los servicios de transito aéreo y por medio del servicio
D VOLMET o radiodifusiones VOLMET, segin se determine mediante un acuerdo
regional de navegacion aérea. La informacion meteorologica para la planificacion por el
explotador para aeronaves en vuelo se proporcionard, a solicitud, segiin se convenga
entre el proveedor de servicios de meteorologia aerondutica o las autoridades
meteorologicas y el explotador interesado.

b) La informacidon meteoroldgica para uso de las aeronaves en vuelo se proporcionara a la
dependencia de los servicios de transito aéreo de acuerdo con las especificaciones de la
Subparte J.

c) La informacidon meteorologica se proporcionara por medio del servicio D VOLMET o

radiodifusiones VOLMET de conformidad con las especificaciones del Subparte K.

SUBPARTE J INFORMACION PARA LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO Y
DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO, Y DE INFORMACION AERONAUTICA

RAC 03.685 Informacion para las dependencias de los servicios de transito aéreo
(Ver CCA RAC-03.685)

El proveedor de servicios de meteorologia aeronautica debe designar la oficina
meteorologica de aerodromo o la oficina de vigilancia meteorologica que habra de estar

asociada con cada dependencia de los servicios de transito aéreo.



La oficina meteoroldgica de aerodromo o la oficina de vigilancia meteorologica asociada,
previa coordinaciéon con la dependencia de los servicios de transito aéreo, dispondra que se
proporcione a dicha dependencia, la informacion meteorologica actualizada que sea

necesaria para el desempefio de sus funciones.

RAC 03.690 Tipo de oficina para las dependencias de transito aéreo

La oficina meteorologica de aerodromo debe asociarse con una torre de control de
aerodromo o una dependencia de control de aproximacion para proporcionar informacion

meteoroldgica.

RAC 03.695 Oficina meteorologica asociadas a dependencias de control de
aproximacion
La oficina de vigilancia meteorologica debe asociarse con un centro de informacion de

vuelo o un centro de control de area para proporcionar informacion meteoroldgica.

Cuando, debido a circunstancias locales, sea conveniente que las funciones de una oficina
meteorologica de aerodromo o de una oficina de vigilancia meteorologica asociada se
compartan entre dos o mas oficinas meteoroldgicas de aerédromo u oficinas de vigilancia
meteoroldgica, la division de la responsabilidad debe determinarse por el proveedor de

servicios de meteorologia acronautica en consulta con la autoridad ATS competente.

RAC 03.700 Informacion meteorolégica para emergencia de aeronave

Toda la informacion meteorologica solicitada por una dependencia de los servicios de
transito aéreo en relacion con una emergencia de aeronave se proporcionard tan pronto

como sea posible.



RAC 03.705 Informacion para las dependencias de los servicios de busqueda y

salvamento

Las oficinas meteorologicas de aerédromo o las oficinas de vigilancia meteorologicas
designadas por el proveedor de servicios de meteorologia aeronautica de conformidad con
los acuerdos regionales de navegacion aérea, debe proporcionar a las dependencias de los
servicios de busqueda y salvamento la informacion meteorologica que necesiten, en la
forma en que se haya convenido de comun acuerdo. Para este fin, la oficina meteorologica
de aer6dromo o la oficina de vigilancia meteorologica designada, mantendra enlace con la
dependencia de los servicios de busqueda y salvamento durante toda la operacion de

busqueda y salvamento.

RAC 03.710 Informacion para las dependencias de los servicios de informacion

aeronautica

El proveedor de servicios de meteorologia aeronautica, en coordinacion con la
correspondiente autoridad de aviacion civil, debe adoptar las disposiciones necesarias para
proporcionar a las dependencias de los servicios de informacion aerondutica los datos

meteorologicos actualizados que €stas necesitan para el desempefio de sus funciones.

SUBPARTE K NECESIDADES Y UTILIZACION DE LAS COMUNICACIONES

RAC 03.715 Necesidades en materia de comunicaciones para las dependencias de

transito aéreo
(Ver CCA.RAC-03.715)

El proveedor de servicios de meteorologia aerondutica debe asegurarse en conjunto con la
autoridad competente de mantener las instalaciones adecuadas de telecomunicaciones para

que las oficinas meteorologicas de los aerédromos y, cuando sea necesario, las estaciones



meteorologicas aeronduticas, puedan proporcionar la informacion meteoroldgica necesaria
a las dependencias de los servicios de transito aéreo en los aerddromos que tengan bajo su
responsabilidad, y en particular a las torres de control de aerédromo, las dependencias de
control de aproximacion y las estaciones de telecomunicaciones aeronduticas que sirven a

esos aerodromos.

RAC 03.720 Necesidades en materia de comunicaciones para los servicios de transito

aéreo y servicios de busqueda y salvamento

El proveedor de servicios de meteorologia aerondutica debe asegurarse, en conjunto con la
autoridad competente, de mantener instalaciones adecuadas de telecomunicaciones para que
las oficinas de vigilancia meteorologica puedan proporcionar la informacion meteorologica
necesaria a las dependencias de los servicios de transito aéreo y de busqueda y salvamento,
en relacion con las regiones de informacion de vuelo, areas de control y regiones de
busqueda y salvamento que tengan bajo su responsabilidad, y en particular a los centros de
informacion de vuelo, los centros de control de drea y los centros coordinadores de

salvamento, y a las correspondientes estaciones de telecomunicaciones aeronauticas.

RAC 03.725 Necesidades en materia de comunicaciones para los centros mundiales de

pronosticos de area
(Ver CCA RAC-03.725)

El proveedor de servicios de meteorologia acronautica debe asegurarse, en conjunto con la
autoridad competente, de mantener instalaciones adecuadas de telecomunicaciones para que
los centros mundiales de prondsticos de area puedan proporcionar la informacion necesaria
elaborada por el sistema mundial de pronosticos de area a las oficinas meteoroldgicas de

aer6dromo, autoridades meteorologicas y demas usuarios.



RAC 03.730 Canales orales directos entre las oficinas meteorologicas y las

dependencias de transito aéreo

Las instalaciones de telecomunicaciones entre las oficinas meteorologicas de aerédromo vy,
segun sea necesario, entre las estaciones meteorologicas aeronduticas y las torres de control
de aero6dromo o las dependencias de control de aproximacién, permitiran las
comunicaciones orales directas; la velocidad a que estas comunicaciones puedan
establecerse debe ser tal que sea posible normalmente ponerse en contacto con los puntos
requeridos dentro del plazo de 15 segundos aproximadamente (“15 segundos
aproximadamente” se refiere a las comunicaciones telefonicas que requieren la intervencion
de una central y “5 minutos” se refiere a las comunicaciones impresas que exigen

retransmision).

RAC 03.735 Caracteristicas de las comunicaciones entre las oficinas de vigilancia
meteoroldgicas y los centros de informacion de vuelo, los centros de control de area y

los centros coordinadores de salvamento

Las instalaciones de telecomunicaciones entre las oficinas meteorologicas de aerédromo o
las oficinas de vigilancia meteorologicas y los centros de informacion de vuelo, los centros
de control de 4area, los centros coordinadores de salvamento y las estaciones de

telecomunicaciones aeronduticas, deben permitir:

a) las comunicaciones orales directas; la velocidad a que estas comunicaciones puedan
establecerse debe ser tal que sea posible normalmente ponerse en contacto con los
puntos requeridos dentro del plazo de 15 segundos aproximadamente; y las
comunicaciones; el tiempo de transito de los mensajes no debe exceder de 5 minutos

(“15 segundos aproximadamente” se refiere a las comunicaciones telefénicas que



requieren la intervencion de una central y “S minutos” se refiere a las comunicaciones
impresas que exigen retransmision).

b) las comunicaciones impresas cuando los destinatarios necesiten un registro escrito de
las comunicaciones; el tiempo de transito de los mensajes no deberia exceder de 5

minutos.
RAC 03.740 Equipos de comunicaciones complementarios

Las instalaciones de telecomunicaciones necesarias de acuerdo con RAC 03.730 y RAC
03.735 deben complementarse, cuando sea necesario, con otros tipos de comunicaciones
visuales o auditivas, como son, la television en circuito cerrado u otros sistemas distintos de

procesamiento de la informacion.

RAC 03.745 Establecimiento de instalaciones de telecomunicaciones adecuadas para

obtener informacion meteoroldgica de las oficinas meteoroldgicas de los aerédromos

Segun se haya acordado entre el proveedor de servicios de meteorologia aeronautica y los
explotadores, debe disponerse lo necesario para permitir a estos ultimos establecer
instalaciones de telecomunicaciones adecuadas para obtener informacion meteoroldgica de

las oficinas meteorologicas de los aerodromos o de otras fuentes apropiadas.

RAC 03.750 Establecimiento de instalaciones de telecomunicaciones adecuadas para

obtener informacion meteorolégica con otras oficinas meteorolégicas

Se deben mantener instalaciones adecuadas de telecomunicaciones para permitir a las
oficinas meteoroldgicas intercambiar informacion meteoroldgica para las operaciones con

otras oficinas meteoroldgicas.

RAC 03.755 Funcionamiento del intercambio de la informacion meteorologica

(Ver CCA RAC-03.755)



Las instalaciones de telecomunicaciones utilizadas en el intercambio de informacion
meteorologica para las operaciones deben ser del servicio fijo aeronautico o, en el caso del
intercambio de informacién meteorologica para las operaciones en las que el tiempo no es
primordial, de la Internet publica, con sujeciéon a la disponibilidad, al funcionamiento

satisfactorio y a los acuerdos bilaterales/multilaterales y/o regionales de navegacion aérea.

RAC 03.760 Utilizacion de las comunicaciones del servicio fijo aeronautico y de la

Internet publica — Boletines meteoroldgicos
(Ver CCA RAC-03.760)

Los boletines meteoroldégicos que contengan informaciéon meteoroldgica para las
operaciones y que hayan de transmitirse mediante el servicio fijo aerondutico o la Internet
publica, deben proceder de la oficina meteorologica o estacion meteoroldgica aerondutica

correspondiente.

RAC 03.765 Utilizacion de las comunicaciones del servicio fijo aeronautico —

informacion elaborada por el sistema mundial de prondsticos de area

La informacion elaborada por el sistema mundial de prondsticos de area en forma digital
debe transmitirse mediante técnicas de comunicaciones de datos binarios. El método y los
canales que se apliquen para la difusion de esta informacion elaborada deben ser los que se

determinen por acuerdo regional de navegacion aérea.

RAC 03.770 Utilizacion de las comunicaciones del servicio movil aeronautico

El contenido y el formato de la informacién meteoroldgica transmitida a las aeronaves y la

que sea transmitida por aeronaves se deben conformar a las disposiciones de este RAC.



RAC 03.775 Utilizacion del servicio de enlace de datos aeronauticos — contenido del

D-VOLMET
(Ver CCA.RAC-03.775)

El servicio D-VOLMET contendra METAR y SPECI actuales, junto con prondsticos de
tipo tendencia si estdn disponibles, TAF y SIGMET, aeronotificaciones especiales no

cubiertas por un SIGMET vy, si estan disponibles, AIRMET.

RAC 03.780 Utilizacion del servicio de radiodifusion aeronautica — contenido de las

radiodifusiones VOLMET

Las radiodifusiones VOLMET continuas, normalmente en muy alta frecuencia (VHF),

contendran METAR y SPECI actuales y pronosticos de tipo tendencia si estan disponibles.

Las radiodifusiones VOLMET regulares, normalmente en alta frecuencia (HF), contendran
METAR y SPECI actuales, junto con los prondsticos de tipo tendencia si estan disponibles,
y en los casos en que asi lo determine un acuerdo regional de navegacion aérea, TAF y

SIGMET.

APENDICES Y ADJUNTOS

APENDICE 1 DOCUMENTACION DE VUELO —MODELOS DE MAPAS Y
FORMULARIOS:

MODELO A Informacion OPMET

MODELOQO IS Mapa de viento en altitud y temperatura en altitud para una superficie
isobarica tipo Ejemplo 1. Flechas, barbas y banderolas (proyecciéon Mercator) Ejemplo 2.

Flechas, barbas y banderolas (proyeccion estereografica polar)



MODELO SWH Mapa del tiempo significativo (nivel alto) Ejemplo 1. Proyeccion

estereografica polar (mostrando la extension vertical de la corriente en chorro)

MODELO SWM Mapa del tiempo significativo (nivel medio)

MOVELO SWL Mapa del tiempo significativo (nivel bajo) Ejemplo 1 Ejemplo 2

MODELO TCG Informacion sobre avisos de ciclones tropicales en formato grafico

MODELO VAG Informacion sobre avisos de ceniza volcanica en formato grafico

MODELO STC Informes SIGMET para ciclones tropicales en formato grafico

MODELO SVA Informes SIGMET para ceniza volcanica en formato grafico

MODELO SGE Informes SIGMET para fendmenos que no sean ciclones tropicales ni

ceniza volcanica en formato grafico

MODELO SN Hoja de anotaciones utilizadas en la documentacion de vuelo



INFORMACION OPMET MODELD A

EXPEDIDOPOR ........c.cnvvnns LA OFICINA METEOROLOGICA DE (FECHA, HORA UTC) . ... .. .

INTENSIDAD

* =7 (ligeral; ninguna ndicacion (moderada); * + * (fuerte o tornado/tromba marina en caso de nubes
e ambisda) e utilizan pars indicar la intensidad prevista de determinadod fendimenog

DESCRIFTORES
M- hajo (peco profundo) PR~ parcial BL- wentisca alta T5- tarmentas)
B bancos sitlades DR- venlises baja SH- ehubaseals) FZ - engelanite (superentrisda)

ABREVIATURAS DEL TIEMPO PRESENTE

DI - Nwizna G5 - gran@m menudo ywio SA - amena
nieve granulsds
RA - Thria BR - neblina HE - calima
5 - rieve FG - niebla PO - rermoliras de pobo o arena (tolvaneras)
530 - cinarra FU = hume 50 - twbonada
PL = hisks granulada WA = cenisa vokcanica FC = nube{y) de embuwdo (lomade o tromba
marina)
GR - granizo DU - pobve extendido 55— tempestad de arena

D5 - tengeeslod de puhw

EIEMPLOS
+3HKA - chubasco de fuva Tuerte 1330 — tormenla con nevada moderasda
FZDZ - lNowizna engelante moderada SMRA - nieve y luvia moderadas

+TSSMCR — tormenta con mevada ¥ granizada fuertes

SELECCION DE INDICADORES DE LUGAR DE LA OACI

CYUL  Montreal Pierre Ellist HECA Cairgfintl CBEl BEahrein Irt,

Trugeau!Intl, HEJE  Mairaki/fomae Kemyatta RITT  Tokio Intl.
EDDF  Francfert/Meno KIFE  Mueva York/john F. Kennagy Intl.  SBGL  Ria de Janeine/Galedo Intl
EGLL Landres Heathrow LFPG  Panis/Charles de Gaulle TAAY i'pu.ilegl.'hulahl'urd Smith inel.
GMMC  CasablancaAnfa MZAA Auckland Intl. ZBAA BeifingCapital

MAETAR CYUL 240700Z ZF01BCI0KT 5000 5M FEWDZD BEKMO4 S bAD2/MOF Q0995-

MAETAR EDDF 2405507 0501 5KT 9999 FEWD2S 04705 Q1018 NOSIG=

METAR LFPG 247000E 0/DT0KT 5000 5CTO10 BEMO40 02 /W01 Q1074 NOSIG=

SPECI GMMC 2205302 24006KT 5000 TSGR BEMNDT6TOU FEWOZ0CR SCTO26 DB/O7 101 3=

TAF AMD MZAS 2408557 2409/2506 2401 DKT 9999 FEWO30 BECMG 2411/241 3 VREDZKT 2000 HZ
Fid 242200 2401 0KT CAVOK=

TAF ZEAM 2404407 2406/2506 130040P5 6000 MSC BECMG 2415/24716 2000 SH OWCO40 TEMPO
o iAj Az POUee AR BEC R 23002300 SA00ERIPS S300 BR A0 BECRAG 2305/ 308 5001 0 RRFS A=

TAF ¥S5Y 2404437 2406/2506 0501 5KT 3000 BR SCTOI0 BECMG 241472476 3300BKT FA 2422 04020KT
CAVOIK=

HECC SIGMET 2 YALID 2409007241 208 HECA-
HECC CAIRCH FIR 3£V TURE OBS M OF M2F FL 390,440 MOV E 25KMH MC.




MAFPA DE VIENTO EN ALTITUD ¥ TEMPERATURA EN ALTITUD
PARA UMA SUPERFICIE ISOBARICA TIFO
Ejemplo 1. Flechas, barbas y banderolas (proyeccion Mercator)
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MODELO 15

MAPA DE VIENTO EN ALTITUD ¥ TEMPERATURA EN ALTITUD

PARA UNA SUPERFICIE ISOBARICA TIFO

Ejemplo 2. Flechas, barbas y banderolas (proyeccion estereografica polar)
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MAPA DEL TIEMPO SIGMIFICATIVO (NIVEL ALTO) MODELD SWH
Ejemplo. Proyeccidn esterecgrafica polar
(mostrando la extension vertical de la corriente en chorro)
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MODELD SWM

MAFA DEL TIEMPO SIGNIFICATIVO (NMIVEL MEDID)

WA 30 INVLOM & WELHSY SIMHCHNT WA R 31 30 SYCRELEADY 1IROE SIRE0HN HYLINSHOD |
O73NA 30 STEAIN M2 SWINIY SYOVITILLN S3aVOINN
OM3IH A ViEATS © WOYHIIO0M VIDNTWEEENL WD 51 MANGINS A2
SN W AT T LN W WV OOMWA L - e .
052001 H

NS LW (W0 Ty
Wil YHOH 30 COUSOMOEA 30 Yavi
— O CNOORO Yot
W T3 B0




MAPA DEL TIEMPO SIGNIFICATIVO (NIVEL BAJO) MODELO SWL
Ejempla 1
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APENDICE 2 ESPECIFICACIONES TECNICAS RELATIVAS AL SISTEMA MUNDIAL
DE PRONOSTICOS DE AREA Y A LAS OFICINAS METEOROLOGICAS

1. SISTEMA MUNDIAL DE PRONOSTICOS DE AREA
1.1 Formatos y claves

Los centros mundiales de pronosticos de area (WAFC) deben adoptar formatos y

claves uniformes para el suministro de pronosticos.

1.2 Pronosticos reticulares en altitud

1.2.1  Los prondésticos de viento en altitud; temperaturas en altitud; humedad;
direccion, velocidad y nivel de vuelo de viento maximo; nivel de vuelo y
temperatura de la tropopausa, zonas de nubes cumulonimbus, engelamiento,
turbulencia en aire claro y en nubes, y altitud geopotencial de los niveles de vuelo
se prepararan cuatro veces al dia en un WAFC y tendrdn vigencia para plazos de
validez fijos de 6, 9, 12, 15, 18, 21, 24, 27, 30, 33 y 36 horas a partir de la hora de
observacion (0000, 0600, 1200 y 1800 UTC) de los datos sinopticos en que se
basaban los prondsticos. La difusion de cada prondstico se hard en el orden
indicado arriba y se concluira tan pronto como sea técnicamente posible, pero a
mas tardar 6 horas después de la hora normal de observacion.

1.2.2  Los prondsticos reticulares preparados por un WAFC comprenderan:

a) datos sobre vientos y temperaturas para los niveles de vuelo 50 (850 hPa),
80 (750 hPa), 100 (700 hPa), 140 (600 hPa), 180 (500 hPa), 210 (450 hPa),

240 (400 hPa), 270 (350 hPa), 300 (300 hPa), 320 (275 hPa), 340 (250 hPa),



b)

d)

2

h)

360 (225 hPa), 390 (200 hPa), 410 (175 hPa), 450 (150 hPa), 480 (125 hPa)
y 530 (100 hPa);

nivel de vuelo y temperatura de la tropopausa;

direccion, velocidad y nivel de vuelo del viento maximo;

datos de humedad para los niveles de vuelo 50 (850 hPa), 80 (750 hPa), 100
(700 hPa), 140 (600 hPa) y 180 (500 hPa);

alcance horizontal y niveles de vuelo de la base y la cima de las nubes
cumulonimbus;

engelamiento para capas centradas a los niveles de vuelo 60 (800 hPa), 100
(700 hPa), 140 (600 hPa), 180 (500 hPa), 240 (400 hPa) y 300 (300 hPa);
turbulencia en aire claro para capas centradas a los niveles de vuelo 240
(400 hPa), 270 (350 hPa), 300 (300 hPa), 340 (250 hPa), 390 (200 hPa) y
450 (150 hPa);

turbulencia en nubes para capas centradas a los niveles de vuelo 100 (700

hPa), 140 (600 hPa), 180 (500 hPa), 240 (400 hPa) y 300 (300 hPa); y

Las capas centradas a uno de los niveles de vuelo mencionados en f) y h)
tienen una profundidad de 100 hPa.
Las capas centradas a uno de los niveles de vuelo mencionados en g) tienen

una profundidad de 50 hPa.

datos sobre la altitud geopotencial de los niveles de vuelo 50 (850 hPa), 80
(750 hPa), 100 (700 hPa), 140 (600 hPa), 180 (500 hPa), 210 (450 hPa), 240

(400 hPa), 270 (350 hPa), 300 (300 hPa), 320 (275 hPa), 340 (250 hPa), 360



(225 hPa), 390 (200 hPa), 410 (175 hPa), 450 (150 hPa), 480 (125 hPa) y

530 (100 hPa).

1.2.3  Los pronosticos reticulares precedentes deben ser expedidos por los WAFC
en forma de clave binaria mediante la forma de clave GRIB prescrita por la

Organizacion Meteorologica Mundial (OMM).

La forma de clave GRIB figura en el Manual de claves (nim. 306 de la OMM),

Volumen 1.2, Parte B —Claves binarias.

1.2.4  Los pronosticos reticulares precedentes seran preparados por los WAFC en

reticula regular con resolucion horizontal de 1,25° de latitud y longitud.

1.3 Prondsticos del tiempo significativo (SIGWX)

1.3.1  Disposiciones generales

1.3.1.1  Los prondsticos de fendmenos del tiempo significativo en ruta se
deben preparar como pronésticos SIGWX cuatro veces al dia en un WAFC y
tendran vigencia para horas de validez fijas 24 horas después de la hora
(0000, 0600, 1200 y 1800 UTC) de los datos sindpticos en que se basaban
los prondsticos. La difusién de cada uno de los prondsticos se completara
tan pronto como sea técnicamente posible, pero a mas tardar 9 horas después
de la hora normal de observacion.

1.3.1.2  Los pronosticos SIGWX se deben expedir en forma de clave binaria,

mediante la forma de clave BUFR prescrita por la OMM.

La forma de clave BUFR figura en el Manual de claves (nim. 306 de la OMM), Volumen

1.2, Parte B — Claves binarias.



1.3.2  Tipos de pronosticos SIGWX Los pronosticos SIGWX se deben expedir

como prondsticos SIGWX de alto nivel para niveles de vuelo entre 250 y 630.

Los pronosticos SIGWX de nivel medio para los niveles de vuelo entre 100 y
250 en zonas geograficas limitadas seguiran expidiéndose hasta el momento en
que la documentacion de vuelo que ha de generarse a partir de los prondsticos
reticulares de nubes cumulonimbus, engelamiento y turbulencia satisface

plenamente los requisitos del usuario.

1.3.3  Elementos que se incluyen en los pronésticos SIGWX. Los pronosticos

SIGWX comprenden los siguientes elementos:

a) ciclones tropicales, siempre y cuando se espere que la velocidad media del
viento en la superficie para el periodo de 10 minutos alcance o exceda los 17
m/s (34 kt);

b) lineas de turbonada fuerte;

c) turbulencia moderada o fuerte (en nubes o aire claro);

d) engelamiento moderado o fuerte;

e) tormentas extensas de arena o polvo;

f) nubes cumulonimbus asociadas a tormentas y a los elementos de a) a ¢);

En los pronosticos SIGWX deben incluirse zonas de nubes no convectivas
con turbulencia moderada o fuerte dentro de las nubes y/o engelamiento

moderado o fuerte.

g) nivel de vuelo de la tropopausa;

h) corrientes en chorro;



1.3.4

i)

3

informacion sobre el lugar de erupciones volcéanicas que produzcan nubes de
cenizas de importancia para las operaciones de aeronaves, comprendidos: el
simbolo de erupcion volcéanica en el lugar del volcan y, en un recuadro de
texto por separado en el mapa, el simbolo de erupcion volcénica, el nombre
del volcan (si se conoce) y la latitud/longitud de la erupcion. Ademas, la
leyenda de los mapas SIGWX debe indicar “VERIFICAR SIGMET,
AVISOS PARA TCY VA, Y ASHTAM Y NOTAM PARA VA”; y

informacion sobre el lugar de una liberacion a la atmosfera de materiales
radiactivos de importancia para las operaciones de aeronaves,
comprendidos: el simbolo de materiales radiactivos en la atmosfera en el
lugar de la liberacién y, en un recuadro de texto por separado en el mapa, el
simbolo de materiales radiactivos en la atmosfera, la latitud/longitud del
lugar de la liberacion y (si se conoce) el nombre del lugar de la fuente
radiactiva. Ademas, la leyenda de los mapas SIGWX en los que se indica la
liberacion de radiacion debe contener “VERIFICAR SIGMET Y NOTAM

PARA NUBE RADIACTIVA”.

Los pronosticos SIGWX de nivel medio incluyen todos los elementos
mencionados, segun corresponda.

En el Apéndice 5 del presente RAC figuran los elementos que han de
incluirse en los prondsticos SIGWX para vuelos a poca altura (es decir, por

debajo del nivel de vuelo 100).

Criterios para la inclusion de los elementos de los pronosticos SIGWX. Se

han aplicado los siguientes criterios para los pronodsticos SIGWX:



a)

b)

d)

los elementos de a) a f) que figuran en 1.3.3 se deben incluir so6lo si se
espera que ocurriran entre el nivel inferior y el nivel superior del pronostico
SIGWX;

la abreviatura “CB” se debe incluir so6lo cuando se refiera a la presencia o

posible presencia de nubes cumulonimbus:

1) que afecten una zona que tenga una cobertura espacial maxima de 50% o
mas en el area de que se trate;

2) que estén a lo largo de una linea en la que haya poco o ningin espacio
entre cada una de las nubes; o

3) que estén inmersas en las capas de otras nubes u ocultas por la calima;

la inclusiéon de “CB” significara que se incluyen todos los fenomenos
meteorologicos que normalmente se asocian a las nubes cumulonimbus, es
decir, tormentas, engelamiento moderado o fuerte, turbulencia moderada o
fuerte y granizo;

cuando una erupcidn volcénica o la liberacién de materiales radiactivos a la
atmosfera justifiquen la inclusion del simbolo de erupcion volcéanica o del
simbolo de materiales radiactivos en la atmosfera en los prondsticos
SIGWX, éstos se deben incluir en los pronosticos SIGWX sea cual fuere la
altura a la que se notifico la columna de cenizas o de materiales radiactivos o
la altura a la que se prevé que lleguen; y

en el caso de que coincidan o que se superpongan parcialmente los
elementos de a), i) y j) de 1.3.3, se dard mayor prioridad al elemento 1),

seguido de los elementos j) y a). El elemento de mayor prioridad se colocara



en el sitio del evento y se empleara una flecha para unir el sitio de los otros

elementos con su simbolo conexo o el recuadro de texto.

2. OFICINAS METEOROLOGICAS DE AERODROMO

2.1 Uso de la informacion elaborada por el sistema mundial de prondsticos de area

(WAFS)

2.1.1 Para la preparacion de la documentacion de wvuelo, las oficinas
meteoroldgicas de aerodromo se deben utilizar los prondsticos emitidos por los
WAFC, siempre que estos prondsticos cubran la trayectoria de vuelo prevista
respecto a tiempo, altitud y extension geografica, salvo que se haya convenido de
otro modo entre la autoridad meteorologica y el explotador en cuestion.

2.1.2  Para asegurar la uniformidad y la normalizacion de la documentacion de
vuelo, los datos en GRIB y BUFR del WAFS recibidos deben ser descifrados
como mapas normalizados del WAFS de conformidad con las disposiciones
pertinentes de este RAC, y no se enmendard el contenido meteoroldgico y la

identificacion del originador de los pronosticos del WAFS.

2.2 Notificacion del WAFC relativa a discrepancias significativas

Las oficinas meteorologicas de aerodromo que usan datos WAFS cifrados en BUFR se
deben notificar inmediatamente al WAFC interesado si se detectan o notifican, en relacion

con los prondsticos SIGWX WAFS, discrepancias significativas con respecto a:

a) engelamiento, turbulencia, nubes cumulonimbus obscurecidas, frecuentes, inmersas o

que tienen lugar en lineas de turbonada y tormentas de arena o de polvo; y



b) erupciones volcanicas o liberacion de materiales radiactivos a la atmosfera, de

importancia para las operaciones de la aecronave.

El WAFC que reciba el mensaje dard acuse de recibo del mismo al originador junto con un
comentario breve sobre el informe y las medidas adoptadas utilizandose los mismos medios

de comunicaciones empleados por el originador.

En el Manual de métodos meteorologicos aeronduticos (Doc. 8896) se presenta orientacion

sobre la notificacion de discrepancias significativas.

3. CENTROS DE AVISOS DE CENIZAS VOLCANICAS

3.1 Informacidén de avisos de cenizas volcanicas

3.1.1 La informacion de avisos de cenizas volcanicas se debe expedir en lenguaje
claro abreviado, utilizando las abreviaturas aprobadas de la OACI y valores
numéricos de explicacion obvia, se conformara a la plantilla presentada en la Tabla
A2-1. Cuando no se disponga de abreviaturas aprobadas por la OACI, se utilizara

texto en lenguaje claro en idioma inglés, practica que debe reducirse al minimo.

Hasta el 4 de noviembre de 2020 la informaciéon de avisos sobre cenizas
volcanicas debe difundirse en formato IWXXM GML, ademas de difundirse

esta informacion, de acuerdo con 3.1.1.

3.1.2 A partir del 5 de noviembre de 2020, la informacion de avisos sobre cenizas
volcanicas se debe difundir en formato IWXXM GML, ademas de difundirse esta

informacion de acuerdo con 3.1.1.



En el Manual de Codigos (nim. 306 de la OMM), Volumen 1.3, Parte D —
Representacion derivada de modelos de datos, figuran especificaciones técnicas
para el

IWXXM. En el Manual sobre intercambio digital de informacion meteoroldgica

aeronautica (Doc. 10003 de OACI), figura orientacion acerca de la aplicacion

del IWXXM.

3.1.3  La informacion de avisos sobre cenizas volcanicas mencionada en la Tabla
A2-1, cuando se prepare en formato grafico, se conformara a lo especificado en el
Apéndice 1 del presente RAC y se deben expedir utilizando el formato grafico de

red portatil (PNG).

4. OBSERVATORIOS DE VOLCANES DE LOS ESTADOS

4.1 Informacion procedente de observatorios de volcanes de los Estados

La informacion que se requiere es que los observatorios de volcanes de los Estados envien
a sus centros de control de area (ACC)/centros de informacion de vuelo (FIC), oficina de

vigilancia meteorologica (MWO) y VAAC asociados debe estar constituida:

a) por actividad volcanica significativa previa a la erupcion: fecha/hora (UTC) del
informe; nombre, y, si se conoce, numero del volcan; lugar (latitud/longitud) y;
descripcion de la actividad volcénica; y

b) por erupcion volcanica: fecha/hora (UTC) del informe y hora de la erupcion (UTC) si
es distinta de la hora del informe; nombre y, si se conoce, nimero del volcan; lugar
(latitud/longitud); y descripcion de la erupcion, incluyendo si se lanzoé una columna

de cenizas y, en tal caso, una estimacion de la altura de la columna de cenizas y la



amplitud de cualquier nube visible de cenizas volcanicas durante la erupcion y
después de la misma; y

c¢) por cese de la erupcion volcanica: fecha/hora (UTC) del informe y hora del cese de la
erupcion (UTC); nombre y, si se conoce, el numero del volcan; y el lugar
(latitud/longitud). La actividad volcanica previa a la erupcion significa en este
contexto una actividad volcénica desacostumbrada o en aumento que podria presagiar

una erupcion volcanica.

Los observatorios de volcanes de los Estados pueden emplear el formato de avisos de los
observatorios de volcanes destinados a la aviacion (VONA) a fin de enviar informacion a

sus ACC/FIC, MWO y VAAC asociados.

El formato VONA se incluye en el Manual sobre la vigilancia de los volcanes en las
aerovias internacionales (IAVW) —Procedimientos operacionales y lista de puntos de

contacto (Doc. 9766 de OACI), disponible en el sitio web de la OACL.

5. CENTROS DE AVISOS DE CICLONES TROPICALES

5.1 Informacion de aviso de ciclones tropicales

5.1.1  La informacién de aviso de ciclones tropicales se debe emitir para ciclones
tropicales cuando el maximo de la velocidad media del viento en la superficie para
el periodo de 10 minutos se espere que alcance o exceda los 17 m/s (34 kt) durante
el periodo que cubre el aviso.

5.1.2  La informacion de aviso sobre ciclones tropicales, debe ser difundida en

lenguaje claro abreviado, utilizando las abreviaturas aprobadas por la OACI y los



valores numéricos que se explican por si mismos, se ajustara a la plantilla indicada
en la Tabla A2-2.

5.1.3  Hasta el 4 de noviembre de 2020, la informacion de aviso sobre ciclones
tropicales debe difundirse en formato IWXXM GML, ademas de difundirse esta

informacion de acuerdo con 5.1.2.

A partir del 5 de noviembre de 2020, los centros de avisos de ciclones tropicales
se deben difundir informacion de aviso sobre ciclones tropicales en formato
IWXXM GML, ademés de difundir esta informacion en lenguaje claro
abreviado de acuerdo con 5.1.2.

En el Manual de Codigos (nim. 306 de la OMM), Volumen 1.3, Parte D —
Representacion derivada de modelos de datos, figuran especificaciones técnicas
para el

IWXXM. En el Manual sobre intercambio digital de informacion meteorologica
aeronautica (Doc. 10003 de OACI) figura orientacion acerca de la aplicacion del

IWXXM.

5.1.4  La informacién de aviso de ciclones tropicales que figura en la Tabla A2-2,
cuando se prepare en formato grafico, se conformard a lo especificado en el

Apéndice 1 del presente RAC y se debe expedir utilizando el formato PNG.

6. CENTROS DE METEOROLOGIA ESPACIAL

6.1 Informacidn de asesoramiento sobre las condiciones meteoroldgicas espaciales

6.1.1 La informacién de asesoramiento sobre las condiciones meteoroldgicas

espaciales se debe expedir en lenguaje claro abreviado, utilizando las abreviaturas



aprobadas por la OACI y valores numéricos que se explican por si mismos, y de
conformidad con la plantilla de la Tabla A2-3. Cuando no se disponga de
abreviaturas aprobadas por la OACI, se debe utilizar el texto en inglés en lenguaje
claro, pero al minimo posible.

6.1.2 A partir del 7 de noviembre de 2019 y hasta el 4 de noviembre de 2020, la
informacion de asesoramiento sobre las condiciones meteorologicas espaciales se
debe difundir en formato IWXXM GML, ademas de difundirse esta informacion

en lenguaje claro abreviado de acuerdo con 6.1.1.

A partir del 5 de noviembre de 2020, la informacion de asesoramiento sobre las
condiciones meteoroldgicas espaciales se debe difundir en formato IWXXM
GML, ademas se debe difundir esta informacion en lenguaje claro abreviado de
acuerdo con 6.1.1.

En el Manual de Cédigos (num. 306 de la OMM), Volumen 1.3, Parte D —
Representacion derivada de modelos de datos, figuran especificaciones técnicas
para el

IWXXM. En el Manual sobre intercambio digital de informacion meteorologica
aeronautica

(Doc. 10003 de OACI) figura orientacion acerca de la aplicacion del IWXXM.

6.1.3 Uno o mas de los siguientes efectos meteoroldgicos espaciales se deben
incluir en la informacioén de asesoramiento sobre las condiciones meteoroldgicas

espaciales, utilizando sus abreviaturas respectivas que figuran a continuacion:

comunicacion HF (propagacion, absorcion) HF COM

comunicaciones por satélite (propagacion, absorcion) SATCOM



navegacion y vigilancia basadas en el GNSS (degradacion) GNSS
radiacion en los niveles de vuelo (aumento de la exposicion) RADIATION

6.1.4 Las intensidades siguientes se deben incluir en la informacion de
asesoramiento sobre las condiciones meteoroldgicas espaciales, utilizando sus
abreviaturas respectivas que se indican a continuacion: moderada (MOD) y severa

(SEV)

En el Manual on Space Weather Information in Support of International Air
Navigation (Doc. 10100 de OACI) “Manual sobre informacién meteoroldgica
espacial para apoyar la navegacion aérea internacional” figura orientacioén sobre

el uso de estas intensidades.

6.1.5 Debe expedirse informacion de asesoramiento actualizada cuando sea
necesario, pero por lo menos cada seis horas, hasta que los fendémenos
meteoroldgicos espaciales ya no se detecten o no se espere que tengan

repercusiones.

Tabla A2-1. Plantilla para mensaje de aviso de cenizas volcanicas
Clave:

M = inclusion obligatoria, parte de cada mensaje;
O = inclusidn facultativa;
C = inclusién condicional, se incluye cuando sea pertinente;

= =una doble linea indica que el texto que sigue debe colocarse en la linea siguiente.



En el Apéndice 6, Tabla A6-4 del presente RAC se presentan los intervalos de valores y las
resoluciones de los elementos numéricos incluidos en los mensajes de aviso de cenizas

volcanicas.

En los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Abreviaturas y codigos de

la OACI (PANS-ABC, Doc. 8400 de OACI) figuran las explicaciones de las abreviaturas.

Es obligatoria la inclusion de “dos puntos™ después de cada titulo de elemento. Se incluyen
solamente para fines de claridad los numeros 1 a 19 y no forman parte del mensaje de

aviso, segun lo indicado en el ejemplo.



Contnido

Blemenins getailang Biannkas Ejempios
1 |denfficacion  |Tipodemensae | VAADVISORY VA ADVISORY
=i fipo de
menEaje (M)
2 | mdicador g2 Indicador de prueba | STATUS: TEST 0 EXER STATUS: TEST
st () 0 Ejendci EXER
3 |Homdeongen | Ano, mes, diayhorm | DTE: mrrANNANMAANZ DTG 2008092341302
M} enUTC
4 | Nombre de Wamiove del VAAC: ARERINANANANN VAAC: TOKYD
VRAL (M) VAAC
5 | Nombre ge Nomive ynumera | VOLCAND: APANNANAANRARRARRARAR [Aemnn] | VOLCANO: KARYMSKY 1000-13
wolcan (M) de volcan o
LANCEF LINKENCWS o URMAMED UNNAMED
& - del Lugar ded volcanen | PSN; Mnnnn ¢ Snann PSN: M53403 E15527
woican (M) grados § minulos Wnannn o Ennoan
a LNERCWH
UNKROWS
7 | Esladoo Estadooregonsing | AREA: ARANNANAANAANNN AREA: RUSSIA
regian (M) se nofican cenizas
par encima de un
Estado
& | Elevacionde 12 Elevacitn e SUMMIT ELEV: FEEF [ IANEFFT) SUMMIT ELEV: 15360
cumbee (M) cumbre en m o f)
9 | Namero de Fl.l=i:l completo ¥ ADVISORY MR- e[ ADVISORY NRC 20084
anisa M) NUME2E de mensaje
{sECUEncia separada
para cada volcan)
10 | Fuente de Fuenie de imsomma- | INFO SOURCE: Texdn hipre hasta 32 caracterss INFC SOURCE: MT3AT-1R KNERT
nfommacion (M) | cion en teo live KEMED
11 | Cawe e Clave aemndusica AVIATION COLOUR RED o ORANGE o YELLOW o AVIATION COLOUR RED
colores (0] & Coares CODE: GREEN 0 UNKNCWWN o NOT CODE:
GIVEN o ML
12 | Detales de la Detlesde @ ERUPTICN DETAILS:  Texdo ke hasts &4 caracierss ERLFTION ERUPTION
esupcicn (M} ErupGion (inchida o DETALS: 20080923/00002 FL300
fechahorade B UNEROWN REPCRTED
Erupcion)
13 | Hora de Diayhora (enUTC) |0B5(0EST)VADTE  mnannZ OBSVADTG: 2301002
olsen@sian g COsENaCn
joesimacie) | {o estmacion) de

g2 cenizas (M)

CENEEs wicanicas




Comianico

Elemenins getalang Fiannias Efempios
14 | Mube de canizms | Horizontal (2n grados | OS5 WA CLD o TOR FLAAR o SFCIFLARA 0 CBS WA CLD: FLISOA00
oiserada ¥ MiFRos) ¥ EST VA CLI: FLOnn¥nAn M5400 E15530 -
[wevista M) extension verical 3 [ WID LINE? BTN W5200 E16100 -
mmEnia e (NNl WD LIME ETH)] MII00 E15542
obsenacion dz la Mnnjnn] o Snafnnj Wnan{nnj o MOV 5E 20KT
nube de cenizas Encrim] - SFLIFLIN
obSENVaa O prevista NAA[N] ¢ SnAjn] WoAn[n o :g:ﬁg::‘;ﬁ‘
0, 51 58 desconoce i3 Enrire]] - HEE&I}E1E-2$:-:
base, &l opede la Mnnjnn] ¢ SAnjan] Wnen{nn] o NE250 E1ET0
nube e cEnizs Enerirr] - MO SE 15T
cbsenada o Mnnnn] ¢ Snnjnn] Wnan{nn] o
prevsL, Enemjrm] - TOP FL24D MOV W
N Mnn{nn] ¢ Snnjnn] Wnnnnn] o AOKMH
Movimiento e [ Eneriri]]
nube g2 cenizas MOV N nnkkH (o KT) ¢ WA MOT IDENTIFIABLE
pbser@da o MOV NE nnkMH I:I} KT.I-:I FI SATELLITE DATA
previst MOV E nnKMH (o KT} o WIND FLOSOIT70
MOV SE nnKMH [0 KT) o 180M2MPS
MOV 5 nnKMH (o KT} o
MOV SW nRkMH [0 KT} o
MOV W NKMH o KT} 0
MOV N nnkMH fo KT)'
a
Wik NCOT IDENTIFIABLE FM
SATELLITE DATA
WIKD FLAervrm
] MPS (o KTFo
WIND FLnsrvrinn VREAAMPS{o KT) 0
WIND SFC/ELINN nandnn[nJues
(KT 0
WIND SFC/FLnnn VRENnMPS{o KT)
15 | Aftura y posicion | Di@ y hora [en UTC) | FOST VA CLD FRVIFIINZ FCSTVACLD ZI070IZ
e 135 nubes {6 horas +B HE: SFCo FLn <& HF: FL250:350
2 ceniza fesde ka hora [ WD LINE BTH M5130 E16030 -
proncsticadas e CEEENELIan INANK WD LINE ETH)] M1 ETE2I0 -
i+ 6 HR) (M) {i esEmaciin] Mnn[nn] ¢ Snafnn] Wnnn(nn] o MIII 1820 -
e CenEms’ indicada Encrim] - NE330 E16030
en el nuoes 131 mnnjnn] & SnnjAn) WnnRmn o a:g‘;-gfgm
- Enmrfm - M4B30 E16830 -
Altura y posicion Mnnjnn] o SnafAn] Wnannng o N5130 E18E30 —
{2 gratos ¥ minuis) Enerirr] - N5130 E16330
e cada masa de Mnnjnn] @ Snnjnn] Wnnn{nnj o
nubes HWF&EHS E'H"I"[I"I"I]— MO VAEXP
para &l Sempo fij Mnnjnn] o Snajnn] Wnnnan] o
e vakdez Enrmjr]l MOT AVEL
a
NOWAEXP MOT PROVIDED
a
MOT AVEL
a

NOT PROVIDED




Comsnido
Bemenins deiala0a Bfanoias Efempios
16 | Alura y posicien | Dia y hora (en UTC) | FOST WA CLD nnnnnnZ FCST VA CLD 2313002
g2 I35 nubes (12 hors +12 HR: SFC o ALmmnFLjnnn =12 HR: SFCALIT0
de ceniza desde b hora [P WD LINE? BTN [mnkd WD M4B30 E16130 -
proncsticadas e plEEracion LIME ETH)] Ei E:ﬁ -
{+12 HIR) (M) (o esImacidn] Mnnfnn] ¢ Snnjnnj Wnnonnn o -
de cenizas" indicada Enrmirn] — N300 E1E130
e el nute 13 Mnnfnn] ¢ Sanfnnj] Wn = N
: Er,.!':,"'],m_ nnj wmnnrng MO WA EXP
Atura cidn Mninjnn] ¢ Snnjnn] Wn jo ,
(=n gl.‘E}*;r:F:‘!;' minos) El""l!'l:‘"nl]"l]— fond tineeie NOT AVEL
e cada masa de Mnnjnn] o Snnfnnj Wn jo .
nubes pronesicada Er'i!ij"nz'u]— foni wnnriee: NOT PROVIDED
para el fempo fijo Mnnfnn] ¢ Snnjnn] Wnnn{nnj o
e valigez Enrrirn]]’
a
MNOVAEXP
a
NOT AVEBL
a
MOT PROVIDED
17 | Attura y posicion | Dia y hora FCSTWACLD RN FCSTVACLD 231900Z
e las nubes {en UTC) (18 horas +18 HR: SFC o ALemndFLjann =18 HR:
o2 ceniza desde la “Hora de [PnEA WD LINE? BTH [nnidk NO WA EXP
ronosticadas obSBVaCKn WD LNE BTH]]
1B HIR) (M) (o esimacicn) de Mnnfnn] ¢ Snnjnn] Wnnn[nng o NOT AVEL
cenizas” indicada Enerijrin] —
en el nubeo 13§ mnnfnn] ¢ Snnjnnj Wnnn[nng o MNOT PROVIDED
Enannn] -
Altura y posicion mnnjnn] ¢ Snnjnnj Wnnnnng o
(2N grados y minwios) Enrrijrin] -
de cada masa de Mnnjnn] & Snnjnn) Wnnn[nng o
nub<s pronosicada Ennnnn] -
para el fempo fij Mnnjnn] & Snnjnnj Wnnnpn o
e validez Enrrirn]’
a
HOVAEEP
a
MNOT AVEL
a
NOT PROVIDED
18 | Cbsenanones Observanones, RME: Texio Abre de hasta 256 Ca@cErEs R LATEST REP FM
M} i comesponde a KVERT (01202}
MIL MDICATES ERUPTION
HAS CEASED. TWO
DISPERSMG WA CLD
ARE EVIDENT ON
SATELLITE IMAGERY
MIL
19 | Siguisnte  aviso | Afio, mes, dia yhom | NXT ADWVISCRY: FEFFRNNALANNNZ NXT ADVISORY: 200800ZT0TINZ
L. en uTC a
MO LATER THAM MO LATER THAM
mAnrnnnnnnnnZ nnnANANNINNNZ
a
MO FURTHER ADVISCORIES MO FURTHER
a ADVISORIES
WILL BE ISSUED BY
mrmnnnnannE WILL BE ISSUED BY
ARNANANNINANE

1. Se utiliza s6lo cuando el mensaje se expidid para indicar que esta teniendo lugar una

pruebo o un ejercicio. Cuando se incluye la palabra “TEST” o la abreviatura “EXER”, el

mensaje puede contener informacion que no debe utilizarse para fines operacionales y




finalizara inmediatamente después de la palabra “TEST”. [Aplicable a partir del 7 de

noviembre de 2019].

2. Asociacion internacional de vulcanologia y quimica del interior de la Tierra

3. Una linea recta entre dos puntos trazada sobre un mapa en la proyeccion Mercator o una

linea recta entre dos puntos que cruce las lineas de longitud a un angulo constante.

4. Hasta cuatro capas seleccionadas.

5. Si las cenizas se notificaron (p. €j., AIREP) pero no son identificables a partir de datos

por satglite.

Ejemple A2-1. Alenszaje de aviso de cenizas voleandeas
VA ADVISORTY
DTG 20080023/0130Z
WAAC: TOEYO
VOLCANO: EARYMSEY 1000-13
PSH: W5403 E15027
AREA- RUSSIA
SUMMIT ELEV: 15360
ADVISORY MNE: 20024
INFO SOURCE: MTSAT-1E EVERT EEMSD
AVIATION COLOUR CODE: BRED
ERUPFTION DETATILS: ERUFTION AT 200@0023/0000Z FL30) FEFORTED
OBS VA DTG 23/0100Z
OBS VA CLD: FL250v300 HW5400 E15930 — N5400 E16100 — N5300 E15945 MOV SE 20ET

FCST VA CLD +6 HE:

FCST VA CLD +12 HE:

FCET VA CLD+1EHE:
BEL:

NXT ADVISORY:

SFC/FL200 W5130 EL6130 — M5130 E16230 — 5230 E16230 — N5230 E14130

MOW SE 15ET

23/0700Z FL250M350 N5130 E16030 — N3130 E146230 — M3330 E16230 — N3330
E15030 SFC/FL180 M4830 E16330 — 14330 E16630 — 15130 E16630 — M5130
E148330

2313002 SPCFL2IT0 N4830 E16130 — MN4830 E16600 — N5300 E16600 — N5300
E146130

23/1000Z MO VA EXP

LATEST REP FM KEWVERT (01205) INDICATES ERUPTION HAS CEASED.

TWO DISFEFSING VA CLD ARE EVIDENT O SATELLITE IMAGERTY
20080023/0730Z

Tabla A2-2. Plantilla para mensaje de aviso de ciclones tropicales

Clave:

M = inclusion obligatoria, parte de cada mensaje;

C = inclusién condicional, se incluye cuando sea pertinente;




== una linea doble indica que el texto que sigue debe colocarse en la linea subsiguiente.

En el Apéndice 6, Tabla A6-4 del presente RAC se presentan los intervalos de valores y las
resoluciones de los elementos numéricos incluidos en los mensajes de aviso de ciclones

tropicales.
En los PANS-ABC (Doc. 8400), figuran las explicaciones de las abreviaturas.
Es obligatorio incluir “dos puntos” después de cada titulo de elemento.

Se incluyen solamente para fines de claridad los numeros 1 a 21 y no forman parte del

mensaje de aviso, segun lo indicado en el ejemplo.



Conenos

Elemanios deEiado Flamtiias Ejempios
1 | idendficacion del Tipo de mensae TC ADVISORY TC ADVISORY
Hp0 de mensaje (M)
2 | imdicador de estmdo | Indicador de prueka STATUS: TEST o EXER STATUS: TEST
=l 0 SEfCicn EXER
3 | Hora de origen (M) | Ao, mes, dia y hora DTG ANRARRRRTANNE OTS: 04085 H00E
& UTC de expedicion
4 | Mombre del Mombre ded TCAC TCALC: NN O AR TCAC: YUFRD"
TCHAC (M) (indicador o lugar
0 MOMIEE COMPEI0S) MLAMI
5 '«i:-’:'ll}rEl:l:-l MOMbre ged Cickn TC: nNRRRRRRNEIR O NN T GLORA
ciclon trogical (M} | Popical o "NIN® para ung
sin nombores
5 | MOmen de Al complets y ramens | ADVISORY MR nnnnrirign]n: ADVISORY NR: 043
s (M) oe MENEAE (SECUENGE
PO SEparads para Eda
cichon)
7 | Posicitn observada | Diay horm en UTCy DES PSH nninnnng 085 PSH: 25HB00Z
el e (M) pOSICION el Genn Nnn[na] a Snejan] 2705 WOT306
gl ciclon tropical winnnjnnj @ Ennnfnnj
(BN grasos ¥ mins)
3 | nuoecH Lugar ge la nube CB Ch: W1 nnnkKM [ nenNM) OF TG CH: Wil 250KM OF TC
oZsenada (T} [indicanda latitud y CENTRE CENTRE TOP
iongitud [en grados ¥ 0 FLS00
minutos} y exiensian WI*Mnnjnn] o Snn{nnd Wnnnnn] o
werical (nivel de vosio) Ennnjnnj -
Nnn[na] o Snajan] Wonnjan] o
Ennnjnnj -
Mnn[r] @ Snajnn] Werrgan] o
Ennnjnnj -
NnR[na] o Snajnn] Worngan] o
Ennnjnnj -
Mnn{na] o Snejar] Wannian] o
Ennn[nng
¥
TR JABV 0 EL'W] FLnnn
9 | Direccion y Direccion y velciad MOV N nnkMH (o KT) o MO MY 20K MH
weloodad del d=l movimienio dadas en NNE nnkMH (o KT) o
oIS (M) 15 pumios de I3 brjuia HE nnEMH (o KT) 0
¥ N KM/ [0 KE) EME nnkMH [0 KT} o
rEEDRCVITE MR E nnKMH [0 KT} o
0 N esEgo esEcionario ESE mlMH [0 KT) o
[ 2 ket {1 k)] SE nnkMH [0 KT} o
S5E nmEMH [0 KT) o
S nnKMH [0 KT) o
S5 mmEMH [0KT) o
SW NNKMH [2 KT} o
WSW nnEMH [0 KT) o
W nnKMH {0 KT} &
WHW nnEMH o KT} o
NV RREMH {6 KT) o
NV FnKMH [0 KT) o
S5THIR.
10 | Presion central (M) | Presion central (20 hRz) | © NANHFA, C SESHEA




gl

Elzmanins Flantilas Elempios

11 | viemo maxima Vients maximo en la MAX WIND: nn[RjlePS AN WIND: 23 MPS

e la superfice (M) | superficie cenca del [0 AT
CENITD [valer medic en
10 minUtes, 8 mHs [0 &Ej)

12 | Prandsioo de la Dia y hom (20 UTC) FCST PSN +& HIR: n¥nnnnZ FCSTPSN 2EEMOF
posiciin del penbn | {6 horas desde la DTS Hnnfna] @ S ~6 HF: KZT4E
5 KR (M) daco en &l b 3j; winanjnng o Ennnfng WOT3S0

Posicion pronosticads (en
grados y minutos) del
cening o cicion trogical

13 | Prongssco del Frongsico del viems FCST MAX, nn[riMPS FCST MAX WIND 2 MPS
wiento maxmo mamimo en la supssficie | WIND +5 HR: [0 PJETH +& HR:
e la superice {6 horas despues de B
b HR] (M) "DTG" dado en el rubm 3)

14 | Prongssco 48 la Dia y hora [en UTC) FCST PSN+12 HR: n¥nnnnZ FCST PN 264002
mosicin del cenbo | 12 horas desde 3 DTG Hnnfne] o Sneirn] ~12 HR: MIE:30 WOTA3D
12 KR (M) dado en & b 3j; winanjnng o Ennnfang

Posicion pronosticads en
QFa00s  minutos) el
cening e ciclon trogical

15 | Prongssco del Frongsico del vienlo FCST MAX WiND nn[niMFS FCST MAX WikD 22 MP35
vientomaxmoen | maximo en la superficie | +12 HR: [0 AT +12HR:
a suparmice {12 hOras Bespues osl
(+12 HE) (M) “OTE* dada en &l b 3]

16 :"I'l:lI'I{':EII;: de D@ y T [en UTC) FCST PSM +18 HA: nninnnnZ FCST PSN 26M000Z
| posician 18 heras desde o OTE HnnfneT] @ Snerafrenian] o <18 HR: MIB52 WOTS00
el centro dada en el b 3]; Ennnjnnj
+18 HI) (M)

Posicion pronosticada
(BN grados i minuios)
i et ded cickie
fropical

17 | Prongssco del Fronasico del viems FCST MAX WIND nn[riMPS FCST MAX WIND 21 MPS
wiento maxmo en | mdmime en la superficie [ +18 HR: [ PefAET) +18 HR:
a superice {18 horas despusés dal
18 HR) (M) *0TG" dads en &l rubr 3)

18 :"I'l:lI'I{':‘IID:I dela D@ y T [en UTC) FCST PSM +24 HR: nninnnnZ FCST PSN 2EME00Z
posicin del cenbn | (24 horas desde & “DTG Hnnfna] o S <24 HR: 2512 WOTS30
34 KR (M) dad en & b 3; Winnnjnnj & Ennnfng

Posicion pronosticada jen
grados y minutos) del
ceniro del ciclon trogical

18 | Prongssoo del Frongsico del viems FCST MAX WIND nn[riMPS FCST MAX WIND 20 MPS
vientomaxmoen | maximo en b3 superficie | +24 HR: [0 AT +24 HR:

@ supefice 124 horas despues del
-+ 24 HR) (M) “OTE* dade en &l fubo 3]
20 | Cbsenaciones (M) | Cbsenaciones, s MK Tewto e 02 M3STa 256 camGrEEs | MK ML

CoreESDInde

o
HIL




Elemenias geElad Flantias Ejlempics
21 |Horaprevisade | Afo, mes, dia y HET MSG: [BFR] nrmnnnnnnnnng MET MSG: SO0A0G2S2000E
expedicion gel Fiora prewisios (en UTC) o
siguisne Fiso (M) | e sxpedicicn g HO WSE EXP
praxime avise

Motz —

M

. SeutiimE stio cuando & mensaje 52 epidk para Indlcar que estd tenkenco IUgar Una prusso o un ejercido. Cuando s nciuye |3 palabm “TEST o la

atwedatura “EXER", & mensale puede contenar INonmaskion que no debera utlizarse para fNes operacionales y Mnallzara Inmedlataments despues de
Ia palabra "TEST". [Aplicable 2 partir ded 7 de noviembre de 2070]

Lusgar ficscio.

En caso de que las nubas cumulonimbus (CB) 350¢iadas 3 un cicken fmolcal cubi@n mas 06 UNa ZOna dentto el Area ge respansabilliad, oste
glemento pueds repetirss, segin 523 Necesara.

£1 numern de coomenadas debera mantenarse al MINEMO y NoNTEiMEnts No Sedera excater de siete.

Ejemplo A2-2. Mlenszaje de avizo de ciclones tropicales
TC ADVISORY
DTG 20040925/16002
TCAC: YUFO*
TC: GLORIA
ADVISORY ME: 200413
OBS PEM: 25/1 8002 M2706 WOT3I06
CEB: W1 250Nk OF TC CENTEE TOP FL 500
MOV NW 20EMH
C: 955HPA
MAS WIND: 22MPS
FCST PSM +6 HE: 252200Z M2748 WOT3IS0
FCST MAS WIND +5 HE- 22MPS
FCST PSH +12 HR- 26/0400Z 2830 W0T430
FCST MAX WIND +12 HR- 22MP5
FCST PSH +18 HR- 26/1000Z M2852 WOT500
FCST MAS WIND +18 HE- 21MP5
FCST PSM +24 HE: 26/1800Z 2912 WOT530
FCST MAY WIND +24 HR- 20MPS
EME: NIL
NHT M3G: 20040925/2000Z
* Lugar fcticio.




Tabla A2-3. Plantilla para mensaje de avizo sobre sobre las condiciones meteorologicas espaciales

Clave: M = inchosion obligatona, parte de cada mensaje;
C wchision condicional, se mehuye cuando sea perfinente;
= = umalinea doble mdica que el texto gue sizue debe colocarse en la linea subsipmente.

Nota 1.— Las explicaciones de las abreviaturas pusden consultarse en los (PANS-ABC, Doc E400).
Nota 2.— Lar resoluciones espaciales se proporcionan en el Adjunto E.
Noia 3.— Es obligatorio incluir “doz pumios ™ despues de cada titulo de elemento.

Neota 4.— Se incluyen solamente para fines de claridad loz mumeros 1 a 14 y ne forman parte del menzaje de aviso,
segun lo ndicads en el giemplo.

Eements geraliado Blarnias Ejermpios
1 | Wentificacion o Tipo de mensaj SWX ADVISCRY SWX ADVISORY
tipo de mensaje
M. =
2 | Indicador de Indicador de prasoa STATUS: TEST 0 EXER STATUS. TEST
estada [C]* o Bjersici EXER
2 | Horade ongen (W) | ARo, mes, dia y hara CTE: FEvrrnnnmanng D73 2016110801002
en UTC
4 | Mombee del SWXC | Mombre del SIWKD SWXC: NRRMFIRFFFR SWRC: DOMNLON
[l
5 | Mumees de aviso ANG GOmpiet: ADVISORY NR- nonanIngngn ADVISORY MR 20161
0] nimens Wnics de
mensae
& Mumees del awiso MUmero del Fisa MR FEPLC: nnnnnifni[njn NR RPLC: 2161
que se esia emifito previaments
resmpiazando () | Quess esE
reempiazando
7 | Efeco Eiecio 2 inensidad de | SWREFFECT:  HF COMMOD o S5EV, 0 SWX EFFECT:  HF COM MOD
metecmitgica K5 FEnOmenos SATCOM MOD o SEV o SATCOM SEV
espacial y su melsoigicos GNSS MOD 6 SEV o 3NES SEV
iensigad (M) espaciaies HF COM MOD o SEW AND HF C:OM MOD AND
GHSS MOD o SEV 0 GNSS MOD
RADIATIONTACD 0 SEV RADIATION MOD
& | Fendmenos Dia y hora {en UTC) OBS o FCST SWK: IWTnE 0B5 SWIC 0&U00Z DAYLIGHT
metesmitgicos el iEndmena DRYLIGHT SIDE 0 SIDE
espaciales obsaraio HNH o MNH o
obSeNados o [0 pronosicada s el EQN o 0STA00Z HRH HEH
previsios (M) fenomeno ain fene EEGSWMSHJ\!-'D E1B000- W1S000
que ocumr; winaninn} o Ennninng - DEI00 Z HRH HSH
» winnn{nn} o ERnninin} o W 1 B0 DC-WWOrSR00
ERtETEINN ABY FLron @ FLanm—mn BBV
notizontal * [andas o e[ & Snnjnn]
de Lxfitud y longitud en winnn[nn] @ Ennajrr] - FLES0
gragos) o attiud el K] o Sanjnn|
fenomena vinnn[nn] o Ennejre] -
Meteonoiogic Fmnjrm] o Somnn|
espacial vinnnnn] o Ennajnn] -
[Mrrm] o Somnn]
vinnn[nnj o Ennnjr] -
Fmnjrm] o Sonnn]
winnn[nnj o Ennnjn])
o
RO SWX EXP




Elmenty gemaiiado Blandias Ejermpios
9 | Prondstico de Dia yhom en UTC) | FCST SWX -6 HR: NRARRRZ FCSTSWH +EHR:  DBATO0Z DAYLIGHT
fenomencs [ hiaras desde @ hora DAYLIGHT SIDE 0 SIDE
[+6 HE M) indicada en el rubro 8, HNH oo
e — MKH pi DBMTONZ HNH H5H
. EQM i WB000 — WOS000 ABY
enlera siguisnis). casp0 Fr a5
g . MSH o
EMtEsI0N 0 HSH DB/DTOOZ HNH HSH
el proncsticn de Wnnn(ra) o Ennn(ra) - E18000-¥15000
fenomencs winnn{re) ¢ Ennnjrn)
meteariogicos o
espaciales para el AEN FLonm
tiempo o de validez & FLANN-nn
il
Rnn{n] @ Snef]
Winnnnnj o Ennnfnn -
Rnn{n] o 3o
winnnnn o Ennnfnn -
Rnn{n] o 3o
winnnnnj & Ennnnng -
[Nnnfnn] o S
wnnn[nnj o EnAnnn -
Knn{rn] o Snn]
Winnnnnj o Ennnjnng
o
NO SWX EXF
o
HOT AVBL
10 | Promdsticn ge Diayhom enUTC) | FOST SWX+12 HR: nninnnnZ FCST SWK +12
fenomencs [12 horas desge @ DAYLIGHT SIDE o HR: 0613002 DAYLIGHT
[+12 HR M) hora indicada en & HKH o SIDE
Ui B, rednskada E;:ﬁ: 0BA300Z HWH HSH
E;UEETE EQS b WHBD0D — WOS000 ARV
. MSH i FL350
y . HSH
BwEm=Ion o ailiud wnnn{ne) o Ennn{re) — DBA300Z HNH H3H
A2 pronosics ie winnn{na) ¢ Ennn(nn) 4 B000- 500
fenomenos }-,ﬂ
meteoniogicos ABV FLnnn
esmacidles para el o FLAAN-Ann
tierpa fjo de validez ]
Knn{n] o Snej]
wnnn{nnj o Ennnnnj -
Nnn{e] o Znnjan]
Wwinnnjnnj o Ennnfnnj -
Wnn{n] o Snmjan]
Wwinnnjnnj o Ennnnnj -
[Nnn[nn] o S
Winnn{nnj & Ennnfnnj -
Knnfrn] o Snnfa]
Winnn[nn] & Ennnjing
o
HO SWX EXP

&
NOT AVBL




Eemento geraliaco Blanaias Ejempios
11 | Prondstico de Dia y hova jen UTC) FCST SWX 18 HR: nnsnnnng FCST S +18 08M300Z DAYLIGHT
fenomencs [18 horas desde la DAYLIGHT SIDE HF: SIDE
[+18 HIR) M} nora indicada en & o
o, st o e e
:;r;:i';m:. ECN pin FL350
. EQS o
MSH i 0819002 HNH H5H
H5H E1B000-\MS000
E'IEPEJM}N*JM winnn{rri} o Ennnjre) —
del pronostico de wnnn{rm) o Ennnjrn)
fenomencs o
meteonitgicos ABW FLAnN
idles para &l o Funmm—nnn
Espacial o
tiempo o de validez N o
winnn{nnj o Ennnfnnj —
Nnnna] o Snnfnn]
wnnn{nnj o Ennnnnj -
Hnn[na] o Snejan]
winnn{nnj o Ennnfnnj—
Mnninn] o Snnjan]
wnnn{nn) o Ennnfnnj —
Nnn[nn] o Snnfnn]
wnnn{nn) o Ennn{nnf
o
MO SIWX EXP
o
MOT AVBL
12 | Prondesticn d= D@ y hora jen LUTC) FCST SWX +24 HR: nrsnnnnZ FCST SWWE +24 09/C100Z DAYLIGHT
fencmencs [24 Moras desde la DAYLIGHT SIDE o HF: SIDE
[+24 HIR) (M) hora indicada en ::"_'J;E SRS
Em;ﬂmmn . ECM wio W1B000 — WOS000 AR
siguiens) EQS yi FL350
: MSH i
. . H5H D9/0100Z HNH H5H
Extension o atiud Wnnn(rn) o Ennnjrn) — E1B00-4W15000
del pronostco de winnn{rri} o Ennnjre)
meleniogioes ABV FLAnn
espaciales para &l o FLanm—nnn
tiempo o de validez o
Nnnna] o Snnjnn]
wnnn{nnj 2 Ennnnnj —
Nnn[na] o Snafnn]
wnnn{nnj o Ennnnnj —
Nnnna] o Snnfan]
Winnn{nnj o Ennnfnnj -
[Mnninn] o Snnjnn]
wnnn{nn) o Ennnfnnj —
Nnn[nn] o Sanfnn]
winnnjnnj @ Ennn{nnf
o
MO S EXP
o
MOT AVBL
13 | Coservacionss (M) | Obsermdones, si M Texto lizee de hasta RME: S EWENT HAS CEASED
COMESponde. 256 caracienss WL SPACEWEATHER

o
HIL

PROVIDER.GOW
MIL




Elements geraiiao Panmifas Ejermpios
14 | Siguente aviso (M) | Ano, mes, dia y hom MET ADVISCRY: NRARRRRN TSR NXT 2011 61 10807002
B UTC ] ADNVISORY:
NO FURTHER MO FURTHER
ADMISORIES o ADVISCRIES
WILL BE ISSUED BY
NNAARNNETETTE

MNoras.—

1.

Se wiiizs S50 cuando & Mensaje se expidio para iNdicar gue estd teniEndo IUGEr UNa PrUSho O UN BjEGC. Cuando 2 incuye |3 palabr “TEST o B
abreviatura “EXER®, el mensaje puede coniener informacion que no debenia utikzarse para fines operacionales y fnalzara inmedialamente despues de la

palabra “TEST". [Aplicabie 3 panir g T 0 noviembre de 2079]

Lungar ficticio.
Di-:n'n niduirse wno 0 M inevaks de Etiud en la IMormacion de asesoramisnio socbee B condiciones MEbeCMOIGgICas espaciles para Bl CGMSS
¥ TRACHATION®.
Ejemplo AZ-3. Mlenzaje de avizo sobre las condicione: meteorologicas espaciales
(efectos GINSS v HF COM)
SWI ADVISORY
DTG: 20161 1080100Z
SWHC- DONLON*
ADVISORY MR- 201672
NREFRFLC - 2016/1
SWX EFFECT: HF COM MOD AND GHNSS MOD
OBS 5WH- 08:/0100Z HNH HSH E18000 — W180:00
FCST 5Wi +6 HE: 08:0700Z HNH HSH E1 8000 — W180:00
FCST SWH <12 HR: 08/1300Z HNH HSH E18000 — W1S0:00
FCST SW3H +18 HR: 08/1900Z HNH HSH E1 8000 — W180:00
FCST SWX +24 HE: 0901002 MO SWX EXP
RME- LOW LVL GEOMAGMNETIC STORMING CAUSING
INCREASED AURORAT ACT AND SUBSEQUENT
MOD DEGERADATION OF GNSS AWND HF COM AVEBL
IN THE AURORAL ZONE. THIS STORMDNG EXNP TO
SUBSIDE IN THE FCST PERIOD.
SEE WWW_ SPACEWEATHERFROVIDER. WEB
NXT ADVISORY: MO FURTHER ADVISORIES

* Uhicacion ficticia.




Ejemplo AZ-4. Alenzaje de avizo sobre las condiciones meteoroldgicas espaciales
{efectos de la EADIACION)

SWIH ADVISORT

DTG 2016110800002

SWHC: DOMLOM*

ADWVISORETY ME: 201672

NEERPLC : 201671

S5WZH EFFECT: FADIATION MMOD

FCST SWIH: 08/0100Z HNH HSH E18000 — W180:00 ABW FL350
FCST SWX +6 HE- 08/0700Z HWNH HS5H E18000 — W180:00 ABV FL350
FCST SWH +12 HE: 08/1300Z HNH H5H E18000 — W1E0:00 ABV FL350
FCST SWIH +18 HE: 08/1200Z HNH HSH E18000 — W1E000 ABY FL350
FCST SWXH +24 HE: 0801002 MO 5W3 EXP

EMLE: FADIATION LVL EXCEEDED 100 PCT OF

BACEKGROUND LVL AT FL350 AWND ABV. THE
CUREENT EVENT HAS PEAEED AND LVL 5LW RTH
TOBACEGROUND LVL. SEE
WWW SPACEWEATHERFROVIDEE. WEB

NHT ADVISORTY: HNO FURTHEE. ADVISORIES

* Ubicacion ficticia.

APENDICE 3 ESPECIFICACIONES TECNICAS RELATIVAS A OBSERVACIONES E
INFORMES METEOROLOGICOS

1. DISPOSICIONES GENERALES RELATIVAS A OBSERVACIONES
METEOROLOGICAS

Los instrumentos meteorologicos utilizados en un aerodromo deben emplazarse de manera

tal que proporcionen datos representativos del area para la cual se requieren las mediciones.

En el RAC-14 Disefio y Construccion de Aerdédromos, Volumen 1 Decreto No.42395-
MOPT Alcance No.194 a La Gaceta No.182 de 25 de julio de 2020, en la Subparte I —
Servicios Operacionales, Equipo e Instalaciones de Aerédromo figuran las especificaciones
destinadas a reducir al minimo los riesgos para las aeronaves debidos al emplazamiento de

equipo e instalaciones en las zonas de operaciones.



En las estaciones meteorologicas aeronduticas, los instrumentos meteoroldgicos deben
exponerse, funcionar y mantenerse de conformidad con las practicas, procedimientos y

especificaciones de la Organizacion Meteoroldgica Mundial (OMM).

Los observadores en un aerédromo deben situarse, en la medida de lo posible, de modo que
puedan proporcionar datos representativos del area para la cual se requieren las

observaciones.

Cuando el equipo automatico forme parte de un sistema de observacion semiautomatico
integrado, la presentacion visual de datos disponible en las dependencias de servicios de
transito aéreo locales debe ser un subconjunto y corresponder paralelamente a la
presentacion visual de datos disponible en la dependencia local de servicios
meteorologicos. En estas presentaciones visuales debe anotarse cada elemento
meteorologico para identificar, como corresponda, los lugares respecto a los cuales el

elemento es representativo.

2. CRITERIOS GENERALES RELATIVOS A INFORMES METEOROLOGICOS

2.1 Formato de los informes meteorologicos

2.1.1  Se deben expedir informes locales ordinarios y especiales en lenguaje claro
abreviado, de conformidad con la plantilla de la Tabla A3-1.

2.1.2  Se deben expedir METAR y SPECI de conformidad con la plantilla de la
Tabla A3-2 y divulgada en las formas de clave METAR y SPECI prescritas por la

OMM.

Las formas de clave METAR y SPECI figuran en el Manual de claves (nim.

306 de la OMM), Volumen I.1, Parte A — Claves alfanuméricas.



Hasta el 4 de noviembre de 2020, los METAR y SPECI deben difundirse en

formato IWXXM GML, ademas de difundirlos de conformidad con 2.1.2.

2.1.3 A partir del 5 de noviembre de 2020, los METAR y SPECI se difunden en

formato IWXXM GML, ademas de difundirlos de conformidad con 2.1.2.

Hasta el 4 de noviembre de 2020, los METAR y SPECI deben difundirse en
formato IWXXM GML, ademdas de difundirlos de conformidad con 2.1.2.

En el Manual de Coédigos (num. 306 de la OMM), Volumen 1.3, Parte D
Representacion derivada de modelos de datos, figuran especificaciones técnicas
para el IWXXM. En el Manual sobre intercambio digital de informacion
meteoroldgica aerondutica (Doc. 10003 de OACI) figura orientacion acerca de

la aplicacion del IWXXM.

2.2 Uso de CAVOK

Cuando ocurren simultaneamente en el momento de la observacidon las siguientes

condiciones:

a) visibilidad: 10 km o mas, y no se notifica la visibilidad minima;

En los informes locales ordinarios y especiales, la visibilidad se refiere al valor o
los valores que se informaran de conformidad con lo establecido en 4.2.4.2 y
4.2.4.3; en los informes METAR y SPECI, la visibilidad se refiere al valor o los
valores que se informaran

de conformidad con lo establecido en 4.2.4.4.

La visibilidad minima se notifica de conformidad con 4.2.4.4 a).

b) ninguna nubosidad de importancia para las operaciones; y
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¢) ninguna condicion meteoroldgica que tenga significacion para la aviacion, segin se

indica en 4.4.2.3, 44.2.5 y 4.4.2.6; la informacion sobre la visibilidad, el alcance
visual en la pista, el tiempo presente y la cantidad de nubes, el tipo y altura de la base
de las nubes, se remplazara en todos los informes meteorologicos por el término

“CAVOK”.

Criterios para expedicion de informes locales especiales y SPECI

2.3.1 En la lista de criterios para la expedicion de informes locales especiales se

incluira lo siguiente:

a) los valores que mas se aproximen a las minimas de operacion de los explotadores
que usen el aerédromo;

b) los valores que satisfagan otras necesidades locales de las dependencias de los
servicios de transito aéreo y de los explotadores;

c¢) todo aumento de temperatura de 2°C o mas, con respecto al tltimo informe, u otro
valor de umbral convenido entre las autoridades meteorologicas, las autoridades
ATS competentes y los explotadores interesados;

d) la informacion suplementaria de que se disponga respecto al acaecimiento de
condiciones meteorologicas significativas en las areas de aproximacion y ascenso
inicial, segun lo indicado en la Tabla A3-1;

e) cuando se apliquen procedimientos de atenuacion del ruido de conformidad con
los PANS ATM (Doc. 4444 de OACI), y la variacidon respecto a la velocidad
media del viento en la superficie (rafagas) haya cambiado en 2,5 m/s (5 kt) o mas

con respecto a la indicada en el ultimo informe, siendo de 7,5 m/s (15 kt) o més la



velocidad media antes o después del cambio; y f) los valores que constituyan

criterios relativos a SPECI.

232 Cuando se requiera de conformidad con Subparte D, RAC-03-200 b), se

expiden SPECI siempre que ocurran cambios de acuerdo con los criterios siguientes:

a) cuando la direccion media del viento en la superficie haya cambiado en 60° 0 mas
respecto a la indicada en el ultimo informe, siendo de 5 m/s (10 kt) o mas la
velocidad media antes o después del cambio;

b) cuando la velocidad media del viento en la superficie haya cambiado en 5 m/s (10
kt) o mas con respecto a la indicada en el ultimo informe;

c¢) cuando la variacion respecto a la velocidad media del viento en la superficie
(rafagas) haya cambiado en 5 m/s (10 kt) o mas con respecto a la indicada en el
ultimo informe, siendo de 7,5 m/s (15 kt) o mas la velocidad media antes o
después del cambio;

d) cuando irrumpa, cese o cambie de intensidad cualquiera de los siguientes

fendmenos meteorologicos:

e precipitacion engelante
e precipitacion (incluyendo chubascos) moderada o fuerte

e tormentas (con precipitacion);

e) cuando irrumpa o cese cualquiera de los siguientes fenomenos:

¢ niebla engelante

e tormentas (sin precipitacion);



f) cuando la cantidad de nubes de una capa de nubes por debajo de los 450 m (1 500

ft) cambie:

1) de SCT o menos a BKN u OVC; o

2) de BKN uOVC a SCT o menos.

2.3.3 Cuando se requiera de conformidad con el Subparte D, RAC-03-200 b),
deben expedirse SPECI siempre que ocurran cambios de acuerdo con los criterios

siguientes:

a) cuando el viento cambia pasando por valores de importancia para las operaciones.
Los valores de umbral deben establecerse por la autoridad meteorologica en
consulta con la autoridad ATS apropiada y con los explotadores interesados,

teniéndose en cuenta las modificaciones del viento que:

1) requeririan una modificacion de las pistas en servicio; y

2) indicarian que los componentes de cola y transversal del viento en la pista
han cambiado pasando por valores que representan los limites principales de
utilizacion, correspondientes a las aeronaves que ordinariamente realizan

operaciones en el aerodromo;

b) cuando la visibilidad est¢ mejorando y cambie a, o pase por uno o mas de los
siguientes valores, o cuando la visibilidad esté empeorando y pase por uno o mas

de los siguientes valores:

1) 800, 150003 000m;y
2) 5 000 m, cuando haya una cantidad considerable de vuelos que operen por

las reglas de vuelo visual;



En los informes locales especiales, la visibilidad se refiere al valor o los valores que se
informan de conformidad con lo establecido en 4.2.4.2 y 4.2.4.3; en los SPECI, la
visibilidad se refiere al valor o los valores que se informaran de conformidad con lo

establecido en 4.2.4.4.

Visibilidad se refiere a “visibilidad reinante”, excepto cuando se notifica inicamente la

visibilidad minima de conformidad con 4.2.4.4 b).

c) cuando el alcance visual en la pista esté mejorando y cambie a, o pase por uno o mas de
los siguientes valores, o cuando el alcance visual en la pista esté empeorando y pase por
uno o mas de los siguientes valores: 50, 175, 300, 550 u 800 m;

d) cuando irrumpa, cese o cambie de intensidad cualquiera de los siguientes fendémenos

meteorologicos:
. tempestad de polvo
. tempestad de arena
. nubes de embudo (tornado o tromba marina);

e) cuando irrumpa o cese cualquiera de los siguientes fendmenos:

e ventisca baja de polvo, arena o nieve
e ventisca alta de polvo, arena o nieve

e turbonada

f) cuando la altura de la base de la capa de nubes mas baja de extension BKN u OVC esté
ascendiendo y cambie a, o pase por uno o mas de los siguientes valores, o cuando la
altura de la base de la capa de nubes mas baja de extension BKN u OVC esté

descendiendo y pase por uno o mas de los siguientes valores:



1) 30, 60, 150 0 300 m (100, 200, 500 o 1 000 ft); y
2) 450 m (1 500 ft), en los casos en que un nimero importante de vuelos se realice

conforme a las reglas de vuelo visual;

g) cuando el cielo se oscurezca, y la visibilidad vertical esté mejorando y cambie a, o pase
por uno o mas de los siguientes valores o cuando la visibilidad vertical esté empeorando
y pase por uno o mds de los siguientes valores: 30, 60, 150 o 300 m (100, 200, 500 o 1
000 ft); y

h) cualquier otro criterio que se base en los minimos de utilizacion del aerédromo local

convenidos entre las autoridades meteoroldgicas y los explotadores interesados.

Los otros criterios basados en los minimos de utilizacion del aerodromo local habra de
considerarse en forma paralela a los criterios similares que se elaboraron en respuesta al
Apéndice 5 de la presente RAC, punto 1.3.2 j) para la inclusion de los grupos de cambio y

para la enmienda de los TAF.

2.3.4 Cuando el empeoramiento de un elemento meteorologico vaya acompanado del
mejoramiento de otro elemento, se deben expedir un solo SPECI; éste se considerara

entonces como un informe de empeoramiento.

3. DIFUSION DE INFORMES METEOROLOGICOS

3.1 METAR y SPECI

3.1.1 Se difunden METAR y SPECI a los bancos internacionales de datos
OPMET vy a los centros designados por acuerdo regional de navegacion

aérea para el funcionamiento del sistema de distribucion por satélite del



servicio fijo aerondutico y los servicios basados en Internet, de conformidad
con un acuerdo regional de navegacion aérea.

3.1.2 Se difunden METAR y SPECI a otros aer6dromos, de conformidad
con el acuerdo regional de navegacion aérea.

3.1.3 Se difunde un SPECI relativo al empeoramiento de las condiciones,
inmediatamente después de la observacion. Se difunde un SPECI relativo a
un empeoramiento de uno de los elementos meteoroldgicos y a un
mejoramiento de otro de los elementos, inmediatamente después de la
observacion.

3.14 Debe difundirse un SPECI relativo a un mejoramiento de las
condiciones, unicamente si dicho mejoramiento ha persistido 10 minutos; si
fuese necesario, debe enmendarse antes de su difusion para indicar las

condiciones prevalecientes al terminar ese periodo de 10 minutos.

3.2 Informes locales ordinarios y especiales

3.2.1 Los informes ordinarios locales se transmitiran a las dependencias de
los servicios de transito aéreo locales y se pondran a disposicion de los
explotadores y de otros usuarios en el aerodromo.

322 Los informes especiales locales se transmitiran a las dependencias de
los servicios de transito aéreo locales tan pronto como ocurran las
condiciones especificadas. Sin embargo, segun lo convenido entre la
autoridad meteorologica y la autoridad ATS competente interesada, no hay

necesidad de expedirlos con respecto a:



a) cualquier elemento para el cual haya, en la dependencia local de los
servicios de transito aéreo, una presentacion visual correspondiente a la
que exista en la estacion meteorologica, y cuando estén en vigor
acuerdos que permitan utilizar esa presentacion visual para actualizar la
informacion incluida en informes locales ordinarios y especiales; y

b) el alcance visual en la pista, cuando un observador del aer6dromo
notifique a los servicios locales de transito aéreo todos los cambios
correspondientes a un incremento o mas de la escala de notificacion en

uso.

Los informes especiales locales se pondran también a disposicion de los explotadores y de

los demas usuarios en el aerodromo.

4. OBSERVACION Y NOTIFICACION DE ELEMENTOS METEOROLOGICOS

Se presentan en forma de tabla en el Adjunto C determinados criterios aplicables a la
informacion meteoroldgica mencionada en relacion con 4.1 a 4.8 para ser incluida en los

informes de aerodromo.

4.1  Viento en la superficie

4.1.1 Emplazamiento

4.1.1.1 Las observaciones del viento en la superficie deben efectuarse a una altura
de 10 = 1 m (30 + 3 ft) por encima del terreno.

4.1.1.2 Deben obtenerse observaciones representativas del viento en la superficie
por medio de sensores colocados en lugares convenientes. Los sensores para

observaciones del viento en la superficie, obtenidas en relacion con informes



locales ordinarios y especiales, deben emplazarse de forma que proporcionen la
mejor indicacion posible de las condiciones a lo largo de la pista, y en la zona de
toma de contacto. En aerddromos cuya topografia o las condiciones
meteoroldgicas en ellos prevalecientes sean tales que en distintas secciones de la
pista se produzcan diferencias significativas del viento en la superficie, deben

instalarse sensores adicionales.

Puesto que en la practica no puede medirse el viento en la superficie directamente en la
pista, se prevé que las observaciones del viento en la superficie para el despegue y el
aterrizaje sean la indicacion mas préctica de los vientos que encontrara la aeronave durante

el despegue y el aterrizaje.

4.1.2 Presentaciones visuales

4.1.2.1 En la estacién meteorologica deben estar situadas presentaciones visuales del
viento en la superficie en relacion con cada sensor, con las correspondientes
presentaciones visuales en las dependencias apropiadas de los servicios de transito
aéreo. Las presentaciones visuales en la estacion meteorologica y en las
dependencias de los servicios de transito aéreo se referiran a los mismos sensores y
cuando se requiera instalar sensores por separado, segin se indica en 4.1.1.2, las
presentaciones visuales estaran claramente sefalizadas para identificar la pista y
seccion de pista que vigila cada sensor.

4.1.2.2 Deben obtenerse y presentarse visualmente mediante equipo automatico los
valores promedio y las variaciones significativas de la direccion y la velocidad del

viento en la superficie medidas por cada sensor.



4.1.3 Promediar

4.1.3.1 El periodo para la determinacion de los valores medios de las observaciones

del viento debe ser:

a) dos minutos para los informes locales ordinarios y especiales y para las
presentaciones visuales del viento en las dependencias de los servicios de
transito aéreo; y b) diez minutos para METAR y SPECI, salvo que durante
el periodo de 10 minutos haya una discontinuidad marcada en la direccion
y/o velocidad del viento, en cuyo caso, para obtener los valores medios
solamente se usaran los datos posteriores a esa discontinuidad y, por

consiguiente, el intervalo de tiempo debe reducirse segin corresponda.

Se produce una discontinuidad marcada cuando hay un cambio repentino y sostenido de la
direccion del viento de 30° o maés, siendo su velocidad de 5 m/s (10 kt) antes o después del
cambio, o un cambio de la velocidad del viento de 5 m/s (10 kt) o mas, de al menos 2

minutos de duracion.

4.1.3.2 El periodo para promediar las variaciones medidas de la velocidad media del
viento (rafagas) notificada de conformidad con 4.1.5.2 ¢) debe ser de 3 segundos
para informes locales ordinarios, informes locales especiales, METAR, SPECI y
para las presentaciones visuales del viento utilizadas para indicar variaciones
respecto de la velocidad media del viento (rafagas) en las dependencias de

servicios de transito aéreo.

4.14 Precision de la medicion



La direccion y la velocidad del viento medio en la superficie que se notifiquen, asi
como las variaciones respecto al viento medio en la superficie, deben satisfacer la

precision operacionalmente conveniente que figura en el Adjunto A.

4.1.5 Notificacion

4.1.5.1 En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR
y SPECI, la direccion y la velocidad del viento de superficie se notificaran en
escalones de 10° geograficos y 1 m/s (o 1 kt), respectivamente. Todo valor
observado que no se ajuste a la escala de notificacion en uso se redondeard al
escalon mas proximo de la escala.

4.1.5.2 En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR

y SPECI:

a) se indican las unidades de medida para la velocidad del viento;
b) se notifican del modo siguiente las variaciones de la direccion media del

viento durante los ultimos 10 minutos si la variacion total es de 60° o0 mas:

1) cuando la variacion total sea de 60° o méas y menor que 180° y la
velocidad del viento sea de 1,5 m/s (3 kt) o mas, estas variaciones de la
direccion se notifican como las dos direcciones extremas entre las que
varie el viento en la superficie;

2) cuando la variacion total sea de 60° o méas y menor que 180° y la
velocidad del viento sea inferior a 1,5 m/s (3 kt), se notifica la direccion

del viento como variable sin indicarse la direcciéon media del viento; o 3)



cuando la variacion total sea de 180° o mas, se notifica la direccion del

viento como variable sin indicarse la direccion media del viento;

c) las variaciones respecto a la velocidad media del viento (rafagas) durante los
ultimos 10 minutos se notifican cuando la velocidad maxima del viento

exceda la velocidad media en:

1) 2,5 m/s (5 kt) o mas en los informes locales ordinarios y especiales
cuando se apliquen procedimientos de atenuacion del ruido de acuerdo
con los PANS-ATM (Doc. 4444); o

2) 5 m/s (10 kt) o mas en otros casos;

d) cuando se notifique una velocidad del viento de menos de 0,5 m/s (1 kt), se
indica como calmo;

e) cuando se notifique una velocidad del viento de 50 m/s (100 kt) o mas, se
indica que es superior a 49 m/s (99 kt); y

f) si durante el periodo de 10 minutos hay una discontinuidad marcada de la
direccion o, velocidad del viento, solamente se notifican las variaciones de
la direccion media del viento y de la velocidad media del viento que ocurran

después de la discontinuidad.

(Se produce una discontinuidad marcada cuando hay un cambio repentino y sostenido de
la direccion del viento de 30° o mas, siendo su velocidad de 5 m/s (10 kt) antes o después
del cambio, o un cambio de la velocidad del viento de 5 m/s (10 kt) o mas, de al menos 2

minutos de duracion).

4.1.5.3 En los informes locales ordinarios y especiales:



a) sise observa el viento en la superficie desde mas de un lugar a lo largo de la
pista, se indican los lugares en los que estos valores son representativos;

b) cuando esta en servicio mas de una pista y se observa viento en la superficie
relacionado con estas pistas, se indican los valores disponibles del viento
para cada pista y se notifican las pistas a las que corresponden estos valores;

¢) cuando las variaciones respecto a la direccion media del viento se notifican
de conformidad con 4.1.5.2 b) 2), se notifican las dos direcciones extremas
entre las que el viento en la superficie ha variado; y

d) cuando se notifican las variaciones respecto a la velocidad media del viento
(rafagas), de conformidad con 4.1.5.2 c), se notifican como los valores

maximo y minimo de la velocidad del viento alcanzados.

4.1.5.4 En METAR y SPECI, cuando se notifican las variaciones de la velocidad
media del viento (rdfagas) de conformidad con 4.1.5.2 c) se notifica el valor

maximo de la velocidad del viento.

4.2  Visibilidad

4.2.1 Emplazamiento

4.2.1.1 Cuando se utilicen sistemas por instrumentos para la medicion de la
visibilidad, ésta debe medirse a una altura aproximada de 2,5 m (7,5 ft) por encima
de la pista.

4.2.1.2 Cuando se utilicen sistemas por instrumentos para la medicion de la
visibilidad, deben obtenerse observaciones representativas de la visibilidad

mediante el uso de sensores adecuadamente emplazados. Los sensores para



observaciones de la visibilidad correspondientes a los informes locales ordinarios
y especiales deben emplazarse de forma que proporcionen las indicaciones mas

practicas de la visibilidad a lo largo de la pista y en la zona de toma de contacto.

4.2.2 Presentaciones visuales

Cuando se utilicen sistemas por instrumentos para la medicion de la visibilidad, las
presentaciones visuales de la visibilidad relacionadas con cada sensor deben
emplazarse en la estacion meteorologica con las presentaciones visuales
correspondientes en las dependencias apropiadas de los servicios de transito aéreo.
Las presentaciones visuales en la estacion meteoroldgica y en las dependencias de
los servicios de transito aéreo deben estar relacionadas con los mismos sensores y
cuando se requieran sensores por separado segun lo especificado en 4.2.1, deben
marcarse claramente las presentaciones visuales para identificar el area, p. ¢j., pista

y seccion de la pista, vigiladas por cada sensor.

423 Promediar

Cuando se utilicen sistemas por instrumentos para la medicion de la visibilidad, los
resultados deben actualizarse cada 60 segundos para que puedan proporcionarse

valores representativos y actualizados. El periodo para promediar debe ser de:

a) Un minuto para informes locales ordinarios y especiales y para presentaciones
visuales de la visibilidad en las dependencias de los servicios de transito aéreo; y
b) 10 minutos para METAR y SPECI, excepto que cuando el periodo de 10 minutos

que preceda inmediatamente a la observacion incluya una discontinuidad marcada



de la visibilidad, solamente deben utilizarse para obtener los valores promedio,

aquellos valores que ocurran después de la discontinuidad.

Una discontinuidad marcada ocurre cuando hay un cambio abrupto y sostenido de la
visibilidad que dura por lo menos dos minutos, que alcanza o supera los valores

correspondientes a los criterios para la expedicion de informes SPECI indicados en 2.3.

424 Notificacion

4.2.4.1 En los informes locales ordinarios, los informes locales especiales, los
METAR y SPECI, cuando la visibilidad sea inferior a 800 m se notifica en
incrementos de 50 m; cuando sea de 800 m o superior pero inferior a 5 km, en
incrementos de 100 m; cuando sea de 5 km o superior pero inferior a 10 km, en
incrementos de un kilometro; y cuando sea igual o superior a 10 km, se indicara
como 10 km, excepto cuando se presenten las condiciones para el uso de CAVOK.
Todo valor observado que no corresponda a la escala de notificacion utilizada sera

redondeado hacia el incremento inferior mas bajo de la escala.

En 2.2 se presentan las especificaciones relativas al uso de CAVOK.

4.2.4.2 En los informes locales ordinarios y especiales se notifica la visibilidad en
toda la pista o pistas junto con las unidades de medida utilizadas para indicar
visibilidad.

4.2.4.3 En los informes locales ordinarios y especiales, cuando se utilicen sistemas

por instrumentos para la medicion de la visibilidad:

a) si se observa la visibilidad desde mas de un lugar a lo largo de la pista,

segun lo especificado en la RAC-03.245 Subparte D de la presente



4.3

b)

a)

regulacion deben notificarse en primer lugar los valores representativos de la
zona de toma de contacto seguidos, segun sea necesario, de los valores
representativos del punto medio y del extremo de parada de la pista, y deben
indicarse los lugares en los que estos valores son representativos; y

cuando haya mas de una pista en servicio y se observe la visibilidad
relacionada con estas pistas, deben notificarse los valores disponibles de
visibilidad para cada pista, y deben indicarse las pistas a las que

corresponden estos valores.

4.2.44 En los METAR y SPECI, deben notificarse la visibilidad como visibilidad
reinante, tal como se le define en la presente regulacion, Subparte A en

Definiciones. Cuando la visibilidad no sea la misma en diferentes direcciones y:

cuando la visibilidad minima sea diferente de la visibilidad reinante, y 1)
inferior a 1 500 m o 2) inferior al 50% de la visibilidad reinante e inferior a
5 000 m; debe notificarse, ademas, de ser posible, la visibilidad minima
observada y su direccion general en relacion con el punto de referencia de
aerodromo, indicandola por referencia a uno de los ocho puntos de la
brajula. Si se observara la visibilidad minima en mas de una direccion, debe
notificarse la direccion mas importante para las operaciones; y b) cuando la
visibilidad fluctie rapidamente y no pueda determinarse la visibilidad
reinante debe notificarse solamente la visibilidad mas baja, sin indicarse la

direccion.

Alcance visual en la pista



4.3.1 Emplazamiento

4.3.1.1 Debe evaluarse el alcance visual en la pista a una altura aproximada de 2,5 m
(7,5 ft) por encima de la pista para sistemas por instrumentos o a una altura
aproximada de 5 m (15 ft) por encima de la pista por un observador humano.

4.3.1.2 El alcance visual en la pista debe evaluarse a una distancia lateral del eje de
la pista no mayor de 120 m. Para que el lugar destinado a las observaciones sea
representativo de la zona de toma de contacto, debe estar situado a una distancia de
300 m aproximadamente del umbral, medida en sentido longitudinal a lo largo de
la pista; para que sea representativo del punto medio y del extremo de parada de la
pista, debe estar situado a una distancia de 1 000 a 1 500 m del umbral y a una
distancia de unos 300 m del otro extremo de la pista. La ubicacion exacta de
dichos lugares y, en caso necesario, la de otros, debe decidirse después de haber
tenido en cuenta los factores aeronduticos, meteorologicos y climatologicos, a

saber, pistas largas, zonas pantanosas y areas propensas a niebla.

432 Sistemas por instrumentos

Puesto que de un disefio de instrumentos a otro puede variar la precision, han de
verificarse las caracteristicas de actuacion antes de seleccionar los instrumentos para
evaluar el alcance visual en la pista. La calibracion de los medidores de la
dispersion frontal ha de ser trazable y verificable en funcién de normas de
transmisoémetros, cuya precision ha de verificarse en toda la gama prevista de
funcionamiento. En el Manual de métodos para la observacion y la informacion del

alcance visual en la pista (Doc. 9328) se presenta orientacion sobre el empleo de



transmisoémetros y medidores de la dispersion frontal en sistemas de medicion del

alcance visual en la pista por instrumentos.

4.3.2.1 Se utilizan sistemas por instrumentos basados en transmisdémetros o en
medidores de la dispersion frontal para evaluar el alcance visual en las pistas
previstas para operaciones de aproximacion por instrumentos y aterrizajes de
Categorias II y III.

4.3.2.2 Deben utilizarse sistemas por instrumentos basados en transmisometros o
medidores de la dispersion frontal para evaluar el alcance visual en las pistas
previstas para operaciones de aproximacién por instrumentos y aterrizajes de

Categoria I.

4.3.3 Presentaciones visuales

4.3.3.1 Cuando el alcance visual en la pista se determine mediante sistemas por
instrumentos, se instala en la estacion meteoroldgica una presentacion visual, o
varias si fuese necesario, con las presentaciones visuales correspondientes en las
dependencias apropiadas de los servicios de transito aéreo. Las presentaciones
visuales en la estacion meteoroldgica y en las dependencias de los servicios de
transito aéreo, estaran relacionadas con los mismos sensores, y cuando se
requieran sensores seccion de la pista vigiladas por cada sensor.

4.3.3.2 Cuando el alcance visual en la pista se determina con observadores humanos
debe notificarse a las dependencias locales correspondientes de los servicios de
transito aéreo, cuando exista un cambio en el valor que deba ser notificado de
acuerdo con la escala de notificacion [excepto cuando se apliquen las

disposiciones de 3.2.2 a) o b)]. La transmision de tales informes debe completarse



normalmente dentro del plazo de 15 segundos después de la terminacion de la

observacion.

434 Promediar

Cuando se empleen sistemas por instrumentos para evaluar el alcance visual en la
pista, se actualizaran los datos de salida por lo menos cada 60 segundos, para que
puedan suministrarse valores actuales y representativos. El periodo para promediar

los valores del alcance visual en la pista sera de:

a) Un minuto para informes locales ordinarios y especiales y para presentaciones
visuales del alcance visual en la pista en las dependencias de los servicios de
transito aéreo; y b) 10 minutos para METAR y SPECI, salvo cuando el periodo de
10 minutos que preceda inmediatamente a la observacion incluya una
discontinuidad marcada en los valores del alcance visual en la pista, en cuyo caso
solo se emplean para obtener los valores promedio, aquellos valores que ocurran

después de la discontinuidad.

Ocurre una marcada discontinuidad cuando hay un cambio repentino y sostenido
del alcance visual en la pista, que dure por lo menos 2 minutos, y llegue o pase

por los valores 800, 550, 300 y 175 m.

4.3.5 Intensidad de las luces de pista

Cuando se utilicen sistemas por instrumentos para evaluar el alcance visual en la
pista, deben efectuarse calculos por separado respecto a cada pista disponible. Para
los informes locales ordinarios y especiales en el calculo debe utilizarse la siguiente

intensidad luminosa:



a) para una pista con las luces encendidas y una intensidad luminosa de mas del 3%
de la intensidad luminosa maxima disponible: la intensidad luminosa que se utilice
en la practica en esa pista;

b) para una pista con las luces encendidas y una intensidad luminosa del 3% o menos
de la intensidad luminosa maxima disponible: la intensidad luminosa optima que
resulte mas adecuada para su uso operacional en las condiciones reinantes; y

c) para una pista con las luces apagadas (o con la minima intensidad, en espera de
que se reanuden las operaciones): la intensidad luminosa que resulte mas adecuada

para su uso operacional en las condiciones reinantes.

En METAR y SPECI, el alcance visual en la pista debe basarse en los mismos reglajes de

intensidad luminosa maxima disponible en la pista.

En el Adjunto D se presenta orientacion sobre la conversion de las lecturas por

instrumentos en valores del alcance visual en la pista.

43.6 Notificacion

4.3.6.1 En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR
y SPECI, el alcance visual en la pista se notifica en incrementos de 25 m cuando
sea inferior a 400 m; en incrementos de 50 m cuando sea de entre 400 m y 800 m;
y de 100 m, cuando sea de mas de 800 m. Cualquier valor observado que no se
ajuste a la escala de notificacion en uso se redondea al escalon inferior mas
proximo de la escala.

4.3.6.2 El valor de 50 m debe considerarse como el limite inferior y el valor de 2
000 m como el limite superior, para el alcance visual en la pista. Fuera de estos

limites, en los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los



METAR y SPECI debe indicarse unicamente que el alcance visual en la pista es

inferior a 50 m, o superior a 2 000 m.

4.3.6.3 En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR

y SPECI: a) cuando el alcance visual en la pista sea superior al valor maximo que

pueda determinarse por el sistema en servicio, se notifica utilizando la abreviatura

“ABV” en los informes locales, ordinarios y especiales y la abreviatura “P” en

METAR y SPECI, seguida del valor méximo que pueda determinarse mediante el

sistema; y

b)

cuando el alcance visual en la pista sea inferior al valor minimo que pueda
determinarse por el sistema en servicio, se notifica utilizando la abreviatura
“BLW?” en los informes locales, ordinarios y especiales y la abreviatura “M”
en METAR y SPECI seguida del valor minimo que pueda determinarse

mediante el sistema.

4.3.6.4 En los informes locales ordinarios y especiales:

a)
b)

se deben incluir las unidades de medida utilizadas;

si el alcance visual en la pista se observa inicamente desde un punto situado
a lo largo de la pista, es decir, la zona de toma de contacto se debe incluir sin
ninguna indicacion de emplazamiento;

si el alcance visual en la pista se observa desde mas de un punto a lo largo
de la pista, se notifica primero el valor representativo de la zona de toma de
contacto, seguido de los valores representativos del punto medio y del
extremo de parada y se indican los lugares en los que estos valores son

representativos; y d) cuando haya mas de una pista en servicio, se notifican



los valores disponibles del alcance visual en la pista para cada una de ellas, y

se indican las pistas a que se refieren esos valores.

4.3.6.5 En METAR y SPECI:

a) debe notificar solamente el valor representativo de la zona de toma de
contacto y no debe incluirse ninguna indicacion de emplazamiento en la
pista; y

b) cuando haya mas de una pista disponible para el aterrizaje, deben indicarse
todos los valores del alcance visual en la pista correspondientes a la zona de
toma de contacto de dichas pistas, hasta un maximo de cuatro pistas, y deben

especificarse las pistas a las cuales se refieren estos valores.

4.3.6.6 Cuando se emplean sistemas por instrumentos para la evaluacion del alcance
visual en la pista, deben incluirse en METAR y SPECI las variaciones del alcance
visual en la pista durante el periodo de 10 minutos que precede inmediatamente a
la observacion si los valores del alcance visual en la pista durante el periodo de 10
minutos han indicado una clara tendencia segin la cual el promedio durante los
primeros cinco minutos varia en 100 m o mas respecto del promedio durante los
ultimos cinco minutos del periodo. Si la variacion de los valores del alcance visual
en la pista sefiala una tendencia ascendente o descendente, esto debe indicarse
mediante la abreviatura “U” o “D” respectivamente. En los casos en que las
fluctuaciones actuales durante un periodo de 10 minutos muestren que no hay
ninguna tendencia marcada, esto debe indicarse mediante la abreviatura “N”.
Cuando no se disponga de indicaciones respecto a tendencias, no debe incluirse

ninguna de las abreviaturas precedentes.



4.4  Tiempo presente

44.1 Emplazamiento

Cuando se utilicen sistemas por instrumentos para observar los fendmenos del
tiempo
Presente indicados en relacion con 4.4.2.3 y 4.4.2.4, debe obtenerse informacion

representativa mediante el uso de sensores adecuadamente emplazados.

4472 Notificacion

4.4.2.1 En los informes locales ordinarios y especiales, se notifican los fenomenos
del tiempo presente expresandolos segun su tipo y caracteristicas y calificandolos
en cuanto a su intensidad, segun corresponda.

4.42.2 En METAR y SPECI, los fenémenos del tiempo presente observados se
notifican expresdndolos segun su tipo y caracteristicas y calificdndolos en cuanto a
su intensidad o proximidad del aerodromo, segiin corresponda.

4.4.2.3 En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR
y SPECI, los tipos siguientes de fendémenos del tiempo presente deben notificarse
utilizando sus abreviaturas respectivas y los criterios pertinentes, segun

corresponda:

a) Precipitacion, Llovizna DZ, Lluvia RA, Nieve SN, Cinarra SG, Hielo
granulado PL, Granizo GR— Notificado si el diametro de las piedras mas
grandes es de 5 mm o superior. Granizo menudo o nieve granulada GS—
Notificado si el diametro de las piedras mas grandes es inferior a 5 mm.

b) Oscurecimiento (hidrometeoros)



Niebla FG

e Notificada si la visibilidad es inferior a 1 000 m, excepto si se califica

como “MI”, “BC”, “PR” o0 “VC” (véanse 4.4.2.6 y 4.4.2.8).

Neblina BR

e Notificada si la visibilidad es al menos de 1 000 m pero no superior a 5 000 m.

c) Oscurecimiento (litometeoros) — Las descripciones siguientes deben utilizarse
solamente si el oscurecimiento se debe predominantemente a litometeoros y si la
visibilidad es de 5 000 m o inferior, salvo en el caso de “SA” con el calificativo de “DR”
(véase 4.4.2.6) y cenizas volcanicas. Arena SA Polvo (extendido) DU Calima HZ Humo

FU Ceniza volcénica VA d) Otros fenémenos

Remolinos de polvo o arena PO Turbonada SQ Nubes de embudo (tornado o tromba

marina) FC Tempestad de polvo DS Tempestad de arena SS

4.424En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y
SPECI automaticos, ademds de los tipos de precipitacion indicados en 4.4.2.3 a), debe
utilizarse la abreviatura UP para la precipitaciéon no identificada cuando no pueda
determinarse el tipo de precipitacion mediante el sistema automatico de observacion.

4.42.5En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y
SPECI, las caracteristicas siguientes de los fendmenos del tiempo presente, segin
corresponda, debe notificarse utilizando sus abreviaturas respectivas y los criterios

pertinentes, segin corresponda:

Tormenta TS — Utilizado para notificar una tormenta con precipitacion, de acuerdo con

las plantillas que figuran en las Tablas A3-1 y A3-2. Si se oyen los truenos o se detectan



rayos y relampagos en el aerodromo durante el periodo de 10 minutos que precede a la
hora de observacion, pero no se observa ninguna precipitacion en el aerodromo, debe
utilizarse la abreviatura “TS” sin calificativos.

Engelamiento FZ — Gotitas o precipitacion de agua en estado de engelamiento,
utilizado con los tipos de fenomenos del tiempo presente de acuerdo con las planillas
que figuran en las Tablas A3-1 y A3-2.

En los aer6dromos con observadores humanos, se puede utilizar equipo de deteccion de
relampagos como suplemento de las observaciones humanas. Para aerodromos con
sistemas automaticos de observacion, en el Manual sobre sistemas automaticos de
observacion meteorologica en aerédromos (Doc. 9837 de OACI), se proporciona
orientacion acerca del uso de equipo de deteccion de relampagos para la notificacion de

tormentas.

4.4.2.6 En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR vy
SPECI, las caracteristicas siguientes de los fenomenos del tiempo presente, segun
corresponda, deben notificarse utilizando sus abreviaturas respectivas y los criterios

pertinentes, segin corresponda:

Chubasco SH — Utilizado para notificar chubascos de acuerdo con las plantillas que
figuran en las Tablas A3-1 y A3-2. Los chubascos que se observen en las cercanias del
aerédromo (véase 4.4.2.8) deben notificarse como “VCSH” sin calificativos en cuanto al
tipo o a la intensidad de la precipitacion. Ventisca alta BL — Utilizado de acuerdo con
las plantillas que figuran en las Tablas A3-1 y A3-2 con los tipos de fendomenos del
tiempo presente levantados por el viento hasta una altura de 2 m (6 ft) o mas por encima

del suelo. Ventisca baja DR — Utilizado de acuerdo con las plantillas que figuran en las



Tablas A3-1 y A3-2 con los tipos de fendmenos del tiempo presente levantados por el
viento a menos de 2 m (6 ft) por encima del suelo. Baja (niebla) MI — A menos de 2 m
(6 ft) por encima del suelo. Bancos aislados BC — Bancos de niebla aislados dispersos
por el aerodromo.

Parcial PR — Gran parte del aerodromo cubierto por niebla mientras el resto esta

despejado.

4.4.2.7En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR vy
SPECI automaticos, cuando los chubascos (SH) mencionados en 4.4.2.6 no pueden
determinarse con un método que tenga en cuenta la presencia de nubes convectivas, la
precipitacion no debe caracterizarse por SH.

4.4.2.8 En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y
SPECI la intensidad pertinente o, dado el caso, la proximidad al aerédromo de los

fenomenos notificados del tiempo presente deben indicarse como sigue:

(Informes locales ordinarios y especiales) (METAR y SPECI) Ligera FBL — Moderada
MOD (no indicacion) Fuerte HVY + Utilizadas con los tipos de fendémenos del tiempo
presente de acuerdo con las plantillas que figuran en las Tablas A3-1 y A3-2. La
intensidad luminosa debe indicarse s6lo para la precipitacion.

Proximidad VC — Aproximadamente entre 8§ y 16 km del punto de referencia del
aerodromo y utilizada solamente en METAR y SPECI con el tiempo presente, de

acuerdo con la plantilla que figura en la Tabla A3-2, cuando no se ha notificado de

acuerdo con 4.4.2.5y 4.4.2.6.

4.4.29En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y

SPECI se utilizan:



a) una o mas, hasta un maximo de tres, de las abreviaturas del tiempo presente indicadas
en 4.4.2.3 y 4.4.2.4, segin sea necesario, junto con una indicacion, dado el caso, de
las caracteristicas dadas en 4.4.2.5 y 4.4.2.6 y de la intensidad o proximidad al
aerédromo dadas en 4.4.2.8, a fin de proporcionar una descripcion completa del
tiempo presente que sea de importancia para las operaciones de vuelo;

b) la indicacion de intensidad o de proximidad, segun corresponda, se notifica en primer
lugar seguida, respectivamente, de las caracteristicas y del tipo de los fenomenos
meteoroldgicos; y

c¢) cuando se observen dos tipos diversos de tiempo, se notifican mediante dos grupos
separados, en las que los indicadores de intensidad o de proximidad se refieren al
fenomeno meteorologico que sigue al indicador. Sin embargo, se notifican los
diversos tipos de precipitacion presentes a la hora de la observacion como un grupo
unico, notificindose en primer lugar el tipo predominante de precipitacion y
precedido por un solo calificativo de intensidad que se refiere al total de

precipitaciones.

4.4.2.10 En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR
y SPECI autométicos, cuando el tiempo presente no pueda observarse mediante el
sistema automadtico de observacion, el tiempo presente debe reemplazarse por “//”

debido a una falla temporal del sistema/sensor.

4.5 Nubes

4.5.1  Emplazamiento
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Cuando se utilicen sistemas por instrumentos para la medicion de la cantidad de
nubes y de la altura de la base de las nubes, deben realizarse observaciones
representativas mediante el uso de sensores adecuadamente emplazados. Para
informes locales ordinarios y especiales, en el caso de aerodromos con pistas de
aproximacion de precision, los sensores para observaciones de la cantidad de
nubes y de la altura de la base de las nubes deben emplazarse para proporcionar
las indicaciones mas practicas de la cantidad de nubes y la altura de la base de
las nubes en el umbral de la pista en uso. Para ese fin, debe instalarse un sensor

a una distancia de menos de 1 200 m (4 000 ft) antes del umbral de aterrizaje.

Presentacion visual

Cuando se utilicen equipos automatizados para medir la altura de la base de las
nubes, debe ubicarse la presentacion visual de la altura de la base de las nubes
en la estacion meteoroldgica, con la o las presentaciones visuales
correspondientes en las dependencias de servicios de transito aéreo pertinentes.
Las presentaciones visuales que se coloquen en las estaciones meteorologicas y
en las dependencias de servicios de transito aéreo deben referirse al mismo
sensor, y cuando se requieran sensores separados, como se establece en 4.5.1,
debe identificarse claramente en las presentaciones visuales el area que controla

cada sensor.

Nivel de referencia

La altura de la base de las nubes se notifica tomando como referencia la
elevacion del aerédromo. Cuando esté en servicio una pista para aproximaciones

de precision cuyo umbral quede 15 m (50 ft) o més por debajo de la elevacion



del aer6dromo, se concertar acuerdos locales para que la altura de la base de las
nubes se notifique a las aeronaves que llegan por referencia a la elevacion del
umbral. En el caso de notificaciones desde estructuras mar adentro, la altura de

la base de las nubes se indica respecto al nivel medio del mar.

4.5.4  Notificacion

45.4.1 En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los
METAR y SPECI, la altura de la base de las nubes se notifica en
incrementos de 30 m (100 ft) hasta 3 000 m (10 000 ft).

4.5.42  En los aerodromos en que se establecen procedimientos para escasa
visibilidad para las aproximaciones y los aterrizajes, segin lo convenido
entre la autoridad meteorologica y la autoridad ATS competente, la altura de
la base de las nubes, en los informes locales ordinarios y especiales, se
notifica en escalones de 15 m (50 ft) hasta 90 m (300 ft) incluido y en
escalones de 30 m (100 ft) entre 90 m (300 ft) y 3 000 m (10 000 ft), y la
visibilidad vertical, en escalones de 15 m (50 ft) hasta 90 m (300 ft) incluido
y en escalones de 30 m (100 ft) entre 90 m (300 ft) y 600 m (2 000 ft).

4543  En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los

METAR y SPECI:

a) la cantidad de nubes deber notificarse mediante las abreviaturas “FEW”
(de 1 a 2 octas), “SCT” (de 3 a 4 octas), “BKN” (de 5 a 7 octas) u
“OVC” (8 octas);

b) nubes cumulonimbus y nubes cumulos en forma de torre deben indicarse

como “CB”y “TCU”, respectivamente;



d)

1)

2)

3)

4)

2

la visibilidad vertical debe notificarse en incrementos de 30 m (100 ft)
hasta 600 m (2 000 ft);

si no hay nubes de importancia para las operaciones y ninguna
restriccion sobre visibilidad vertical y no es apropiada la abreviatura
“CAVOK?”, debe emplearse la abreviatura “NSC”;

cuando se observen varias capas o masas de nubes de importancia para
las operaciones, su cantidad y la altura de la base de las nubes deben
notificarse en orden ascendente con respecto a la altura de la base de las
nubes, y de conformidad con los criterios siguientes:

la capa o masa mas baja independientemente de la cantidad, debe
notificarse como FEW, SCT, BKN u OVC, segtn corresponda;

la siguiente capa o masa que cubra mas de 2/8, debe notificarse como
SCT, BKN u OVC, segun corresponda;

la capa o masa inmediatamente superior que cubra mas de 4/8, debe
notificarse como BKN u OVC, seglin corresponda; y

nubes cumulonimbus o cimulos en forma de torre, cuando se observen y
no se notifiquen en 1) a 3);

cuando la base de las nubes sea difusa o rasgada, o fluctie rapidamente,
debe notificarse la altura minima de la base de las nubes o fragmentos de
nubes; y

cuando una capa (masa) de nubes particular se compone de
cumulonimbus y de cumulos en forma de torre con una base de nubes
comun, debe notificarse el tipo de nubes como cumulonimbus

unicamente.



Cumulos en forma de torre indica nubes cimulos congestus de gran extension vertical.

4.54.4 Todo valor observado en 4.54.1, 454.2 y 45.43 ¢) que no se
corresponda a la escala de notificacion utilizada se redondea al escalon
inferior mas proximo de la escala.

4.54.5  En los informes locales ordinarios y especiales:

a) se indican las unidades de medida utilizadas para la altura de la base de
las nubes y la visibilidad vertical; y

b) cuando haya mas de una pista en servicio y se observan por instrumentos
las alturas de la base de las nubes respecto a tales pistas, se notifican las
alturas disponibles de la base de las nubes para cada pista, y se indican

las pistas a las que corresponden los valores.

4.54.6  En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los

METAR y SPECI automaticos:

a) cuando mediante el sistema automatico de observacion no pueda
observarse el tipo de nubes, éste debe ser remplazado en cada grupo de
nubes por “///”’;

b) cuando mediante el sistema automatico de observacion no se detecten
nubes, esto debe indicarse utilizando la abreviatura “NCD”’;

¢) cuando mediante el sistema automatico de observacion se detecten nubes
cumulonimbus o cumulos en forma de torre y la cantidad de nubes y la
altura de su base no puedan observarse, la cantidad de nubes y/o la altura

de su base deben remplazarse por “///”’; y



d) cuando el cielo esté oscurecido y el valor de la visibilidad vertical no
pueda determinarse mediante el sistema automatico de observacion, la
visibilidad vertical debe reemplazarse por “///” debido a una falla

temporal del sistema/sensor.

4.6 Temperatura del aire y temperatura del punto de rocio

4.6.1 Presentacion visual

Cuando se utilicen equipos automatizados para medir la temperatura del aire y la
temperatura del punto de rocio, deben ubicarse las presentaciones visuales de la
temperatura del aire y la temperatura del punto de rocio en la estacion
meteorologica con la o las presentaciones visuales correspondientes en las
dependencias apropiadas de los servicios de transito aéreo. Las presentaciones
visuales que se coloquen en las estaciones meteoroldgicas y en las dependencias

de servicios de transito aéreo deben referirse a los mismos sensores.

4.6.2 Notificacién

4.6.2.1 En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los
METAR y SPECI, la temperatura del aire y la temperatura del punto de
rocio deben notificarse en forma escalonada en grados Celsius enteros. Todo
valor observado que no se ajuste a la escala de notificacién en uso se debe
redondear al grado Celsius mas proximo, y si el valor observado
corresponde a 0, 5°, debe redondearse al grado Celsius inmediatamente

superior.



4.6.2.2  En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los

METAR y SPECI, se identifican las temperaturas por debajo de 0°C.

4.7 Presion atmosférica

471 Presentacion visual

Cuando se utilice equipo automatico para la medicion de la presion atmosférica,
QNH vy, si se requiere de conformidad con 4.7.3.2 b), las presentaciones visuales
de QFE relativas al baroémetro estaran situadas en la estacion meteorologica con
presentaciones visuales correspondientes en las dependencias de los servicios de
transito aéreo adecuadas. Cuando se presenten visualmente valores de QFE para
mas de una pista segun lo especificado en 4.7.3.2 d), se marcaran claramente las
presentaciones visuales para identificar la pista a la que se refiere el valor QFE

de la presentacion visual.

4.7.2  Nivel de referencia

El nivel de referencia para el calculo de QFE debe ser la elevacion del
aerddromo. En las pistas para aproximaciones que no sean de precision en las
que el umbral esté a 2 m (7 ft) o mas por debajo o por encima de la elevacion
del aerédromo, y en las pistas para aproximaciones de precision, el QFE, si

fuera necesario, debe referirse a la elevacion del umbral pertinente.

473 Notificacion

4.7.3.1  Para los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los
METAR y SPECI, el QNH y la QFE se calculan en décimas de

hectopascales y se notifican en forma escalonada en hectopascales enteros,



utilizando cuatro digitos. Todo valor observado que no se ajuste a la escala
de notificacion en uso debe redondearse al hectopascal inmediatamente
inferior.

4.7.3.2  En los informes locales ordinarios y especiales:

a) se debe incluir el QNH;

b) se debe incluir la QFE, si lo requieren los usuarios segun lo convenido
entre la autoridad meteoroldgica y la autoridad ATS y los explotadores
interesados, en forma regular;

c) se debe incluir las unidades de medida empleadas para valores de QNH y
QFE;y

d) si se requieren valores QFE para mas de una pista, se notifican estos
valores para cada pista y se indican las pistas a las que corresponden los

valores.

4.73.3  En METAR y SPECI, se incluir solamente los valores QNH.

4.8 Informacion suplementaria

4.8.1 Notificacion

4.8.1.1  En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los
METAR y SPECI, los siguientes fendmenos meteorologicos recientes, es
decir, fendomenos meteoroldgicos observados en el aerédromo durante el
periodo transcurrido a partir del ultimo informe expedido o de la ultima
hora, tomandose de ambos el periodo més breve, pero que no se perciben a

la hora de la observacion, deben notificarse, hasta un maximo de tres grupos,



de acuerdo con las plantillas que figuran en las Tablas A3-1 y A3-2, en la

informacion suplementaria:

e precipitacion engelante — precipitacion moderada o fuerte (incluyendo
chubascos) — ventisca alta — tempestad de polvo, tempestad de arena
— tormenta — nubes de embudo (tornado o tromba marina) — cenizas

volcanicas

La autoridad meteorologica, en consulta con los usuarios, puede convenir en no

proporcionar informacién meteorologica reciente donde se expidan SPECI.

4.8.1.2  En los informes locales ordinarios y especiales deben notificarse las
siguientes condiciones meteoroldgicas significativas o combinaciones de las

mismas, en la informacion suplementaria:

e nubes cumulonimbus CB — tormentas TS

e turbulencia moderada o fuerte MOD TURB, SEV TURB
e cizalladura del viento WS

e granizo GR

e linea de turbonada fuerte SEV SQL

e cengelamiento moderado o fuerte MOD ICE, SEV ICE

e precipitacion engelante FZDZ, FZRA

e ondas orograficas fuertes SEV MTW

e tempestad de polvo, tempestad de arena DS, SS

e ventisca alta BLSN

e nubes de embudo (tornado o tromba marina) FC



Debe indicarse el lugar de la condicion. De ser necesaria, debe incluirse informacion

adicional en lenguaje claro abreviado.

4.8.1.3  En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los
METAR y SPECI automaticos, ademas de los fendmenos meteorologicos
que se enumeran en 4.8.1.1, debe notificarse la precipitacion desconocida
reciente de acuerdo con la plantilla que figura en la Tabla A3-2 cuando el

sistema automatico de observacion no pueda identificarla.

La autoridad meteoroldgica, en consulta con los usuarios, puede convenir en
no proporcionar informacién meteorologica reciente donde se expidan

SPECI.

4.8.1.4 En METAR y SPECI, cuando las circunstancias locales lo exijan,

debe anadirse informacion sobre la cizalladura del viento.

Las circunstancias locales a las que se refiere en 4.8.1.4 comprenden, pero
no necesariamente con exclusividad, la cizalladura del viento de naturaleza
no transitoria tal como la que podria estar relacionada con inversiones de

temperatura a poca altura o condiciones topograficas locales.

4.8.1.5 Hasta el 4 de noviembre de 2020, en METAR y SPECI, debe
incluirse como informacion suplementaria la siguiente, de conformidad con

un acuerdo regional de navegacion aérea:

a) informacion sobre la temperatura de la superficie del mar y sobre el

estado del mar o la altura significativa de las olas proporcionada desde



las estaciones meteorologicas aeronduticas, establecidas en estructuras
mar adentro, en apoyo de las operaciones de helicopteros; y
b) informacion sobre el estado de la pista, proporcionada por la autoridad

competente del aerodromo.

El estado del mar se especifica en el Manual de claves (num. 306 de la OMM), Volumen

I.1, Parte A — Claves alfanuméricas, Tabla de claves 3700.

El estado de la pista se especifica en el Manual de claves (nim. 306 de la OMM), Volumen

I.1, Parte A — Claves alfanuméricas, Tablas de claves 0366, 0519, 0919 y 1079.

4.8.1.6 A partir del 5 de noviembre de 2020, en METAR y SPECI, la
informacion sobre la temperatura de la superficie del mar y sobre el estado
del mar o la altura significativa de las olas proporcionada desde las
estaciones meteorologicas aeronduticas, establecidas en estructuras mar
adentro, en apoyo de las operaciones de helicopteros, debe incluirse en la
informacion suplementaria, de conformidad con un acuerdo regional de

navegacion aérea.

El estado del mar se especifica en el Manual de claves (num. 306 de la
OMM), Volumen 1.1, Parte A — Claves alfanuméricas, Tabla de claves

3700.



Tabla A3-1. Plantilla para los informes local ordinario ( MET REPORT) y local especial (SPECIAL)

Clave: M mnclusién obligatoria, parte de cada mensaje;
C = inclusién condicional, dependiendo de las condiciones metecrologicas;
0 mnclusion facultativa.

Nota I.— En la Tabla A3-4 de este apéndice se indican las gamas de valores v la resolucion de los elementos numéricos
incluides en informes locales ordinarios y especiales.

Nota 2.— Las explicaciones de las abreviaturas pueden consultarse en lor Procedimientos para los servicios de
navegacion aérea — Abreviaturas v codigos de la QACI (PANS-ABC, Doc 8400).

Elementas
especiicados en el
Capitulo 4 Contenido detallado Elantillas Ejemplos
Identificacion ded tipa | Tipo de informe MET REPORT o SPECIAL MET REPORT
de informe (M) SPECIAL
Indicader de lugar (M) | Indicador de lugar OACH (M) | ninan YUDo
Horade la [Dia y hora real de la nannnng 216302
chservacion (M) observacion en UTC
Identificacian de un Identificacidn de un informe | AUTO AUTO
informe autornaico (C) | automaico (C)
Viento en la Narmbre del elemento (M) WD WIND 24004MPS
superficie(M) Pista (O} RWWY nnfL] @ RWY nn[C] o RWWY rn[R] (WIND 240/8KT)
Seccidn de la pista (0} ToZ WIND RWY 18 TDZ 1906MPS
Cireccicn del viento (M) riney WRE BTN nnn/ C (WIND RWY 18 TDZ 190/12KT)
AND nnn/ A
S VRE L |winovREIMPS WIND CALM
- _ M | wIND VREZKET)
Velocidad del viento (M) IAEVInInInIMPS o (ABVInEnIKT) WIND VRE BTN 350! AND 050HMPS
Vanaciones significativas de | MAX[AEN]nA[A] MINWa]r] (WIND VRE BTN 3501 AND D30/2KT)
I velocidad (G}
T
Vanaciones significativas de | VRE BTN nnn/ — mrﬂ%zzg'mnﬁmﬁ
direccion (CF AND nnn/
Seccidn de la pista (0 MID WIND 12003MPS MAXS MNMZ
Direccin del viento (OFF | new RE BTN nomi g | (WINDA20/BKT MAXTE MNhM)
AND nnn/ A
oV L | WiND 020sMPS VRE BT 3501 AND 070/
M (WIND D20/10KT WVRE ETN 350V AND 0704
Velocidad del viento (O | [ABVIIJIRIMPS (o [ABVIN[JKT)
Vanaciones significativas | MAX[AEV]nR[n] MIMa]r] WIND RWWY 145 MID 140/EMPS
de velocidad (CF (WIND RWY 14R MID 1401 2KT)
Vanacipnes significativas de | VRE BTN nnn/ - WIND RWWY 27 TOZ 24003MPS
direccion (CF AND nan! MAX1E MNMS END 2307TMPS
Seccidn de la pista (OF END (WIND BWY 27 TOZ 240M6KT
MEX2 144
Cireccion del viento{0)? nan/ WRE BTN nnn/ c B MNMIEND 250114KT)
AND nnn/ A
oVRE L
Velocidad del viento [0 | [ABVA[]IAIMPS (o [ASVInf]KT) M




Eiementos

especiicados en &
Capitulo 4 Canisnido detaado Flantillas Ejemplos

Variaciones significativas MAX[AEWInn[n] MMMn[n]
de velocidad (CF
Variaziones significativas de | VRE BT nan/ —
direccion (CF AND nnn/

isibilidad (M) Marrbre del elemento (M) WIS C VIS 3508 CAMOK

: - A VIS THM

Pmtal [.OJ . EWY nn[L] o BWY nr[C] o BWY nin[R] v VIS 10K
Seccion de la pista (O] TCZ 0 VIS RWY 09 TDZ S00M END 1200M
isibilidadV) AlrliAlinIM o AlREM K VIS RWY 125 TOZ XM RWY 27 TDZ 4000M
Seccitn de la pista (0 MID
Vigibilidad (0= nnin] M o alnEM
Seccitn de la pista (0 END
Vigibilidad (0= nnin] M o alnEM

Alcance visud en la Mormbre del elemento (M) RvR RVE RWY 32 400M

pista [ Pista (CF RWY L] o FWVY nin[C] o RWWY rn[F] RUR VY 20 1600M

FVR FWWY 10L BLW 30M

Seccitn de la pista (C)F TOZ FAMR RWY 14 ABV 2000M
Alcance visual en 1z piata (M) | [ABV o BLIW nn[n]lr)M RVR RIWY 10 BLW 130M
— —— FvR R 12 ABV 1200M
Secacn d2 |a pista (CF MID RVR RINY 12 TOZ 1100M MID SBV 1400M
Rlcance visual en la pista (01 | [ABY o BLW] nefa]lriM AR RWY 16 TDZ S00M MID 500M END 400K
Seccitn de la pista (C END FVR RN 26 S00M RwWY 20 300M
Aleance vizual en lapsta (G [ [ABY o BLW] nnfr]mIM
Tiempo presents Intensidad d=d tiempo FBL o —
{Cpm presente (C)F MOD o
HWY
Caracieristicas v fipo del OZoRAo FGoBRo MCOD RA
tiermpo presenis (Cle SNoSGo SholUa HWY TSRA
PLoDSa HZeFUa HWY DZ
58 0FZ0Z 0 VhoSQo FBL SN
FZUP=z gFCi:a POoTSeo HZ
FZRA 0 SHGR 0 BCFGoELDU o FG
SHGS o SHRA 0 BL3A0BLIN O W
SHSM o SHUP1z 0 DROU o DRSA 0 MIFG
TSGR0 TGS 0 DRSMoFZFG o
TSRAoT35N 0 MIFGoPRFGo HWY TSRASN
TSPz g UP: fhz FEL SNRA
FELDZFG
H\Y SHSN BLSN
HW TSUP
II.I.
Mubes (M) Nombre del elemenio (M) CLD CLOMNSC
) - CLD SCT 300M OV 600M
Pista (O] R mn[L] ¢ RWY nn[[C] o RWY nn[R] (CLD SCT 1000FT OVE 2000°T)
Cantidad de nubes (M) o FEW o 0B3C WS o NCD=
visiilidad verfical (O To CLD OBSC VER VIS 150M
BN o (LD OBSC VER VIS S00FT)
VG o CLOBKN TCU Z70M
e




Efementas

especiicados en el
Capitulo 4 Contenida detaflado Flantillas Ejemplos
Tipa de nubes (C) CBo — (LD BKM TCU 200FT)
TCUo CLD RWY DER BN G0M RWY 26 BIKN 90M
e (CLD RWY 08R BKN 200FT RWY 26 BKN 300FT)
Nt it It I
Aiuradelabasedelas  |nplmleM [VER WIS CLD I CB M (CLD it C8 i
rubes o valr de vistiidad  |(o nilinMio gtg 'r'\icC[:E 400M (CLD /it CB 1200FT)
verfical (G nIrJinlinF T [VER: VIS
o nrlrIr]FT]
1M [}
I VER VIS
WETE |
[0 VER VIS
[IFT)e
Temperaturs del aire | Nombre del elemento (M) T Ti7
M Temperatura del aite (M) | Sl TMS08
Mombre del glemenio (M) | DP
Temperatura del purito DP15
de rocio (M) Temperatura del punto [MSJrn DPMS13
de rocio (M)
alores de la presion | Mombre del slemenio (M) QNH OMH 0905HPA
Mombre del slemenio (0) | OFE QNH 1022HPA QFE 1001HPA
QFE (@) [RWY rin[L] o R nn[C] o RIWY nn[RI] nnrnHPA QNH 0387THPA QFE RWY 13 0956HPA
[FWY rin[L] o RAWY An[C] o RWWY nn[R] nnanHPA] FIWY 24 0955HPA
Infarmacion Fendmenos meteorologicos | CB o TS o MOD TURE 0 SEV TURB o WS 0 GR o 5BV | FCIN ARCH
suplementaria (C)° significativos (CJf SCL o MCD ICE 0 SEV ICE o FZDZ o FZRA 0 SEVMTW | WS IN APCH S0M-WIND 360/13MP5
055005 0BLSN o FCs WS RWY 12
Lugar del fendmeno (C)° IM APCH [r[n][REnM-WIND rnein[n]MPS] o REFZRA
1N CLIME-CUT [r[rllr]in]M-WIND: rinarrnMPS]
(M APCH [l IFT-WIND nnni[s]KT] o CE IN CLIMB-OUT RETSRA
1N CLIME-CUT [r[)[n][n]F T-WIND nnrin[a]<TT o
R¥Y nnfL] & RWY nn[C] o RWY nn[R]
Tiempo reciente (Cle 10 REFZDZ o REFZRA o REDZ o RE[SH|FA o RE[SH]SN o
RESG 0 RESHGR o RESHGS 0 REBLSM o RESS o
REDS o RETSRA o RETSSM 0 RETSGR o RETSGS 0
REFC o REPL o RELP12 o REFZIP o RETSUP2 o
RESHUP'z o REVA o RETS
Prondsiico ipo Mombre del glemenio (M) | TENDENCIA TREND NOSIG  TREMD BECMG FEW GOOM
fendenciz (O} Indicador de cambio (M]™ | NOSIG | BECMG o TEMPO (TREND BECMG FEW 2000FT)
Perindo de cambio [CF Fidrann o TLrrnn o ATnnnn TREND TEMBEO 250118 MPS MAX2S
Viento [CP ARV lInMPS [MAXIAB Vo] [TREND TEMPCO 250/36KT MAX50)
o ARRTABVIAERIKT MAXTAE Jan
— - (o AVl Vel TREND BECMG AT1800 WIS 10KM NSW
Visihilidad (CFF WIS ninlinlinM o C | TREND BECME TL1700 VIS 500M FG
WIS M A | TREND BECMG FM1030 TL1130 CAVOK
Fendmeno meteorologica: FBLo — NSW ¥
inteneidad (C)° MO 0 O | TREND TEMPO TL1200 WIS B00M BECMG
HVY K | AT1230 WIS BKM MSW CLD NSC




Elementos
especiicados en el
Capitulo 4 Contenido detaflads Flanfilas Ejemplos
Fenomeno meteoroidgico: CZ o FGo TREND TEMPO FMO300 TLO430 MCO FZRA
caracierisiicas y tipo Faa BRo TREND BECMG FM1200 VIS S00M HVY SNRA
[(SERERE SNa Sho TREND BECMG FM1100 MCD SN TEMPO
3Go DUeo FM1130 BLSN
PLe HZo
D5a FUa TREND BECMG AT1130 CLD OVE 300M
S50 Vit o (TREND BECMG AT1130 CLD CVC 1000FT)
FZDZo |SQe
FZRAo |PDeo TREND TEMPO TL1530 HVY SHRA CLD BKN CB
SHGRo |FCo 360M
SHES e |TSo (TREND TEMPC TL1330 HVY SHRA CLD BN CB
SHRA0 |BCFGO 1200FT}
SHSNo |BLDU @
T5GRo |BLSAC
T3350 |BLSMNo
T5RAo0 |DROUo
TS3N DR3A 0
DRSM o
FZFGao
MIFG o
PRFG
Norrire de elemenio (C° CLD
Canfidad de nubes v FEW o JBSC NSC
visibilidad werfical [Cla 3CTa
BKM o
e
Tipo de nubes [C)%'4 CBo —
TCU
Altura de |z base de las nnlinlin] | WVER WIS
nubes o vakr de la visibiidad Mo njmM
vertical [C)2 ™ nfp]lrlin] | {oVER
VIS
nin]in]in]
FT)l
Natss—
1. Lugar fcficio.
2 Valores facultafvos para una o mas pistas,
3 Valores facultaivos para una o mas seociones de la pista
4. Porinchar de conformidad con 4.1.5.2¢).
5. Porinchar de conformidad con 4.1.5.2B) 1).
6. Porinchir si lz visibilidad o alcance wisua en la pista = 1500 m
7. Porinchar de conformidad con 4.3.6.4 d).
8. Porinchar de confiormidad con 4.3.6.4 ¢).
9. Porinchir de ser splicsble.
10. Uno o més, hasta un maximo de tres grupos, de conformidad con 4.4.2 9 8), 4.8.1.1 y Apéndice 5, 224 3.
11, Se pusden combinar los fipos de precipitacion indicados en 4.4.2 3 ) de conformidad con 4.4.2 8 ¢} y Apéndice 5, 2 2 4.1_ En los prondsticos de fipo tendencia, sdlo se

indicard Iz precipitacion moderada o fuerte de conformidad con & Apéndice 5, 2 2.4.1.
12 Parainformes automaticos Unicaments.
13. Fuerte utilizado para ndicar tomado o frombas marinas; moderado para indicar nubes de embudo que ne tocan & terreno.
14, Hastz cuatro capas de nubes, de conformidad con 4.54.3 ).
15, Puede ufiizarse lengusje claro abreviado de conformidad con 4.2.1.2.
16. Porinclir de confiormidad con el Capitulo 6, 632
17. Deberia mantenerse a un minima el numero de indicadores de camitio de conformidad con el Apéndice 5, 2.2.1, no excediéndoss normaiments de fres grupos.



Clave: M
C

o =

Nota I.— En la Tabla A3-3 de este apéndice se indican las gamas de valores v la resolucion de los elementos monéricos

Tabla A3-1. Plantilla para METAR y SPECI

inclusion obligatoria, parte de cada mensaje;
incluzidn condicional, dependiendo de las condiciones metecrologicas o del método de

observacion;
incluzion facultativa.

incluidos en METAR y SPECI

Nota 2.— Lar explicaciones de las abreviaturas pueden consuliarse en los PANS-AEC (Doc 8400).

Elemenfos
especiicados en el
Capituls 4 Contenida detallado Plantillas
Identificacion ded tipo | Tipo de informe (M) METAR, METAR COR, SPECI 0 SPECI COR.
de informe: (M)
Indicador de lugae (M) | Indicador de lugar QACH (M) AR
Hora de la Dia v hora real de la cbservadion | nnannng
cbservacion (M) en UTC (M)
Idenfficacion deun | ldenfificador de informe AUTO o MIL
informe automatico o | BWtomatics o perdida (T)
perdido (C)F
FIN DEL METAR. 51 FALTA EL INFORME
‘iento en la superficie | Direccidn del viento (M) 1] VRE
M)
Velocidad del viento (M) [FIna[n]
Variaciones significaivas dela | G{FInn[n]
velocidad [C]°
Unidades de medicion (M) MPS [0 KT)
Vatiaciones drectionsles nan\ann —
significativas {C)°
\fisibilidad (M) Vizibilidad reinante o minima [Mf AR

Vigihilidad minima y direccion de
I visibilidad minima (CJ°

nanaM] o rann[ME] o nrnalE] o mann[SE] o
nana[E] o nann[3W] o nannl] o nannNW]

Alcance visusl en la
pista [C)'

Nombre del elemenita (M) R

Fista (M) na[LYe nafClo nn[E)
Alcance visual en la pista (M) [P o Mjninne
Tendencia pasada a glcance U,DeN

wvisual en |a pista (C)

= O o=l O

Ejemplos

METAR
METAR COR
SPECI

YuDo
Z630Z

AUTCO
HIL

24004MP5
[24008KT)
19006MPS
(18012KT)
D0000MPS
(0000DKT)
140P149MPS
(140P83KT)

12003GI9MPS
(12006G18KT)
2A00BGHMPS
(24016G23KT)

2005MPS 350VIT0
(0201 0KT 250V070)

350 CAVOE
7000

2399

0200

2000 1200NW
E000 Z300E
E000 2300

R320400
Ri2ZRATI0
RALMI0S0
RA4LP2000

RABL/0650 R1GCAD500
RAGRI0430 RATLI0430
RAZ11100U

R26/0550N 2008000
RA20T00

WREDIMPS
(VREQ2KT)




Elemenfos

especiicados en ef
Capitulo 4 Contenide detaliado Flanfilas Ejampios
Tiempo presente Intensidad o proximidad del -0+ — e
(v fiempo presents (C)~
Caracteristicas y tipo del fiempo | DZoRA o FGoERoSA (FGoPOo RA HZ VCFG
presente (M) SNo5Go oDUeHZo |FCoDSe +TSRA FG WCSH
PLoDS5@ FUoVAo52 |550T50 +DZ WA VCTS
S50 oPQoTSe |SHoBLSMo 5N MIFG WCBLSA
FILZ o BCFGo BLSA o
FZRA o ELOU o BLDU o VA +TSRASH
FAP2 o BLSA o —5MRA
FC'2 o BLSN o
SHGR o DRDU o DZFG
SHGS 0 DRSA 0 +5HSN BLSN
SHRA o DRSM o P
SH3N o FZFG o F2UP
SHUPZ g MIFG o TsUP FZUP
TSGR o PRFG o i
TSG5 0
TSRA ¢
TSSM o
TSUPu g
|Jpi
Nubes EM]" Cantidad de nubes y alturade bz | FEWnnn 0 Vann o NSC o FEWD1S W0s
base de laz nubes ovisibiidad | 5CTrnn o Wi NGO VD30 Vi NSC
wertical (M) BKMnnn o
OWCARR & SCTO0 OWC020
FEWIIE o
SCTza BRI s
BENI o
OWCI o
ffanni20
2
Tipo de nubes (C)° CBo — BHMO0STCU NCD
TCU o iz
SCTO0R BKNOZSCE  BRMO2SW
Mce
Temperatura del aire y TBmpEErataras del aire y del punto | [Mn/Mnn 17H0
deel punto de rocio M) dee rocio (M) O2M0E
MK
Valores de la presion | Nambre del elemento (M) 4] (0895
) Q1009
ONH M) finnn Q1022
0987
Informacion Tiempo recients (C)** REFZDZ o REFZRA o REDZ o RE[SH]RA o RE[SH]SN o REFZRA
suplementaria (C) RESG 0 RESHGR 0 RESHGRS 0 REELSM o RESS 0 REDS 0 | RETSRA
RETSRA o RETSS5M o RETSGR o RETSES o RETS o REFC
o REWA o REPL o REUPZ o REFZLIP' o RETSUP o
RESHUPH
Cizalladurs 8l viento (C)° WS Frn[L] o WS Rnn[C] @ WS Rnn[R] o WS ALL RWY WSR3
WS ALL RWY
WS R18C
Temperatura de la superficie WIMJrew/Sn o WIMJnvHn[n]n] WAS52
del mar y estada del mar o sliura WH2HTS

sigrificativa de las olas (C)'=




Elemenfos
especiicados an af
Capitulo 4 Contenido detsliado Biantiliss Ejzmplos
Estado | Designador RnnlLy e Rnn[C) o Fnn[RY R/SNOCLD | RO%/421554
d2la | dela pista (M) RISMOCLO
pista RA4LICLRDN
[
© Depésitos en lapista (nol CLRO
M)
Grado de nol
confaminacion
de la pista (M)
Profundidad del nn o
depésito (M)
Coeficiente de an ol
rozamiento o accion
d frenado (M)
Prondgico ipo Indicador de camio (M) NOSIG BECMG o TEMPO NOSIG  BECMG FEWOZD
tendencia (O - - -
Periodo de cambin (C FMnnnn i TEMPO 2501825005
TLrnnn [TEMPD 2503650KT)
0
ATnain BECMG FA1030 TL1430 CAVOK
Wiento (C)F ann[Fnnfr[GIFInn MRS
e o rLz][p]Lilig[[E]hngK]']n BECMG TL1700 0800 F3
Visibilidad reinante (0)2 fnnn C | BECHG AT1800 3000 MSW
: PR A
;f;smad”["é;?mwm' -or - g V| BECMG F1500 0500 +5NRA
4]
Fendmena meteurubgicp:_ . DZoRAoSN |FGoBRoSA W K BECMG FM1100 3K TEMPO FM1130 ELSN
caracteristicas y ipo (C)* ™ 05G0PLe |oDUoHZo
D50550 FU oVt oS50 TEMPO FMO330 TLO43D FZRA
FAOF o F7RA | o PO FC o TEMPO TL1200 0600 BECKG AT1200 000
o5HGRo | TSo NSWHNSC
SHGS o BCFGa
SHRA o BLOU 0 BLSA BECMG AT1130 OVCOMD
SHSN o #BL3N o
TSGR o DROU o TEMPO TL1230 +5HRA BEKND12CE
TSG50 DRS& 0
TSRA e DRSNe
TS5M FZFZ o MIFG
o PRFG
Cantidad de nubss y allura de FEWRAn o Wirinn o N
Iz base de as nubes o SC0TheR o W 5
visibilidad vertical (C)° EXNnn o o
CWiCnnn
Tipo de nubes (G CBaTCU —
MNafsz—
1. Lugar ficticio.
2 Porinchir de zer aplicable.
3. Porinchar de confiormidad con £.1.5.2 ¢).
4. Porinchar de confiokmidad con 4.1.5.2 1) 1).
5. Porinchar de conformidad con £.2.4.4 b).
8. Porinchar de confiormidad con £.24.4 a).
7. Porinchir i la visibilidad o alcance visual en |a pista < 1 500 m; hasta un maxmo de cuatro pistas de conformidad con 4.3 6.5 b).
& Porinchir de conformidad con 4.3.6.6.
% Unoomas grupos hasta un maximo de tres. de conformidad con £.4.2 9 &), 4811 y con & Apéndice 5,2 2.4.1.

=

Por inchir 3z ser splicable; sin calficador de intensidad modersds, de conformidad con 4.4.28.




Tabla A3-4. Intervalos de valores y resoluciones de los elementos numéricos
incluidos en los informes locales

Elementos especificados en el Capitulo 4 Intervalo de valores Resolucidn
Pista: {ninguna unidad) 01 -—-38 1
Direccian del viento: = verdaders 010 — 380 10
Welocidad del viento: MPS 01 — 99* 1
KT o1 — 188" 1
Wisibilidad- M 0 —750 S0
M 300 — £ 8900 100
KM 5-9 1
KM 10— 0 [wvalar fijo: 10 KM}
Alcance visual en la pista: M 0 -375 25
M 40D — 750 S0
M 800 — 2 000 100
\isibiidad wertical: M o — 75 15
M a0 — 00 30
FT 0 — 250% 50
FT 300 — 2000 100
HNubes: sltura d= Iz base L O — 75 15
de l=s nubes: M 90 — 3 00O 30
FT 0 — Z50* S0
FT 300 — 10000 100
Temperatura del aire; C —80 — +50 1
Temperatura del puntc de
racio”
QMNH; OFE: hPa 0500 — 1 100 1
- Mo existe un requisito asrondulico para notificar velocdades del viento en la superficie de 50 mis (100 k) o més; sin embargo, se han tomado medidas para
nodficar velocidades del wienio de hasia 29 m's {199 ki) pars fines no asronaulicos, si es necessno.
i Bajo las circunstancias especificadas en 4.5.4.2. por lo demas s= wiilizard una resclucion de 30 m (100 fi).

11 Se pusden combinar los ipos de precipitacion indicados en 4.4.2.3 a) de conformidad con 4.4 2 9 ¢) y con €l Apéndice 5, 2241, En los prondsticos de tendencia, solo
=& indicara precipitacion moderada o fuerts de conformidad con el Apéndice 5, 2.2.4.1.
12 Solamente para informes automaticos.
13. Fuerie utilizado para indicar termado o trombas marnas, moderado (sin calficador) para indicar nubes de embudo qus no tocan £l tereno.
14. Hasta cuatro capas de nubes, de conformidad con 4.5.4.3 &)
5. Porinchir de conformidad con 4.2.1.5 a).
16. Porinchar de conformidad con 4.8.1.5 b) hasta el 4 d= noviembre de 2020,
17. Porincluir de conformidad con el Capitulo 6, 5.3.2.
18. El numeso de indicadorss de cambio 22 reduce a un mirimo de conformidad con & Apéndice 5, 2.2.1, normaiments no mas de tres gripos.

Takla A3-3. Uso de indicadores de cambio en los prondsticos de tipo tendencia

Indicador de cambio Indicador de fiempo v perioda Significads
NGOSIG — no ge pronoafica ningln cambio significative
BECMG FMrsn«nany TLnznznzng se pronosfica comenzar a las nnangns UTS y terminar a las nanznang UTC
TLnnnn cambio & comenzar al principio del periodo de pronostico de tendencia v terminar a
laz nnnn UTC
FMRnrn comenzar a las nnnn UTC y termimar al fin del periodo del prondstico de
tendencia
ATnnnn ocurse & las nnnn UTC (hora especificada)

— 3) comenzar al principio del periodo de prondstico de tendencia y terminar
2l fin del periodo de prondsfico de tendencia; o
B} lahora esinsegura

TEMPO FMnAsn-asn: TLNzZRNN: fluctiaciones comenzar a las ninanang UTC v cesar a las nefigngng UTC
TLnnnn tempur‘.a'es comenzar 3l principio del periodo de prondstice de tendencia v cesar a las
pronosticadas para
nnnn UTC
FMrnnnn comenzar & las nnnn UTC y cesar al fin del periodo de prondstico de
tendencia

— comenzar 2l principio del periodo de pronostico de tendencia v cesar al fin
del pericdo de prondstico de tendencia




Tabla A3-5.

incluides en METAR y SPECIT

Intervalos de valores ¥ resoluciones de los elementos numéricos

Eiementos especificados en ef Capituio 4 Intervalo de valores Rezolucidn
Hista (ninguna unidad) 01 - 36 1
Direccion del wvisnto: werdadera 000 — 360 10
Welocidad del viento: MPS 00 — 9= 1
KT 00— 1958 1
Wisibilidad: L Q0o — 0730 50
B D800 — 4 200 100
L 5000 —-9000 1 000
M 10 000 — O {walor fijo: 3 289)
Alcance visual en la pista: M Q0o — 0375 25
Lo 0400 — 0750 50
L 0800 — 2 D00 100
Wisibilidad wertical: 30's M {100°s FT) 000 — 020 1
Mubes: altura de |z base de las nubes: 30'= M (100 FT) 000 — 100 1
Temperatura del airs;
Temperatura del punto de rocio: C —80 — +80 1
QMH: nPa 0850 — 1 100 1
Temperstura de la superficie del mar: C —10 — +40 1
Estado del mar: {minguna unidad) 0- 9 1
Altura significativa de las olas: M 0 — 999 01
Estadco de la pista Designador de la pista: (ninguna unidad) 01 — 236; 83; 992 1
[Hasts &l 4 de noviembre
de 20207
Depdsitos en la pista:  {ninguna unidad) o-9 1
‘Grado de contaminacion
de 3 pista; (ninguna unidad) 1,2:59 —
Profundidad del depdsito(ninguna wnidad) 00 —90; 92 — 99 1
Coeficiente de rozamiento/
eficacia de frenado: (ninguna unidad) 00 —55; 89 1

Mo existe un requisito asrondufico para notificar welocidades del viento de 50 mis (100 ki) o mas; sin embargo, se han tomado medidas para nofificar
welocidades del viento de hasta 98 m/s (190 ki) para fines no asronauticos, =i e necesario.

Ejemplo A3-1. Informe ordinario

al

&)

Tnforme local ordinario (el mismo lugar v las mismas condiciones meteorclogicas que METAR)

MET REPORT YUDO 221630Z WIND 240/4MPS VIS 600M EVE EWY 12 TDZ 1000M MOD DZ FG CLD
SCT 3000 OWVC 600M T17 DP16 QNH 1018HPA TEEND BECMG TL1700 VIS 200M FG BECMG AT1200
VIS 10KM NSW

METAR para FUDO (Donlon/Tnternacional) *:

METAR YUDO 221630Z 24004MPS 0600 R12/10000 DZ FG SCTO10 OWVC020 17/16 Q1018 BECMG TL1700
0800 FG BECMG ATI1300 9999 NS

Significado de los dos informes:

Informe ordinario para Donlon/Internacional™® expedideo el dia 22 del mes a las 1630 UTC; direccion del viento en la
superficie 240 grados; velocidad del viento 4 metros por segundo: visibilidad (a lo largo de las pistas en el informe
local ordinario; visibilidad reinante en METAR) 600 metros; alcance visual en la pista representativo de la zona de
toma de contacto en la pista 12 es 1 000 metros v los valores de alcance visual en la pista indican una tendencia de
aumento en los Gltimos 10 minutos (tendencia del alcance visual en la pista por incluir solamente en METAR);
llovizna ¥ niebla moderadas; nubes disperzas a 300 metros; cielo cubierto a 600 metros; temperatura del aire 17
grados Celsius; temperatura del punto de rocic 16 grados Celsins; QNH 1 (018 hectopascales; tendencia de las
proximas 2 horas (a lo largo de las pistas en el informe local ordinario; visibilidad reinante en METAR) visibilidad
800 metroz en neblina a las 1700 UTC: wisibilidad 10 kilémetros o mas a las 12800 UTC (a lo largo de las pistas en el
informe local ordinario; visibilidad reinante en METAR) ¥ ningin tiempo significativo.

* Lugar ficticio.
Nota— En este giemplo, para ia velocidad del viento v la altura de la base de las nudes se han utilizads respectivamente [as

unidodes primarias “metro por segunde™ y “mefro”. Sin embargo, de corformidad con el Anexo I, pusden wilzarse en su lugar
las correspondientes unidades aienas al 5T “nude™ v “pie”.




Ejemplo A3-2. Informe especial

a) Informe local ordinario (el mismo lugar v las mirmas condiciones meteoroldgicas que SPECI):

SPECIAL YUDO 151113Z WIND 050/23KT MAX37 MNMI10 VIS 1200M EVEREWY 03 ABV 1300M HVY
TSEA CLD BKEN CB 500FT T23 DP22 QNH 1008 HPA TREND TEMPO TL1200 VIS 600M BECMG AT1200
VIS KM NSW NSC

b} SPECI para YUDO (Donlon/nternacional) *:

SPECI YUDO 151113Z 050253G37KT 3000 1200NE~-TSRA BENO003CB 23/221 Q1008 TEMPO TL1200 0800
BECMG AT1200 8000 NSW NsC

Significado de los dos informes:

Informe especial seleccionado para Donlon/Internacional® expedido el dia 13 del mes a las 1113 UTC; direccion del
viento en la superficie 050 grados; velocidad del viento 235 nudos con rafagas comprendidas entre 10 v 37 nudos
{velocidad minima del viento no estd incluida en SPECI); visibilidad 1 200 metros (2 lo largo de las pistas en el
informe local especial); visibilidad reinante 3 000 metroz (en SPECT) con una visibilidad minima de 1 200 metros al
nordeste (las variaciones de direccion se incluyen sélo en SPECI); alcance visual en la pista superior a 1 800 metros
en la pista 05 (el alcance visual en la pista no se requiere en SPECI con visibilidad reinante de 3 000 metros);
tormentas con luvia fuerte; cumulonimbus de extension irregular 2 300 pies; temperatura del aire 25 grados Celsius;
temperatura del punto de rocio 22 grados Celsins; QNH 1 008 hectopascales; tendencia durante las promimaz 2
horas, visibilidad (a lo largo de las pistas en el informe local especial: visibilidad reinante en SPECI) temporalmente
600 metros desde las 1115 a las 1200 y de 8 kilometros a partir de las 1200 UTC (a lo largo de las pistas en el
forme local especial; visibilidad remnante en SPECI), ceze de la tormenta v ningin ttempo significativo v sin nubes
de importancia.

* Lugar ficticio.
Nota— En este gfemplo, para la velocidad del viento v la altura de la base de las nubes se han ufilizado respectivamente las

unidades afenas al 51 “nudo”™ y “pie”. S embarge, de cownformidad con el Anexe 3, pueden wtilizarse enm su Jugar las
carrespondientes unidades primarias “metro por segunde” ¥ “metra”.

Ejemplo A3-3. Informe de actividad volcinica

WVOLCANIC ACTIVITY EEPORT YUSB* 231500 MT TROJEEN*®* VOLCANO N3803 W126352 ERUPTED 231443
LARGE ASH CLOUD EXTENDING TO APPROX 30000 FEET MOVING 3W

Significado:
Informe de actividad volcanica expedido por la estacién meteorologica Siby/Bistock a las 1500 UTC el dia 23 del
mes. El volean del monte Trojeen situado a 36 grados 5 minutos norte, 126 grados 32 minutos oeste, hizo erupcidn a
laz 1445 UTC del dia 23, chservandose una gran nube de cenizas hasta vnos 30 000 pies aproximadamente que

avanza hacia el sudoeste.

* Lugar ficticio.

APENDICE 4 ESPECIFICACIONES TECNICAS RELATIVAS A OBSERVACIONES E
INFORMES DE AERONAVE

1. CONTENIDO DE LAS AERONOTIFICACIONES

1.1 Aeronotificaciones ordinarias por enlace de datos aire-tierra



1.1.1  Cuando se utilice el enlace de datos aire-tierra y se aplique la vigilancia
dependiente automatica — contrato (ADS-C) o el SSR en Modo S, los elementos

incluidos en las aeronotificaciones ordinarias deben ser:

Designador del tipo de mensaje Identificacion de la aeronave

Bloque de datos 1 Latitud Longitud Nivel Hora

Bloque de datos 2 Direccion del viento Velocidad del viento Bandera de calidad del viento

Temperatura del aire Turbulencia (si se conoce) Humedad (si se conoce)

Cuando se aplica la ADS-C o el SSR en Modo S, podran satisfacerse los requisitos relativos
a aeronotificaciones ordinarias mediante la combinacion de bloque de datos ADS-C
basico/SSR en Modo S (bloque de datos 1) y bloque de datos de informacion meteoroldgica
(bloque de datos 2), que figuran en los informes ADS-C o SSR en Modo S. El formato de
mensaje ADS-C se especifica en los PANS-ATM (Doc. 4444), 4.11.4 y Capitulo 13 y el

formato de mensajes SSR en Modo S en el Anexo 10, Volumen III, Parte I — Capitulo 5.

1.1.2  Cuando se utiliza el enlace de datos aire-tierra mientras no se aplica la ADS-
C y el formato de mensajes SSR en Modo S, los elementos incluidos en los

informes ordinarios deben ser:

Designador del tipo de mensaje

Seccion 1 (Informacion de posicion) Identificacion de la aeronave Posicion o latitud y
longitud Hora Nivel de vuelo o altitud Posicidon siguiente y hora en que se sobrevolara

Punto significativo siguiente

Seccion 2 (Informacion de operaciones) Hora prevista de llegada Autonomia



Seccion 3 (Informacion meteorologica) Temperatura del aire Direccion del viento

Velocidad del viento Turbulencia Engelamiento de aeronave Humedad (si se conoce)

Cuando se utiliza el enlace de datos aire-tierra mientras no se aplica la ADS-C y el formato
de mensajes SSR en Modo S, podran satisfacerse los requisitos relativos a
aeronotificaciones ordinarias por medio de la aplicaciéon de comunicacion por enlace de
datos controlador-piloto (CPDLC) titulada “Informe de posicion”. Los detalles de esta
aplicacion del enlace de datos figuran en el Manual de aplicaciones de enlace de datos para

los servicios de transito aéreo (Doc 9694) y en el Anexo 10, Volumen III, Parte 1.

1.2 Aeronotificaciones especiales por enlace de datos aire-tierra

Cuando se utiliza enlace de datos aire-tierra, los elementos incluidos en las

aeronotificaciones especiales deben ser:

Designador del tipo de mensaje Identificacion de la aeronave

Bloque de datos 1 Latitud Longitud Nivel Hora

Bloque de datos 2 Direccion del viento Velocidad del viento Bandera de calidad del viento

Temperatura del aire Turbulencia (si se conoce) Humedad (si se conoce)

Bloque de datos 3 La condicidon que obliga a expedir una aeronotificacion especial (se

seleccionara s6lo una condicion de la lista presentada en la Tabla A4-1).

Se podra cumplir con los requisitos relativos a aeronotificaciones especiales mediante la
aplicacion del servicio de informacion de vuelo por enlace de datos (D-FIS) denominada
“Servicio de aeronotificaciones especiales”. En el Doc. 9694 figuran los detalles de esta

aplicacion del enlace de datos.



Cuando se trata de la transmision de una aeronotificacion especial de actividad volcanica
precursora de erupcion, erupcidon volcanica o nube de cenizas volcanicas, en 4.2 se indican

requisitos adicionales.

1.3 Aeronotificaciones especiales mediante comunicaciones orales

Cuando se utilicen las comunicaciones orales, los elementos contenidos en las
aeronotificaciones especiales deben ser:

Designador del tipo de mensaje

Secciéon 1 (Informacién de posicion) Identificacion de la aeronave Posicion o latitud
y longitud Hora Nivel o gama de niveles

Seccion 3 (Informacion meteoroldgica) La condicion que obliga a emitir una
aeronotificacion especial se selecciona de la lista presentada en la Tabla A4-1 de la
presente regulacion.

Las acronotificaciones se consideran ordinarias, salvo indicacion contraria. Los
designadores de tipo de mensaje para aeronotificaciones especiales se especifican en
el Apéndice 1 de los PANS-ATM (Doc 4444 de OACI).

En el caso de una aeronotificacion especial de actividad volcanica precursora de
erupcion, erupcion volcdnica o nube de cenizas volcanicas, se indican requisitos

adicionales en 4.2.

2. CRITERIOS PARA LA NOTIFICACION

2.1 Generalidades

Cuando se utiliza enlace de datos aire-tierra, se notifican la direccion del viento, la

velocidad del viento, la bandera de calidad del viento, la temperatura del aire, la



turbulencia y la humedad incluidas en las aeronotificaciones, de conformidad con

los siguientes criterios.

2.2 Direccion del viento

Se notifica la direccion del viento en grados verdaderos, redondeados al grado

entero mas cercano.

2.3 Velocidad del viento

Se notifica la velocidad del viento en metros por segundo o nudos, redondeados a
los 1 m/s (1 nudo) més cercanos. Se indican las unidades de medida empleadas para

la velocidad del viento.

2.4 Bandera de calidad del viento

Se notifica la bandera de calidad de viento como 0 cuando el d&ngulo de balanceo sea

inferior a 5 grados y como 1 cuando el angulo de balanceo sea de 5 grados o mas.

2.5 Temperatura del aire

Se notifica la temperatura del aire en décimas de grados Celsius mas cercanas.

2.6 Turbulencia

Se notifica la turbulencia en funcién de la raiz ctbica del indice de disipacion de la

corriente en torbellino (EDR).

2.6.1 Aeronotificaciones ordinarias

Se notifica la turbulencia durante la fase en ruta del vuelo y se presenta por
referencia al periodo de 15 minutos que precede inmediatamente a la

observacion. Se observan tanto el valor promedio como el valor maximo de la



turbulencia, junto con la hora de acaecimiento del valor méximo al minuto mas
cercano. Se notifican los valores promedio y méaximo en funcion de la raiz
cubica EDR. Se notifica la hora de acaecimiento del valor maximo segun lo
indicado en la Tabla A4-2. La turbulencia se notifica durante la fase de ascenso
inicial para los primeros 10 minutos del vuelo y se refiere al periodo de 30
segundos que preceda inmediatamente a la observacion. Se observa el valor

maximo de la turbulencia.

2.6.2  Interpretacion del informe de turbulencia Se especifica la turbulencia como:

a) fuerte, cuando el valor maximo de la raiz ctibica del EDR sea mayor que 0,7;

b) moderada, cuando el valor maximo de la raiz cibica del EDR sea mayor que
0,4 y menor o igual que 0,7;

c) ligera, cuando el valor maximo de la raiz cibica del EDR sea mayor que 0,1
y menor o igual que 0,4; y

d) nula (NIL) cuando el valor maximo de la raiz ctubica del EDR sea menor o

igual que 0,1.

El EDR es una medida de la turbulencia independiente de la aeronave. Sin embargo, la
relacion entre el valor del EDR y la percepcion de la turbulencia es funcion del tipo de
aeronave y de la masa, altitud, configuracion y velocidad aerodinamica de la aeronave. Los
valores del EDR que se dieron anteriormente describen los niveles de severidad de la
turbulencia para una aeronave de transporte de tamafio mediano en condiciones normales

en ruta (es decir, altitud, velocidad aerodinamica y peso).

2.6.3  Aeronotificaciones especiales



Se efectian aeronotificaciones especiales sobre la turbulencia durante cualquier
fase del vuelo siempre que el valor maximo de la raiz cubica del EDR sea mayor
que 0,4. Se efecthan aeronotificaciones especiales sobre la turbulencia por
referencia al periodo de 1 minuto que precede inmediatamente a la observacion.
Se observan tanto el valor promedio como el valor maximo de la turbulencia. Se
notifican los valores promedio y méximo en funcion de la raiz ctiibica del EDR.
Se expiden aeronotificaciones especiales cada minuto hasta la hora a la que los

valores maximos de la raiz cubica del EDR sean menores que 0,4.
2.7 Humedad

Se notifica la humedad relativa redondeada al porcentaje entero més cercano.
En la Tabla A4-3 se indican los intervalos de valores y resoluciones de los

elementos meteoroldgicos incluidos en las aeronotificaciones.

3. INTERCAMBIO DE AERONOTIFICACIONES

3.1 Responsabilidades de las oficinas de vigilancia meteoroldgica

3.1.1 La oficina de vigilancia meteoroldgica transmitird sin demora, a los centros
mundiales de pronosticos de area (WAFC) y a los centros designados por acuerdo
regional de navegacion aérea, las aeronotificaciones especiales que reciba por
comunicaciones orales para el funcionamiento del servicio fijo aerondutico y los
servicios basados en Internet.

3.1.2 La oficina de vigilancia meteorologica transmitirda sin demora las

aeronotificaciones especiales de actividad volcdnica precursora de erupcion,



erupcion volcanica o nube de cenizas volcanicas recibidas a los centros de avisos
de cenizas volcénicas correspondientes.

3.1.3  Cuando se recibe una aeronotificacion especial en la oficina de vigilancia
meteoroldgica pero el pronosticador considera que no es previsible que persista el
fenomeno que motivé el informe y, por ende, no se justifica la expedicion de un
mensaje SIGMET, la aeronotificacion especial debe difundirse del mismo modo en
que se difunden los mensajes SIGMET de conformidad con el Apéndice 6 de la
presente regulacion, punto 1.2.1, es decir, a las oficinas de vigilancia
meteoroldgica, a los WAFC y a otras oficinas meteorolédgicas, de conformidad con

el acuerdo regional de navegacion aérea correspondiente.

La plantilla que se utiliza para las aeronotificaciones especiales transmitidas en enlace
ascendente a las aeronaves en vuelo figura en el Apéndice 6 de la presente regulacion,

Tabla A6-1B.

3.2 Responsabilidades de los centros mundiales de prondsticos de area

Las aeronotificaciones recibidas en los WAFC se difundiran ademas como datos
meteoroldgicos basicos.
La difusion de datos meteoroldgicos basicos normalmente se realiza por el Sistema

Mundial de Telecomunicacion de la Organizacion Meteorologica Mundial (OMM).

3.3 Difusion suplementaria de las aeronotificaciones

Cuando se requiera la difusion suplementaria de aeronotificaciones para satisfacer

necesidades aeronauticas o meteoroldgicas especiales, tal difusion debe ser objeto



de arreglos entre las autoridades meteorologicas interesadas y hacerse segun lo

convenido entre las mismas.

3.4 Formato de las aeronotificaciones

El intercambio de aeronotificaciones se debe hacer en la forma en que se reciban.

4. DISPOSICIONES ESPECIFICAS RELATIVAS A LA NOTIFICACION DE

CIZALLADURA DEL VIENTO Y CENIZAS VOLCANICAS

4.1 Notificacion de cizalladura del viento

4.1.1 Al notificar las observaciones de aeronave acerca de las condiciones de
cizalladura del viento encontradas durante las fases de ascenso inicial y de
aproximacion del vuelo, debe indicarse el tipo de aeronave.

4.1.2 El piloto al mando debe avisar tan pronto como le sea posible a la
dependencia ATS apropiada siempre que no encuentre en las fases de ascenso
inicial o aproximacion del vuelo condiciones notificadas o pronosticadas de
cizalladura del viento, a menos que el piloto al mando tenga conocimiento de que
una aeronave precedente ya lo ha notificado a la dependencia de servicios de

transito aéreo apropiada.

4.2 Notificacion de actividad volcanica después del vuelo

Las instrucciones detalladas para registrar y notificar las observaciones sobre actividad

volcanica figuran en el Apéndice 1 de los PANS-ATM (Doc. 4444 de OACI).

4.2.1 Al llegar un vuelo a un aerédromo, el explotador, o un miembro de la tripulacioén de

vuelo, entrega sin demora alguna a la oficina meteoroldgica de aerédromo el informe de



actividad volcanica completado. Si no hay oficina meteoroldgica de aerédromo, o si
dicha oficina no es de facil acceso para los miembros de las tripulaciones de vuelo que
llegan, el formulario completado se despachara de conformidad con los arreglos locales
hechos por la autoridad meteorologica y el explotador.

4.2.2 El informe completado de actividad volcanica recibido por una oficina
meteoroldgica de aerodromo se debe transmitir sin demora a la oficina de vigilancia
meteoroldgica responsable de suministrar la vigilancia meteoroldgica para la region de

informacion de vuelo en la cual se observo la actividad volcanica.



Tabla A4-1. Plantilla para aeronotificacion especial (enlace descendente)

Clave: M
C

inclusion obligatoria, parte de cada mensaje;
inclesién condicional; se mcluye siempre gue esté disponible.

Nota— Mensaje a instancia del piloie al mando. Ern la actualidad solamente la condicion “SEV TURB™ puede estar

automatizada (véase 2.6.3).

Elementos especificados
en el Capifulo 5 Contenido defallsdo Flanfillss Ejempioz
Designador de tipe de mensaje (M) | Tipo de aeronofificacion (M) ARS ARS
|dentificacion de asronave [M) | Distinfivo de lamada radiotelefonica de aeronave (M) | nnnnnn VAG12
BLOCLUE DE DATOS1
Latitud (M) | Latitud en grados v minutos (k) Nnnnn o Sannn 34508
Longitud (M) | Longitud &n grades y minutos (M) Whnnnnn o Ennnnn E01056
Hivel (M) Nivel de waelo (M) FLnnn o FLann 3 FLoAR FL330
FLZ8D a FL310
Hora (M) | Hora de acascimienio en horas y minutos (M) CES AT nnanZ OBS AT 12162
BELOGQLUE DE DATOS 2
Direccion del viento (M) | Direccion del viento en grados geografices (M) nan/ 262/
Velocidad del viento (M) Direccion del viento en metros por segundo (o nudos) | nanMPS (o nnnkT ) 40 MPS
M) (DBOKT)
Banderz de calidad del viento (M) | Eandera de calidad del viento (M) n 1
Temperatura del aire (M) Temperatura del gire en décimas de grados C (M) TIMInan a7
TM455
Turbulencia (C) Turbulencia en centésimas de m2? 5 y hora de EDRnnn/mn EDROG4/08
acascimiento del valor maximo | C)
Humedad (C) | Humedad relativa en porcentaje (C) RHnnn RHOZ4
BLOCLUE DE DATOS 3
Condicion que nsta a expedir una SEV TURE [EDRnnn[* @ SEV TURE EDROTE
zeronctificacion especial (M) SEVICE o VA CLD FLOS0MO0
SEW MTW o
TSGR0
T80
HWy 58°0
VA CLD [FLrnn/nnn] a
VA
[MT nnnnnnnnnRnARRRAnRnnN] o
WOD TURE [EDRnnn]* @
MDD ICE

A o

Tempestad de polvo o tempestad de arena.

La turbulencia que ha de notificarse de conformidad con 2.6.3.

Actividad volcanica previa a la erupcion o erupcion volcanica.

La hora de acaecimiento que ha de notificarse de conformidad con la Tabla A4-2. 2.

Tormentas oscurecidas, inmersas o extendidas o tormentas en lineas de turbonada.




Tabla A4-2. Hora de acaecimiento del valor maximo por notificar

Vielor maxime de I tubulencia que sceece dursnie effeﬁodcdemmiﬂufa
... minufos anfes de ia ohservacion Vator por notificar

0-1 0

1-2 1

2-3 2

13-14 13

14 -15 14

Mo s dispone de ninguna informacion de fiempo 15

Tabla A4-3. Intervalos de valores y resoluciones de los elementos meteorologicos
incluidos en las aeronotificaciones

Elementos especificados en &l Capiiul 5 intzrvalo de valores Resotuciin
Dirzccion del viento: *verdadera 000 - 380 1
‘elocidad del viento: MPS no-125 1
KT 0o-230 1
Bandera de calidad del viento: (indice)* 0-1 1
Temperatura del gire: " -0 - +A0 0.1
Turbulencia asronofficacion ordinaria: e gt 0-2 0,01
{hora de acaecimiento)* 0-13 1
Turbulencia: asronofficacion eapecial: ma gt 0-2 0,01
Humedad: T 0-100 1
*5in dimensicnes

APENDICE 5 ESPECIFICACIONES TECNICAS RELATIVAS A PRONOSTICOS

1. CRITERIOS RELATIVOS A TAF
1.1 Formato de los TAF

1.1.1  Se expiden TAF de conformidad con la plantilla presentada en la Tabla A5-1
de la presente regulacion y se difunden en la forma de clave TAF prescrita por la

Organizacion Meteorologica Mundial (OMM).



La forma de clave TAF figura en el Manual de claves (nim. 306 de la OMM),

Volumen I.1, Parte A — Claves alfanuméricas.

1.1.2  Hasta el 4 de noviembre de 2020, los TAF deben difundirse en formato

IWXXM GML, ademas de su difusion de acuerdo con 1.1.1.

A partir del 5 de noviembre de 2020, los TAF se difunden en formato IWXXM
GML, ademas de su difusion de acuerdo con 1.1.1.

En el Manual de Cdédigos (num. 306 de la OMM), Volumen 1.3, Parte D —
Representacion derivada de modelos de datos, figuran especificaciones técnicas
para el IWXXM. En el Manual sobre intercambio digital de informacion
meteoroldgica aerondutica (Doc 10003 de OACI), figura orientacion acerca de

la aplicacion del IWXXM.

1.2 Inclusion de elementos meteorologicos en los TAF

En el Adjunto B se facilita orientacion sobre la precision de los pronosticos

operacionalmente conveniente.

1.2.1  Viento en la superficie

Al pronosticar el viento en la superficie, se indica la direccion predominante
prevista. Si no fuera posible pronosticar una direccion predominante del viento
en la superficie debido a su prevista variabilidad, por ejemplo, durante
condiciones de viento ligero [menos de 1,5 m/s (3 kt)] o tormentas, se indica la
direccion del viento pronosticada como variable mediante la abreviatura “VRB”.
Si se pronostica viento de menos de 0,5 m/s (1 kt), se indica la velocidad del

viento pronosticado como calma. Cuando la velocidad maxima en el prondstico



(rafaga) exceda de la velocidad media del viento pronosticada en 5 m/s (10 kt) o
mas, se indica la velocidad méxima del viento pronosticada. Cuando se
pronostica que la velocidad del viento es de 50 km/h (100 kt) o mas, se indica

como superior a 49 m/s (99 kt).

1.2.2  Visibilidad

Si la visibilidad pronosticada es inferior a 800 m, ésta debe expresarse en
incrementos de 50 m; si el prondstico es de 800 m o mas pero inferior a 5 km,
en incrementos de 100 m; si es de 5 km o mas pero inferior a 10 km, en
incrementos de un kilometro; y si el pronostico es de 10 km o mas, debe
expresarse como 10 km, salvo si se pronostica que tendran aplicacion las
condiciones CAVOK. Se debe pronosticar la visibilidad reinante. Si se
pronostica que la visibilidad varia de una a otra direccion y no puede
pronosticarse la visibilidad reinante, debe indicarse la visibilidad mas baja

pronosticada.

1.2.3  Fenomenos meteoroldgicos

Si se prevé que ocurran en el aerodromo, se pronostican uno o mas, hasta un
maximo de tres de los siguientes fenomenos meteoroldgicos o combinaciones de

estos, junto con sus caracteristicas, y dado el caso, su intensidad:

e precipitacion engelante
e niebla engelante
e precipitacion moderada o fuerte (incluyendo chubascos)

e ventisca baja de polvo, arena o nieve



e ventisca alta de polvo, arena o nieve

e tempestad de polvo

e tempestad de arena

e tormenta (con o sin precipitacion)

e turbonada

e nubes de embudo (tornado o tromba marina)

e otros fendmenos meteoroldgicos indicados en el Apéndice 3 de la presente
regulacion, punto 4.4.2.3, segin lo convenido entre las autoridades
meteoroldgicas, las autoridades ATS competentes y los explotadores

pertinentes.

La terminacion prevista de estos fenémenos se indica mediante la abreviatura “NSW”.

1.2.4  Nubes

La cantidad de nubes debe pronosticarse mediante las abreviaturas “FEW?”,
“SCT”, “BKN” u “OVC”, seglin corresponda. Si se prevé que el cielo se
mantendrd oscuro o se oscurecera y no es posible pronosticar nubes y se
dispusiera en el aerodromo de informacion sobre la visibilidad vertical, ésta
debe pronosticarse en la forma “VV” seguida del valor pronosticado de la
visibilidad vertical. Si se pronosticaran diversas capas o masas de nubes, debe

incluirse su cantidad y altura en el orden siguiente:

a) la capa o masa mas baja cualquiera que sea la cantidad de nubes, debiendo

pronosticarse como FEW, SCT, BKN u OVC, segun corresponda;



b) la proxima capa o masa inmediatamente superior que cubra mas de 2/8,
debiendo pronosticarse como SCT, BKN u OVC, segtin corresponda;

c) la proxima capa inmediatamente superior que cubra mas de 4/8, debiendo
pronosticarse como BKN u OVC, segun corresponda; y

d) las nubes cumulonimbus y/o las nubes cumulos en forma de torre, si no

estan ya indicados en a) a c).

La informacion sobre nubes debe limitarse a las que sean de importancia para las
operaciones; cuando no se pronostiquen nubes de esta indole y no resulte apropiada la

abreviatura “CAVOK?”, debe utilizarse la abreviatura “NSC”.

1.2.5  Temperatura

Cuando las temperaturas pronosticadas se incluyan de conformidad con
acuerdos regionales de navegacion aérea, deben indicarse las temperaturas
maxima y minima que se prevea ocurriran durante el periodo de validez del

TAF, junto con sus correspondientes horas de acaecimiento.

1.3 Uso de grupos de cambio

En la Tabla A5-2 figura orientacion sobre el uso de los indicadores de cambio y de

hora en los TAF.

1.3.1  Los criterios utilizados para la inclusion de grupos de cambio en los TAF o
para la enmienda de los TAF se deben basar en cualquiera de los fenomenos
meteoroldgicos siguientes o combinaciones de los mismos que se pronostica que

empiezan o terminan o cambian de intensidad:

¢ niebla engelante



1.3.2

precipitacion engelante

precipitacion moderada o fuerte (incluyendo chubascos)
tormenta (con precipitacion)

tempestad de polvo

tempestad de arena.

Los criterios utilizados para la inclusion de grupos de cambio en los TAF o

para la enmienda de los TAF, deben basarse en lo siguiente:

a)

b)

d)

si se pronostica que la direccion media del viento en la superficie cambiara
60° o mas, siendo la velocidad media antes o después del cambio de 5 m/s
(10 kt) o0 mas;

si se pronostica que la velocidad media del viento en la superficie cambiara
5 m/s (10 kt) o mas;

si se pronostica que la variacion respecto a la velocidad media del viento en
la superficie (rafaga) cambiard en 5 m/s (10 kt) o mas, siendo la velocidad
media antes o después del cambio de 7,5 m/s (15 kt) o maés;

si se pronostica que el viento en la superficie cambia, pasando por valores de
importancia para las operaciones. La autoridad meteorologica debe
establecer los valores de umbral en consulta con la autoridad ATS
competente y con los explotadores interesados, teniendo en cuenta los

cambios del viento que:

1) requieren un cambio en las pistas en uso; y
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2) indican que los componentes de cola y transversal del viento en la pista
cambian pasando por valores que representan los principales limites de

utilizacion para las operaciones de aeronaves tipicas en el aerodromo;

si se pronostica que la visibilidad mejora y cambia a, o pasa por uno o mas
de los siguientes valores o si se pronostica que la visibilidad empeora y pasa

por uno o mas de los siguientes valores:

1) 150,350, 600, 800, 1 500 0 3 000 m; o
2) 5 000 m cuando un numero importante de vuelos se realizan de

conformidad con las reglas de vuelo visual;

cuando se pronostique cualquiera de los siguientes fendmenos

meteoroldgicos o una combinacion de los mismos para el principio o el fin:

ventisca baja de polvo, arena o nieve

ventisca alta de polvo, arena o nieve

turbonada

nubes de embudo (tornado o tromba marina);

si se pronostica que la altura de la base de la capa o de la masa de nubes mas
baja de extension BKN u OVC se levanta y cambia a, o pasa por uno o mas
de los siguientes valores, o si se pronostica que la altura de la base de la capa
o de la masa de nubes mas baja de extension BKN u OVC trasciende y pasa

por uno o mas de los siguientes valores:

1) 30, 60, 150 0 300 m (100, 200, 500 o 1 000 ft); o



h)

3

2) 450 m (1 500 ft) si un namero importante de vuelos se realizan de

conformidad con las reglas de vuelo visual,

si se pronostica que la cantidad de una capa o masa de nubes por debajo de

450 m (1 500 f) cambia en la forma siguiente:

1) de NSC, FEW o0 SCT a BKN u OVC; o

2) de BKNuOVC a NSC, FEW o SCT;

si se pronostica que la visibilidad vertical mejora y cambia a, o pasa por uno
o mas de los siguientes valores, o si se pronostica que la visibilidad vertical
empeora y cambia a, o pasa por uno o mas de los siguientes valores: 30, 60,
150 0 300 m (100, 200, 500 1 000 ft); y

otros criterios basados en los minimos de utilizacion del aerédromo local,
convenidos entre las autoridades meteorologicas y los explotadores

interesados.

Otros criterios basados en los minimos de utilizaciéon del aerodromo local han de

considerarse en forma paralela con criterios similares para la expedicion de SPECI

preparados en respuesta al Apéndice 3 de la presente regulacion, punto 2.3.3 h).

1.3.3

Cuando se requiera indicar un cambio de alguno de los elementos

mencionados en el Subparte F, RAC-03.430, de conformidad con los criterios

presentados en 1.3.2, deben utilizarse los indicadores de cambio “BECMG” o

“TEMPO”, seguidos por el periodo de tiempo durante el cual se prevé que tenga

lugar el cambio. El periodo de tiempo debe indicarse como principio y fin del

periodo en horas UTC completas. Solamente deben incluirse, después de un



indicador de cambio, aquellos elementos respecto a los cuales se prevé un cambio
importante. No obstante, en el caso de cambios importantes respecto a nubes,
deben indicarse todos los grupos de nubes, comprendidas las capas o masas
respecto a las cuales no se prevé ningiin cambio.

1.3.4  Debe utilizarse el indicador de cambio “BECMG”, y el correspondiente
grupo de tiempo, para describir cambios cuando se prevea que las condiciones
meteoroldgicas lleguen a, o pasen, por determinados valores de umbral a un
régimen regular o irregular y a una hora no especificada dentro del periodo de
tiempo. Normalmente el periodo de tiempo no debe exceder de dos horas y en
ningun caso de cuatro horas.

1.3.5 Debe utilizarse el indicador de cambio “TEMPO”, y el correspondiente
grupo de tiempo, para describir la frecuencia o infrecuencia prevista de
fluctuaciones temporales de las condiciones meteoroldgicas que lleguen, o pasen
por, un valor de umbral especificado y tengan un periodo de duraciéon inferior a
una hora en cada caso y, en conjunto, abarquen menos de la mitad del periodo de
pronosticacion durante el cual se espera que ocurran las fluctuaciones. Si se prevé
que la fluctuacion temporal dure una hora o mas, debe utilizarse el grupo de
cambio “BECMG”, de conformidad con 1.3.4, o debe subdividirse el periodo de
validez de conformidad con 1.3.6.

1.3.6  Si se espera que un conjunto de condiciones del tiempo reinante cambie
significativamente, y mas o menos por completo, a un conjunto distinto de
condiciones, debe subdividirse el periodo de validez en periodos independientes
mediante la abreviatura “FM”, seguida inmediatamente de un grupo de tiempo de

seis cifras en dias, horas y minutos UTC, indicandose la hora prevista del cambio.



El periodo subdividido seguido de la abreviatura “FM” debe ser independiente y
todas las condiciones pronosticadas que se indiquen antes de la abreviatura deben

ser remplazadas por las condiciones que siguen a la abreviatura.

1.4 Uso de grupos de probabilidad

Debe indicarse, en caso necesario, la probabilidad de que algun elemento o
elementos del prondstico tengan otro valor de alternativa, mediante la abreviatura
“PROB” seguida de la probabilidad en decenas de porcentaje, y el periodo de
tiempo durante el cual se prevé que se aplique el valor o los valores de alternativa.
La informacioén relativa a probabilidad debe notificarse después del pronostico del
elemento o elementos correspondientes. Debe indicarse, en tanto sea necesario, la
probabilidad de que haya fluctuaciones temporales de las condiciones
meteoroldgicas pronosticadas, mediante la abreviatura “PROB” seguida de la
probabilidad en decenas de porcentaje, y antes del indicador de cambio “TEMPO” y
del correspondiente grupo de tiempo. No debe considerarse de suficiente
importancia para indicarlo cualquier valor de alternativa, o cambio, cuya
probabilidad sea inferior al 30%. Si la probabilidad de un valor de alternativa o de
un cambio es del 50% o superior, no debe considerarse, para fines aeronduticos,
simplemente como probabilidad, sino mas bien debe indicarse, en tanto sea
necesario, mediante los indicadores de cambio “BECMG” o “TEMPO” o mediante
una subdivision del periodo de validez, mediante la abreviatura “FM”. No debe
utilizarse el grupo de probabilidad como calificativo del indicador de cambio

“BECMG”, ni como indicador de tiempo “FM”.

1.5 Numeros de grupos de probabilidad y cambio



El nimero de grupos de probabilidad y cambio debe mantenerse al minimo y

normalmente debe ser inferior a cinco grupos.

1.6 Difusion de los TAF

Se difunden los TAF y las enmiendas de los mismos a los bancos internacionales de
datos OPMET vy a los centros designados por acuerdo de navegacion aérea para el
funcionamiento del sistema de distribucion por satélite del servicio fijo aerondutico
y los servicios basados en Internet, de conformidad con un acuerdo regional de

navegacion aérea.

2. CRITERIOS RELATIVOS A LOS PRONOSTICOS DE TIPO TENDENCIA
2.1 Formato de los prondsticos de tipo tendencia

Se expiden pronosticos de tipo tendencia de conformidad con las plantillas
presentadas en el Apéndice 3, Tablas A3-1 y A3-2 de la presente RAC. Las
unidades y escalas utilizadas en el prondstico de tipo tendencia son las mismas que
las utilizadas en el informe al que se anexa.

En el Apéndice 3 del presente RAC figuran ejemplos de prondsticos de tipo

tendencia.
2.2 Inclusion de elementos meteoroldgicos en los pronosticos de tipo tendencia
2.2.1  Disposiciones generales

En los pronoésticos de tipo tendencia se indican los cambios significativos
respecto a uno o mas de los elementos: viento en la superficie, visibilidad,

condiciones meteorologicas y nubes. Se incluyen solamente aquellos elementos
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respecto a los cuales se prevé un cambio significativo. Sin embargo, en caso de
cambios significativos de las nubes, se indican todos los grupos de nubes,
incluidas las capas o masas de nubes que no se prevé que cambien. En el caso de
un cambio significativo de la visibilidad, se indica también el fendmeno
causante de la reduccion de la visibilidad. Cuando no se prevé que ocurra

ningun cambio, esto se indica mediante el término “NOSIG”.

Viento en la superficie

En los pronosticos de tipo tendencia se indican los cambios del viento en la

superficie que supongan:

a) un cambio en la direccion media del viento de 60° o mas, siendo la
velocidad media de 5 m/s (10 kt) o mds, antes o después del cambio;

b) un cambio en la velocidad media del viento de 5 m/s (10 kt) o més; y

c) cambios en el viento pasando por valores de importancia para las
operaciones. La autoridad meteoroldgica debe establecer los valores limites
en consulta con la autoridad ATS competente y con los explotadores

interesados, teniendo en cuenta los cambios del viento que:

1) requieren un cambio en las pistas en uso; y

2) indican que los componentes de cola y transversal del viento en la pista
cambian pasando por valores que representan los principales limites de
utilizacion para las operaciones de aeronaves tipicas que operan en el

aerédromo.

Visibilidad
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Cuando se prevea que la visibilidad mejore o pase por uno o mas de los
siguientes valores, o cuando se prevea que la visibilidad empeore y pase por uno
o mas de los siguientes valores: 150, 350, 600, 800, 1 500 o 3 000 m, en los
pronosticos de tipo tendencia se indica el cambio. Cuando se efectiia un nimero
significativo de vuelos de conformidad con las reglas de vuelo visual, el
pronostico indica ademas los cambios que lleguen a, o pasen por 5 000 m.

En los pronosticos de tipo tendencia que se anexen a los informes locales
ordinarios y especiales, la visibilidad se refiere a la visibilidad pronosticada a lo
largo de las pistas; en los prondsticos de tipo tendencia que se anexen a los

METAR y SPECI, la visibilidad se refiere a la visibilidad reinante pronosticada.

2.2.4  Fenomenos meteoroldgicos

2.24.1  En los pronosticos de tipo tendencia se indican el inicio, cese o
cambio de intensidad previstos de uno o mas de los siguientes fendmenos

meteoroldgicos o una combinacion de los mismos:

e precipitacion engelante — precipitacion moderada o fuerte (incluyendo
chubascos)

e tormenta (con precipitacion)

e tempestad de polvo

e tempestad de arena

e otros fenomenos meteoroldgicos que figuran en el Apéndice 3 del
presente RAC, punto 4.4.2.3, segun lo convenido entre la autoridad
meteorologica apropiada y la autoridad ATS y los explotadores

pertinentes.



2.2.4.2  El pronostico de tipo tendencia indica el comienzo o cese previsto de
uno o mas de los siguientes fenomenos meteorologicos o combinaciones de

ellos:

e niebla engelante — ventisca baja de polvo, arena o nieve — ventisca alta
de polvo, arena o nieve — tormenta (sin precipitacion) — turbonada —

nubes de embudo (tornado o tromba marina).

2.2.43  El ntimero total de fenémenos notificados en 2.2.4.1 y 2.2.4.2 sera de
un maximo de tres.
2244 El cese previsto de esos fenomenos se indicard mediante la

abreviatura “NSW”.

2.2.5 Nubes

Cuando se prevea que la altura de la base de una capa de nubes de extension
BKN u OVC aumente y cambie a, o pase por uno o mas de los siguientes
valores o cuando se prevea que la altura de la base de una capa de nubes de
extension BKN u OVC descienda y pase por uno o mas de los siguientes
valores: 30, 60, 150, 300 y 450 m (100, 200, 500, 1 000 y 1 500 ft), en los
pronosticos de tipo tendencia se indican los cambios. Cuando se prevea que la
altura de la base de una capa de nubes descienda por debajo o suba por encima
de 450 m (1 500 ft), en los prondsticos de tipo tendencia se indican también los
cambios en la cantidad de nubes de FEW, o SCT aumentando a BKN u OVC, o

cambios de BKN u OVC disminuyendo a FEW o SCT. Cuando no se
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pronostiquen nubes de importancia para las operaciones y no corresponda

utilizar “CAVOK?”, e utiliza la abreviatura “NSC”.

2.2.6  Visibilidad vertical

Si se prevé que el cielo permanecera oscurecido o que se oscurecerd, y se
dispone en el aerédromo de observaciones de visibilidad vertical, y se
pronostica que la visibilidad vertical mejorard y cambiard o pasard por uno o
mas de los siguientes valores, o cuando se pronostica que la visibilidad vertical
empeorard y pasara por uno o mas de los siguientes valores: 30, 60, 150 0 300 m
(100, 200, 500 o 1 000 ft), en los pronosticos de tipo tendencia se indicaran los

cambios.

2.2.7 Criterios adicionales

Para la indicacién de cambios que se basen en minimos de utilizacion de
aerodromos locales, se utilizan criterios distintos a los especificados en 2.2.2 a
2.2.6 por acuerdo entre las autoridades meteorologicas y el explotador

interesado.

2.3 Uso de grupos de cambio

En el Apéndice 3 del presente RAC en Tabla A3-3 figura orientacion sobre el uso

de indicadores de cambio en los prondsticos de tendencia.

2.3.1  Cuando se espere que se produzca un cambio, el pronostico de tipo tendencia
comienza con uno de los indicadores de cambio “BECMG” o “TEMPO”.
2.3.2  Se utiliza el indicador de cambio “BECMG” para describir cambios de

pronosticos si se prevé que las condiciones meteoroldgicas lleguen a determinados



valores o pasen por ellos a un régimen regular o irregular. Se indica el periodo
durante el cual se pronostica el cambio, o la hora del prondstico, mediante las
abreviaturas “FM”, “TL”, o “AT”, segun corresponda, seguida cada una de un
grupo de tiempo en horas y minutos. Si se pronostica que el cambio se inicia y
termina por completo dentro del periodo del pronostico de tipo tendencia, se indica
el principio y el fin del cambio mediante las abreviaturas “FM” y “TL”
respectivamente, junto con sus correspondientes grupos de tiempo. Si se
pronostica que el cambio empezard al principio del periodo del pronostico de tipo
tendencia pero que terminard antes del fin de dicho periodo, se omitirdn la
abreviatura “FM” y su correspondiente grupo de tiempo y solamente se utilizan la
abreviatura “TL” y su correspondiente grupo de tiempo. Si se pronostica que el
cambio empezara durante el periodo del prondstico de tipo tendencia y terminara
al fin de dicho periodo, se omitiran la abreviatura “TL” y su correspondiente grupo
de tiempo y solamente se utiliza la abreviatura “FM” y su correspondiente grupo
de tiempo. Si se pronostica que el cambio ocurrird a una hora determinada durante
el periodo del prondstico de tipo tendencia, se utiliza la abreviatura “AT” seguida
de su correspondiente grupo de tiempo. Si se pronostica que el cambio empezara al
principio del periodo del pronostico de tipo tendencia y terminara al fin de dicho
periodo o si se pronostica que el cambio ocurrird dentro del periodo del prondstico
de tipo tendencia, pero la hora sea incierta, se omitiran las abreviaturas “FM”,
“TL” o “AT” y sus correspondientes grupos de tiempo y soOlo se utilizara el
indicador de cambio “BECMG”.

2.3.3  Se utiliza el indicador de cambio “TEMPO” para describir fluctuaciones

temporales en los prondsticos de condiciones meteorologicas que lleguen a



determinados valores o pasen por ellos y duren menos de una hora en cada caso y,
en conjunto, abarquen menos de la mitad del periodo durante el cual se
pronostican las fluctuaciones. Se indica el periodo durante el cual se pronostica
que ocurran las fluctuaciones temporales, mediante las abreviaturas “FM” o “TL”,
segun corresponda, seguida cada una de un grupo de tiempo en horas y minutos. Si
se pronostica que el periodo de fluctuaciones temporales de las condiciones
meteoroldgicas empezarda y terminara por completo dentro del periodo del
pronostico de tipo tendencia, se indica el principio y el fin del periodo de
fluctuaciones temporales mediante las abreviaturas “FM” y “TL” respectivamente,
con sus correspondientes grupos de tiempo. Si se pronostica que el periodo de
fluctuaciones temporales empezara al principio del periodo del prondstico de tipo
tendencia, pero terminara antes del fin de dicho periodo, se omitiran la abreviatura
“FM” y su correspondiente grupo de tiempo y solamente se utilizaran la
abreviatura “TL” y su correspondiente grupo de tiempo. Si se pronostica que el
periodo de fluctuaciones temporales empezara durante el periodo del prondstico de
tipo tendencia y terminara al final de dicho periodo, se omitiran la abreviatura
“TL” y su correspondiente grupo de tiempo y solamente se utilizaran la
abreviatura “FM” y su correspondiente grupo de tiempo. Si se pronostica que el
periodo de fluctuaciones temporales empezara al principio del periodo del
pronostico de tipo tendencia y terminara al fin de dicho periodo, se omitiran las
abreviaturas “FM” y “TL” y sus correspondientes grupos de tiempo y solamente se

utilizara el indicador de cambio “TEMPO”.

2.4 Uso de indicador de probabilidad



El indicador “PROB” no se utilizara en los prondsticos de tipo tendencia.

3. CRITERIOS RELATIVOS A LOS PRONOSTICOS PARA EL DESPEGUE

3.1 Formato de los prondsticos para el despegue

La forma del pronostico debe ser la convenida entre la autoridad meteoroldgica y el
explotador interesado. El orden de los elementos y la terminologia, las unidades y
las escalas empleadas en los pronoésticos de despegue, deben ser los mismos que los

usados en los informes para el mismo aerédromo.

3.2 Enmiendas de prondsticos para el despegue

Los criterios para expedir enmiendas de los prondsticos para el despegue relativos a
la direccion y velocidad del viento en la superficie, temperatura y presion, asi como
cualesquiera otros elementos convenidos localmente, deben ser acordados entre la
autoridad meteoroldgica y los explotadores interesados. Tales criterios deben ser
consecuentes con los establecidos para los informes especiales de aerodromo de

conformidad con el Apéndice 3 del presente RAC, punto 2.3.1.

4. CRITERIOS RELATIVOS A LOS PRONOSTICOS DE AREA PARA VUELOS A

POCA ALTURA

4.1 Formato y contenido de los prondsticos de area GAMET

Cuando se prepare en formato GAMET, los prondsticos de area deben incluir dos
secciones: la Seccion I relativa a la informacion sobre fendémenos en ruta peligrosos
para vuelos a poca altura, preparada para respaldar la expedicion de informacion

AIRMET, y la Seccion II relativa a la informacioén adicional que requieren los



vuelos a poca altura. Al preparar el contenido y orden de los elementos de un
pronostico de area GAMET, debe hacerse de acuerdo con la plantilla que figura en
la Tabla AS5-3. En la Seccion II se deben incluir elementos adicionales de
conformidad con los acuerdos regionales de navegacion aérea. Los elementos ya

cubiertos en un mensaje SIGMET se omitiran en los prondsticos de area GAMET.

4.2 Enmiendas de los prondsticos de area GAMET

En el caso de que los fendomenos meteoroldgicos peligrosos para los vuelos a baja
altura se hayan incluido en los prondsticos de area GAMET y el fendmeno
pronosticado no ocurra o deje de figurar en el prondstico, se debe expedir un
GAMET AMD, enmendando unicamente el elemento meteorologico en cuestion.

En el Apéndice 6 del presente RAC figuran las instrucciones respecto a la
expedicion de informacion AIRMET para enmendar los pronosticos de area

relativos a fendmenos meteorologicos peligrosos para vuelos a poca altura.

4.3 Contenido de los prondsticos de area para vuelos a baja altura expedidos en forma

de mapa

43.1 Cuando se utiliza la forma cartografica en los prondsticos de area para
vuelos a poca altura, el prondstico de los vientos y la temperatura en altitud se
debe expedir para puntos separados no mas de 500 km (300 NM) y para por lo
menos las siguientes altitudes: 600, 1 500 y 3 000 m (2 000, 5 000 y 10 000 ft), y 4
500 m (15 000 ft) en zonas montanosas.

4.3.2  Cuando se utiliza la forma cartografica en los pronosticos de area para los
vuelos a poca altura, el pronéstico de los fendémenos SIGWX se debe emitir como

prondstico SIGWX a poca altura hasta niveles de vuelo 100 (o hasta el nivel de



vuelo 150 en zonas montafiosas, o mas, de ser necesario). Los pronosticos SIGWX

a poca altura abarcaran lo siguiente:

a) los fenomenos que justifiquen la expedicion de un mensaje SIGMET segun
se establece en el Apéndice 6 del presente RAC y que se prevea afectaran a
los vuelos a poca altura; y

b) los elementos que figuran en los pronosticos de area para los vuelos a poca
altura como se establece en la Tabla A5-3 del presente RAC, a excepcion de

los elementos relativos a:

1) vientos en altitud y temperaturas en altitud; y

2) QNH previsto.

En el Apéndice 6 figura orientacion sobre el uso de los términos “ISOL”, “OCNL” y
“FRQ” en referencia a las nubes cumulonimbus y cimulos en forma de torre y a las

tormentas.

4.4 Intercambio de pronosticos de area para vuelos a poca altura

Los prondsticos de drea para vuelos a poca altura que se elaboren para respaldar la
emision de informes AIRMET se intercambiaran entre las oficinas meteoroldgicas
de aerédromo y/o las oficinas de vigilancia meteorologica responsables de emitir
documentacion de vuelo para vuelos a poca altura en las regiones de informacion de

vuelo que correspondan.



Tabla A5-1. Plantilla para TAF

Clave: M = inclusién obligatoria, parte de cada mensaje;

C = inclusidén condicional, dependiendo de las condiciones meteorologicas o del método de

observacion;

O = inclosidm facultativa.

Nota I.— En ia Tabla AS5-4 de este apéndice se indican los infervalos de valoresr y las resoluciones de los elementos
numéricos incluidos en los TAF.

Nota 2— Lar explicaciones de las abreviaturas pueden conswltarse em lor Procedimientos para los servicios de

navegacion aérea — Abreviaturas y codigos de la QACT (PANS-ABC, Doc S400).

temperatura minema (M)

Efementos especificados
en &f Capifulo & Contenido gefallada FPlanfilias Ejempios
ldentificacion del ipo Tipo de prondstioo (M) TAF o TAF AMD o TAF COR TAF
de prondstico (W) TAF aMD
Indicador de lugar (M) Indicador de lugar QACI (M) nAnn YUuDo'
Hora de emisicn del Dia y hora de emisian del nannnnZ 1600002
pronosico (M) pronossco en UTC (M)
Identificacion de un Idenfificador de un informe perdido | NIL NIL
informe perdido (C) {C)
FIM DEL TAF 51 EL PRONCSTICC SE HA PERDIDOC.
Dias y periodo de validez | Dias y periodo de validez del nnnnmnnn 08120918
diel pronosfico (M) pronosSco en UTC (M)
Idenfificacion de un Idenfificador de un prondstico CHL CHL
informe cancelado {(C) cancelade (C)
FIN DEL TAF 51 EL PRONGSTICO SE HA CANCELADO.
Elemeniocs especificados
en ei Capifulo & Confenidgo gdefaifado Flanfiias Eemplos
Wiento en la superficie (M) | Dirsccidn del viento (W) nnn o VRE® Z4004MPSWVEEN MBS
{24008KT); VRBOZKT)
Welocidad del viento (M) [FInn[n] 19005MPS
— —— , {19010KT)
‘."a.naplunes :.;_!gnrﬁoanuasde la G{PInn[n] OON00MPS
welocidad [C) {00000KT)
Uridades de medid MPS 140P45MPS
" s ida (M) ok {140P2EKT)
12003 G0EMPS
{12006 186T)
24008G14MPS
{24016E28KT)
‘isibilidad (M} Wisibilidad reinante (M) nAnn < | 0350 CANORC
A | Too0
W | 9000
o | 9999
K
Condiciones Irtensidad del fendmeno -0+ — ma HZ
meteorobigicas (G155 mieteorchagico [C)° +TSRA FG
—FZDZ PRFG
+TSRASH
SHNRA FG
Caracteristicas y tipo de los DZoR& o FGo
fendmenos agicos (C]° SMoSGo BRoSAG
PLoDS o DUoHZ o
S5 oFIDZo FUoVA o
FZRA 0 SHGR o SQoPOo
SHGS 0 SHRA o FCoTSo
SHSH o TSGR o BCFG o
TSGS o TSRA O BLDU o
TSEN BLSA o
BLSM o
DRDU o
DRSA o
DRSM o
FZFGo
MIFG o
PRFG
Nubes (M}® Cantidad de nubes v altura FEWnnm o Winnn HSC FEWOD10  WAi005
de la basze o wisibilidad SCTnnn o a CWCD20 WA MSC
wertical (M) BEMNNnn o WA
CWCnnn BCTOOS BKNO1Z2
Tipo de nubss (C)° CE o TCU — SCTODE BKMO2SCE
Temperatura (O} MNombre del elemento (M) TX TH25M013Z THOSAMODEE
- THOSZ211ZZ TNMOZZ2103E
Temperatura maxdma (M) [N
Dia y hora de acaecimiento de la | nnnnZ
temperatura masama ()
MNombre del elemento (M) TH
Temperatura mdnima (M} [Minn/
Dia y hora de acascimiento de la | nnnnZ




Elementos esqec#i:ﬁu’ns

en ef Capifuto & Canfeniga gefalado Pianfilizs Emplos
Cambios significaivos Indicador de cambio o de PROE30 [TEMPO] 0 PROB4D [TEMPO] TEMPO 08150818 25017G25MPS
previstos de uno o més de | probabiidzd (M) o BECMG 0 TEMPD o FM [TEMPO D815/0813 25034G50KT)
los elementos anteriorss - — -
durerie & periodode | PENOdD de acaecimienta AN © AARAAn TEMPO 221212214 17006G13MP5 1000
validez (C 0 cambio (M) TSRA SCTOI0CE BKNO20
Viento [C]f RE Al GFIRRAIMES o VREAMPS %Eﬁ't'fgcﬁ%ézgg&g;g?zm 1000
{o nan[Plna[GPn]KT o VREmKT) 1
Vigihilidad reinants ()" i1} G
A
V| BECME 301003011 DDDOOMPS 2400
_Ferr:':maﬂc- metzorolbgico: -0+ — NSW O | oveoio
inignsidad (C) K | [BECMG 304073011 DDDOOKT 2400
- —— oveDin)
Fenameno metearologico; DZoRAQ FGo
caracterisficas y fipo (C)*7 SNoSGo BRoSAD
g;ons o Eﬁ”;‘f" FROB30 1412/1414 0800 FG
FZDOZ A @ PDO BECMG 1412/1414 RA
FZFLAD Fg °T5 e TEMPO 25032504 FZRA
oy GR"'D BC’EG U 2 TEMPO 061210615 BLEN
el S PROB40 TEMPO 292373001 0500 FG
SHRA o BLSA O
SHSN o BLSN o
TSGR o DRDU o
T5G50 DRSA 0
TSRA 0 DRSM o
TSSN FIFG o
MIFG o
PRFG
Cantidad de nubes y altura de la | FEWnRnn o Vinnn o NSC FMOS12230 1501 38MH S899 BKNO20
base o visihilidad vertical (C)° | SCTnnn o Vvl (FM051230 15003KT 9999 BKNDZD)
BKENnnn o
oVCann BECMG 1615/15620 8000 NSW NSC
Tipe de nubes (C)f CBoTCU - BECMG 2306/2308 SCTOM5CE BKNO2D

. Lugar ficticio.

. Por utilizar de conformidad con 1.2.1.

. Por incluir de conformidad con 1.2.1.

. Por incluir de ser aplicable.

. Uno o mas grupos, hasta un maximo de tres, de conformidad con 1.2.3.

. Por incluir de ser aplicable de conformidad con 1.2.3. Ningtn calificador para intensidad

moderada.

. Los fendémenos meteorologicos se incluiran de conformidad con 1.2.3.

. Hasta cuatro capas de nubes de conformidad con 1.2.4.

. Incluir de conformidad con 1.2.5, con un maximo de 4 temperaturas (dos temperaturas

maximas y dos temperaturas minimas).




10.  Incluir de conformidad con 1.3, 1.4 y 1.5. 11. Debe emplearse con FM tnicamente.

Tabla A5-2. Uso de indicadores de cambio y de hora en los TAF
Indicsdor de cambic o de hors Peripdo da fizmpo Significads
FM 4N dafbfnlin wtilizado para indicar un cambio significativo en la mayoria de los elementos meteorologicos
que ocurran 2l dia ngts @ 138 Nens hOMaS ¥ Neiln minutos (UTC);
fodos los elementos indicados antes de “FMT han de incliirse después de FM (es decir, han
de ser susfituidos por 2stos qua siguen 3 1a abreviatura)
BECMG PR PR OO O P O T pronostica que el cambio se inicia el dia ngng 8 138 nansg horas (UTC) v se completa el dia
NazMaz @ 138 Nrghies horas (UTC);
solamente aquellos elementos respects 3 los que se pronostica un cambio han de indicarse
despues de ‘BECMGT,
el perioda de HEMPO AgiNgfiafn: ez deberia normalmente ser inferior @ 2 horas v en
ningun caso deberia exceder de 4 horas
TEMPC FaiAaitins Rz aafinhi las fluctuaciones temporales =& proncsfica que comienzan el dia nema 3 las memer horas
(UTC) v cesan &l dia nahe a 128 neenez hosas (UTC);
solamente los elementos respecio & los que se proncsfican fluctwaciones se presentan
despues de “TEMPOT,
Ias fluctuaciones temporales no deberian ser de una duracion superior @ una hora en cada
£aso y, en conjunto, 32 extienden a menos de 1a mitad del periodo NarMaMnsAreMaNazNrNn
PROEnn — PR PR OO O P O T probabilidad de acascimients (en %) de un —
valor de allemnativa de un elemento o
elementos de prondsficos;
TEMPO g M e gafnafing nn =20 o nn = 40 solaments; probabilidad de acaecimiento de fluctuaciones
por colocar después del elementols) en temporales
cuesfion
Tabla AS-3. Plantilla para GAMET
Clave M inclusion obligatoria, parte de cada mensaje;
C = inclusion condicional, dependiendo de las condiciones meteorologicas;
0O = inclusion facultativa;
= = unalinea doble indica que el texto que sigue debe colocarse en la linea subsiguiente.
Eiementos Contenido detsliado Piantillas Ejemplos
Indicader de lugar de Indicador de lugar OACIde | nnnn YUCC!
FIR/CTA (M) la dependencia ATS al
semicicdelaFIRe CTA 3
la que =& refiers el GAMET
(M)
idenificacion (M) Identificacion del mensaje (M) | GAMET GAMET
Periodo de validez (M) Grupos de dia-hora VALID nnnnnnnnnann WALID 220600221200
indicando el periodo de
validez en UTC (M)
Indicador de lugar de la Indicador de lugar de ks nann— Yoo

oficing metsorologica de oficing metearologica de
aerodromo o de la oficina de | aerodrome o de la oficing de
wigilancia meteorologica (M) | vigilancia meteoroiogica que

origing &l mensaje conun
guion de separacian (M)

Mombre de laFIRICTA 0
parte de &3tz (M)

Indicader de lugar y nombre
de laFIR/CTA, o parte del
misma, para la cual se expide
el GAMET [M)

nnnn nannarmnnn FIRfn] [BLW FLnan]

o

nnnn nannarmnnn CTA[R] [ELW FLann]

YUCC AMSWELL FIR/Z ELWFL120

YUCC AMSWELL FIR




Piantilas

laentificador
Elementos Contenide detslisdo ¥ hara Lugsr Coniznida

Indicador ded comienzo de la | Indicador para identificar el

Seczion | [M) inicio de la Seccion 1 (M) SECH I

‘ients en la superficis (C) Velocidad gensralizada del SFEC WIND: [MCF NangSan] | annnjrnkPS
wiento en |a superficie [nrurie) <] (o nnnfnlnnkT)
superior a 13 mfs (30 ki) [& OF Nnn o Snn]

o

Vigibilidad en |3 superficie (C) | Zonas extensas donde la SFCVIS: [V CF Winnn o narnkl FGoBR o
visibiiidad en la superficie [nrin) Ennnl o SAoDUo
seainferior a 5000 m [E OF Winan 0 HZoFUo
comprendidos los fendmenos Ennr] o VAoPDo
meseoroldgicos que reducen [rannnnnanaE D8o0550
la visibilidad DZoRAG

SNo5Go
FCoGRo
GS5oPLo50

Tiempo significative (C) Condicicnes del tiempo SIGWX IB0L TS0
significativo acompafiadas [nrurie) QCNLTS o
de formentas, tempestades FROTSo
de arena v de pohvo fusrtes v QBSC TS0
cenizas volcanicas EMEC TS o

HW D5 o

HVY 550
TS0

ISOL TSGR o
OCNL TSGR o
FRO TSGR o
QBSC TSGR o
EMBD TSGR o
S0L TSGR o VA

Jscurecimiento de las Oscumecimiento de las MT DB3C: RARAAANARAE

moniafias (C) mentafas [nrun)

Mubes () Zonas exiensas de nubes SIG CLO: BEN o OWC
fragmeniadas o de deke [nFuie) [n]readnnnb
cubierto con altura de ks base {0 [rlnnnn}rnnFT)
de a5 nubes & mencs de 300 m AGL o AMSL
(1000 i) sobees &l nivel del 150L o OCHL o
terrenn (AGL) o sobre &l nivel FRO o OBSC o
medio del mar (AMSL) po EMBD CB* o TCLR
todo acascimiento &2 curulo- [n]readnnnl
nimbus (CB) o cumulus en {2 [n]rrnn]nnnFT)
fizrma de torre: (TCU) AGL o AMSL

Engelamiento () Engslamienio (excepdo el que | ICE: [nninn) MCD FLanninnn o
ocurre en nubes comvectivas MCD AEV FLAnR o
¥ oz engelamientos fuertes SEV FLhnninnn o
respectn a los cusles ya se SEWV AEV FLnnn
ha expedido un mensge
SIGMET)

Turbulencia () Turbulencia (excepto lague | TURE: frnirin] MCC FLann/nnn o
52 produzca en nubes MCD AEV FLnn o
convectivas v la urbulencia SEV FLrnninnn o
fuetiz respecioala cual ya se SEV AEV FLnnn
ha expedido un mensge
SIGMET)

Onda orografica (C) Onda orogréfica (exceptalas | MTW: [nninin] MCD FLanninnn o
ondas orograficas fusres MOD ABV FLrnn 0
respectn a las cuales ya se SEV FLnnninn o
ha expedido un mensae SEWV AEV FLnnn

SIGMET)

Ejernplos
SECNI
SFC WIND: 10112 3101 6MPS
SFC WIND: E OF W10 050M0KT

SFCVIS: 06/D8 N OF N31 2000M ER

SIGWX 1INZIB0LTS
SIGW 1214 5 OF N33 HVY 55

MT QOBSC: 5 OF N4& MT PASSES

516G CLD: 06109 N OF N21 OWC
SO0 100FT AGL 1012 150L TCU
1200/8000F T AGL

ICE: MCD FLOSOME0

TURE: MOD ABV FLOS0

MTW: M OF N&3 MOD ABV FLOB0




Eiementos Contenida defaltado Flaniiias Ejempios
Indizador
v hora Lugar Conlenido
SIGMET (C) Mensajes SIGMET para la SIGMET — [n][n]n* SIGMET APPLICAELE: 3, AS, BOB
FIRICTA de que se frate o la APPLICABLE:
subzona de esta para la oual
fiene validez el prondstico de
area
o PELIGROSOS WK NIL {C) PELIGROS0S WX NIL PELIGROS0S WX HIL
Indicador del comienze dela | Indicador para idenfificar
Seocion I (M) inicio de la Secddn 11 (M) SECHI SECN I
Centros y frenfes de presion | Ceniros y frenies de presigny | PSYS: [nn] Hnnnn o Snnnn L[npnnHPA G H P3Y5: 06 N5130 E01000 L 1004HPA
My sUs movimientos y evolugion Wninnnn & [nInnnHPA MOV HE 25KT WEN
previstos Ennnnn o a
Nnnan o Snnnn FRONT aMIL
Wnnnnn o
Ennnnn TO Nnnnn
© Snnnn Wnnann &
Ennnnn
— MOV N o MOVNE o
MOV E o MOV SE 0
MOV 5 o MOV SW
o MOV Weo MOV
MW nnkMH (o
nnkT)
WHN o NC o INTSF
Vientos y temperaturas en Vienta y femperatura en alfitud | WINDIT: Nnnan o Snnnn [nInnnid WANDIT: 2000FT NE500 W01 000
alihud (M) para par ks menos las WWhinnnn & {2 [ninnnFT} 2TAEMPS PS03 S000FT N3500
siguientes altifudes: £00, 1 500 Ennnnn nnnnjnnkPS W1000 25020MPS MS02 10000FT
y3000m (o nannjnnkT) N5500 W0 1000 240/22MPS ME11
(2000, 5000y 10 000 1) o P5Snn o MSnn
Nubas (M) Informacion sobre nubes que | CLD: [nninn] [N OFNnnoSnn] o | FEWo 5CT o CLDx BEN SC 2500/3000F T AGL
no figura en ka Seoddn |, [S OF Nnn o San] o | BKN o OVC
indicando el fipo y Ia altura de W OF Whnn o STosSCoCle CLD: NIL
la base y dma sobre el nivel Ennn] o AS o AC o NS
del ferrena (AGL) o sobre el [E OF Wnnn o [n]nnn/n]nnniA
nivel medio del mar (AMSL) Ennn] (o [MnAnn]nnnF T}
o AGL o AMSL o NIL
- - [nnnannnnnnf
Nivel de congelacion (M) Indicacidn de la afura del nivel | FZLWL: [ABW] [n]nnnFT FZLWL 3000FT AGL
(niveleg) de 0°C sobre el nivel AGL o AMSL
del ferrena {AGL) o por endma
del nivel medio del mar
(AMSL), si quadan por debaje
del imite superior del espacio
aéreo respecio del cual se
praporciona el pranosticn
CQINH prevista (M) QMH minimo previsto durante | MNM QNH: [nInnnHPA MHI QOMNH: 1004HPA
el periodo de validez
Temperaiura de la supsriide | Temperaiura de la superfice SEA Tnn HGT [njnid SEA TISHGT 5
del mar y estada del mar (2) | del mar y estado del mar sile
requiere €l acuerdo regional de
navegacin asrea
Enupciones valcanicas (M) | Nombre del volcan L' nnnnnnnonn e MIL | VA ETNA
VA HIL

Lugar ficticio.

Debe mantenerse al minimo el texto libre que describe lugares geograficos bien conocidos.

El lugar de las CB o TCU debe especificarse ademds de cualquier zona extensa de nubes
fragmentadas o de cielo cubierto, como se da en el ejemplo. 4. Repitase segun sea necesario,

con comas de separacion. 5. Cuando no se incluyan elementos en la Seccion 1.



Tabla A5-4. Intervalos de valores ¥ resoluciones para los elementos numéricos

incluidos en los TAF

FElementos especificadns en el Capiuln & Intervalo de velres Resolusion
Dirsccion del viento: “verdadera 000 - 380 10
Velocidad del viento: MPS 00 - 98* i
KT 00 - 15¢* i

Vighilidad: M 0000 - 0750 50

M 0300 -4800 100

M 5000 -9000 1000

M 10000- 0 {valor fjo 9 999)
isibilidad vertical: 3003 M (100 FT) 000 - 020 i
Mubes: sfurs de |3 base o2 laz nubes: s M 100 FT) 000 -100 1
Temperatura del aire (madma y minima): °C —30 - +60 1

* o existe wn requisito asronautico para notificar velocidades del viento en |a superficie de 50 mis {100 kt) o més; sin embargo, se han tomado medidas para nofificar
velocidades del vienio de hasta 99 mis (199 ki) para fines no asronduticos, si es necesaro.

Ejemplo A5-1. TAF

TAF para YUDO (Donlon/Internacional] *:

TAF YUDO 151800Z 1600/1618 13003MPS 9000 BEN020 BECMG 1606/1608 SCT015CE BEN020 TEMPO
1608/1612 17006G12MPS 1 000 TSRA SCT010CE BENO20 FM161230 13004MPS 9999 BENO20

Significado del prondstico:

TAF para Donlon/Internacional® expedido el dia 15 del mes a laz 1800 UTC valido desde laz 0000 UTC hasta las
1800 UTC el dia 16 del mes; direccidén del viento en la superficie 130 grados; velocidad del viento 3 metros por
segundo; visibilidad 9 kilometros, nubosidad fragmentada a 600 metros; convirtiéndose, entre las 0600 UTC v las
0800 UTC el 16 del mes. en cumulonimbus dispersos a 450 metros v en aubosidad fragmentada a 600 metros;
temporalmente, entre las 0800 UTC v las 1200 UTC el 16 del mes, direccion del viento en la superficie 170 grados;
velocidad del viento § metros por segundo con rafagas de hasta 12 metros por segundo; visibilidad 1 000 metros en
tormenta con lluvia moderada, cumulonimbus dispersos a 300 metros v nubosidad fragmentada a 600 metros: a partir
de las 1230 UTC el 16 del mes, direccidn del viento en la superficie 150 grados; velocidad del viento 4 metros por
segundo; visibilidad 10 kalometros o superior; v nubosidad fragmentada a 600 metros.

* Lugar ficticio.
Nota— En este efemplo, para la velocidad del viento y la altura de la base de los mibes se han wiilEads respectivamente las

unidades primarias “metro por segunds” ¥ “metro”. Sin embargo, de conformidad con el Anexo 3, pueden utilizarse en su lugar
las correspondientes unidades qienas al 5T “nudo™ v “pie”.




Ejemplo AS5-2.

Cancelacion de TAF

Cancelacicn de TAF para YUDO (Donlon/Tnternacional) *:

TAF AMD YUDO 161300Z 1600/1618 CNL

Significads del prondstico:

TAF enmendado para DonlondInternational® expedido el dia 16 del mes a las 1500 UTC gque cancela el TAF
expedido previamente, vilido desde las 0000 UTC hasta las 1200 UTC el dia 16 del mes.

* Lugar ficticio.

Ejemplo AS-3.

Prondstico de area GAMET

YUCC GAMET VALID 220600/221200 YUDO —

YUCC AMSWELL FIR/2 BLW FL 120
SECNI

SFC WIND:

SFC VIS:

SIGWI:

SIG CLD:

ICE:

TURB:

SIGMET APLICABLE:
SECN I

PSYS:

WINDVT:

CLD:
FZLVL:
NN QINH:
SEA:

VA

Sigrificado:

Seccidn It

velocidad de los vientos en la superficie:

visibilidad de superficie:

fendmenos del tiempo significativo:

1012 310/16MPS

06/08 06/08 N OF N51 3000M BE.

11712 ISOL TS

06/09 W OF N31 OVC 800/1100FT AGL 10712 ISOL TCU 1200/8000F T AGL
MMOD FLOSOV0E0

LOD ABW FLOSO

3.5

06 W5130 E01000 L 1004HPA MOV NE 25KT WEN

2000FT N3500 WO1000 270/18MPS PS03 5000FT N3500 WO1000 230/200MPS
MS0Z 10000FT W3500 WO1000 240/220PS MS11 240022 MPS MS11

BEN 5C 2300/8000FT AGL

3000FT AGL

1004HPA

T15 HGT 3M

NIL

Pronostico de drea para vuelos a poca altura (GAMET) expedido respecto de la
subzona dos de la region de informacién de wuelo Amswell* (1dentificada por el
centro de control de drea YUCC Amswell), para alturas inferiores al mivel de vuelo
120, de la oficina metecroldgica de asrédromo Donlon/Intemacional® (YTUTDO); el
mensaje es vilido desde las 0600 UTC a las 1200 UTC del dia 22 del mes.

entre las 1000 UTC v las 1200 UTC direccion del viento en la superficie 310 grados;
welocidad del viento 146 metros por segundo;

entre las 0600 UTC y las 0800 UTC al norte de los 51 grados norte 3 000 metros
(debido & neblinal;

entre las 1100 UTC v las 1200 UTC tormentas aisladas sin granizo;

mubes significativas:

engelamiento:
turbulencia:

mensajes SIGMET:
Seccidm II:

sistermnas de presion:

vientos v temperatura:

mubes:

nivel de congelacion:
QINH minimo:

mar:

cenizas volcanicas:

# Lugar ficticio.

entre las 0600 UTC y las 0900 UTC al norte de los 51 grados norte cielo cubierto
basze a B00, cima a 1 100 pies sobre el nivel del terreno; entre las 1000 UTC v las
1200 UTC cummulus aislados en forma de torre, base a 1 200, cima a 8 000 pies
zobre el nivel del terreno;

moderado entre el nivel de vuelo 030 v el O80;

moderada por encima del nivel de wvuelo 090 (hasta por lo menos el mivel de
vuelo 1200

3 v 5 son aplicables durante el periodo de validez v para la subzona que cubren.

presicn baja de 1 004 hectopascales a las 06800 UTC a 51,5 grades norte, 10,0 grados
este, desplazamiento previsto hacia el noreste a 23 nudos v debilitamiento;

a 55 gradoes norte 10 grados oeste direccion del viemto 270 grados a 2 000 pies sobre
el nivel del terreno; velocidad del viento 18 metros por segunde. temperatura mas
3 grados Celsius; a 35 grados norte 10 grados oeste direccidn del viento 230 grados
a 5 000 pies sobre el nivel del terreno; velecidad del viento 20 metros por segundo,
temperatura menos 2 grados Celzius; a 35 grades norte 10 grados oeste direccion
del viento 240 grados a 10 000 pies sobre el nivel del terreno; velocidad del viento
22 metros por segundo, temperatura menos 11 grades Celsius;

estratocurnulius fragmentados; base 2 500 pies, cima 8 000 pies sobre el nivel del terreno;
3 000 pies sobre el nivel del terreno;

1 004 hectopascales;

temperatura de la superficie 15 grados Celsius; y estado del mar 5 metros;

ninguna.




Ejemplo A6-4. Mensaje SIGMET para nube radiactiva

YUCC SIGMET 2 VALID 201200201600 YUDO —

YUCC AMSWELL FIR EDOACT CLD OBS AT 11332 WI S3000 "W14000 — 53000 W13200 — 85200 W13300 —
55200 W14000 — 855000 W14000 SFC/FL100 WEN FCST AT 1600Z WI 85200 W14000 — 55200 W13800 — 55300
WI13800 — 55300 W14000 — 5200 W14000

Significado:

El segundo mensaje SIGMET expedido para la region de informacidn de vuoelo AMSWELL® (identificada por el
centro de control de drea YUCC Amswell), por la oficina de wvigilancia meteoroldgica Donlon/International®
(YUDQ) desde las 0001 UTC; el mensaje ez valido desde las 1200 UTC hasta las 1600 UTC el dia 20 del mes; ze
obgervé una nube radiactiva a las 1153 UTC dentro del drea delimitada por 50 grados 0 minutos sur 140 grados
0 minutos ceste a 30 grades  minutos sur 138 grados 0 minutos ceste a 32 grados 0 minutos sur 138 grados 0 minutos
oeste a 52 grados 0 minutos sur 140 grados 0 minutos oeste a 30 grados 0 minutos sur 140 grados 0 minutos oeste v
entre la superficie v el nivel de vuelo 100; se prevé que la nube radiactiva disminuvya la intensidad; a las 1600 UTC
ze pronostica que la nube radiactiva estard zitwada dentro de un area delimitada por 32 grades 0 minutos sur
140 gradoz 0 minutos oeste a 32 grados 0 minutos sur 138 grados 0 minutos oeste a 53 grados O minutos sur
138 gradoz 0 minutos oeste a 53 grados O minutos sur 140 grados 0 minutos ceste a 52 grados 0 minutos sur
140 grados 0 minutos ceste.

¥ Lugar ficticio

Ejemplo A6-5. Mensaje SIGMET para turbulencia fuerte

YUCC SIGMET 5 VALID 221215/221600 YUDO —

YUCC AMSWELL FIER SEV TURB OBS AT 1210Z N2020 W07005 FL230 INTSF FCST AT 1600Z 5 OF N2020
AND E OF W0a930

Significado:

*

El quinto mensaje SIGMET expedido para la region de informacion de voele AMSWELL* (1dentificada por el centro
de control de area YUCC Amaswell) por la oficina de vigilancia meteoroldgica de Donlon/Internacional® (YUDO)
desde las 0001 UTC; el mensaje es valido de las 1215 UTC a las 1600 UTC el dia 22 del mes; se observd turbulencia
fuerte a las 1210 UTC 20 grados 20 minutos norte v 70 grados 5 minutos oeste en el nivel de vuelo 230; se preve que
la turbulencia aumente de intensidad; a lag 1600 UTC ze pronestica que la turbulencia fuerte se localizard al sur de
20 grados 20 minutos norte ¥ al este de 69 grados 30 minutos oeste.

Lugar ficheio.

Ejemplo A6-6. Mensaje AIRMET para onda orografica moderada

YUCC AIRMET 2 VALID 221215/221600 YUDO -
YUCC AMSWELL FIE MOD MTW OBES AT 1205Z N48 E010 FLO80 STNR NC

Significado:

Segundo mensaje AIRMET expedido para la region de informacion de voelo AMSWELL* (identificada por el
centro de control de area YUCC Amswell) por la oficina de vigilancia meteorologica de Donlon/Internacional®
(YUDQ) desde las 0001 UTC; el mensaje es valido desde las 1215 UTC a las 1600 UTC el dia 22 del mes; se
observé una onda orografica moderada a las 1205 UTC a 48 grados norte v 10 grados este en el nivel de vuelo 080;
se prevé que la onda orogrifica permanezca estacionaria y que no sufra cambios en intensidad.

#  Lugar fieticio.




APENDICE 6 ESPECIFICACIONES TECNICAS RELATIVAS A INFORMACION
SIGMET Y AIRMET, AVISOS DE AERODROMO Y AVISOS Y ALERTAS DE
CIZALLADURA DEL VIENTO

Los designadores de tipo de datos que se utilizan en los encabezamientos abreviados de los
mensajes SIGMET, AIRMET, avisos de ciclones tropicales y avisos de cenizas volcanicas,

figuran en Manual del Sistema Mundial de Telecomunicacion (nim. 386 de la OMM).

1. ESPECIFICACIONES RELATIVAS A INFORMACION SIGMET

1.1 Formato de los mensajes SIGMET

1.1.1  El contenido y el orden de los elementos de los mensajes SIGMET se debe
conformar a la plantilla que figura en la Tabla A6-1* del presente RAC.

1.1.2 Los mensajes que contengan informacion SIGMET se identifican mediante
la indicacioén “SIGMET”.

1.1.3  El niimero de serie a que se hace referencia en la plantilla de la Tabla A6-1?
del presente RAC corresponde al nimero de mensajes SIGMET expedidos para la
region de informacion de vuelo (FIR) a partir de las 0001 UTC del dia de que se
trate. Las oficinas de vigilancia meteorologica cuya zona de responsabilidad
abarque mas de una FIR y/o control de area (CTA) expiden mensajes SIGMET por
separado para cada FIR o CTA que se encuentre dentro de su zona de
responsabilidad.

1.1.4  De conformidad con la plantilla de la Tabla A6-1* del presente RAC, se
incluye solamente uno de los siguientes fendmenos en el mensaje SIGMET,

utilizandose las abreviaturas indicadas a continuacion:

A niveles de crucero (independientemente de la altitud):



tormenitas

— oscurecidas OBSC TS

— inmersas EMED TS

— frecuentes FRQ TS

— linea de turbonada SQL TS

— oscurecidas por granizo OBSC TSGR

— ifMmersas cof granizo EMBD TEGE

— frecuentes con granizo FRQ TSGR

— linea de turbonada con granizo SQL TSGE

ciclon tropical

— ciclon tropical con vientos en la superficie TC (+ nombre del ciclon)

de velocidad media de 17 m/s (34 kt)
o mas v 10 minutos de duracion

turbulencia

— turbulencia fuerte SEV TURB
engelamiento

— engelamiento fuerte SEV ICE

— engelamiento fuerte debido a lluvia engelante SEV ICE (FZRA)

ondas orograficas
— ondas orograficas fuertes SEV MTW

tempestad de polvo
— tempestad foerte de polveo HVY DS

tempestad de arena
— tempestad fuerte de arena HVY 83

cenizas volednicas
— cenizas volcdnicas WA (+ nombre del volcdn, 51 se conoce)

nube radiactiva EDOACT CLD

1.1.5 La informacion SIGMET no debe contener texto descriptivo innecesario. Al
describir los fenomenos meteoroldgicos para los cuales se expide el mensaje
SIGMET, no se debe incluir ningun texto descriptivo ademas de lo indicado en
1.1.4. En la informaciéon SIGMET relativa a tormentas o ciclones tropicales no se

hace referencia a los correspondientes fendémenos de turbulencia y engelamiento.



1.1.6  Hasta el 4 de noviembre de 2020, la informacion SIGMET debe difundirse
en formato IWXXM GML, ademas de difundirse esta informacion de conformidad

conl.1.1.

A partir del 5 de noviembre de 2020, la informacion SIGMET se difunde en
formato IWXXM GML, ademas de difundirse esta informacion de conformidad
con 1.1.1.

En el Manual de Cdédigos (num. 306 de la OMM), Volumen 1.3, Parte D —
Representacion derivada de modelos de datos, figuran especificaciones técnicas
para el IWXXM. En el Manual sobre intercambio digital de informacion
meteoroldgica aerondutica (Doc 10003 de OACI), figura orientacion acerca de

la aplicacion del IWXXM.

1.1.7  Cuando se expida en formato grafico, el SIGMET debe ajustarse a las
especificaciones del Apéndice 1 del presente RAC, comprendido el uso de

simbolos y/o abreviaturas aplicables.

1.2 Difusion de mensajes SIGMET

1.2.1 Los mensajes SIGMET se difunden a las oficinas de vigilancia
meteoroldgica, a los WAFC y a otras oficinas meteoroldgicas, de conformidad con
el acuerdo regional de navegacion aérea. Los mensajes SIGMET relativos a
cenizas volcanicas también se difunden a los centros de avisos de cenizas
volcanicas.

1.2.2  Los mensajes SIGMET se distribuyen a los bancos internacionales de datos

OPMET vy a los centros designados por acuerdo regional de navegacion aérea para



el funcionamiento del servicio fijo aerondutico y los servicios basados en Internet,

de conformidad con un acuerdo regional de navegacion aérea.

velocidad del viento en la superficie

— velocidad media generalizada del viento SFC WIND
en la superficie superior a 15 m/s (30 kt) (+ velocidad del viento, direccion v unidades)
visibilidad en la superficie
— zonas extensas donde la visibilidad haya SFC VIS
quedado reducida a menos de 3 000 m, (+ visibilidad)
comprendido el fendmeno meteorolégico (+ vno de loz siguientes fendmenos meteorologicos
gue produce la reduccidon de visibilidad o una combinacion de ellos: BE, DS, DU, DZ, FC,
FG, FU, GR, G35, HZ, PL, PO, EA, 3A, 5G, 53N, 5Q.
85o0VA)
tormentas
— aisladas sin granizo ISOL T8
— ocasionales sin granizo QCNL TS
— aisladas con gramize IS0L TSGR
— ocasionales con granizo OCNL TSGR
ozcurecimiento de las montafias
— montafias oscurecidas MT OBSC
nubes

— zonas extensas de nubes fragmentadas o de cielo

cubierto con altura de la base de las nubes

amenos de 300 m (1 000 ff) del suelo:
— frapmentadas BEN CLD (+ altura de la base v la cima y unidades)
— cielo cublerto OVC CLD (+ altura de la base v la cima y unidades)

— tnubes de cumulonimbus:

— aisladaz IS0L CB
— ocasionales OCNL CB
— frecuentes FRQ CB

— nubesz de cumulus en forma de torre:

— aisladas IS0OL TCU
— ocasionales OCNL TCU
— frecuentes FRQ TCU
— engelamiento
— engelamiento moderado (excepto engelamiento MOD ICE
en nubes convectivas)
— turbulencia
— turbulencia moderada (excepto turbulencia MOD TUEE

en nubes convectivas)

— onda orografica
— onda orografica moderada MOD MTW



2.1.5 La informacion AIRMET no debe contener texto descriptivo innecesario. Al
describir los fenomenos meteoroldgicos para los cuales se expide el mensaje
AIRMET, no se debe incluir més descripcion que la indicada en 2.1.4. La
informacion AIRMET sobre tormentas o cumulonimbus no se hace referencia a la

turbulencia y engelamiento resultantes.

En 1.1.4 figuran las especificaciones correspondientes a la informacion

SIGMET aplicable también a los vuelos a poca altura.

2.1.6  Hasta el 4 de noviembre de 2020, la informacion AIRMET debe difundirse
en formato IWXXM GML, ademas de difundirse esta informacion de acuerdo con

2.1.1.

A partir del 5 de noviembre de 2020, la informacion AIRMET se difunde en
formato IWXXM GML, ademas de difundirse esta informacion de acuerdo con
2.1.1.

En el Manual de Cdédigos (num. 306 de la OMM), Volumen 1.3, Parte D —
Representacion derivada de modelos de datos, figuran especificaciones técnicas
para el IWXXM. En el Manual sobre intercambio digital de informacion
meteoroldgica aerondutica (Doc 10003 de OACI), figura orientacion acerca de

la aplicacion del IWXXM.

2.2 Difusion de mensajes AIRMET

2.2.1  Los mensajes AIRMET deben difundirse a las oficinas de wvigilancia

meteoroldgica de las FIR adyacentes y a otras oficinas de vigilancia meteoroldgica



u oficinas meteorologicas de aerodromo, segin lo convenido entre las autoridades
meteoroldgicas pertinentes.

2.2.2  Los mensajes AIRMET deben transmitirse a los bancos internacionales de
datos meteorologicos operacionales y a los centros designados por acuerdo
regional de navegacion aérea para el funcionamiento del servicio fijo aeronautico y
los servicios basados en Internet, de conformidad con un acuerdo regional de

navegacion aérea.

3. ESPECIFICACIONES RELATIVAS A AERONOTIFICACIONES ESPECIALES

Este apéndice trata del envio en enlace ascendente de aeronotificaciones especiales. Las
especificaciones generales relativas a las aeronotificaciones especiales figuran en el
Apéndice 4 del presente RAC.

Deben enviarse en enlace ascendente las acronotificaciones especiales para 60 minutos
después de su expedicion.

No deben enviarse en enlace ascendente a otras aeronaves en vuelo la informacion sobre

vientos y temperaturas incluida en las aeronotificaciones automaticas especiales.

4. CRITERIOS DETALLADOS RESPECTO A LOS MENSAIJES SIGMET Y AIRMET

Y A LAS AERONOTIFICACIONES ESPECIALES (ENLACE ASCENDENTE)

4.1 Identificacion de la region de informacion de vuelo

En casos en los que el espacio aéreo esta subdividido en una FIR y en una region
superior de informacion de vuelo (UIR), debe identificarse el SIGMET mediante el
indicador de lugar de la dependencia de los servicios de transito aéreo que presta

servicio a la FIR.



El mensaje SIGMET se aplica a todo el espacio aéreo dentro de los limites laterales

de la FIR, es decir, a la FIR y a la UIR. Las zonas particulares o los niveles de vuelo

afectados por los fenomenos meteoroldgicos que dan origen a la expedicion del

SIGMET se presentan en el texto del mensaje.

4.2 Criterios respecto a fenomenos incluidos en los mensajes SIGMET y AIRMET y en

las aeronotificaciones especiales (enlace ascendente)

4.2.1

422

b)

d)

En un 4rea las tormentas y nubes cumulonimbus deben considerarse como:

oscurecidas (OBSC) si estan oscurecidas por calima o humo o no pueden
observarse facilmente debido a la oscuridad;

inmersas (EMBD) si estan intercaladas dentro de las capas de nubes y no
pueden reconocerse facilmente;

aisladas (ISOL) si constan de caracteristicas particulares que afectan o se
pronostica que afectaran a un 4area con una cobertura espacial maxima
inferior al 50% del area de interés (a una hora fija o durante el periodo de
validez); y

ocasionales (OCNL) si constan de caracteristicas bien separadas que afectan
o se pronostica que afectaradn, a un area con una cobertura espacial maxima
entre el 50% y el 75% del area de interés (o a una hora fija o durante el

periodo de validez).

Debe considerarse un area como de tormentas frecuentes (FRQ) si dentro de

esa area hay poca o ninguna separacion entre tormentas adyacentes con una

cobertura espacial maxima superior al 75% del area afectada o que se pronostica



que estard afectada por el fendmeno (a una hora fija o durante el periodo de
validez).

4.2.3 La linea de turbonada (SQL) debe indicar una tormenta a lo largo de una
linea con poco o ningun espacio entre las nubes.

4.2.4  Debe utilizarse granizo (GR) como descripcion ulterior de la tormenta, de ser
necesario.

4.2.5 Debe mencionarse solamente la turbulencia fuerte y moderada (TURB) para:
turbulencia a poca altura asociada con vientos fuertes en la superficie; corriente
rotativa; o turbulencia ya sea en la nube o no en la nube (CAT). No debe utilizarse
la turbulencia en relacion con nubes convectivas.

4.2.6 Se considera la turbulencia como:

a) fuerte siempre que el valor méximo de la raiz cubica del EDR sea mayor que
0,7y
b) moderada siempre que el valor maximo de la raiz cubica del EDR sea mayor

que 0,4 y menor o igual que 0,7.

427 Debe mencionarse el engelamiento fuerte y moderado (ICE) como
engelamiento en nubes distintas a las convectivas. Debe mencionarse la lluvia
engelante (FZRA) como condiciones de engelamiento fuerte causadas por lluvia
engelante.

4.2.8  Las ondas orograficas (MTW) deben considerarse como:

a) fuertes, cuando se observa o se pronostica una corriente descendente adjunta

de 3,0 m/s (600 ft/min) o mas o si se observa o pronostica turbulencia fuerte;

y



b) moderadas, cuando se observa o pronostica una corriente descendente de
1,75-3,0 m/s (350—600 ft/min) o cuando se observa o pronostica turbulencia

moderada.

4.2.9 Las tempestades de arena y de polvo deben considerarse:

a) fuertes cuando la visibilidad sea inferior a 200 m y el cielo esté oscurecido;

y

b) moderadas cuando la visibilidad:

1) sea inferior a 200 my el cielo no esté oscurecido; o

2) esté entre 200 m y 600 m.

5. ESPECIFICACIONES RELATIVAS A AVISOS DE AERODROMO

5.1 Formato y difusion de avisos de aerodromo

5.1.1  Los avisos de aerodromo se deben expedir a los interesados de conformidad
con la plantilla de la Tabla A6-2, cuando lo requieran los explotadores o los
servicios del aer6dromo, y se difunden de acuerdo con los arreglos locales.

5.1.2  El ntimero de secuencia mencionado en la plantilla de la Tabla A6-2 debe
corresponder al nimero de avisos de aerdédromo expedidos para el aerodromo a
partir de las 0001 UTC del dia de que se trate.

5.1.3  De conformidad con la plantilla de la Tabla A6-2, los avisos de aerodromo
deben referirse a acaecimientos reales o previstos de uno o mas de los fendémenos

siguientes:



e ciclon tropical [se ha de incluir el ciclon tropical si la velocidad media del
viento en la superficie en un periodo de 10 minutos en el aerédromo se prevé
que sea de 17 m/s (34 kt) o mas]

e tormenta

e granizo

e nieve (incluida acumulacion de nieve prevista u observada)

e precipitacion engelante

e escarcha o cencellada blanca

e tempestad de arena

e tempestad de polvo

e arena o polvo levantados por el viento

e vientos y rafagas fuertes en la superficie

e turbonada

e helada

e ceniza volcanica

e tsunamis

e deposicion de ceniza volcénica

e sustancias quimicas toxicas

e otros fendmenos segin lo convenido localmente.

No se requieren avisos de aerdédromo relacionados con el acaecimiento real o previsto de un
tsunami cuando se ha integrado al correspondiente aerédromo ““en riesgo” un plan nacional

de seguridad publica para tsunamis.



5.1.4  Debe mantenerse a un minimo el empleo de texto adicional a las abreviaturas
de la lista de la plantilla presentada en la Tabla A6-2. Debe prepararse el texto
adicional en lenguaje claro abreviado utilizandose las abreviaturas aprobadas de la
OACI y valores numéricos. Si no se dispone de abreviaturas aprobadas de la OACI

debe utilizarse texto en lenguaje claro en idioma inglés.

5.2 Criterios cuantitativos para avisos de aerodromo

Cuando sea necesario establecer criterios cuantitativos para expedir avisos de aerédromo
que abarquen, criterios como, la velocidad maxima prevista del viento o la precipitacion
total prevista de nieve, dichos criterios empleados deben ser segin lo convenido entre la

oficina meteoroldgica de aerodromo y los usuarios interesados.

6. ESPECIFICACIONES RELATIVAS A AVISOS DE CIZALLADURA DEL VIENTO

6.1 Deteccion de cizalladura del viento

La prueba de que existe cizalladura del viento debe derivarse de:

a) el equipo de tierra de teledeteccion de la cizalladura del viento, como es, el radar
Doppler;

b) el equipo de tierra de deteccion de la cizalladura del viento, como son, un conjunto
de sensores del viento en la superficie o de la presion colocados ordenadamente
para vigilar una determinada pista o pistas con sus correspondientes trayectorias de
aproximacion y salida;

c) las observaciones de las acronaves durante las fases de vuelo de ascenso inicial o

aproximacion, conforme a la Subparte E; o



d) otra informacion meteoroldgica, proveniente, de sensores adecuados instalados en
los mastiles o torres que haya en los alrededores del aerddromo o en zonas

cercanas con terreno elevado.

Normalmente, las condiciones de cizalladura del viento estan relacionadas con los

fendomenos siguientes:

e tormentas, microrrafagas, nubes de embudo (tornados o trombas marinas) y
frentes de rafagas

e superficies frontales

e vientos fuertes de superficie asociados con la topografia local

e frentes de brisa marina

e ondas orograficas (lo que comprende las nubes de rotacién bajas en la zona
terminal)

e inversiones de temperatura a poca altura.

6.2 Formato y difusion de avisos y alertas de cizalladura del viento

De conformidad con las plantillas del Apéndice 3 del presente RAC en las Tablas
A3-1 y A3-2, en los informes locales ordinarios, informes locales especiales y
METAR y SPECI, se deben incluir datos sobre la cizalladura del viento a titulo de

informacion suplementaria.

6.2.1 Los avisos de cizalladura del viento se deben expedir de conformidad con la
plantilla de la Tabla A6-3 del presente RAC y se difunden entre los interesados segun

los arreglos locales.



6.2.2 El numero de secuencia mencionado en la plantilla de la Tabla A6-3 del presente
RAC corresponde al numero de avisos de cizalladura del viento expedidos para el
aerédromo a partir de las 0001 UTC del dia de que se trate.

6.2.3 Debe mantenerse a un minimo el empleo de texto adicional a las abreviaturas de la
lista de la plantilla presentada en la Tabla A6-3 del presente RAC. Debe prepararse el
texto adicional en lenguaje claro abreviado utilizandose las abreviaturas aprobadas de la
OACI y valores numéricos. Si no se dispone de abreviaturas aprobadas de la OACI, debe
utilizarse texto en lenguaje claro en idioma inglés.

6.2.4 Cuando se utilice un informe de aeronave en la preparaciéon de un aviso de
cizalladura del viento o se confirme un aviso previamente emitido, debe difundirse entre
los interesados, ademas del tipo de aeronave, el informe correspondiente de aeronave sin

modificaciones, segun arreglos locales.

Como consecuencia de encuentros notificados por aeronaves a la llegada y a la salida
podrian existir dos avisos distintos de cizalladura del viento: uno para las aeronaves que
llegan y otro para las aeronaves que salen.

Todavia estan en preparacion las especificaciones correspondientes a la notificacion de
la intensidad de la cizalladura del viento. Sin embargo, es aceptable que los pilotos, al
notificar la cizalladura del viento, la caractericen utilizando expresiones tales como
“moderada”, “fuerte” o “muy fuerte”, que se basan, en gran medida, en una apreciacion

subjetiva de la intensidad de la cizalladura del viento con que se han enfrentado.

6.2.5 Las alertas de cizalladura del viento se deben difundir a los interesados desde
equipo terrestre automdtico de deteccion o teledeteccion de cizalladura del viento,

conforme a arreglos locales.



6.2.6 Cuando se observen microrrafagas, que hayan sido comunicadas por los pilotos o
notificadas por el equipo de tierra de deteccion o teledeteccion de la cizalladura del
viento, el aviso y la alerta de cizalladura del viento debe incluir una referencia especifica
a la microrrafaga.

6.2.7 Cuando para preparar una alerta de cizalladura del viento se utilice informacién del
equipo de tierra de deteccion o teledeteccion de la cizalladura del viento, la alerta hara
referencia, de ser posible, a secciones y distancias especificas de la pista a lo largo de las
trayectorias de aproximaciéon o de despegue, segin se haya convenido entre las

autoridades meteorologicas, la autoridad ATS competente y los explotadores pertinentes.

Tabla A6-1A. Plantilla para mensajes SIGMET y ATRMET

Clave: M = inclusién obligatoria, parte de cada mensaje;
L = inclusién condicional, incluido de ser aplicable;
= = una linea doble indica que el texto que sigue debe colocarse en la linea subsiguiente.
Nota I.— En la Tabla AS-4 del presente apéndice se indican los valores v las resolfuciones de los elementos numéricos

incluidos en los mensajes SIGMET ATRMET.

Nota 2.— De cormgformidad con I.1.5 v 2.1 5, no deberian incluirse el engelamienio fusrte o moderade ni fa turbulencia
Juerte o moderada (SEV ICE, MOD ICE, 5EV TLUREB, MOD TURB) ascciados a formentas, nubes cumulonimbus o ciclones

tropicales.
Nenssje SIGMET liensaje AIRMET
Elementos Contenido defalfado Plantils SIGMET Plantita AIRMET Epemplos Erempios
Indicador de ugar de Indicador de lugar OAC] de | nnan YUCCE
FIRACTA (W) |la dependencia ATS al YUDD:
senicio de la FIR o CTA &
|la que se refiers el
SIGMET/AIRMET
IdentiSicacién (M) Identificacicn y numero SIGMET [rllnln AIRMET [n]n]n SIGMET 1 AIRMET 9
secuwencial dal mensaje® SBIGMET 01 AIRMET 12
SHGMET A1 AIRMET B12
Periodo de validez (M) Grupos de diz-hora WAL ID nnnnnn‘nmannn VALID 0100004010400
indicando el periodo de WALID 221215/221600
validez en UTC WALID 101520101300
WALID 251800252200
WVALID 1520004180000
WALID 1923000200300
Indicador de ugar Indicador de lugar de la nnnn— YUDoO-—=2
de MWO (M) MWO originadora del YUSO—=
Mensaje con un guion de
separacion
Nombre de la FIRICTA (M) | Indicador de lugar y NAAN ARANRmARNR RNNA RROANRTRN YUCC AMSWELL FiR2 YUCC AMSWELL FIR/22
rmombre de la FIRYCTAS FIF FIR[n] YUDD SHANLON? YUDD SHANLOM FIR?
para la cual se expide =l o FIRAIR:
SIGMET/AIRMET UIR UIR
o FIRMUR
FIFMUIR YUDD SHANLON CTA?
o
nnnn nannennann CTA
5| HA DE CANCELARSE FEL SIGMET, VEANSE LOS DETALLES AL FINAL DE L& PLANTILLA
: . Indicsdor ds prusba o TEST TEST
Indicador de estada (5 ejercicio TEST o EXER TEST o EXER EXER EYER
Fenomeno (M}E Descripcion del femémenc | 08507 TSGR SFC WIKND nnninnfn]MPS | OBSC TS SFC WIND 040/40MBS
que lleva a expedr £l EMBED: TS[GRE] (o CESC TSGR SFC WIND 31072061
SIGMET/AIRMET FRQ™ TS[ERE] SFC WIND nnnmnfn]T) EMBED TS
saL TSIERE EMED TSR SFC WIS 1500M (BR)
SFC WIS nank (nn)'® FRQTS
TC nannannnnn PSK ) FRGQ TSCR IS0L TS
Nnninn] o Snejnn] IS0LT TSIGRE sal T8 I1S0L TSGR
Wnnnfnn] o Ennnfnn] 8 | QCNLTE TSGR SOL TSCR OCML TS
o TC MM PSN Mrnjnn] OCHL TSGR
o Snnfrn] Winnnfrn] MT OBSC TC GLORLA PSN N10 T 0ESC
o Ennnfnn] GB WWDSD CB




Efemenfos

Conteniso defalizdc

Piantills SIGMET

Plantiia AWRMET

Nensaje SIGMET
Ejemplos

Iiensaje AIRMET
Ejempios

SEV TURE™
SEV ICE™

SEV ICE (FZFA)™
SEW MTWS

Hwr DS

Hwy S5

v ERUFETION]

[MT nnnnnannnn]

[PSH Manjnn] o Saninn]
Ennninn] o Wnnninn]l
WA CLD

RDOACT CLD

BKMN CLD
rnn [ABV] [nlnnnka

(o BKM CLD
[nInnn[AS]n]rnnnsT)
o BKMN CLD

SFCIAEW] [nInanka

(o BKN CLD
SFC/ABV]n]nnanET)
OWC LD

rne [ABV] nnnhd

o OWVC CLD
[nInnnABN ] ninnndT)
o OWC CLD

SFCI[AEW]

e ]

(o CVC CLD
SFCIABV][MInnanET)

ISOL™ GEm=
OCMNLE CB™
FROy' CE™®

ISOLT TCLe
OCMNLIE ToU™E
FRQs Tous

MOD TURE™S
MOD ICE
MOD MTW™=

TC MM PSM S2030
E06030 C2

SEV TURE

SEV ICE

SEV ICE (FZRA)
SEV MTWW

HWY DS

HWY 5SS

WA ERUPTION MT

ASHWVALS PSM S15 EOT3
WA CLD

RDOACT CLD

E¥0M CLD 120/200M
E¥M CLD 400/3000F T
BHM CLD 10DVSDD0FT
E+N CLD SFC/S00084
EHIM CLD
SFC/AEN1D0D0FT

OWC CLD
ZTOMAEN3000M

SOQAEN10000FT
OWC CLD 1000VS000FT
O CLD SFCISD00M

CAC CLD
SECHAEN 0O00FT
ISOL C8

OCMNL GE
FRQ CB

ISOL TCu
OCML TCU
FRQ TCU

MOD TURE
MOD ICE
MOD MTW

Fendmeno observado o
pronasticado (M)

icacion de si se chserva
Ia informacion y se preve
que connue, o se
pronostica

025 [AT nnnnZl o
FCST [AT rmnnZ]

o8BS

OBS AT 12102
FCST

FCST AT 15152

Lugsr ()32

Lugss, ndicando iswtud
longitud (en grados ¥
rinutos]]

mrn{nn] Wrnngnn] © Mnnnn] Ennnfnn] o
Snnfnn] Wnnnan] o Snnfnn] Ennnfon]

o
™ OF Mnn[n) o S OF Mnnfan] o M OF Saninn] o

S OF San[nn] [AMO]

W OF Winnnnn] o E OF Wanninn] o W OF Enmnjrn] o

£ OF Ennnlnn]

k]
N OF Nnn[hnl o N OF Snnlnn] AND S OF Nnn[hn] o

S OF Snnfnn]

o
W OF Winnnfnn] © W OF Ennninn] AND

SE0 WISD

'S OF S4530
W OF WSS
EOF W4as

W OF E15540
E OF E0SD15

M OF M1515 AND W OF E13530

£ OF Whnn[nn] o E OF Ennnfnn]

o
N OF LINES o NE OF LINE® o E OF LINES o SE OF
LINE= o § OF LINE= o SW OF LINE=' o W OF LINE=
o MW OF LINEZ" Man[nn] o Snn[nn] Wnnnnn] o
Ennn[nn] — Mnnfnn] o Sanfnn] Wannan] o Ennnian]

[ Mnnfnn] o Snnfnn] YWnnnan] o Ennnfpnd - Manfon]
o Sanfnn] Whannlnn] o Ennnlnndl

[AMND M OF LINE® ¢ ME OF LINE® 0 E OF LINE=' o
SE OF LINEZ o 5 OF LINE® o SW OF LINE= o W OF

'S OF MAS AND N OF MNa0

M OF LINE S2520 W11510 — S2520 W12010

BV OF LIME M50 WODS — NS0 WO20

SW OF LINE M5S0 WO20 — MN45 E010 AMND ME OF
LIME M45 WO20 — M40 ED10

W1 MBO30 EOZS550 — MEDSS E0ZS00 —
NEDS0 E02630 — N6D30D E02S50

APFOC S0 WID LINE BTM ME4 W17 — ME0 WI10 —




Menssje SIGMET Mensaje AIRIMET
Elemenfos Contenido defaliado Flantills SIGMET Flantila AIRMET Epsmplos Ejempios
LINE=1 o MW OF LINE Mnnjrin] o Sanfrn] Wann[an] ¢ | N57 EDMD
Ennn[n] — Kanfna] @ Sanfan] YWhnnlnn] @ Enanfan)
[~ Man[nn] o Sanfan] Yannnma) o Ennafan]] [- Nanfan] | ENTIRE FIR
0 Sanjrin] VWann[rn] o Ennn[nn]]] ENTIRE UIR
a ENTIRE FIRMIR
W1, 2 Niinfnn] o Sninfnn] Wirnfrin] o Ensnjrin] - ENTIRE CTA
Wnnfrin] o Snnjrin] Wrnnjan] o Ennnfnn] -
Nrr[nin] o Sanjrin] Weanfrn] o Ennn[nn] - W1 400KM CF TC CENTRE
[Mnn[nn] 2 San[na] Wnanlha) o Ermnjrn] - W 230NM OF TC CENTRE
Nrnfrin] o Sanjrin] Weanjnn] o Ennn[nn]] W1 30KM OF M8030 E025507
a
APRX nnkM WID LINE= BTN {o nnMM WID LINE=
BTH) Mrajrn] o San[ra] Wann[an] o Ennnn]
— Nnn[nn] o Snnfan] Wann(an] o Emnnjan]
|- Mnn[nn] o Snn[nn] Whnn[nn] o Ennalnn])
|- Man[nn] o Sanfan] Yannnan] o Ennnfin])
a
ENTIRE FIR
a
ENTIRE FIR/UIR
a
ENTIRE CTA
o
W nnnkM (o nnnhIM) OF TC CENTRE
o
W1 nkM (or nnhM) OF Maafnn] or Sanfan] YWhna[an] o
Ennn[n]
Miwed (G222 Nivel de wielo o alfiud [SFCIFLann o FL130
[SFCAnRRnM (o [SFCARInARRFT) o SFCFLOTD
FLnnnirinn o SFC/3000M
TOP FlLnan o SFCAOD00FT
[TCP] ABV FLrnn o (o [TOP] AEV [nihnanFT) FLOSOMDR0
[nrmnnnnnM {2 [Injrmnnp]rmonFT) o [inrnbl]FLann | TOP FL390
{o [[n]rmanF T/FLnnn) ARV FL250
TCP ABV FL10D
o BV TO00FT
TOP [ABY o BLW] FLann TGP ABV S000FT
TOP ABV 10000FT
3000M
Z200073000M
E000FT
G000/ 2000FT
Z000MFL1SD
10000FTIFL250
TCP FLS00
TCP ABV FLS0D
TOP ELW FL430

7 Facha de aplicacion: 7 de novismbre de 2015,




Menzsje SIGMET Iensaje AIRMET
Elemenfos Confenido defallsao Plantills SIGMET Plantia AIRMET Ejmplas Ejsmplas
Mavimiento o movimiento | Movimignto omq\.lin'l'enll} MOV N [ankMH] o MOV NNE [ankMH] o MCN SE
previsto () S previsto (dirsccieny | MO NE frndMH] 0 MOW ENE [ikMH] o MOV NN
velocidad) con referencia a | o E [ansMH] o MOV ESE [ankMH] o
uno de los diecissis PUtOs | yyoy SE nkMH] o MOV SSE [inkMH] o MOV E 40KMH
de I3 brijulz, o MOV 5 [nnEMH] o MOV S5W [nnkMH] o MOV E 20KT
estacionanc MOV SW [rnMH] o MOV WSW [ansMH] o MOV WSW 20KT
MO W [k MH] o MOV WY [ankH] o
MO NW [nkMH] o MOV NNW fankhH] STHR
{o MOV N [hnkT] o MOV NNE [nnkT) o
MOV NE [nnk(T] o MW ENE [nnkT] o
MOV E [ankT] o MOV ESE [nnkT] o
MO SE [nnkT] o MOV S5E [nkT) o
MOV 5 [nnkT] o MOV S5W [nkT] o
MOV S [AnkT] o MOV WSW [nnkT) o
MOV W InnkT] o MOV WHW [nnkT] o
MC NW [nkCT] o BAOW NNW [ankCT])
o
STNR
Cambics de intensidad Cambios de intensidad INTSF o INTSF
(cj previstos WEN o WHN
HC NC
Hera pronosicada (C)F Indicacion de la hora FCST AT nannd — FCST AT 22002
pronosticada del fenomeno
Posicidn Posicion pronosicada del | TC CENTRE PSM Menfan] | — TC CENTRE PSH N1030
prorcsticada TC [C)e cenire TC &l final & o Sanfrin] Wann[nn] o
periodo de validez del Ennnfnn] TC CENTRE PSH
mensgje SIGMET E1600015
Posicidn Posicion pronosicada-del | Nrnfnin] Winnjnn] o — N30 WATD
prongsticada (C)@H = fenameno al final del Nrnfrin] Ennnfnn] o
periodn de validez del Sanfpn] Wannlnn] o M OF N3D
mens3je SIGMET Snan[nn] Enrnrir]
5 0OF 350 AND W OF
a E1T0
N OF Nrn[nn) o
5 OF Nnnfrin] o 5 OF N45 AND N OF N39
N OF Sanfrin] o
5 OF Snnfnn] [AND] NE OF LINE M35 W020 —
W OF Winn[nin] o A5 WD40
E OF Wann[nn] o
W OF Ennn[na) o S0 OF LINE M42 W020 —
E OF Ennnfnn] M43 ED10 AND NE OF
LINE M43 W020 - N33
[+ EMO
N OF Nrn[nn) o
N OF Snnfrn] AND 5 OF W1 N20 W90 -
Hrin[rin] o 5 OF Snnfrn] MOS W00 - N10 W1 00 -
20 W10 — M20 Wo30
[+
W OF Wiinn[nn] o APRX S08M WID LINE
W OF Ennnfnn] AND E OF BTH M&4 WOHT -
VWnnn[nn] o E OF Enrmfan] N57 W05 — NS5 EDT0 -
Mo5 E03D
[+
NOF LINE® o ENTIRE FIR
HE OF LINE® o ENTIRE UIR
EOF UNE® o ENTIRE FIR/UJIR.
SEOFLINEY 0




NMenzsje SIGMET Menzaje AIRMET

Elementos Contenido defallsdo Plantills SIGMET Plantitia AIRMET Ejemplos Ejsmpins

SOFUNED o ENTIRE CTA

SWOFLINE® o

WOF LINE® 0 NOVA EXP

NW CF LINE=t Mnn[hn] o

Snnfn] YWnnn[an] o W1 30KM OF NeQ30

Ennn{nn] - Manfn] o E025507

San[nn] Ynnn[an] o

Ennn[nn)]

|- Mnn[an] o Sanfan]

Winnjrn] @ Ennn[nn]]
[AND N OF LINE® o
NE OF LINE® o

E OF LINEY &

3E OF LINE® o

S OFLINE" &
SWOF LINE= o
WOF LINE* o

N CF LIME® Mnn[nn] o
San[nn] Ynnn[an] o
Ennnnn] — Manjnn] o
Snnfn] Ynnn[an] o
Ennn[nn]

|- Mnn[rn] o Sannn]
Winnnjrin] o Enanfan]]]
/]

WIS ZNnn[n] o
San[nn] Ynnn[an] o
Ennnlhn] — Manfaa] o
Snnfn] YWnnn[an] o
Ennn[nn] — Manfan] o
San[nn] Ynnn[an] o
Ennn[nn] - Manjnn] o
Snnfn] Ynnn[an] o
Ennn[nn]

/]
APRX nnkM WID LINE=
BTN (nnib WID LINE®
BTN)

Nninfrin] o

Snnfn] YWnnn[an] o
Ennn[nn] — Manfan] o
San[nn] Ynnn[an] o
Ennn[nn)]

-Nnn[mn] o

San[nn] Ynnn[nn] o
Ennnlnn]]

[ - Mrr[nn] o

Snanfn] YWann[an] o
Ennnfhn]l

Q
ENTIRE FIR

Q
ENTIRE UIR

7 Facha de aplicacién: 7 de noviembre de 2015




Menssje SIGMET Mensaje AIRMET
Elementos Contenido detfalizdo Plantills SIGMET Plantilla AIRMET Ejemplos Ejemplos
a
ENTIRE FIRIUIR
a
ENTIRE CTA
a o
NO WA EXP
o
W nnkM (o nnNK]) OF
Nnnnn] o Snnjrin]
Wilnnnfrin] o Ennn[nn]
Repeticion de elementos | Repeticion de elementos | [AND]= - BND -
(C)= incluidos en wn mensaje
SIGMET para nubes de
renizas vobcanicas o
ticlones fropicales
a
Cancslacion de Cancelacion de CML SIGMET [n][n]n CML AIRMET [n]InJn CHL SIGMET 2 CML AIRMET 05
SIGMET/AIRMET (C}= SIGMET/AIRMET ANARARARRRAA RRRANARMARRAR 101200101800 1515201151800
indicando ey idenfificacidn
oF CHL SIGMET A13
CNL SIGMET 2510307251430 VA MOV
Irlinln nRRRRAfRRRANR TOYUDO FIR2
VA MOV T nann FIR
hiptas —
1 Véasedl
2 Lugarficlicio.
3 Deconformidadcon 1.13y212
4 VEas= 213
5 Se uiiliza solo cuando &l mensaje se expidio para indicar que esia teniendo lugar una pruebo o un eiencicio. Cuando se incluye la palabra “TEST o la abrevistura

“EXER", & mensaje pusde contener informacion que no deberia utilizarse para fines operacionales v fnalizard inmediatamente después de la palsbra “TEST.
[Aplicabie a partir del 7 o= noviembre ds 20151

6. Deconformidadcon 114y 214

7. Deconiormidad con 4.2.1 ).

& Deconformidad con 4.2.4.

9. De conformidad con £.2.1b).

10.  De conformidad con 422,

11.  De conformidad con 4.2.3.

12 e wiiliza para ciclones fropicales sin nombne.

13 Deconformidad con 425y 4,26

14, De conformidad con 4.2.7.

15 De conformidad con 4.2.8.

16.  De conformidad con 2.1.4.

17, De conformidad con 4.2.1 ¢

18 De conformidad con 4.2 1.d).

19.  Eluso de cumulonimbus (CB) y de cumulus en forma de torre (TCL) esta restringido a AIRMET de conformidad con 2.1.4.

2. [En caso de que la nube de cenizas volcanicss o las nubes cumulonimbus 2sociadas a un ciclon fropical cubran més de una zona denfro de la FIR, estos elementos
pueden repefiree, s2qUn sea necesario.

1. Debe utilizarsz una linea recta entre dos puntos frazada sobee w1 mapa en la proyeccicn Mercator o una linea recta entre dos punins que cruza liness de longitud & un
Engulo constants.

2 Deheria mantenerse un nimero minimo de coordenadas que no deberia sohrepasar de siste.

23 Solaments para mensajes SIGMET sobee ciclones tropicales.

24 S0lo para mensajes SIGMET para nubes radiactivas. Cuando no se dispone de informacicn detallada sobre |3 liberacian, pusds aplicarse un radio de hasta 30 km

(o 16 millas marinas) a partir de la fuente; y debe aplicarse una exiension verlical desde la superficie (SFC) al limite superior de la region de informacion de welola
reqion superior de informacian de wuelo (FIRUIR) o &rea de control (CTA). [Aplicabie & partirde! 7 oe novismbre dz 2078]




BENER

Los elementos de |a "hora pronosticada’ y de Iz “posicion pronosticada® no deben utlizarse en conjunio con &l elemenio ‘movimisnto o movimiento previsto’

Los niveles de los fenomencs se mantienen fijos duranie fodo & periodo del prondstico.
Solaments pars mensajes SIGMET sobee cenizas wolcanicas.

Para utiizarse cuandn dos nubes de ceniza wolcénica o dos centros de ciclones tropicaies afectan simulttaneaments & 12 FIR en cugestion.

Fin del menssie (cuando €l menssje SIGMET/AIRMET se estd cancelando).

Claver M

C

Nota— En la Tabla A6-4 del presenfe apéndice se indican Jos valores v las resoluciones de los elementos numéricos

Tabla A6-1B. Plantilla para aeronotificaciones especiales (enlace ascendente)

inclusion obligatoria, parte de cada mensaje;

inclusidén condicional, incluido de ser aplicable;

una linea doble indica que el texto que sigue debe colocarse en la linea subsiguiente.

meluidos en las aeronotificaciones especiales.

hiotas —

1

Z
3
F)

3

Elementaoz Confenido defalfado Planiila’2 Ejzmpios
Identificacidn (M) Idenfificacion del menssje ARS ARS
Idendficacion de asronave (M) | Disindvo de llamada AANRAR VAB1Z

radiotelefonica de asronave
Fenomeno observado (M) Descripcidn del fenomeno TS TS
chservado que lleva a expedir | TSGR TSGR
Ia aeronotiicacion esperial
SEVTURE SEVTURE
SEVICE SEVICE
SEVMTW SEV MTW
HVY 55 HWY 55
VA CLD VACLD
VA MT nrrmannnnn] WA
WA MT ASHWALS
MOD TURE
MOD ICE MQD TURE
MQD ICE
Hora de obssrvacian (M) Hora de observacion del 085 AT nnnnZ DES AT 12102
fenomena ohaanvado
Lugar {C) Lugar [indicando latiud y NrnnnWnnnnn o N2020W0TD05
longitud {en grados y minudos)] | NananEnnrmn o S4E12E01038
del fendmeno observado SnnnnlVnnnmnn o
SnnnnEnnnnn
Nivel {C) ivel de vueto o altitud del FlLnan o FL390
femomeno observado (C) FLnanirnn o FL18v210
nannh {2 [njannnFT) 30008
12000FT

Wientos y termperaturas no han de remitese en enlace ascendenis 3 ofras aeronaves en vuelo de conformidad con 3.2

Wéass 3.

Distintvo de lamada fichcio.

En el caso de una aeronofificacion especidl para nube de cenizas volcaricas, pueden wtilizarse la extension verdical (si s observa) y el nombre del wolcan

(sl 5= conoce).
Lugar ficticio.




Clave: M
C o=

Nota 1 — En la Tabla A6-4 del presenie apéndice se indican los intervalos de valores y las resoluciones de los elementos

Tabla A6-2.

numéricos incluidos en los avisos de aerodromos.

Nota 2.— En los Procedimientos para los servicies de navegacién aérea — Abreviaturas v codigos de la OACI

Plantilla para avisos de aerddromo

inclusion obligatoria, parte de cada mensaje;
inclusién condicional, incluido de ser aplicable.

(PANS-ABC, Doc 8400) figuran las explicaciones de las abreviaturas.

Elsmentos Contenido detskado Fiantillzs Ejamplos
Indicador de lupar del aerodroma (M) Indicadar de lugar del aerddroma nnnn yuec'
|dendificacion del tipo de mensaje (M) Tipo de mensaje y nibmero secuencial ADWRNG [nln ADWRNG 2
Perioda de validez (M) Dia y hora del periodo de validez en WVALID nnnnma/nnannn WALID 2112301211530
utc
3| HA DE CANCELARSE EL AVISO CE AERGDRCI\"Q WEANSE LOS DETALLES AL FINAL DE L& PLANTILLA
Fentmenao (M) Cescripcion del fendmeno que cavsala | TCY nannnrinmon o TC ANDREW
expedicion del aviso de aerodromo H ] T50 HVY SN 25CM
GRo SFCWSPD 20MPS MAX 30
[HVY] SN [nnCME o VA
[HVY] FZRA 0
[HVY] FZDZ o
RIME* @ TSUNAMI
[HVY] 55 0
H¥] D50
Sho
oo
SFC WSPD nnMPS
MAX rnr]
[BFC WSPD nnfrj«T
MAX rn(n]) o
SFCWIND nardnn[n]MPS
MAX rnr]
(S5 WIND nrnvan[n]HT
MAX rnn]) o
32 oFROSTa
TSUNEMI o
VA [DEPO] 0
TOX CHEM o
Texto librs oe hasts 32 caracleres s
Fenomena ohservado o Indicacion de si se chesmd la 083 [AT nnnnZ] o OBS AT 12002
pronosicado (M) informacion y =i e espera gue confnde | FCST 0BS
0 52 pronostica gue continde
Cambios de intensidad (C) Cambios previsios de intensidad INTSF @ WEN
WHM o
HC
o
Cancelacion del aviso de aerddroma” Cancelacion del aviso de aerodromo CHL AD WRNG [n]n nnnnnadnnnnnn CHL AD WRNG 2 2112302115307
mencichando su identificacidn
Notaz—
1. Lugar ficficio.
2 Unfendmeno o una combinacidn de fendmencs de conformidad con 5.1.3.
3. De conformidad con 5.1.3.
4. Escarcha o cencellada blanca de conformidad con 5.1.3.
5. De confoemidad con 5.1.4.
6. Fin del mensaie (cuando se estd cancelando &l aviso de aerddromo).




Clave: M
C

Nota 1. — En la Tabla A6-4 del presente Apéndice se indican los infervalos da valores y las resolucioner de los elementos

Tabla A6-3. Plantilla para avisos de cizalladura del viento

inclusion obligatoria, parte de cada mensaje;
inclusién condicional, incluido de ser aplicable.

numéricas incluidos en los avisos de cizalladura del viento.

Nota 2.— En los PANS-ABC (Doc 8400, figuran las explicaciones de las abreviaturas.

MEST IN APCH o
MEST [ARCH] RWYnnn

o
MEST IN CLIMB-OUT o
MEST CLIMB-OUT RWYnnn

Elementos Comtenido defallado Fisniilss Ejempio
Incicador de lugar del aerddroma (M) | Indicadar de lugar del serddromo FIRFIR Yuos
Idenfificador del tipo de mensajs (M) | Tipo de mensaje y nimers W5 WRNG [njn W3 WRNG 1
secusncsl
Hara de origen y periodo de validez | Dia y hora de expedicion y, deser | nnnnan [VALID TL nennnn] o 211230 VALID TL 211330
) apicable, pericdo de validez en UTC | [VALID nnnnnn/nnnnan] 221200 VALID 21 2157221315
51 HA DE CANCELARSE EL AVIS0 DE CIZALLADURA DEL VIENTO, VEANSE LOS DETALLES AL FINAL DE LA PLANTILLA
Fendmeno (M) Identificacidn del fendmeno y su MOD] o [SEV] WS INAPCH 2 W5 APCH RWY12
lugar MO o [SEV] WS [APCH] RWYnnn MOD WS FWY34
o
IMOD] o [SEV] W3 IN CLIMB-CUT W3 IN CLIMB-QUT
o
MOD] o [SEV] WS CLIME-CUT RWYnnn o MEST APCH RWY26

M3ST IN CLIMB-CUT

del viento

o
nnkMH (o nnkT) L35S nnkM (o nnbA)

Fenomeno observado, nofificado o | Idenfificacion de si el fenomeno se | REP AT nnnn nnnnrnnn o REP AT 1510 B74T
pronosScado (M) observa o se nodfica y o se espera | CBS [AT nnnn] o OBS AT 1205
nue confinie o se pronosfca FCST FCST
Detalles del fendmeno [C)° Descripcion del fendmeno que causa | SFC WIND: nnninbPS (o naninnkT) nnnk SFCWING: 32005MPS
la expedicion del awviso de cizalladura | (nRnFT)WIND: nnninBARS (o annnnkT) BOM-WING: 3601 3MPS

[SFC WIND: 32010KT
200FT-WIND: 350/26KT)

del viento®

del viento mencionando su
identificacion

FMNA RWnn BOKMH LOSS KM
[ FMA RWY12
ankMH (o nakT) GAIN nrkKM (o ankiM) [F0KT LOSS 2NM
FMNA RWnn FMARWY13)
o
Cancelacion del aviso de cizalladura | Cancelacion del aviso de cizalladura | CHL WS WRNG [ rnaanninannnn CHLWS WRNS 1 211230211330°

MNafss—

1. Lugar ficlicio.

2 Disposiciones adiciongles en 825,

1 Fin del mensaje (cuando se estd cancelando &l aviso de cizalladura del vienfo).




Tabla A6-4. Intervalos de valores ¥ las resoluciones para los elementos numéricos
incluidos en los mensajes de aviso de cenizas volcanicas ¥ de aviso de ciclones tropicales,
mensajes SIGMET/AIRMET y avisos de aerddromo v de cizalladura del viento

Elementos especificados en los Apéndices 2y 6 Gama de valares Resolucian
Elevacion de la cumbee: M 000-5100 1
FT 000 — 27 000 i
Mimero de aviso: for VA (imdex)® 000 - 2000 i
for TC (index)® 00 -9 1
‘iento maxime en la superficie: MPS 00-%8 i
KT 00 —198 1
Presion central: Pz &50-1050 1
‘elocidad del wiento en |3 superficie: MP3 19 -4% i
KT i0-99 1
‘igibilidad de |2 superficie: [ 0000 - 0irsd 50
M (0200 — 5000 100
Nube: altura de la base: M 000 - 300 30
FT 000 - 1000 100
Nube altura de la cima M 000 - 24570 30
[ 300020000 300
FT Q00 -9300 100
FT 10000 - 50000 1000
Lafitudes: ® {grados) 00 -%0 i
" [minutos) 0080 1
Longitudes: ® (grados) 000 - 180 i
" (minutas) 00-80 1
Hiveles de welo: 000 -850 10
Mowimierto: FKIH 0-300 10
KT 0-150 E
* Sin dimensiones
Ejemplo A6-1. Mensaje SIGMET v AIRMET ¥y cancelaciones correspondientes
SIGMET Cancelacion de la informacion SIGMET

YUDD SIGMET 2 VALID 101200/101600 YUSO -
YUDD SHANLON FIR/UIR. OBSC TS FCST

SDE N34 AND E OF W012 TOP FL390 MOV E 20KT

WEN

ATEMET

YUDD AIRMET 1 VALID 131320/131800 YUS0 -

YUDD SHANLON FIR ISOL TS OBS
NDE 530 TOP ABV FL100 STNE. WEN

YUDD SIGMET 3 VALID 101345/101600 YUSO -

YUDD SHANLON FIR/UIR CNL SIGMET 2

101200/101600

Cancelacion de un ATRMET
YUDD AIRMET 2 VALID 151630/1 31800 YUSO -

YUDD SHANLON FIR. CNL ATEMET 1

151520/131800




APENDICE 7 ESPECIFICACIONES TECNICAS RELATIVAS A INFORMACION
CLIMATOLOGICA AERONAUTICA

1. PROCESAMIENTO DE LA INFORMACION CLIMATOLOGICA AERONAUTICA

Las observaciones meteoroldgicas para los aerdédromos regulares y de alternativa deben
recopilarse, procesarse y almacenarse en forma adecuada para la preparacion de la

informacion climatologica de aerédromo.

2. INTERCAMBIO DE INFORMACION CLIMATOLOGICA AERONAUTICA

La informacidon climatoldgica aeronautica debe intercambiarse, a solicitud, entre las
autoridades meteorologicas. Los explotadores y otros usuarios aeronauticos que deseen
dicha informacion deben solicitarla normalmente a la autoridad meteorologica

responsable de su preparacion.

3. CONTENIDO DE LA INFORMACION CLIMATOLOGICA AERONAUTICA

3.1 Tablas climatologicas de aerodromo

3.1.1  Una tabla climatologica de aeroédromo debe dar, segin corresponda:

a) los valores medios y cambios de los mismos, incluyendo los valores
maximos y minimos, de los elementos meteorologicos (de la temperatura del
aire); y/o

b) la frecuencia con que ocurren los fendmenos del tiempo presente que afectan
a las operaciones de vuelo en el aeroédromo (tempestad de arena); y/o

c) la frecuencia con que ocurren valores especificos de un elemento o de una
combinacion de dos o mas elementos (de una combinacion de mala

visibilidad y nubes bajas).



3.1.2 Las tablas climatologicas de aerodromo deben incluir la informacion
requerida para la preparacion de los resumenes climatologicos de aerédromo, de

conformidad con el punto 3.2.

3.2 Resumenes climatoldgicos de aerodromo

Los resumenes climatolégicos de aer6dromo deben abarcar lo siguiente:

a) frecuencia de casos en que el alcance visual en la pista/la visibilidad o la altura de la
base de la capa de nubes mas baja de extension BKN u OVC sean inferiores a

determinados valores, a horas determinadas;

b) frecuencia de casos en que la visibilidad sea inferior a determinados valores, a horas
determinadas;

c) frecuencia de casos en que la altura de la base de la capa de nubes mas baja de extension
BKN u OVC sea inferior a determinados valores, a horas determinadas;

d) frecuencia de casos en que la direccion y la velocidad del viento concurrentes estén
dentro de determinada gama de valores;

e) frecuencia de casos en que la temperatura en la superficie est¢ comprendida en
determinados intervalos de 5°C, a horas determinadas; y

f) valor medio y variaciones respecto a la media, incluso los valores maximo y minimo de
los elementos meteoroldgicos, cuando sean necesarios para planificacidn operacional,

incluso para los célculos de performance de despegue.

Los modelos de resimenes climatologicos relacionados con a) a e) figuran en el
Reglamento Técnico (nim.49 de la OMM), Volumen II — Servicio meteoroldgico para la

navegacion aérea internacional, Parte II1.



APENDICE 8 ESPECIFICACIONES TECNICAS RELATIVAS A SERVICIOS
PRESTADOS A EXPLOTADORES Y MIEMBROS DE LAS TRIPULACIONES DE
VUELO

En el Apéndice 1 del presente RAC se presentan las especificaciones relativas a la

documentacién de vuelo (incluidos los mapas y formularios modelo).

1. MEDIOS DE PROPORCIONAR INFORMACION METEOROLOGICA Y

FORMATO

1.1 Se proporciona informacidon meteoroldgica a los explotadores y a los miembros de
la tripulacién de vuelo por uno o mas de los siguientes medios, convenidos entre la
autoridad meteorologica y el explotador interesado, sin que el orden que se indica a

continuacion signifique ninguna prioridad:

a) textos escritos o impresos, incluidos mapas y formularios especificados;

b) datos en forma digital;

c) exposicion verbal;

d) consulta;

e) presentacion visual de la informacién; o

f) en lugar de los puntos a) a ¢), por medio de un sistema automatico de informacion
previa al vuelo que proporcione servicio de autoinformacion y documentacion de
vuelo pero que conserve el acceso a consulta de los explotadores y miembros de la
tripulacion de la aeronave con la oficina meteorologica de aerodromo, segun sea

necesario, de conformidad con el punto 5.1.

1.2 La autoridad meteoroldgica, en consulta con el explotador, determina:



a) el tipo y la forma de presentacion de la informacion meteoroldgica que se ha de
proporcionar; y

b) los métodos y medios para proporcionar dicha informacion.

1.3 A peticion del explotador, la informacidon meteoroldgica proporcionada para la
planificacion de los vuelos debe incluir datos para determinar el nivel de vuelo més bajo

utilizable.

. ESPECIFICACIONES RELATIVAS A LA INFORMACION PARA LA

PLANIFICACION PREVIA AL VUELO Y NUEVA PLANIFICACION EN VUELO
2.1 Formato de la informacion reticular en altitud

La informacion reticular en altitud proporcionada por los centros mundiales de
pronosticos de area (WAFC) para la planificacion previa al vuelo y la nueva
planificacion en vuelo se presentara en forma de clave GRIB.

La forma de clave GRIB figura en el Manual de claves (nim. 306 de la OMM),

Volumen 1.2, Parte B — Claves binarias.

2.2 Formato de la informacion sobre el tiempo significativo

La informacién sobre tiempo significativo proporcionada por los WAFC para la
planificacion previa al vuelo y la nueva planificaciéon en vuelo se presentara en
forma de clave BUFR.

La forma de clave BUFR figura en el Manual de claves (nim. 306 de la OMM),

Volumen 1.2, Parte B — Claves binarias.

2.3 Necesidades especificas de las operaciones de helicopteros



La informacién meteorologica para la planificaciéon previa al vuelo y la nueva
planificacion en vuelo por los explotadores de helicopteros que operan hacia
estructuras mar adentro debe incluir datos que abarquen todas las capas, desde el
nivel del mar hasta el nivel de vuelo 100. Se debe mencionar particularmente la
visibilidad prevista en la superficie, la cantidad, tipo (si esta disponible), base y
cima de las nubes por debajo del nivel de vuelo 100, el estado del mar y la
temperatura de la superficie del mar, la presion a nivel medio del mar, y el
acaecimiento o la prevision de turbulencia y engelamiento, segun se estipule por

acuerdo regional de navegacion aérea.

3. ESPECIFICACIONES RELATIVAS A EXPOSICION VERBAL Y CONSULTAS

3.1 Informacion por presentar

La informacion presentada debe ser facilmente accesible a los miembros de la tripulacion

de vuelo u otro personal de operaciones de vuelo.

4. ESPECIFICACIONES RELATIVAS A LA DOCUMENTACION DE VUELO

4.1 Presentacion de la informacion

4.1.1  La documentacion de vuelo que se relaciona con los prondsticos del viento y
la temperatura en altitud y los fenémenos SIGWX se presenta en forma de mapas.
Para los vuelos a poca altura se emplearan, en forma alternativa, los pronosticos de

area GAMET.

Los modelos de mapas y los formularios que se emplean en la preparacion de la
documentacién de vuelo figuran en el Apéndice 1 del presente RAC. La

Organizacién Meteoroldgica Mundial (OMM) elabora estos modelos y métodos



de preparacion basandose en requisitos operacionales pertinentes establecidos

por la OACI.

4.1.2  La documentacion de vuelo relacionada con prondsticos concatenados de los
vientos y la temperatura en altitud especificos para las rutas debe proporcionarse
cuando asi se haya convenido entre la autoridad meteorolégica y el explotador

interesado.

En el Manual de métodos meteorologicos aeronduticos (Doc 8896) figura

orientacién sobre el disefo, formulacion y utilizacion de mapas concatenados.

413 Los METAR y SPECI (comprendidos los pronosticos de tendencia
expedidos de conformidad con acuerdos regionales de navegacion aérea), TAF,
GAMET, SIGMET y AIRMET, informaciéon de asesoramiento sobre cenizas
volcénicas, ciclones tropicales y condiciones meteorologicas espaciales se
presentaran segun las plantillas que figuran en los Apéndices 1, 2, 3, 5 y 6 del
presente RAC. La informacion de este tipo que se reciba de otras oficinas

meteoroldgicas se incluird en la documentacion de vuelo sin cambios.

En el Apéndice 1 del presente RAC figuran ejemplos de la forma de

presentacion de los METAR/SPECI y TAF.

4.1.4  Los indicadores de lugar y las abreviaturas que se empleen deben explicarse
en la documentacién de vuelo.

4.1.5 Los formularios y la leyenda de los mapas que se incluyen en la
documentaciéon de vuelo deben imprimirse en espafol, francés, inglés o ruso.

Deben emplearse, cuando sea pertinente, las abreviaturas aprobadas. Deben



indicarse las unidades que se utilizan para cada elemento; éstas deben ajustarse a

lo establecido en el Anexo 5 de la OACI.

4.2 Mapas de la documentacion de vuelo

4.2.1  Caracteristicas de los mapas

4.2.1.1

Los mapas incluidos en la documentacion de vuelo deben ser

sumamente claros y legibles y tener las siguientes caracteristicas fisicas:

a)

b)

d)

para mayor comodidad, los mapas deben tener unos 42 x 30 cm (tamafio
normalizado A3) como maximo y unos 21 x 30 cm (tamafio normalizado
A4) como minimo. La eleccion entre estos tamafios dependerd de la
extension de las rutas y del nimero de detalles que sea preciso indicar en
los mapas, de acuerdo con lo convenido entre las autoridades
meteoroldgicas y los usuarios interesados;

las caracteristicas geograficas principales, por ejemplo, litorales, rios
mas importantes y lagos, deben representarse en forma tal que resulten
facilmente reconocibles;

en lo que respecta a los mapas preparados por computadora, la
informacion meteorologica debe tener preferencia sobre la informacion
cartografica bésica y anular ésta cuando haya superposicion entre ambas;
los aerodromos principales deben indicarse mediante un punto e
identificarse por medio de la primera letra del nombre de la ciudad a la
que presta servicio el aerédromo, tal como aparece en la Tabla AOP del

Plan regional de navegacion aérea pertinente;



e)

2

4.2.1.2

debe presentarse una reticula geografica con los meridianos y los
paralelos representados por lineas de puntos cada 10° de latitud y
longitud; la separacion entre puntos debe ser de 1°;

los valores de latitud y longitud deben indicarse en varios puntos en todo
el mapa (es decir, no solamente en los margenes); y

las marcas en los mapas para la documentacion de vuelo deben ser claras
y sencillas e indicar de manera inequivoca, el nombre del centro mundial
de prondsticos de area o para informacion no elaborada por el sistema
mundial de prondsticos de area (WAFS), el tipo de mapa, la fecha y el
periodo de validez y, de ser necesario, los tipos de unidades utilizados de

forma inequivoca.

La informacion meteorologica que figura en la documentacion de

vuelo se representara en la forma siguiente:

a)

b)

d)

los vientos se indican en los mapas mediante flechas con plumas y
banderolas sombreadas sobre una reticula suficientemente densa;

las temperaturas se indican mediante cifras sobre una reticula
suficientemente densa;

los datos de los vientos y las temperaturas seleccionados entre los datos
que se reciben de un centro mundial de prondsticos de area se
representan en una reticula lo suficientemente densa en cuanto a latitud y
longitud; y

las flechas del viento deben tener precedencia con respecto a las

temperaturas y ambas se destacaran con respecto al fondo del mapa.



4.2.1.3  Para los vuelos de corta distancia deben prepararse, en la medida
necesaria, mapas a la escala requerida de 1:15 x 106 que abarquen areas

limitadas.

4.2.2  Juego de mapas que ha de proporcionarse

4.2.2.1  El nimero minimo de mapas para los vuelos entre los niveles de
vuelo 250 y 630 debe comprender un mapa SIGWX a niveles elevados (del
nivel de vuelo 250 al nivel de vuelo 630) y un mapa de pronoésticos de viento
y temperatura a 250 hPa. Los mapas que se suministren en la practica para la
planificacion previa al vuelo y durante el vuelo y para la documentacion de
vuelo, seran segun hayan convenido las autoridades meteorologicas y los
usuarios interesados.

4222 Los mapas que se proporcionen se generan de los prondsticos
digitales proporcionados por los WAFC, cuando estos pronosticos cubran la
trayectoria de vuelo prevista respecto del tiempo, la altitud y la extension
geografica, a menos que se convenga otra cosa entre la autoridad

meteorologica y el explotador interesado.

423 Indicaciones de altura

En la documentacién de vuelo, las indicaciones de altura se dardn del modo siguiente:

a)

b)

todas las referencias a las condiciones meteoroldgicas en ruta, tales como indicaciones de altura
de vientos en altitud, turbulencia o bases y cimas de nubes, se expresan, de preferencia, en
niveles de vuelo, pero pueden también expresarse en presion, altitud o, para los vuelos a poca
altura, en altura por encima del nivel del terreno; y

todas las referencias a las condiciones meteorologicas de aerddromo, tales como indicaciones

de altura de las bases de nubes, se expresan como altura sobre la elevacion del aerodromo.



4.3 Especificaciones relativas a los vuelos a poca altura

4.3.1  En forma de mapa

Cuando se proporcionen prondsticos en forma de mapa, la documentacion para
vuelos a poca altura, incluso los realizados de conformidad con las reglas de
vuelo visual, que se efectuen hasta el nivel de vuelo 100 (o hasta el nivel de
vuelo 150 en zonas montafiosas, o mas, de ser necesario), debe contener la

siguiente informacion pertinente al vuelo:

a) la informacion de los mensajes SIGMET y AIRMET pertinentes;

b) los mapas de vientos y temperaturas en altitud segun se indica en el
Apéndice 5 del presente RAC, punto 4.3.1; y

c) los mapas del tiempo significativo segun se indica en el Apéndice 5 del

presente RAC, punto 4.3.2.

4.3.2  En lenguaje claro abreviado

Cuando los prondsticos no se proporcionan en forma de mapa, la documentacion
para vuelos a poca altura, incluso los realizados de conformidad con las reglas
de vuelo visual, que se efectuen hasta el nivel de vuelo 100 (hasta el nivel de
vuelo 150 en zonas montafosas, o mas, de ser necesario), debe contener la

siguiente informacion pertinente al vuelo:

a) la informacién SIGMET y AIRMET; y

b) los prondsticos de area GAMET.

En el Apéndice 5 del presente RAC figura un ejemplo de pronoéstico de area GAMET.



5.

a)

b)

ESPECIFICACIONES RELATIVAS A LOS SISTEMAS AUTOMATIZADOS DE
INFORMACION PREVIA AL VUELO PARA EXPOSICION VERBAL,
CONSULTAS, PLANIFICACION DE LOS VUELOS Y DOCUMENTACION DE

VUELO
5.1 Acceso a los sistemas

Los sistemas de informacion automatizada previa al vuelo que ofrecen dispositivos
de informacién por autoservicio proporcionaran acceso a los explotadores y
miembros de la tripulaciéon de vuelo para que realicen consultas, de ser necesario,
con una oficina meteorologica de aerédromo por teléfono u otro medio adecuado de

telecomunicacion.

5.2 Especificaciones detalladas de los sistemas

Los sistemas de informacion automatizada previa al vuelo que proporcionen
informacion meteoroldgica para autoinformacion, planificacion previa al vuelo y

documentacién de vuelo deben:

encargarse de la actualizacion constante y oportuna de la base de datos del sistema y de
vigilar la validez e integridad de la informacion meteorologica almacenada;

permitir que todos los explotadores y miembros de la tripulacion de vuelo y también
todos los otros usuarios aeronauticos interesados tengan acceso al sistema mediante un
medio de telecomunicacion adecuado;

aplicar procedimientos de acceso e interrogacion basados en lenguaje claro abreviado
y, segun corresponda, indicadores de lugar de la OACI e indicativos de tipos de datos
de claves meteorologicas aeronduticas prescritos por la OMM, o basados en una
interfaz de usuario dirigida por menu, u otros mecanismos apropiados convenidos entre
la autoridad meteoroldgica y los explotadores de que se trate; y

d) prever que se responda con rapidez a una solicitud de informacion de un usuario.



Las abreviaturas y codigos de la OACI y los indicadores de lugar figuran respectivamente
en los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Abreviaturas y codigos de
la OACI (PANS-ABC, Doc. 8400) y en Indicadores de lugar (Doc 7910 de OACI). Los
indicativos de tipos de datos de claves meteorologicas aeronduticas figuran en el Manual

del Sistema Mundial de Telecomunicacion (nim. 386 de la OMM).

6. ESPECIFICACIONES RELATIVAS A LA INFORMACION PARA AERONAVES

EN VUELO

6.1 Suministro de informacion solicitada por una aeronave en vuelo

Si una aeronave en vuelo solicita informacion meteorologica, la oficina
meteoroldgica de aerodromo o la oficina de vigilancia meteoroldgica que reciba la
solicitud debe tomar las medidas necesarias para proporcionar la informacién con la
ayuda, de ser necesario, de otra oficina meteorologica de aerédromo u oficina de

vigilancia meteorologica.

6.2 Informacion para la planificacion en vuelo por el explotador

La informacidén meteoroldgica para la planificacion por el explotador destinada a
aeronaves en vuelo debe proporcionarse durante el transcurso del vuelo y, por lo

general, contener todos o algunos de los siguientes elementos:

a) METAR y SPECI (incluidos los prondsticos de tendencias expedidos segiin acuerdos
regionales de navegacion aérea);

b) TAF y sus enmiendas;

c¢) informacion SIGMET y AIRMET y aeronotificaciones especiales pertinentes al vuelo, a

menos que €stas ya hayan sido objeto de un mensaje SIGMET;



d) informacion sobre vientos y temperaturas en altitud;
e) informacion de asesoramiento sobre cenizas volcanicas y ciclones tropicales; y
f) otra informacién meteoroldgica en forma alfanumérica o gréfica, segin lo acordado

entre las autoridades meteoroldgicas y el explotador pertinente.

En el Doc. 8896 de OACI figura orientacion sobre la presentacion de informacion grafica

en el puesto de pilotaje.
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Figura A8-1. ZFonas fijas de cobertura de los prondsticos WAFS en forma cartogriafica —
Proyeccién Mercator
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Figura A8-1. Zonas fijas de cobertura de los prondsticos WAFS en forma cartografica —
Proveccion estereografica polar (hemisferio norte)
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APENDICE 9 ESPECIFICACIONES TECNICAS RELATIVAS A LA INFORMACION
PARA LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO, LOS SERVICIOS DE BUSQUEDA Y
SALVAMENTO Y LOS SERVICIOS DE INFORMACION AERONAUTICA

1. INFORMACION QUE HA DE PROPORCIONARSE A LAS DEPENDENCIAS DE

LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO
1.1 Lista de informacion para la torre de control de aerodromo

La oficina meteoroldgica de aerédromo asociada con la torre de control de
aerédromo proporciona a ésta la siguiente informacidn meteorologica, segun sea

necesario:

a) informes locales ordinarios, informes locales especiales, METAR, SPECI, TAF,
prondsticos de tipo tendencia y enmiendas de los mismos, para el aerodromo de
que se trate;

b) informacion SIGMET y AIRMET, avisos y alertas de cizalladura del viento y
avisos de aerodromo;

c¢) cualquier otra informacién meteoroldgica convenida localmente, como ocurre con,
pronosticos del viento en la superficie, para la determinacion de posibles cambios
de pista; y

d) informacion recibida sobre una nube de cenizas volcénicas, respecto a la cual
todavia no se haya expedido un mensaje SIGMET, segun lo convenido entre las
autoridades meteorologicas y ATS interesadas; y

e) informacion recibida sobre la actividad volcénica precursora de erupcioén o sobre
una erupcidn volcéanica, segiin acuerdo entre las autoridades meteoroldgicas y las

autoridades ATS competentes.



1.2 Lista de informacion para la dependencia de control de aproximacion

La oficina meteoroldgica de aer6dromo asociada con la dependencia de control de
aproximacion proporciona a ésta la siguiente informacion meteoroldgica, segliin sea

necesario:

a) informes locales ordinarios, informes locales especiales, METAR, SPECI, TAF, y
pronosticos de tipo tendencia y enmiendas de estos, para el aerd6dromo o
aerodromos de que se ocupe la dependencia de control de aproximacion;

b) informacion SIGMET y AIRMET, avisos y alertas de cizalladura del viento y
aeronotificaciones especiales apropiadas para el espacio aéreo de que se ocupe la
dependencia de control de aproximacion, y avisos de aerédromo;

c¢) cualquier otra informacion meteoroldgica convenida localmente;

d) informacion recibida sobre una nube de cenizas volcénicas, respecto a la cual
todavia no se haya expedido un mensaje SIGMET, segiin lo convenido entre las
autoridades meteorologicas y ATS interesadas; y

e) informacion recibida sobre la actividad volcénica precursora de erupcidon o sobre
una erupcion volcédnica, segun acuerdo entre las autoridades meteorologicas y las

autoridades ATS competentes.
1.3 Lista de informacion para el centro de informacion de vuelo y centro de control de
area

La oficina de vigilancia meteoroldgica asociada debe proporcionar, segun sea
necesario, la siguiente informacion meteorologica, a un centro de informacion de

vuelo 0 a un centro de control de area:



a)

b)

d)

METAR y SPECI, incluyendo datos actuales de presion para aerddromos y otros
lugares, pronodsticos TAF y de tipo tendencia y sus enmiendas, que se refieren a la
region de informacion de vuelo (FIR) o al area de control (CTA) vy, si asi lo
requiere el centro de informacion de vuelo (FIC) o el centro de control de area
(ACC), que se refieran a aerodromos en FIR vecinas, segiin se haya determinado
por acuerdo regional de navegacion aérea;

pronosticos de vientos y temperaturas en altitud y fendmenos del tiempo
significativo en ruta y sus enmiendas, particularmente aquellos que probablemente
imposibilitarian las operaciones de conformidad con las reglas de vuelo visual,
informacion SIGMET y AIRMET y aeronotificaciones especiales apropiadas para
la FIR o CTA vy, si se determina por acuerdo regional de navegacion aérea y lo
requiere el FIC o el ACC para FIR vecinas;

cualquier otra informacion meteorologica que necesite el FIC o el ACC para
atender las solicitudes de las aeronaves en vuelo; si no se dispone de la
informacion solicitada en la oficina de vigilancia meteoroldégica (MWO) asociada,
¢ésta pedira ayuda a otra oficina meteorologica para proporcionarla;

informacion recibida sobre una nube de cenizas volcénicas, respecto a la cual
todavia no se haya expedido un mensaje SIGMET, segun lo convenido entre las
autoridades meteorologicas y ATS interesadas;

informacion recibida sobre liberacion a la atmosfera de materiales radiactivos,
segin lo convenido entre la autoridad meteorologica y la autoridad ATS
interesadas;

informacion sobre avisos de ciclones tropicales expedida por un centro de avisos

de ciclones tropicales en esta zona de responsabilidad;



g) informacion sobre avisos de ceniza volcanica expedidos por un centro de avisos de
cenizas volcanicas en esta zona de responsabilidad; y

h) informacion recibida sobre la actividad volcanica precursora de erupcion o sobre
una erupcion volcanica, segun acuerdo entre las autoridades meteoroldgicas y ATS

competentes.

1.4 Suministro de informacion a las estaciones de telecomunicaciones aeronauticas

Cuando sea necesario para fines de informacion de vuelo, se proporcionan informes
y pronoésticos meteorologicos actuales a las estaciones de telecomunicaciones
aeronauticas designadas. Una copia de dicha informacion se enviard al FIC o al

ACC, si se requiere.

1.5 Formato de la informacién

1.5.1  Deben proporcionarse a las dependencias de los servicios de transito aéreo
informes locales ordinarios, informes locales especiales, METAR, SPECI, TAF, y
pronosticos de tipo tendencia, informacion SIGMET y AIRMET, pronosticos de
vientos y temperaturas en altitud, y enmiendas a los mismos, en la forma en que se
preparen, se difundan a otras oficinas meteoroldgicas de aerodromo o MWO o se
reciban de otras oficinas meteoroldgicas de aerédromo o MWO a menos que se
acuerde otra cosa localmente.

1.5.2  Cuando se pongan a disposicion de las dependencias de los servicios de
transito aéreo datos en altitud tratados mediante computadora, relativos a puntos
reticulares en forma digital, para utilizarse en las computadoras de los servicios de

transito aéreo, el contenido, formato y arreglos para su transmision deben ser los



convenidos entre la autoridad meteorologica y la autoridad ATS competente.
Normalmente los datos deben proporcionarse tan pronto como sea posible después

de terminado el tratamiento de los pronosticos.

2. INFORMACION QUE HA DE PROPORCIONARSE A LAS DEPENDENCIAS DE

LOS SERVICIOS DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO
2.1 Lista de informacion

La informacion que haya de proporcionarse a los centros coordinadores de
salvamento se debe incluir las condiciones meteorologicas que existian en la Gltima
posicion conocida de la aeronave de que no se tienen noticias, y a lo largo de la ruta

prevista de esa aeronave, con referencia especial a:

a) fendémenos del tiempo significativo en ruta;

b) cantidad y tipo de nubes, particularmente cumulonimbus; indicaciones de altura de
bases y cimas;

c¢) visibilidad y fenémenos que reduzcan la visibilidad;

d) viento en la superficie y viento en altitud,

e) estado del suelo; en particular, todo el suelo nevado o inundado;

f) la temperatura de la superficie del mar, el estado del mar, la capa de hielo, si la
hubiere, y las corrientes ocednicas, si es pertinente para el drea de buisqueda; y

g) datos sobre la presion al nivel del mar.
2.2 Informacioén que ha de proporcionarse a solicitud

2.2.1 A peticion del centro coordinador de salvamento, la oficina meteorologica de

aerodromo o la MWO designada debe hacer lo necesario para obtener detalles de



la documentacién de vuelo que se proporciond a la aeronave de la cual no se tienen
noticias, junto con toda enmienda del prondstico que se transmitio a la aecronave en
vuelo.

2.2.2  Para facilitar las operaciones de busqueda y salvamento, la oficina

meteoroldgica de aerodromo o la MWO designada debe proporcionar, a peticion:

a) informacién completa y detallada acerca de las condiciones meteoroldgicas actuales y previstas
en el area de busqueda; y
b) condiciones actuales y previstas en ruta, relativas a los vuelos de la aeronave de busqueda de

ida y regreso al aerodromo desde la cual se realizan las operaciones de busqueda.

2.2.3 A peticion del centro coordinador de salvamento, la oficina meteorologica de
aerddromo o la oficina de vigilancia meteoroldgica designada debe proporcionar, o
hacer arreglos para que se proporcione, la informacion meteorologica que los
barcos que intervengan en las operaciones de biisqueda y salvamento necesiten en

relacidon con tales actividades.

3. INFORMACION QUE HA DE PROPORCIONARSE A LAS DEPENDENCIAS DE

LOS SERVICIOS DE INFORMACION AERONAUTICA

3.1 Lista de informacion
De ser necesario, se proporcionaran los siguientes datos a las dependencias de los servicios
de informacion aerondutica:
a) informacion sobre los servicios meteorologicos para la navegacion aérea internacional
que hayan de incluirse en las publicaciones de informacion aerondutica correspondientes.
En los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea Gestion de la informacion
aerondutica (PANS-AIM, Doc. 10066 de OACI), Apéndice 3, Parte 1, GEN 3.5 y Parte 3,
AD 2.2,2.11, 3.2 y 3.11, se dan detalles sobre esta informacion.
b) informacioén necesaria para la elaboracion de NOTAM o ASHTAM, especialmente en

relacion con:



1) el establecimiento, la eliminaciéon o las modificaciones de importancia en el
funcionamiento de los servicios meteorologicos aeronduticos. Es necesario proporcionar
estos datos a la dependencia de los servicios de informaciéon aerondutica con suficiente
antelacion a su fecha de entrada en vigor para que pueda expedirse un NOTAM de
conformidad con lo previsto en el RAC-15 Servicios de Informacion Aeronautica Decreto
No0.42396-MOPT, del 7 de abril del 2020 La Gaceta No.157 del 30 de junio 2020, en RAC-
15.0345;

2) el acaecimiento de actividad volcénica; y

La informacion necesaria se indica en el Subparte C, RAC-03.085 y en el Subparte D,
RAC-03.335.

3) informacion recibida sobre la liberacion de materiales radiactivos a la atmdsfera, segiin
lo convenido entre la autoridad meteoroldgica y las autoridades de aviacion civil
competentes interesadas; y

En el Subparte C, RAC-03.095 g) de la presente regulacion se proporciona la informacion
concreta.

c) la informacidn necesaria para la preparacion de circulares de informacion aerondutica,
especialmente en relacion con:

1) las modificaciones importantes previstas en los procedimientos, servicios e instalaciones
meteoroldgicos aeronduticos disponibles; y

2) los efectos de determinados fenémenos meteorologicos en las operaciones de las

acronaves.

APENDICE 10 ESPECIFICACIONES TECNICAS RELATIVAS A LAS NECESIDADES Y
UTILIZACION DE LAS COMUNICACIONES

1. REQUISITOS ESPECIFICOS PARA COMUNICACIONES
1.1 Tiempos de transito requeridos para informacidon meteoroldgica

Los tiempos de transito de los mensajes y boletines AFTN que contienen

informacion meteoroldgica para las operaciones deben ser inferiores a cinco



minutos, a menos que se determine que son menores por acuerdo regional de

navegacion aérea.

1.2 Datos reticulares para el ATS y los explotadores

1.2.1  Cuando se proporcionen los datos en altitud relativos a puntos reticulares en
forma digital, para ser utilizados en las computadoras de los servicios de transito
aéreo, los arreglos para su transmision deben ser los convenidos entre las
autoridades meteorologicas y la autoridad ATS competente.

1.2.2  Cuando se pongan a disposicion de los explotadores datos en altitud relativos
a puntos reticulares en forma digital para la planificacién por computadora de los
vuelos, los arreglos para su transmision deben ser segin lo convenido entre el
centro mundial de prondsticos de area de que se trate, la autoridad meteorologica y

los explotadores interesados.

2. USO DE LAS COMUNICACIONES DEL SERVICIO FIJO AERONAUTICO Y DE

LA INTERNET PUBLICA

2.1 Boletines meteorologicos en formato alfanumérico

2.1.1  Composicion de los boletines

Siempre que sea posible, los intercambios de informacién meteoroldgica para
las operaciones deben efectuarse mediante boletines refundidos de tipos

andlogos de informacién meteorologica.

2.1.2  Horas de presentacion de los boletines



Los boletines meteorologicos requeridos para transmisiones regulares deben
depositarse regularmente y a las horas previstas. Los METAR deben depositarse
para su transmision no mas de cinco minutos después del momento de la
observacion. Los TAF deben depositarse para su transmision no mas de una

hora antes del inicio de su periodo de validez.

2.13 Encabezamiento de los boletines

Los boletines meteorologicos que contengan informacion meteoroldgica para las
operaciones y que hayan de transmitirse mediante el servicio fijo aerondutico o

Internet publica, deben contener un encabezamiento que conste de:

a) un identificador de cuatro letras y de dos cifras;

b) el indicador de lugar de cuatro letras de la OACI, correspondiente a la
ubicacion geografica de la oficina meteorologica que expide o compila el
boletin meteoroldgico;

c) un grupo dia-hora; y

d) de ser necesario, un indicador de tres letras.

Las especificaciones detalladas del formato y el contenido del encabezamiento figuran en el
Manual sobre el sistema mundial de telecomunicaciones (num. 386 de la OMM) y estan

reproducidos en el Manual de métodos meteorologicos aeronduticos (Doc 8896).
Los indicadores de lugar de la OACI figuran en Indicadores de lugar (Doc 7910).

2.1.4  Estructura de los boletines



Los boletines meteorologicos que contengan informacion meteorologica para las
operaciones y que hayan de transmitirse mediante la AFTN se colocaran en la

parte correspondiente al texto del formato de mensaje AFTN.

2.2 Informacion elaborada por el sistema mundial de pronodsticos de area (WAFS)

2.2.1  Telecomunicaciones para proporcionar la informacion elaborada por el

WAFS

Las instalaciones de telecomunicaciones que se utilizan para proporcionar la
informacion elaborada por el WAFS el servicio fijo aerondutico o la Internet

publica.
2.2.2  Requisitos en cuanto a la calidad de los mapas

En los casos en que la informacion elaborada por el WAFS se difunda en forma
de mapa, los mapas recibidos deben ser de una calidad que permita la
reproduccion en forma suficientemente legible para el planeamiento y la
documentacion de vuelo. Los mapas recibidos deben ser legibles en el 95% de

su superficie.

2.2.3  Requisitos en cuanto a la calidad de las transmisiones

Las transmisiones deben hacerse de modo que se asegure que su interrupcion no

exceda de 10 minutos durante un periodo de 6 horas.

2.2.4  Encabezamiento de los boletines con informacion elaborada por el WAFS

Los boletines meteoroldgicos que contengan informacién elaborada por el

WAFS en forma digital que hayan de transmitirse por el servicio fijo



aeronautico o Internet publica deben comprender un encabezamiento, segun se

indica en 2.1.3.

3. USO DE LAS COMUNICACIONES DEL SERVICIO MOVIL AERONAUTICO

3.1 Contenido y formato de los mensajes meteorologicos

3.1.1  El contenido y formato de los informes, los pronosticos y la informacion
SIGMET transmitida a las aeronaves, seran compatibles con las disposiciones de
la presente regulacion.

3.1.2  El contenido y formato de las aeronotificaciones transmitidas por las
aeronaves seran compatibles con las disposiciones del Subparte E de este RAC y
de los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Gestion del

transito aéreo (PANS-ATM, Doc. 4444 de OACI), Apéndice 1.

3.2 Contenido y formato de los boletines meteoroldgicos

El contenido esencial de los boletines meteorologicos transmitidos por medio del servicio
movil aerondutico no sufrird modificaciones con respecto al del mensaje original en el

boletin.

4. USO DEL SERVICIO DE ENLACE DE DATOS AERONAUTICOS — D-VOLMET

4.1 Contenido detallado de la informacion meteoroldgica disponible para D-VOLMET

4.1.1  Los aerodromos respecto a los cuales han de entregarse METAR, SPECI y
TAF para transmitirlos a las aeronaves en vuelo, se determinaran por acuerdo

regional de navegacion aérea.



4.1.2  Las regiones de informacion de vuelo (FIR) respecto a las cuales han de
entregarse mensajes SIGMET y AIRMET para transmitirlos a las aeronaves en

vuelo, se determinan por acuerdo regional de navegacion aérea.

4.2 Criterios relativos a la informacion que se requiere para D-VOLMET

4.2.1 Deben utilizarse los METAR, SPECI, TAF, y los SIGMET, AIRMET
validos mas recientes para la transmision a las aeronaves en vuelo.

4.2.2  Los TAF que se incluyen en el servicio D-VOLMET por enlace de datos
deben enmendarse en la medida necesaria para asegurar que, al estar disponibles
para su transmision a las aeronaves en vuelo, reflejen la opinion més reciente de la
oficina meteorologica de aerédromo pertinente.

4.2.3  Si no hay ningiin mensaje SIGMET valido para una FIR en el servicio D-

VOLMET por enlace de datos debe incluirse la indicacion de “NIL SIGMET”.

4.3 Formato de la informacion que se requiere para D-VOLMET

El contenido y el formato de los informes, pronosticos e informacion SIGMET y AIRMET

incluidos en el servicio D-VOLMET se conforma a las disposiciones de la presente

regulacion.

5.USO DEL SERVICIO DE RADIODIFUSION AERONAUTICA —

RADIODIFUSIONES VOLMET

5.1 Contenido detallado de la informaciéon meteorologica que debe incluirse en las

radiodifusiones VOLMET



5.1.1  Los aer6édromos respecto a los cuales se haya de incluir METAR, SPECI y
TAF en las radiodifusiones VOLMET, el orden en que hayan de transmitirse y las
horas de radiodifusion, se determinan por acuerdo regional de navegacion aérea.

5.1.2  Las regiones de informacion de vuelo para las que los mensajes SIGMET
han de incluirse en las radiodifusiones VOLMET regulares, se determinan por
acuerdo regional de navegacion aérea. Cuando esto se lleve a cabo, el mensaje
SIGMET se transmite al comienzo de la radiodifusion o de un espacio de tiempo

de cinco minutos.

5.2 Criterios relativos a la informacién que debe incluirse en las radiodifusiones

VOLMET

5.2.1  Siun informe de un aer6dromo no ha llegado a tiempo para su radiodifusion,
debe incluirse en la radiodifusion el ultimo informe disponible, junto con la hora
de observacion.

5.2.2 Los TAF incluidos en las radiodifusiones VOLMET regulares deben
enmendarse, segun sea necesario, para garantizar que un pronostico, al ser
transmitido, represente la opinion mas reciente de la oficina meteorologica de
aerodromo de que se trate.

5.2.3  Cuando se incluyan los mensajes SIGMET en las radiodifusiones VOLMET
regulares, debe transmitirse la indicacion de “NIL SIGMET” si no hay un mensaje

SIGMET vélido para las regiones de informacion de vuelo de que se trate.

5.3 Formato de la informaciéon que debe incluirse en las radiodifusiones VOLMET



5.3.1 El contenido y formato de los informes, los prondsticos y la informacion
SIGMET incluidos en las radiodifusiones VOLMET se conforman a las
disposiciones de la presente regulacion.

5.3.2 En las radiodifusiones VOLMET debe utilizarse la fraseologia

radiotelefonica normalizada.

La orientacién sobre la fraseologia radiotelefonica normalizada para utilizar en las
radiodifusiones VOLMET figura en el Apéndice 1 del Manual sobre coordinacion entre los
servicios de transito aéreo, los servicios de informacidon aerondutica y los servicios de
meteorologia aerondutica (Doc 9377 de la OACI).

ADJUNTO A PRECISION DE LA MEDICION U OBSERVACION,
OPERACIONALMENTE CONVENIENTE

Nota— La orientacion confenida en esta tabla se refiere al Capitulo 2, 2.2, en particular a 2.2.7, v af Capitulo 4.

FPrecisicn de la medicién u observacion
Elemenios gue hay gue observar operacionalimente conveniente™

Wiento medic en la superficie Direccidn: = 10%
Welocidad: = 0.5 m's (1 kt) hasta 5 mv's (10 kt)
= 10% cuando pase de 5 m/'s (10 kt)

Wariaciomes respecto al viento medio = 1 ms (2 kt), en términos de componentes
en la superficie longitudinales v laterales
Wisibilidad = 50 m hasta 600 m

= 10% entre 600 m v 1 500 m
= 20% cuando pase de 1 300 m

Alcance visual en la pista = 10 m hasta 400 m
= 25 m entre 400 m v 800 m
= 10% cuando pase de 200 m

Cantidad de nubes = 1 octa
Altura de las nubes = 10 m (33 ft) hasta 100 m {330 fit)
= 10% cuando pase de 100 m (330 fi)
Temperatura del aire ¥ punto de rocio = 1°C
Waler de la presion (QINH, QFE) = 0,5 hPa

#* La precision operacionalments comveniente no estd prevista como requisifo operacional; == scobreentisnde que es uma
meta sxprazada por los expletadoras.

Nota— En fa Guia de instrumentos ¥y meétodos de observaciom meteorclogicos (rirm & de ja OMM), se encusnira
orientacion sobre las incertidumbres de medicion u observacidn



ADJUNTO B PRECISION DE LOS PRONOSTICOS OPERACIONALMENTE
CONVENIENTE

Nota |.— La orientacion confenida en esta tabla se refiere al Capitule 2, 2.2, en particular a 2.2.8, y al Capituls 6.

Nota 2.— Si la precizién de los pronosticos permanece dentro de la gama operacionalmente conveniente indicada en la
segunda columna, para el porcenigie de cases que figura en la tercera columna, el sfecto de los errores en los prondsticos
no 52 considera grave en comparacion con los gfectos de los errores de navegacion v de oifras incertidumbres operacionalss.

Elementos que han
de pronosticarse

Precision de los prondsticos
operacionalmente conveniente

FPorcentaje minimo de
casos dentro de la gama

Direccion del viento
Velocidad del viento

Visibilidad

Precipitacion

Cantidad de nubes

Altura de laz nubes

Temperatura

Direccion del viento
Velocidad del viento

Visibilidad

Precipitacion

TAF
=207

=25 mls (5 kt)

= 200 m haszta 800 m
+ 30% entre 800 m v 10 lom

Acaecimiento 0 no acaecimiento
Una categoria por debajo de 450 m (1 200 ft)
Acaecimiento o no acaecimiento de BEN uw OVC

entre 450 m (1 500 £) y 3 000 m (10 000 f)

+ 30 m (100 f) hasta 300 m (1 000 f)
+ 30% entre 300 m (1 000 f) v 3 000 m (10 000 &)

=1°C

PRONOSTICO DE TENDENCIA
+20°
=25 m/s (3 kt)

= 200 m hazta 800 m
= 30% entre 800 m y 10 km

Acaecimiento o no acaecimiento

20% de los casos

20% de los casos

20% de los casos

20% de los casos

T0% de los casos

T0% de los casos

T0% de los casos

00% de los casos

90% de los casos

00% de los casos

0% de los casos



Elementos que han
de pronosticarse

FPrecision de los pronésticos
operacionalmente conveniente

Porcentaje minimo ds
casos dentro de la gama

Cantidad de nubes

Altura de las nubes

Direccion del viento
Velocidad del viento
Temperatura del aire

Valor de la presién (QNH)

Temperatura en altitud
Humedad relativa

Vientos en altitud

Fenomenos metecrologicos
significativos en ruta y nubes

Una categoria por debajo de 430 m (1 300 ft)
Acaecimiento o no acaecimiento de BEN u OVC
entre 450 m (1 500 £f&) v 3 000 m (10 000 )

=30 m (100 ft) hasta 300 m (1 000 ft)

= 30% entre 300 m (1 000 ) v 3 000 m (10 000 ft)

PRONOSTICO DE DESPEGUE
=207
=25 m/s (5 kt) hasta 12,5 m/s (23 kt)
=1°C

+1hPa

PRONOSTICOS DE AREA, DE VUELO Y DE RUTA

+2°C [media para $00 km (500 NM)]
+20%

=5 m/fs (10 kt)
[Modulo de 1a diferencia vectorial para
900 km (300 NM)]

Acaecimiento o no acaecimiento

Lugar: = 100 km (50 NM)

Extension vertical: = 300 m (1 000 fi)

Nivel de vuelo de la tropopauvsa: = 300 m (1 000 ft)
Nivel maximo del viento: = 300 m (1 000 ff)

0% de los casos

00% de los casos

90% de los casos

00% de los casos

00% de los casos

0% de log casos

0% de los casos

90% de los casos

90% de los casos

20% de los casos
T0% de los casos
T0% de log casos
0% de log casos
0% de los casos
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ADJUNTO C SELECCION DE CRITERIOS APLICABLES A LOS INFORMES DE

7

AERODROMO
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ADJUNTO D CONVERSION DE LAS INDICACIONES POR INSTRUMENTOS EN
VALORES DE ALCANCE VISUAL EN LA PISTA'Y DE LA VISIBILIDAD

1. La conversion de las indicaciones por instrumentos en valores de alcance visual en la
pista y visibilidad se basa en la ley de Koschmieder o en la ley de Allard, dependiendo
de que el piloto prevea obtener su guia visual principal a partir de la pista y de sus
sefales, o de las luces de pista. Con el fin de normalizar la evaluacion del alcance visual
en la pista, en este adjunto se proporciona orientacion sobre el empleo y la aplicacion de
los principales factores de conversion que deben utilizarse en estos calculos.

2. En la ley Koschmieder, uno de los factores que se ha de tener en cuenta es el umbral de
contraste del piloto. La constante convenida que se ha de utilizar para este fin es 0,05
(sin dimensionales).

3. Enla ley de Allard, el factor correspondiente es el umbral de iluminacion. Esta no es una
constante, sino una funcion continua que depende de la luminancia de fondo. La relacion
convenida que se ha de utilizar en los sistemas por instrumentos con ajuste continuo del
umbral de iluminacion mediante un sensor de luminancia de fondo, se indica mediante la
curva de la Figura D-1. Se prefiere emplear una funcién continua, que se aproxime a la
funcion escalonada, presentada en la Figura D-1, por su mayor precision, en lugar de la
relacion por escalones descrita en el parrafo 4.

4. En los sistemas por instrumentos sin ajuste continuo del umbral de iluminacion, es
conveniente utilizar cuatro valores de umbral de iluminacion, situados a intervalos
iguales, con las correspondientes gamas de luminancia de fondo que se hayan
convenido, aunque disminuira la precision. Los cuatro valores se indican en la Figura D-

1 en forma de funcién escalonada y, para mayor claridad, se detallan en la Tabla D-1.



El Manual de métodos para la observacion y la informacion del alcance visual en la pista

(Doc 9328 de la OACI), contiene informacion y textos de orientacion sobre las luces de la

pista que han de utilizarse para calcular el alcance visual en la misma.

De conformidad con la definicion de visibilidad en sentido aeronautico, la intensidad de las

luces por emplear para la evaluacion de la visibilidad esta en las cercanias de 1 000 cd.

Tabla D-1.

Escalones de umbral de iluminacion

LUmbral de iluminacion

Luminancia de fondo

Condicion {ix) {edm2)
Noche 8 x 107 <30
Valor intermedic 107 51999
Dia normal 107 1000-12000
Dia lumincsc (niebla con sol) 107 =12 000

102

1077

1.:]5_

Umbral de ilurminacion (1x)

10_5 i MWoche /

Dia luminoso

Dia nnrmal/

e
Intermedio /
/

1 10

Figura D-1.
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100000

Relacion entre el umbral de iluminacion E7 (1x)
¥ la luminancia de fonde B [cds‘m!}



(Véase el Apendice 2, 6.1 de este Anexo)

Elementos que han de pronosticarse Intervalo Resolucion
Nivel de vuelo afectado por la radiacion: 230-600 30
Longitudes para los avisos:(grados) 000 - 180 13
Latrtudes para los avisos:(grados) 00-90 10
Bandas de Latttudes altas del hemisferio norte (HNH) 8000 - Ns0oo

latitud paralos  Latitudes medias del hemisferio norte (MNH) N6000 - N3000

L Latttudes ecuatoriales del hemisferio norte (EQI) 3000 - N0OOO y

Latttudes ecuatoriales del hemisferio sur (EQS)

50000 - 53000

Latitudes medias del hemisferio sur (MSH)

53000 - 56000

Latttudes altas del hemisferio sur (HSH)

S6000 - 55000

SECCION 2

2.1 CIRCULARES CONJUNTAS DE ASESORAMIENTO (CCA) GENERAL

2.1.1 Esta seccion contiene las Circulares Conjuntas de Asesoramiento (CCA), que han

sido aprobados para ser incluidos en la RAC 03.

2.1.2  Si un parrafo especifico no tiene CCA se considera que dich parrafo no requiere de ellas.

2.2 PRESENTACION

2.2.1 Las numeraciones precedidas por las abreviaciones CCA indican el niimero del

parrafo de la RAC 03 a la cual se refieren.

2.2.2 La abreviacion se define como sigue: Circulares Conjuntas de Asesoramiento (CCA): Texto

asociado a los requisitos de una RAC, para calificar y proporcionar guias para su



aplicacion. Contiene explicaciones, interpretaciones y/o métodos aceptables de
cumplimiento.
SUBPARTE A DEFINICIONES, APLICACION Y DISPONIBILIDAD

No tiene CCA asociadas.

SUBPARTE B DISPOSICIONES GENERALES
CCA RAC-03.004 Directivas Operacionales

(Ver RAC-03.004)

Las Directivas Operacionales contienen:

1) El Motivo de su Emision;
2) Su ambito de aplicacion y duracion;

3) Accion requerida por parte de los proveedores de servicios.
CCA RAC 03.005 Disposiciones Generales

(Ver RAC 03.005)

Se reconoce que las disposiciones de este RAC relativas a informaciéon meteorologica
presuponen que, de conformidad con el Articulo 28 del Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional, es obligacion del Estado costarricense de proporcionar dicha informacion, y

que la responsabilidad del uso de que ella se haga recae en el usuario.

Aunque el Convenio asigna al Estado de matricula ciertas funciones que dicho Estado tiene
facultad para desempefiar, o estd obligado a desempefar, segin el caso, la Asamblea
reconocio, en la Resolucion A23-13, que el Estado de matricula tal vez no pudiera cumplir
debidamente sus obligaciones en los casos en que las aeronaves han sido arrendadas,

fletadas o intercambiadas — especialmente sin tripulacion — por un explotador de otro



Estado, y que el Convenio quizd no especifique en forma adecuada los derechos y
obligaciones del Estado de un explotador en tales casos, hasta que entre en vigor el Articulo
83 bis del Convenio. Por consiguiente, el Consejo instd a que, si en los casos arriba
mencionados el Estado de matricula se ve en la imposibilidad de desempefiar en forma
adecuada las funciones que le asigna el Convenio, delegue en el Estado del explotador, a
reserva de la aceptacion de este ultimo Estado, las funciones del Estado de matricula que
puedan ser desempefiadas en forma mas adecuada por el Estado del explotador. Se entendi6
que, hasta que entre en vigor el Articulo 83 bis del Convenio, esta medida s6lo se adoptaria
por razones practicas y no afectaria a las disposiciones del Convenio de Chicago, que
prescriben las obligaciones del Estado de matricula, ni a terceros Estados. No obstante, al
haber entrado en vigor el Articulo 83 bis del Convenio de Chicago el 20 de junio de 1997,
dichos arreglos de transferencia tendran efecto con respecto a los Estados contratantes que
hayan ratificado el Protocolo correspondiente (Doc 9318 de OACI), una vez cumplidas las

condiciones del Articulo 83 bis.

En el caso de operaciones internacionales efectuadas colectivamente con aviones que no
estén matriculados todos en el mismo Estado contratante, ninguna disposicion de esta parte
impide que los Estados interesados celebren un convenio para el ejercicio mancomunado de

las funciones atribuidas al Estado de matricula por las disposiciones de este RAC.

Para efectos de este RAC se considera como Estado contratante, al Estado que ha
consentido obligarse al cumplimiento del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional de

1944.

CCA RAC-03.015 Autoridad Meteorologica

(Ver RAC-03.015)



En la Publicacién de Informacion Aeronautica de Costa Rica (AIP), se incluyen detalles
sobre la Autoridad Meteorologica de este modo designada, de conformidad con el PANS-

AIM, Doc. 10066 de OACI, Apéndice 2, GEN 1.1.

En los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Gestion de la informacion
aerondutica (PANS-AIM, Doc. 10066 de OACI, Apéndice 2), figuran especificaciones
detalladas acerca de la presentacion y contenido de la publicacion de informaciéon

aeronautica.

CCA RAC 03.020 Requisitos de la autoridad meteorolégica
(Ver RAC 03.020)

El proveedor de servicios de meteorologia aerondutica debe desarrollar los planes y
programas de instrucciéon de su personal, de forma que, como minimo cumplan con lo
indicado en Reglamento Técnico (numero 49 de la OMM), Volumen I — Normas
meteorologicas de caracter general y normas recomendadas, Parte V— Calificaciones y
Competencias del personal que participa en la prestacion de servicios meteoroldgicos,
hidrologicos y/o climatologicos, Parte VI — Enseflanza y formacion profesional del

personal meteoroldgico, y Apéndice A — Paquetes de instruccion basica.

Estos planes y programas deben contener los detalles de la formacion Inicial, Especializada,

Evaluaciones en el puesto de trabajo y Actualizaciones.

El proveedor de servicios de meteorologia aerondutica deba mantener registros individuales
de la instruccion que recibe su personal técnico, estos registros se pueden tener en formato
impreso o digital, deben ser archivos independientes de los registros o expedientes

laborales.



El proveedor de servicios de meteorologia aerondutica debe solicitar la revision y
aprobacion de la Autoridad de Aviacion Civil de los manuales, procedimientos y acuerdos

necesarios que permiten cumplir los requisitos de la presente regulacion.

CCA RAC-03.225 Viento en la superficie

(Ver RAC-03.225)

El proveedor de servicios de meteorologia aerondutica en coordinacién con la Autoridad
Aeronautica debe asegurarse que los sensores del viento que se utilizan para los informes
locales ordinarios estén debidamente colocados a fin de proporcionar la mejor indicacion
posible de las condiciones a lo largo de la pista o en la zona de contacto, para realizar el
analisis del mejor emplazamiento debe utilizar las indicaciones que figuran en el Doc. 8896
Apéndice 2 de OACI y en el Apéndice 3 del presente RAC. Y en la medida de lo posible
para cada sitio cumplir con las distancias indicadas para asegurar el cumplimiento en
cuanto a emplazamientos indicado en RAC-14 Disefio y Construccion de Aerddromos,
Volumen 1 Decreto No0.42395-MOPT Alcance No.194 a La Gaceta No.182 de 25 de julio

de 2020 y las recomendaciones del documento 488 de Sistemas de Observacion de OMM.

CCA RAC 03.035 Gestion de Calidad de la informacién meteorolégica
(Ver RAC 03.035)

Las normas de garantia de calidad de la serie 9000 de la ISO proporcionan un marco basico
para la elaboracion de un programa de garantia de calidad. Los detalles de un programa que
tenga éxito han de ser formulados por cada Estado y en la mayoria de los casos son
exclusivos de la organizacion del Estado. En el documento WMO-No. 1100 de la

Organizaciéon de Meteorologia Mundial “Guide to the Implementation of Quality



Management Systems for National Meteorological and Hydrological Services and Other
Relevant Service Providers” se proporciona orientacion sobre el establecimiento e

implantacién de un sistema de calidad.

CCA RAC 03.040 Normas de garantia de calidad internacional
(Ver RAC-03.040)

El Instituto Meteorologico Nacional debe incluir en su presupuesto la Certificacion, asi
como todo el presupuesto necesario para la adecuada implementacién y mantenimiento de
su Sistema de Gestion de la Calidad (SGC), el IMN podra certificar este SGC con una
organizacion aprobada, de acuerdo con el documento de la OMM, WMO-No. 1100 “Guide
to the Implementation of Quality Management Systems for National Meteorological and
Hydrological Services and Other Relevant Service Providers” y en la reglamentacion

nacional.

Los requisitos de cobertura geogréfica y espacial, formato y contenido, hora y frecuencia de
expedicion y periodo de validez de la informacion meteorolégica que se suministre a los
usuarios aeronauticos debe corresponder a los indicados en Subparte C a la Subparte J y los
Apéndices 2, 3, 5, 6, 7, 8 y 9 del presente RAC, asi como en los planes regionales de

navegacion cuando apliquen.
Los requisitos de precision de la medicidon y observacion y la precision de los prondsticos

deben corresponder a los presentados en los Adjuntos A y B del presente RAC.

CCA RAC-03.045 Intercambio de informacion

(Ver RAC-03.045)



Los requisitos relativos al intercambio de informacion meteoroldgica operacional se

presentan en la Subparte K y en el Apéndice 10 del presente RAC.

CCA RAC-03.050 Auditoria de Calidad

(Ver RAC-03.050)

En el Adjunto A del presente RAC se da orientacion sobre la precision de la medicion u

observacion operacionalmente conveniente. 2.2.8.

En el Adjunto B del presente RAC figura orientacion sobre la precision de los pronosticos

operacionalmente conveniente.

Debido a la variabilidad de los elementos meteoroldgicos en el espacio y en el tiempo, a las
limitaciones de las técnicas de observacion y a las limitaciones causadas por las
definiciones de algunos de los elementos, el receptor del informe entendera que el valor
especifico de algunos de los elementos dados en un informe representa la mejor

aproximacion a las condiciones reales en el momento de la observacion.

Debido a la variabilidad de los elementos meteoroldgicos en el espacio y en el tiempo, a las
limitaciones de las técnicas de prediccion y a las limitaciones impuestas por las
definiciones de algunos de los elementos, el receptor del informe entendera que el valor
especificado de cualesquiera de los elementos dados en un prondstico representa el valor
mas probable que puede tener dicho elemento durante el periodo de pronostico.
Analogamente, cuando en un pronostico se da la hora en que ocurre o cambia un elemento,

esta hora se entendera como la mas probable.

CCA RAC-03.055 Formato de la Informacion

(Ver RAC-03.055)



El proveedor de servicios de meteorologia aeronautica debe basarse en el Manual de

Instruccion sobre factores humanos Doc. 9683 de OACI.

CCA RAC-03.085 Funciones de las oficinas meteorologicas de aerédromo

(Ver RAC-03.085)

Cada oficina meteoroldgica de aerddromo puede cumplir varias o todas de estas funciones,
pero deben ser definidas en las cartas de acuerdo entre el proveedor de servicios
meteorologicos y ATS segtn los requerimientos, capacidades del personal y disponibilidad

de los equipos meteoroldgicos en cada aerddromo.

Sobre la informacion de Avisos de Cenizas Volcanicas se debe utilizar, segiin corresponda
lo indicado en las Especificaciones Técnicas del Apéndice 2 del presente RAC, 3.1

Informacién de avisos de cenizas volcanicas.

SUBPARTE C SISTEMAS MUNDIALES, CENTROS DE APOYO Y OFICINAS
METEOROLOGICAS

CCA.RAC-03.100 Coordinacion del proveedor de servicios meteorolégicos con el centro de

avisos de cenizas volcanicas (VAAC)

(Ver RAC-03.100)

La plantilla que se utiliza para las aeronotificaciones especiales transmitidas en enlace
ascendente a las aeronaves en vuelo figura en el Apéndice 6 del presente RAC, Tabla A6-

1B.

CCA RAC-03.105 Observatorios de volcanes de los Estados

(Ver RAC-03.105)



En el Doc. 9766 de OACI figuran textos de orientacion sobre volcanes activos o

potencialmente activos.

La informacion que se requiere que los observatorios de volcanes del Estado Costarricense
envien a sus centros de control de area (ACC)/centros de informacion de vuelo (FIC),
oficina de vigilancia meteorologica (MWO) y VAAC asociados debe estar constituida
como se indica en el Apéndice 2 del presente RAC, punto 4. 4.1 Informacidn procedente de
observatorios de volcanes de los Estados y Tabla A2-1. Plantilla para mensaje de aviso de

cenizas volcanicas.

CCA RAC-03.120 Centros de aviso de ciclones tropicales

(Ver RAC-03.120)

La informacién de aviso de ciclones tropicales que emitira indica en el Apéndice 2 del
presente RAC, punto 5. 5.1 y Tabla A2-2. Plantilla para mensaje de aviso de ciclones

tropicales.

CCA RAC-03.125 Centros de meteorologia espacial

(Ver RAC-03.125)

En el Manual on Space Weather Information in Support of International Air Navigation,
Doc. 10100 de OACI Manual sobre informacion meteorologica espacial para apoyar la
navegacion aérea internacional, figura orientaciéon sobre el suministro de dicha
informacion, que incluye proveedores, designados por la OACI, de informacion de

asesoramiento sobre las condiciones meteorologicas espaciales.



Ver detalles de la informacion de los Centros de meteorologia espacial en el Apéndice 2 del
presente RAC, punto 6. 6.1 y Tabla A2-3. Plantilla para mensaje de aviso sobre sobre las

condiciones meteorologicas espaciales.

El proveedor de servicios de meteorologia debe establecer cartas de acuerdo o bien
establecer un Acuerdo Operativo con el proveedor de servicios de comunicaciones del
Estado costarricense (Corporacion Centroamericana de Servicios de Navegacion Aérea,
COCESNA), que le permitan asegurarse que recibe la informacion descrita en RAC-

03.125.

SUBPARTE D OBSERVACIONES E INFORMES METEOROLOGICOS
CCA RAC-03.145 Inspecciones, mantenimiento y calidad

(Ver RAC-03.145)

En el Manual sobre sistemas automaticos de observacidon meteoroldgica en aerddromos
(Doc. 9837 de OACI) se proporciona orientacion sobre la inspeccion de las estaciones
meteorologicas aeronduticas, comprendida la frecuencia de las inspecciones. Ademas, el
proveedor de servicios meteoroldgicos debe tomar en cuenta las recomendaciones de

mantenimiento y calibracion del fabricante de los equipos.

CCA RAC-03.150 Equipo meteorologico automatico en pistas previstas para operaciones de

aproximacion y aterrizaje por instrumentos de Categorias I1 y III

(Ver RAC-03.150)

En el Anexo 6 Operacion de aeronaves de OACI, Parte I, se definen las categorias de

operaciones de aproximacion de precision y aterrizaje. Los textos de orientacion sobre la



aplicacion de los principios relativos a factores humanos pueden encontrarse en el Manual

de instruccion sobre factores humanos (Doc. 9683 de OACI).

Pueden existir un proveedor de equipamiento meteoroldégico al que la Autoridad
Aeronautica y el proveedor de servicios de meteorologia aerondutica, si amerita puedan
contratar para efectos de instalacion, operacion y mantenimiento del equipo automatico de
estaciones en aerodromos con pistas previstas para operaciones de aproximacion y
aterrizaje por instrumentos de Categorias II y III, para estos equipos el proveedor de
servicios de meteorologia se mantiene como el administrador de los datos y los controles de
calidad respectivos a los datos, asi como lo que corresponda segin en RAC-03.130, RAC-

03.140 y RAC-03.145.

CCA RAC-03.155 Equipo meteorolégico automatico en pistas previstas para

operaciones de aproximacion y aterrizaje por instrumentos de Categoria I

(Ver RAC-03.155)

En el Anexo 6 de OACI, Parte I, se definen las categorias de operaciones de aproximacion

de precision y aterrizaje.

Los textos de orientacion sobre la aplicacion de los principios relativos a factores humanos
pueden encontrarse en el Manual de instruccion sobre factores humanos (Doc. 9683 de

OACI).

CCA RAC-03.170 Exactitud del informe

(Ver RAC-03.170)

Debido a la variabilidad de los elementos meteoroldgicos en el espacio y en el tiempo, a las

limitaciones de las técnicas de observacion y a las limitaciones causadas por las



definiciones de algunos de los elementos, el proveedor de servicios de meteorologia
aeronautica debe asegurarse de que el receptor del informe debe atender que el valor
especifico de algunos de los elementos dados en un informe representa la mejor

aproximacion a las condiciones reales en el momento de la observacion.

CCA RAC-03.175 Acuerdos la autoridad meteorologica y las autoridades de transito aéreo

(Ver RAC-03.175)

En el Manual sobre coordinacion entre los servicios de transito aéreo, los servicios de
informacion aeronautica y los servicios de meteorologia aeronautica (Doc. 9377 de OACI)
figura orientacion sobre el tema de la coordinacion entre los servicios de transito aéreo y

los servicios de meteorologia aeronautica.

CCA RAC-03.185 Informes ordinarios

(Ver RAC-03.185)

La informacioén meteorologica utilizada en el ATIS (ATIS-voz y D-ATIS) ha de extraerse
del informe ordinario local, de conformidad con el RAC ATS Servicios de Transito Aéreo
Decreto No. 42397-MOPT Alcance No.161 a La Gaceta No.157 del 30 de junio del 2020,

en el punto RAC-ATS.310 f) 1) VII.

Se deben expedir informes locales ordinarios en lenguaje claro abreviado, de conformidad
con las Especificaciones Técnicas Relativas a Observaciones e Informes Meteoroldgicos
indicadas en el Apéndice 3 del presente RAC y de conformidad con la plantilla de la Tabla

A3-1.



CCA RAC-03.190 Informes especiales para aer6dromos que no operen las 24 horas
(Ver RAC-03.190)

Los indicadores de lugar citados en b) y sus significados estan publicados en Indicadores de

lugar (Doc. 7910 de OACI).

CCA RAC-03.200 Informes de observaciones especiales

(Ver RAC-03.200)

La informacion meteoroldgica utilizada en el ATIS (ATIS-voz y D-ATIS) ha de extraerse
del informe especial local, de conformidad con el RAC ATS Servicios de Transito Aéreo
Decreto No. 42397-MOPT Alcance No.161 a La Gaceta No.157 del 30 de junio del 2020,

en el punto RAC-ATS.310 f) 1) VII.

Se expiden informes locales especiales en lenguaje claro abreviado, de conformidad con las
Especificaciones Técnicas Relativas a Observaciones e Informes Meteoroldgicos indicadas
en el Apéndice 3 y de conformidad con la plantilla de la Tabla A3-2 y divulgada en las

formas de clave METAR y SPECI prescritas por la OMM.

CCA RAC-03.210 Contenido de los Informes

(Ver RAC-03.210)

Los indicadores de lugar citados en b) y sus significados estan publicados en Indicadores de

lugar (Doc. 7910 de OACI).

Se expiden informes locales especiales en lenguaje claro abreviado, de conformidad con las
Especificaciones Técnicas Relativas a Observaciones e Informes Meteoroldgicos indicadas

en el Apéndice 3 del presente RAC.



CCA RAC-03.225 Viento en la superficie
(Ver RAC-03.225)
Ver las Especificaciones Técnicas Relativas a Observaciones e Informes Meteorologicos

indicadas en el Apéndice 3 del presente RAC.

CCA RAC-03.230 Viento en la superficie
(Ver RAC-03.230)
Ver las Especificaciones Técnicas Relativas a Observaciones e Informes Meteorologicos

indicadas en el punto 4.1 del Apéndice 3 del presente RAC.

CCA RAC-03.235 Viento en la superficie
(Ver RAC-03.235)
Ver las Especificaciones Técnicas Relativas a Observaciones e Informes Meteoroldgicos

indicadas en el punto 4.1 del Apéndice 3 del presente RAC.

CCA RAC-03.240 Unidad de medida de la visibilidad

(Ver RAC-03.240)

En el Adjunto D del presente RAC se presenta orientacion sobre la conversion de lecturas

de los instrumentos a valores de visibilidad.

Ver las Especificaciones Técnicas Relativas a Observaciones e Informes Meteoroldgicos

indicadas en el Apéndice 3 del presente RAC.

CCA RAC-03.240 Alcance visual en la pista

(Ver RAC-03.240)



El Manual de métodos para la observacion y la informacion del alcance visual en la pista

(Doc. 9328 de OACI), contiene orientacion relativa al alcance visual en la pista.
Ver las Especificaciones Técnicas Relativas a Observaciones e Informes Meteorologicos

indicadas en el Apéndice 3 del presente RAC.

CCA RAC-03.245 Informes para aeronaves que salen y que llegan
(Ver RAC-03.245)
Ver las Especificaciones Técnicas Relativas a Observaciones e Informes Meteorologicos

indicadas en el Apéndice 3 del presente RAC.

CCA RAC-03.250 Observacion METAR y SPECI
(Ver RAC-03.250)
Ver las Especificaciones Técnicas Relativas a Observaciones e Informes Meteorologicos

indicadas en el Apéndice 3 del presente RAC.

CCA RAC-03.255 Alcance visual en la pista

(Ver RAC-03.255)

Ver las Especificaciones Técnicas Relativas a Observaciones e Informes Meteoroldgicos

indicadas en el Apéndice 3 del presente RAC.

CCA RAC-03.260 Pistas en que se evaluara el alcance visual

(Ver RAC-03.260)

Ver las Especificaciones Técnicas Relativas a Observaciones e Informes Meteorologicos

indicadas en el Apéndice 3 del presente RAC.



CCA RAC-03.265 Notificacion y Evaluaciones del alcance visual en pista
(Ver RAC-03.265)
Ver las Especificaciones Técnicas Relativas a Observaciones e Informes Meteorologicos

indicadas en el Apéndice 3 del presente RAC.

CCA RAC-03.275 Contenido del informe de tiempo presente
(Ver RAC-03.275)
Ver las Especificaciones Técnicas Relativas a Observaciones e Informes Meteorologicos

indicadas en el Apéndice 3 del presente RAC.

CCA RAC-03.305 Unidades de medida para la temperatura del aire y punto de rocio
(Ver RAC-03.305)
Ver las Especificaciones Técnicas Relativas a Observaciones e Informes Meteoroldgicos

indicadas en el Apéndice 3 del presente RAC.

CCA RAC-03.310 Presion atmosférica

(Ver RAC-03.310)

Ver las Especificaciones Técnicas Relativas a Observaciones e Informes Meteoroldgicos
indicadas en el Apéndice 3 del presente RAC.
CCA RAC-03.315 Informacion suplementaria

(Ver CCA RAC-03.315)

Ver las Especificaciones Técnicas Relativas a Observaciones e Informes Meteoroldgicos

indicadas en el Apéndice 3 del presente RAC.



CCA RAC-03.320 Notificacion METAR y SPECI a partir de sistemas automaticos de

observacion
(Ver RAC-03.320)

En el Manual sobre sistemas automaticos de observacion meteoroldgica en aerddromos

(Doc. 9837 de OACI) figura orientacion sobre el uso de dichos sistemas.

Se expiden de conformidad con las Especificaciones Técnicas Relativas a Observaciones e

Informes Meteoroldgicos indicadas en el Apéndice 3 del presente RAC.

Se utiliza la emision de METAR y SPECI automatizado y sin observador que verifique los
resultados de tiempo presente y nubosidad solo para situaciones de extrema emergencia en
donde no se pueda disponer del observador por un periodo corto debido a la severidad de la
situacion, esto se debe realizar previo acuerdo con la Autoridad Aeronautica y debe estar

acordado con ATC en la carta de acuerdo.

CCA RAC-03.330 Forma de notificacion de informes meteorologicos a partir de sistemas

automaticos de observacion
(Ver RAC-03.330)
Ver las Especificaciones Técnicas Relativas a Observaciones e Informes Meteorologicos

indicadas en el Apéndice 3 del presente RAC.

SUBPARTE E OBSERVACIONES E INFORMES DE AERONAVE
CCA RAC-03.340 Obligaciones de los Estados

(Ver RAC-03-340)



Las Especificaciones Técnicas Relativas a Observaciones e Informes de Aeronave
correspondientes a la Subparte E del presente RAC se indican en el Apéndice 4 del presente

RAC.

CCA RAC-03.375 Observaciones especiales de aeronave

(Ver RAC-03.375)

Se expiden Observaciones especiales de aeronave, de conformidad co