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PODER EJECUTIVO

DECRETOS
N° 43726-MGP

PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
Y EL MINISTRO DE GOBERNACION Y POLICIA

En ejercicio de las facultades establecidas en los articulos 9, 140 incisos 3), 18) y 20), y 146 de la
Constitucion Politica; articulos 4, 11y 25 inciso 1), 27 inciso 1 y 28 inciso 2) acapite b) de la Ley
General de la Administracion Publica N° 6227, del 2 de mayo de 1978; y la Ley sobre Desarrollo
de la Comunidad N° 3859, del 7 de abril de 1967, publicada en la Gaceta N° 88 del 19 de abril de
1967.

Considerando:

I.- Que la Ley sobre el Desarrollo de la Comunidad, N° 3859 de 7 abril de 1967, creo la Direccion
Nacional de Desarrollo de la Comunidad, en adelante Dinadeco, como érgano del Poder Ejecutivo
adscrito al Ministerio de Gobernacién y Policia e instrumento basico de desarrollo; encargado de
fomentar, orientar, coordinar y evaluar la organizacion de las comunidades del pais, para lograr su
participacion activa y consciente en la realizacion de los objetivos del Plan Nacional de Desarrollo.

I1.- Que el articulo 19 de la Ley sobre Desarrollo de la Comunidad N° 3859, establece una partida
equivalente al 2% (dos por ciento) del estimado del Impuesto Sobre la Renta, a distribuir entre las
organizaciones inscritas en el Registro Nacional de Asociaciones de Desarrollo de la Comunidad,
de acuerdo con la respectiva reglamentacion, en dos fondos: Fondo por Girar y Fondo de
Proyectos.

I11.- Que la Ley sobre el Desarrollo de la Comunidad, N° 3859 de 7 abril de 1967, en su numeral 19
establece al Consejo Nacional de Desarrollo de la Comunidad, como entidad concedente de los
recursos equivalente al 2% (dos por ciento) del estimado del Impuesto Sobre la Renta, a distribuir
entre las organizaciones inscritas en el Registro Nacional de Asociaciones de Desarrollo de la
Comunidad.

IV.- Que el Consejo Nacional de Desarrollo de la Comunidad, por medio del Alcance N° 65 a La
Gaceta N° 81 del jueves 28 de abril de 2016, se publico el contenido de los acuerdos 16 al 22
tomados por el Consejo Nacional de Desarrollo de la Comunidad, en sesion 1599-15, efectuada el
10 de diciembre del 2015, adicionados por los acuerdos 4 y 3, tomados por el Consejo, en sesion
1603-16, efectuada el 25 de febrero del 2016 y en sesion 1607-16 efectuada el 10 de marzo del 2016,
sobre el financiamiento no reembolsable con recursos del Fondo de Proyectos del 2% del estimado
del impuesto Sobre la Renta, particularmente, el procedimiento para acceder a dicho financiamiento,
los requisitos para la formulacion de anteproyectos y proyectos, los requisitos para liquidar recursos,
el listado de proyectos no financiables y otros necesarios para la implementacidn de la metodologia
de financiamiento.

V- Que los acuerdos 16 al 22 tomados por el Consejo Nacional de Desarrollo de la Comunidad, en
sesion 1599-15, efectuada el 10 de diciembre del 2015, adicionados por los acuerdos 4 y 3, tomados
por el Consejo, en sesion 1603-16, efectuada el 25 de febrero del 2016 y en sesién 1607-16 efectuada
el 10 de marzo del 2016, no responden a las necesidades actuales del proceso de financiamiento de



Fondo de Proyectos, debiéndose ajustar a normas técnicas nacionales emanadas del Reglamento
para la contratacion de servicios de consultoria en ingenieria y arquitectura del Colegio Federado de
Ingenieros y Arquitectos de Costa Rica, asi como las disposiciones emitidas por la Contraloria
General de la Republica y Gobiernos Locales.

VI.- Que con el fin de cumplir con las disposiciones contenidas en la Ley de Proteccion al Ciudadano
del Exceso de Tramites y Requisitos Administrativos, N° 8220 de 4 de marzo de 2002, se publico
en La Gaceta N°77 del viernes 21 de abril de 2006, los objetivos, requisitos, plazos y dependencias
encargadas de la recepcion de documentos y ejecucion de los tramites y/o procesos de interés para
las organizaciones comunales creadas al amparo de la Ley sobre el Desarrollo de la Comunidad, N°
3859 de 7 abril de 1967.

VII.- Que en atencion a consulta realizada por Dinadeco, con respecto al alcance de la fiscalizacion
que ejerce la Direccion sobre las organizaciones comunales, la Contraloria General de la RepUblica
mediante oficio N° DFOE-DL-0312 de 14 de marzo de 2016, concluyo6 que de conformidad con el
articulo 35 de la Ley N° 3859, Dinadeco tiene la competencia de inspeccion y auditoria financiera
sobre las asociaciones de desarrollo de la comunidad, facultad que abarca todas las actividades
econdmicas de éstas, sin que proceda distincion alguna basada en la naturaleza juridica de los
recursos.

VIIl.- Que deberdn aplicarse las disposiciones establecidas por la Contraloria General de la
Republica mediante Resolucion R-DC-00122-2019 del dos de diciembre del 2019, dado que el
presupuesto que incorpore la transferencia del presupuesto del beneficio patrimonial otorgado
debera ser aprobado internamente por el drgano concedente, de conformidad con lo establecido en
las Normas Técnicas sobre Presupuesto Publico (NTPP) y posteriormente, someterse a aprobacion
externa de la Contraloria General de la Republica, cuando corresponda, de acuerdo con
el Transitorio Il de las citadas Normas Técnicas, a saber:

“(...) Transitorio II. — Se presentara a aprobacion de la Contraloria General de la Republica, el
presupuesto de aquellos beneficios patrimoniales cuyo monto individual supere:

Para el ejercicio econémico 2021, las 150.733 unidades de desarrollo.
Para el ejercicio econdmico 2022, las 75.000 unidades de desarrollo.
Para el ejercicio econémico 2023, las 40.000 unidades de desarrollo.
Para el ejercicio economico 2024, las 25.000 unidades de desarrolio (...)”

IX.- Que al tenor de lo expuesto y en concordancia con el articulo 28 inciso b) de la Ley General de
la Administracion Publica, N°6227 de 2 de mayo de 1978, es necesario derogar los acuerdos 16 al
22 tomados por el Consejo Nacional de Desarrollo de la Comunidad, en sesién 1599-15, efectuada
el 10 de diciembre del 2015, adicionados por los acuerdos 4 y 3, tomados por el Consejo, en sesion
1603-16, efectuada el 25 de febrero del 2016 y en sesion 1607-16 efectuada el 10 de marzo del 2016,
establecidos en el Alcance N°65 de La Gaceta N°81 del jueves 28 de abril de 2016, y emitir el
presente reglamento.



X.- Que a través del Decreto Ejecutivo N° 43665-MP-MEIC del primero de septiembre del 2022
“Celeridad de los Tramites Administrativos en el Sector Pablico Costarricense”, se pretende acelerar
los trdmites administrativos en las entidades publicas, por medio de la coordinacion
interinstitucional, la cual les permitira el intercambio de la informacion necesaria para la resolucion
de los tramites planteados ante sus Instancias, de acuerdo a los alcances previstos en el ordenamiento
juridico.

XI.- Que de conformidad con el articulo 12 bis del Reglamento a la Ley de Proteccién al Ciudadano
del Exceso de Requisitos y Tramites Administrativos (Decreto Ejecutivo N°37045 de 22 de febrero
de 2012) el presente decreto ejecutivo cumple con los principios de mejora regulatoria de acuerdo
con el informe N° DMR-DAR-INF-083-2022 emitido por la Direccion de Analisis Regulatorio.

Por tanto,
DECRETAN:

Requisitos técnicos y administrativos para optar por el financiamiento del fondo de
proyectos provenientes del 2% de Impuesto sobre la Renta seguin el Articulo N° 19 de la Ley
N° 3859 “Sobre Desarrollo de la Comunidad.

Articulo 1. Tener por aprobados los requisitos técnicos y administrativos para optar por el
financiamiento del fondo de proyectos provenientes del 2% de Impuesto sobre la Renta segln el
Articulo N° 19 de la Ley N° 3859 “Sobre Desarrollo de la Comunidad”, que se detallan a
continuacion:

Siglas Nombre Completo
DINADECO Direccion Nacional de Desarrollo de la Comunidad
CNDC Consejo Nacional de Desarrollo de la Comunidad
DTO Direccién Técnica Operativa
DFC Departamento de Financiamiento Comunitario
CCSS Caja Costarricense del Seguro Social
DGTD Direccion General de Tributacion Directa
CFIA Colegio Federado de Ingenieros y Arquitectos
REC Responsable de la Ejecucién de la Construccion
CGR Contraloria General de la RepUblica
SP Socioproductivo
UTGVv Unidad Técnica de Gestion Vial
SNRA Sistema Nacional de Registro de Asociaciones
SIRSA Sistema de Registro de Sanciones de la Hacienda Publica




A. Consideraciones generales, requisitos generales y especificos para la presentacion de perfiles de

anteproyectos y proyectos.

Para presentar anteproyectos y proyectos ante la Direccion Nacional de Desarrollo de la Comunidad

(Dinadeco en adelante), la organizacion comunal debe cumplir lo siguiente:

1. Estar inscrita en el Sistema Nacional de Registro de Asociaciones (SNRA) de Dinadeco y contar con

personeria juridica vigente y quérum estructural completo.

2. Los miembros de la junta directiva deben estar libres de sanciones vigentes, en el Sistema de Registro

de Sanciones de la Hacienda Publica (SIRSA).

3. Tener idoneidad aprobada por el Consejo Nacional de Desarrollo de la Comunidad (en adelante
CNDC). Que se obtiene habiendo cumplido los siguientes requisitos adicionales:

a) Solicitud de idoneidades y declaraciones juradas.

b)

Liquidaciones al dia de sumas giradas por concepto del Fondo por Girar e impuesto al cemento.

c) Liquidaciones al dia de sumas giradas por concepto del Fondo de Proyectos.

d)

Estar inscrita en el Registro de Acreedores del Estado ante Dinadeco. (La cuenta bancaria

registrada debe ser exclusiva para la administracion de fondos pablicos).

e) Informe econémico.
f) Plan de trabajo.

9)

Cumplir con el Informe de Superévit Anual.

4. Contar con un correo electrénico oficial de la organizacion comunal.

5. No tener proyectos en proceso de ejecucion.

Todos estos requisitos generales seran verificados por la propia administracion de conformidad con los
controles internos que al efecto se mantienen.

REQUISITOS GENERALES ANTEPROYECTO PROYECTO (Fase Il)
(Fase I)

1 | Documentos que presenta la organizacién comunal:

1.1 | Descargar de la pagina de Dinadeco y | Llenar completamente el | Llenar completamente el
completar el formulario de solicitud de | formulario de anteproyecto | formulario de proyecto
financiamiento segun corresponda, para los | (segun el tipo de proyecto). | (segun el tipo de proyecto).
siguientes tipos de proyecto:

e Infraestructura comunal.
¢ Infraestructura vial.
e Mobiliario y equipo.
e Compra de terreno.
Acceder mediante el link:
http://www.dinadeco.go.cr/formularios.html
1.2 | Enel caso de los proyectos socioproductivos | Descargar de la pagina de | Descargar de la pagina de

(en adelante SP).

Dinadeco y completar el
formulario de nivel
productivo, segun
corresponda al resultado de
la aplicacion de la
herramienta de valoracion.
(Aplicada en la entrevista
de acompafiamiento)
Formulario de nivel F2

Dinadeco y completar el
formulario de solicitud de

financiamiento segun

corresponda, para los

siguientes tipos de

proyecto:

e Infraestructura
comunal - SP.



http://www.dinadeco.go.cr/formularios.html
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presentar el documento
original del estado de
cuenta bancario con el
que se demuestren los
fondos disponibles y/o
evidencia documental
de aportes ya
realizados.

e Se tomard como aporte
el valor del terreno,
cuando este haya sido
adquirido  por la
organizacion comunal
CON recursos propios o
donaciones de
particulares privados.

Documentos que emite la Direccion Regional:

e Liquidaciones al dia de las sumas giradas | La  direccion  regional | Emitir  constancia  del

en los periodos  presupuestarios
anteriores al vigente por concepto de
Fondo por Girar e Impuesto al Cemento.

e Planes de trabajo e informes econémicos
al dia.

correspondiente verifica y
consigna el estado en la
guia de verificacion de
requisitos del anteproyecto.

estado del plan de trabajo,
informes econémicos y del
Fondo por Girar, emitida
por la jefatura de la
direccién regional
correspondiente.

2.2

Calificacion de idoneidad vigente, otorgada
por el CNDC.

La direccion  regional
correspondiente verifica y
consigna el estado de la
idoneidad, en la guia de
verificacion de requisitos

Emitir constancia de la
Calificacion de Idoneidad,
emitida por la jefatura de la
direccion regional
correspondiente.

del anteproyecto.

Otras consideraciones:

La presentacion de los documentos completos se realiza en la direccion regional correspondiente a su
zona geogréfica.

3.2

Los documentos firmados en digital deben contener la garantia de integridad, autenticidad y validez en
el tiempo, para estos efectos se recomienda acceder al siguiente sitio y validar los documentos, previo a
enviarlos (https://www.centraldirecto.fi.cr/Sitio/CentralDirecto/Inicio/PaginaPrincipal)

3.3

En caso de duda razonable sobre la legitimidad de firmas manuscritas en los diferentes documentos
aportados al expediente la Administracion podra solicitar mediante declaracion jurada simple ante
funcionario publico de la oficina regional correspondiente o bien la autenticacién de la firma por notario
publico.

3.4

Las constancias, avaluos y facturas proforma que se presentan en el anteproyecto o proyecto deben estar
vigentes al momento de la presentacion en la regional correspondiente. Los documentos deberan tener
minimo tres meses de haber sido emitidos.

3.5

En caso de que sea un proyecto para donacién, se deben cumplir con los requisitos establecidos para ese
fin. (\Véase apartado B. Financiamiento de proyectos para donacion).



https://www.centraldirecto.fi.cr/Sitio/CentralDirecto/Inicio/PaginaPrincipal

verificado en el proceso de liquidacion.




Requisitos para terrenos donde se instalaran bienes fijos como play ground, maquinas
iomecdanicas, bancas y mesas de concreto, bodegas armables o similares
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finalidad de verificar lo siguiente:

e Nombre del propietario.

1.4 Suministrar el namero de identificador predial del

distritos donde existen mapas declarados como

2.1 Terreno propiedad de una municipalidad

siguiente:

X\

debidamente firmado (o transcripcion literal del

2.1.4 | Copia confrontada contra el original por el %//////////////////////////////////////////////////////////////z




la autorizacién del presidente de la junta de

mismo.

2.2.3 | Copia confrontada contra el original por el

contener clausula de indemnizacion a la
organizacion comunal sobre las inversiones

2.2.4 | La Administracion verificard la vigencia de la

cédula juridica de la junta de educacion o
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vida atil de la inversién). Dicho convenio debe
contener clausula de indemnizacién a la

2.3.3 | Permiso en original otorgado por el departamento

de ingenieria (0 equivalente) donde avala la

sistema CRTMO05 debidamente firmado por el

donde se pretende construir.

siguiente:
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: , , chos, | exceptla de visado las obras menores, segun lo
ubicacion, localizacion y cualquier dato -dibujo o | determine el CFIA. (Véase el
plano adicional- que, de acuerdo con la | menores
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realizar.

involucre | consultor donde incluya descripcion detallada en

° 7600 y | congruente con los planos constructivos visados y

demas normativa constructiva, firmado por el | especificaciones técnicas y constructivas. Que

CCCCC

IIIII

indique como minimo lo siguiente: dimensiones,

e Para remodelaciones: Descripcion detallada | cantidades, tipos de material, cimientos, paredes,

profesional consultor considere oportuno incluir.










aestructura comun

eflalar nimero de cédula de identidad, asi como

| el codigo profesional del inspector inscrito
La Administraci ificara c

tracion verificara con la inf
10.2 que el profesional s
y al dia para el ejercicio de la prof
la_obra, se permiten unic I
presas diferentes).
presa. (Donde el insp
(Donde ECesunp
en el proyecto ante
irdn
para | atacion de d
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I estru I




INFRAESTRUCTURA COMUNAL

ANTEPROYECTO (FASE 1) | PROYECTO (FASE Il

13 En el caso de proyectos de dos 0 mas etapas, se financian proyectos en etapas concluidas y funcionales
en si mismas y no obras inconclusas y/o subutilizadas.
14 Para proyectos que ya han sido aprobados por el CNDC y en caso de presentarse cambios, deben
presentar ante la direccion regional correspondiente, lo siguiente:
a- Profesionales del proyecto:
En caso de que un profesional cambie, la organizacion comunal debe presentar:
e Acuerdo de Junta Directiva confrontado contra el original por el funcionario de la regional,
donde solicita el cambio de profesional y se indica sobre la renuncia del profesional saliente y
la aceptacion del nuevo profesional.
e Documento original firmado por el profesional saliente donde renuncia expresamente a la
participacion en el proyecto.
Del nuevo profesional, adjuntar lo siguiente:
e Documento original firmado por el nuevo profesional donde acepta continuar con el proyecto
e indica que conoce los planos constructivos visados, estudio técnico y presupuesto de obra.
Con dicha informacion, la Administracion verificara ante el CFIA que el profesional se
encuentra al dia y activo para el ejercicio de la profesion.
e Completar toda la informacion que se solicita sobre el profesional en el formulario para
presentacion de anteproyectos o proyectos, segin corresponda.
En los casos anteriores, los documentos de los profesionales deberan estar dirigidos a la Junta
Directiva que corresponda.
b- Cambios de materiales, servicios 0 proveedores entre otros:
Los recursos econdmicos deben ser ejecutados en estricto apego a lo solicitado en el proyecto conocido
y aprobado por el CNDC (no pueden comprar materiales, desarrollar obras que no estén contempladas
en planos constructivos visados, comprar mobiliario y equipo, contratar mano de obra, cambiar de
proveedor del bien o servicio u otros rubros que no hayan sido incluidos en el documento del proyecto
aprobado).
INFRAESTRUCTURA VIAL
ANTEPROYECTO (Fase I) | PROYECTO (Fase I1)
1 Cumplir con la presentacion de requisitos generales.
2 Los proyectos de infraestructura vial seran atendidos Unicamente en casos de emergencias declaradas

por el ente competente, para lo cual deben cumplir lo siguiente:

a) Contar con el aporte del gobierno local respectivo.

b) Deben ser rutas cantonales y no nacionales.

c) No se intervienen aceras.

d) Pertenecer a un mismo codigo de camino, salvo en trayectos continuos que compartan
diferentes cddigos.

e) La totalidad del tramo a intervenir debe incluir como minimo: calzada (incluye carpeta
asfaltica o loza de concreto), canalizacion de aguas con cunetas revestidas, pasos de
alcantarilla, cajas de registro y otros segun la topografia del tramo a intervenir.

f) Detallar las coordenadas georreferenciadas mediante el Sistema CRTMO5 del inicio y final del
tramo o los tramos a intervenir.




INFRAESTRUCTURA VIAL

|

32 Apmttdg"ddpfd"’. del consltor %////////////////////////////////

T s

profesion. V

4 Aportar nota en original firmada por el %
alcalde actual y el director o jefatura de la /
Unidad Técnica de Gestion Vial (UTGV en

nota debe contener:
se encuentra inventariado.

e Compromiso de inspeccionar la

se demuestre la experiencia en el




INFRAESTRUCTURA VIAL

ANTEPROYECTO (Fase I)

PROYECTO (Fase I1)

Seccion tipica transversal, trazo del tramo a
intervenir, disefio de obras complementarias
y cualquier dato -dibujo o plano adicional-
que, de acuerdo con la complejidad y
caracteristicas del proyecto, se requiera para
la comprension total de la obra por realizar.

siguiente:

e Seccion tipica transversal: indicar los espesores
(base, sub-base, carpeta asfaltica o losa de
concreto), ancho de la calzada, dimensiones de las
cunetas, cajas de registro, pasos de alcantarilla,
materiales, porcentaje de compactacion, bombeo y
resistencia de los materiales.

e Trazo del tramo a intervenir: indicar las
coordenadas georreferenciadas del inicio y final
del camino mediante el Sistema CRTMO5,
longitud total, ubicacion por estaciones de las
cajas de registro, pasos de alcantarillas, cunetas
revestidas, gaviones Yy cualquier otra obra
complementaria.

e Disefio de obras complementarias, por ejemplo:
muro de gaviones, cajas de registro, cabezales de
entrada y salida, pasos de alcantarillas, entre otros.

6.2

Estudio técnico preliminar: Descripcion del
estado actual del camino a intervenir, asi
como de otras obras a realizar. Esta
informacién debe ser congruente con lo
plasmado en planos de anteproyecto.

Estudio técnico: Descripcion detallada en prosa del
proyecto que sea estrictamente congruente con los
planos constructivos visados y especificaciones
técnicas y constructivas de la obra a realizar. Que
incluya como minimo lo siguiente: imagen satelital del
camino a intervenir, longitud total, espesores (base,
sub-base, carpeta asfaltica o losa del concreto),
coordenadas georreferenciadas mediante el Sistema
CRTMO5, canalizacion de aguas (cunetas revestidas,
pasos de alcantarillas, cajas de registro, entre otros) y
demas detalles constructivos que considere oportuno
incluir el profesional consultor.

6.3

6.4

6.5

Estimacidn global de costos de las diferentes
unidades de obra que componen el proceso de
construccién.  (Utilice la plantilla de
presupuesto global, publicada en la pagina
web de Dinadeco).

Con base a la tabla de honorarios segun el

Presupuesto de obras detallado de manera que se
pueda determinar en detalle y con precision los costos
de mano de obra, materiales, maquinaria, transporte y
otros rubros. (Utilice la plantilla segun la modalidad
de proyecto para presupuesto de obras, publicada en la
pagina web de Dinadeco). Si al elaborar este
presupuesto detallado, el monto superara el monto
total de la estimacién global de costos presentada en
la primera fase, se permitird un ajuste no mayor al 2%.

Los planos visados, estudio técnico y presupuesto de
obras (Excel) entregarlos impresos. A solicitud del
analista a cargo del proyecto se deben remitir los

| digitales via correo electronico.

Con base a la tabla de honorarios segun el CFIA,
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CFIA, considerar unicamente los siguientes | considerar Unicamente los siguientes rubros

?6
8







12.2 %//

como inspector inscrito en el CFIA. (Véase punto 13

de infraestructura vial). Unicamente se acepta el
/% profesional que pertenezca a la UTGV
/% cadigo de profesional inspector |

.










COMPRA DE TERRENO

ANTEPROYECTO (FASE 1) PROYECTO (FASE I1)

confrontada por el funcionario regional, donde
se demuestre el acuerdo de Junta Directiva sobre
el aporte. Por su parte, la organizacion comunal
deberd asumir los costos administrativos que
conlleva la compra del terreno.

4 Documento municipal. Original del permiso de
uso de suelo emitido por la municipalidad
respectiva, acorde con la actividad que se
pretende desarrollar en el terreno.

5 Cartas de compromiso. En los casos que
corresponda, aportar documento en original de
las entidades colaboradoras donde se indiguen
los aportes o compromisos para el desarrollo y
cumplimiento del fin dltimo para el que se
pretende adquirir el terreno.

REQUISITOS PARA SOLICITAR FINANCIAMIENTO PARA PROYECTOS
SOCIOPRODUCTIVOS EN DINADECO

Requisitos OC nivel 1

1. Completar la guia del Formulario F1 de Dinadeco. (www.dinadeco.go.cr).
2. Contar con acompariamiento para construir la factibilidad del proyecto y el modelo de negocio
(Modelo alianza publico — privada).

Requisitos OC nivel 2

1. Completar la guia del Formulario F2 de Dinadeco para aval del CNDC. (www.dinadeco.go.cr)
Si se obtiene la pre aprobacion del CNDC se deberd completar el formulario de proyecto con perfil
productivo y aportar los requisitos que a continuacion se enumeran:
a. Presentar modelo de negocio.
b. Presentar hoja de trabajo contable de la situacién financiera actual del negocio y la situacion
simulada con proyecto (si la actividad productiva se encuentra en marcha).

Requisitos OC nivel 3

1. Completar la guia del Formulario F3 de Dinadeco para aval del CNDC. (www.dinadeco.go.cr).
Si se obtiene el aval del CNDC se debera completar el formulario de proyecto con perfil productivo y
aportar los requisitos que a continuacién se enumeran:

a. Presentar copia de los estados financieros de los ultimos dos afios, o del tiempo que se tenga

desarrollando la actividad comercial, en caso de ser menor a los dos afios.

b. Estar al dia con los compromisos con la CCSS, condicion que verificara la Administracion.

c. Presentar los permisos legales y de funcionamiento, segun la actividad a desarrollar.

d. Presentar modelo de negocio.
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Requisitos OC nivel 4

1. Completar la guia del Formulario F4 de Dinadeco para aval del CNDC. (www.dinadeco.go.cr).

Si se obtiene la pre aprobacién del Consejo se debera completar el formulario de proyecto con perfil
productivo y aportar los requisitos que a continuacion se enumeran:

Estar al dia con las pdlizas de riesgos del trabajador.

Estar al dia con los compromisos con la CCSS.

Presentar copia de los estados financieros auditados del Gltimo afio.

Presentar flujo financiero proyectado a cinco afios.

Presentar los permisos legales y de funcionamiento, segln la actividad a desarrollar.
Presentar el modelo de negocio.

mo o0 o

Financiamiento de proyectos para donacion de bienes por la organizacion comunal
e EICNDC autoriza la donacion a:
v’ Entidades publicas.
v" Cruz Roja Costarricense y sus comités locales activos.
v Asociaciones Administradoras de Acueductos (ASADAS) que cuenten con convenio de
delegacion vigente con el Instituto Costarricense de Acueductos y Alcantarillados. (AYA)

e EI CNDC no aprueba el financiamiento de proyectos para ser donados, salvo en aquellos casos en los
que se acredite que la donacidn del bien constituye la via posible para dar mejor cumplimiento del interés
publico que medie en el financiamiento que se pretende otorgar.

e Cumplir con los requisitos generales y especificos que corresponden al tipo de proyecto por financiar
(infraestructura comunal, mobiliario y equipo y compra de terreno).

1 Requisitos especificos

1.1 | En el acta de asamblea general debe constar la aprobacion del proyecto y expresamente el acuerdo
de donacion por parte de los asambleistas.

1.2 | Laentidad beneficiaria debe aportar lo siguiente:

e Aportar el numero de cédula juridica

e Documento donde se indique lo siguiente:

La imposibilidad presupuestaria para adquirir el bien objeto de donacion.
Justificacion de la necesidad que dard mayor satisfaccion al interés publico.
Compromiso de mantener el destino para el cual fue adquirido el bien.
Compromiso de la custodia del bien.

Firmado por el representante legal de la entidad beneficiaria.

ANANENENRN

Proyectos no financiables

1. Compra de terreno o construccion para vivienda de ningun tipo o clase.

2. Compra de terrenos para cementerios o construccion de bovedas, nichos o sus similares en
cementerios publicos o privados.

3. Construccion en terrenos que pertenecen a organizaciones de caracter religioso.

4. Proyectos de construccion de alguna denominacion religiosa en terreno de una organizacién

comunal.

Proyectos de ningun tipo que beneficien a denominaciones religiosas de cualquier naturaleza.

6. Compra de terreno para ser donado a sujetos privados. (Salvo a lo indicado en el apartado de
donaciones)

7. Terrenos sin segregar.

o
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10.

11.

12.
13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.
21.

22.

23.
24.
25.
26.

Proyectos de ningun tipo que favorezcan directamente a instituciones privadas.

Solamente se podra solicitar un anteproyecto por parte de una organizacion comunal durante el
ejercicio econémico anual.

Estudios de factibilidad, pago de consultorias, servicios profesionales, servicios pablicos, costos
de la tramitacion de requisitos que se deben presentar en la formulacion del anteproyecto y
proyecto y todas aquellas actividades asociadas a estudios de pre-inversion.

Compra de vehiculos de transporte terrestre, aéreo y maritimo para uso exclusivo de los
miembros de la junta directiva o afiliados de la organizacion comunal. La compra de vehiculos
que tengan otro fin a este, debe de ser valorada en el proceso de analisis del proyecto bajo una
perspectiva socioproductiva, en el entendido de que los vehiculos cumplen con un fin especifico
para el cual se solicita su compra y genera rédito a quienes lo administran.

Compras de bienes muebles e inmuebles para denominaciones o fines religiosos.

Compra de alimentos o sus similares, vestuarios, uniformes o implementos deportivos, Utiles
escolares, suministros de oficina (por ejemplo, lapiceros, lapices, hojas y este tipo de suministros
de uso regular) o subsidios de ninguna clase.

Cualquier tipo de utensilios de cocina que se utilicen en la preparacion, cocimiento, almacenaje
y servicio de alimentos (como cuchillos, vasos, platos, tablas de picar, cubiertos, ollas y sartenes
pequefios entre otros) con excepcion de los de uso industrial y aquellos especializados con fin
socioproductivo).

Productos o suministros de limpieza como los bienes de uso cotidiano destinados a la limpieza 'y
mantenimiento (desinfectante, jabones, cloros, papel higiénico o todos los productos utilizados
de forma regular para este fin).

Accesorios tecnoldgicos e informéaticos (como cables independientes, dispositivos de
almacenamiento de ningun tipo, discos compactos extraibles, llaves mayas o sus similares, tintas
para ningun tipo de impresora).

Repuestos y/o accesorios para instrumentos musicales (por ejemplo, cuerdas de guitarras o
estuches).

Juguetes de ningun tipo, a excepcion de aquellos necesarios para programas ludicos a cargo de
la organizacién comunal, segun el plan de trabajo y plan de uso debidamente aprobado. (Estos
juguetes ludicos no se podran donar a ningun particular ni a ninguna organizacion)

Compra e instalacion de zacate natural, arboles, plantas (salvo los que constituyen parte de la
solucion integral del proyecto), semillas, abonos ni agroquimicos de ningun tipo.

Medicinas de ninguna clase.

Cilindros para gas de ningun tipo, salvo los que constituyen parte de la solucion integral del
proyecto siempre y cuando cumpla con la normativa de Bomberos.

Herramientas agricolas menores (guantes, regaderas, macetas, maceteros, sombreros, entre
otros).

Articulos para decoracion de ningun tipo.

Obras artisticas ni artesanias.

Ningun tipo de armas.

Ningun tipo de combustibles.

Consideraciones, requisitos generales y especificos para la liquidacion de proyectos.

CONSIDERACIONES GENERALES PARA LIQUIDACION DE PROYECTOS




La organizacion comunal tendré un (1) afio a partir del depdsito (en la cuenta bancaria de un banco
del Sistema Bancario Nacional o en la cuenta bancaria de Caja Unica del Ministerio de Hacienda)
de los recursos para liquidar los fondos asignados. La liquidacion seré efectiva a partir del acuerdo
del CNDC que le apruebe dicha liquidacion.

La organizacién comunal debe escoger por medio de acuerdo de junta directiva, sin excepcion, una

de las personas fisicas o juridicas que aportaron cotizacion en el tramite del proyecto. La empresa

que se contrate debe estar inscrita y al dia con sus obligaciones en la CCSS, DGTD vy, en el caso
particular de los proyectos de infraestructura (comunal o vial), estar inscritos y al dia en el CFIA.

Las facturas que respaldan el gasto, generadas electronicamente deben remitirlas impresas. En este

caso, adicionalmente a solicitud del analista en el proceso de liquidacion deberan remitirlas en el

formato XML “Lenguaje de etiquetado extensible” autorizado por la Administracion Tributaria.

Los documentos firmados en digital deben contener la garantia de integridad, autenticidad y validez

en el tiempo, para estos efectos pueden acceder al siguiente sitio y validar el documento previo a

enviarlo: Validacion de documento (www.centraldirecto.fi.cr).

No se admiten liquidaciones parciales. En caso de que se liquide un monto menor al concedido la

organizacion comunal debe aportar el documento que acredite la devolucion del remanente a la

cuenta bancaria del Ministerio de Hacienda.
. Para cada proyecto financiado, la direccion regional debe generar los respectivos informes de visita

y remitirlos al DFC.

La presentacion de todos los documentos completos, se realiza en la direccion regional

correspondiente a su zona geogréfica.

Presentar los siguientes requisitos generales:

i.  Descargar de la pagina web de Dinadeco y completar toda la informacion solicitada en el
“Formulario para liquidar los recursos del Fondo de Proyectos”. (Sirvase llenar los datos del
formulario contra facturas, actas, transferencias bancarias relacionadas a la liquidacion del
proyecto).

ii.  Presentar el formulario en original con el sello y la firma del presidente y el tesorero de la
organizacion comunal. Asi como el recibido y sello de la direccion regional.

iii.  Copia confrontada contra el original por el funcionario regional de los acuerdos de junta
directiva en que se aprobaron las compras y/o pagos. (Todos los acuerdos de pago deben ser
aprobados posterior al depdsito de recursos y previos a la compra y/o pagos).

iv.  Adjuntar copia del cheque o comprobante de pago del bien o servicio (cheque, comprobante
de transferencia formal emitido por la entidad bancaria o estado de cuenta del Ministerio de
Hacienda). No se aceptan pagos en efectivo.

v. Cada factura debe estar respaldada por la tabla de pagos para obra comunal o vial, la cual
debe coincidir con los desembolsos indicados en el contrato de construccion. (Utilizar dicha
tabla de pagos publicada en la pagina web de Dinadeco)

vi.  Copia confrontada contra el original por el funcionario regional del libro de proyectos de la
organizacion comunal, donde consten los movimientos referentes al proyecto.

vii.  En caso de que el proyecto sea para donacion, presentar copia confrontada contra el original
por el funcionario regional del acta de entrega por parte de la organizacion comunal y
recibido conforme por parte de los beneficiarios, firmada por el representante legal de cada
una de las entidades.

2. REQUISITOS ESPECIFICOS LIQUIDACION DE PROYECTOS

Liquidacion de proyectos de infraestructura comunal




1.1 | Proyectos por administracion propia o llave en mano:
Segun la modalidad del proyecto, presentar copia confrontada contra el original por el funcionario
regional de las facturas por:
e Administracion propia, (incluye pagos por mano de obra, materiales, maquinaria o equipo,
transporte, segun corresponda).
e Llave en mano.
En ambos casos, las facturas deben contener las siguientes caracteristicas:
1) Copia. (impresay en formato digital cuando sea solicitada por el analista).
2) Las facturas deben de ser de contado. (En caso de ser a crédito se debe estampar el sello de
cancelado, recibo o nota firmada por un responsable de la empresa).
3) Fecha (posterior al giro de los recursos).
4) Nombre y contacto de la casa comercial.
5) A nombre de la organizacion comunal.
6) Cantidad y descripcion detallada, segun sea el caso por:
a) Para administracion propia:

e Costo de mano de obra por avances y numero de desembolso. Esta informacién debe
coincidir con la tabla de pagos (que se encuentra publicada en la web de Dinadeco) y con
los desembolsos indicados en el contrato de construccion.

e Materiales adquiridos. (Deben de coincidir con los materiales indicados con detalle segun
presupuesto presentado en la fase de proyecto, apartado 4.3 de Infraestructura Comunal).

e Maquinaria o equipo.

e Transporte.

b) Para llave en mano:

e Avance de obra y nimero de desembolso. Esta informacion debe coincidir con la tabla de
pagos (que se encuentra publicada en la web de Dinadeco) y con los desembolsos indicados
en el contrato de construccion.

7) Costos unitarios, monto por impuesto de valor agregado y el sumatorio total.
8) Autorizado por la DGTD del Ministerio de Hacienda.
9) EI documento no debe contener tachaduras ni alteraciones.

1.2 | Para ambas modalidades de proyectos:

a) Consignar en cada factura el nimero de acta en el que se aprobo el pago y el nimero de
acuerdo.

b) Copia confrontada contra el original por el funcionario regional del acta de recibo a
satisfaccion de la obra, en la que se consigne expresamente el cumplimiento de los términos
del contrato, debidamente firmada por el contratista y el presidente de la organizacion
comunal.

c) Copia confrontada contra el original por el funcionario regional del contrato firmado (con
fecha posterior a la aprobacion del proyecto y anterior al primer desembolso) entre el
contratista (persona fisica o juridica) y el presidente de la organizacién comunal, por:

v Servicio de llave en mano o solo por mano de obra, segln corresponda. En ambos casos se
requiere la especificacion de la garantia por los trabajos realizados.
v Alquiler de maquinaria, equipo y/o transporte.




d) Informe final de obra suscrito por el profesional inspector del proyecto que contenga la
siguiente informacion:

v El informe final en original y firmado por el inspector del proyecto.

v Escrito en prosa con detalle preciso de las dimensiones, caracteristicas, cantidades,
materiales, acabados, cumplimiento de la Ley 7600 y demas elementos que el profesional
considere oportunos de las obras realizadas.

v" Indicar si la obra se concluy6 de acuerdo a planos constructivos visados, estudio técnico,
especificaciones técnicas constructivas y términos de contratacion. (Este informe debe ser
valorado por la junta directiva de la organizacion comunal antes de firmar el acta de
recibido a satisfaccion).

v Preferiblemente anexar fotografias de la obra terminada.

Liquidacion de proyectos de infraestructura vial

2.1 | Proyectos por administracion propia o llave en mano:
Segun la modalidad de proyecto, copia confrontada contra el original por el funcionario regional de
las facturas por:
e Administracion propia (incluye pagos por mano de obra, materiales, maquinaria o equipo,
transporte segun corresponda).
e Llave en mano.
En ambos casos las facturas, deben contener las siguientes caracteristicas:
1. Copia. (impresay en formato digital cuando sea solicitada por el analista).
2. Las facturas deben de ser de contado. (En caso de ser a crédito se debe estampar el sello de
cancelado, recibo o nota firmada por un responsable de la empresa).
3. Fecha (posterior al giro de los recursos).
4. Nombre y contacto de la casa comercial.
5. A nombre de la organizacién comunal.
6. Cantidad y descripcion detallada, segun sea el caso por:
a) Para administracion propia:
e Costo de mano de obra por avances y niumero de desembolso. Esta informacion debe
coincidir con la tabla de pagos (que se encuentra publicada en la web de Dinadeco)
y con los desembolsos indicados en el contrato de construccion.

e Materiales adquiridos. (Deben de coincidir con los materiales indicados con detalle
segun presupuesto presentado en la fase de proyecto, apartado 6.3 de Infraestructura
Vial).

e Maquinaria o equipo.

e Transporte.

b) Para llave en mano:

e Avance de obra y numero de desembolso. Esta informacién debe coincidir con la
tabla de pagos (que se encuentra publicada en la web de Dinadeco) y con los
desembolsos indicados en el contrato de construccion.

7. Costos unitarios, monto por impuesto de valor agregado y el sumatorio total.
8. Autorizado por la DGTD del Ministerio de Hacienda.
9. El documento no debe contener tachaduras ni alteraciones.

2.2 | Para ambas modalidades de proyectos:




a) Consignar en cada factura el nimero de acta en el que se aprobo el pago y el nimero de
acuerdo.

b) Copia confrontada contra el original por el funcionario regional del acta de recibo a
satisfaccion de la obra, en la que se consigne expresamente el cumplimiento de los términos
del contrato, debidamente firmada por el contratista (representante legal), el presidente de la
organizacion comunal contratante y el alcalde respectivo.

c) Copia confrontada contra el original por el funcionario regional del contrato firmado (con
fecha posterior a la aprobacion del proyecto y anterior al primer desembolso) entre las partes
por:

v" Servicio de llave en mano o solo por mano de obra, seglin corresponda. En ambos casos
se requiere la especificacion de la garantia por los trabajos realizados.

v Alquiler de la maquinaria, equipo y/o transporte.

d) Informe final de obra, que contenga la siguiente informacion:

v El informe final debe ser en original y firmado por la jefatura de la UTGV. (En el caso
que el inspector sea un subalterno, dicho documento debe ser acompafiado con la firma
de la jefatura inmediata).

v’ Escrito en prosa con detalle preciso de las dimensiones, caracteristicas, cantidades,
materiales, acabados y demés elementos que el inspector considere oportunos de las
obras realizadas.

v Indicar si la obra se concluy6é de acuerdo a planos constructivos visados, estudio
técnico, especificaciones técnicas, constructivas y términos de contratacion. (Este
informe debe ser valorado por la junta directiva de la organizacion comunal antes de
firmar el acta de recibido a satisfaccion).

v’ Preferiblemente anexar fotografias de la obra.

3 Liquidacion de proyectos de compra de terreno
3.1 a) Aportar el namero finca para que la Administracion verifique la titularidad del inmueble,
ademas de la estimacion o precio y valor fiscal, el cual debe ser por un monto igual o superior
al aprobado en el proyecto a la organizaciéon comunal.
b) Copia confrontada contra el original por el funcionario de la regional de la escritura de traspaso
del inmueble a la organizacién comunal.
c) La Administracion verificard que el inmueble sea registrado en el libro de activos de la
organizacion comunal.
3.2 | En caso de que el proyecto sea para donacion:

e Aportar el nimero finca para que la Administracion verifique la titularidad del inmueble.

e Copia confrontada contra el original por el funcionario de la regional de la escritura de traspaso
del inmueble de la organizacion comunal a la organizacion beneficiada.

e Copia confrontada contra el original por el funcionario regional del acta de entrega por parte de la
organizacion comunal y recibido conforme por parte de los beneficiarios, firmada por el
representante legal de cada una de las entidades.

4 Liquidacion de proyectos de mobiliario y equipo

Copia confrontada contra el original por el funcionario regional de las facturas, con las siguientes
caracteristicas:
1) Copia. (impresay en formato digital cuando sea solicitada por el analista).




2) Las facturas deben de ser de contado. (En caso de ser a crédito se debe estampar el sello de
cancelado, recibo o nota firmada por un responsable de la empresa).
3) Fecha (posterior al giro de los recursos).
4) Nombre y contacto de la casa comercial.
5) A nombre de la organizacién comunal.
6) Cantidad y descripcion detallada de los bienes adquiridos. (las caracteristicas pueden ser
detalladas mediante nota firmada por un responsable de la casa comercial).
7) Garantia de los articulos adquiridos. (O nota firmada por un responsable de la casa comercial
que indique sobre las garantias).
8) Costos unitarios, monto por impuesto de valor agregado y el sumatorio total.
9) Autorizado por la DGTD del Ministerio de Hacienda.
10) El documento no debe contener tachaduras ni alteraciones.
11) Ademés, presentar lo siguiente:
a) Consignar en cada factura el nimero de acta en el que se aprobd el pago y el nimero de
acuerdo.
b) Copia confrontada por el funcionario regional del libro de activos de la organizacion
comunal donde conste el registro de los bienes adquiridos. (Excepto bienes para donacion)
c) Consecuentemente, a cada activo se le debe identificar a través de una placa o etiqueta,
preferiblemente numeradas en forma secuencial para mayor control. Las placas o etiquetas
pueden ser de diferentes materiales (metal, plastico u otro). Sin embargo, debe garantizar
alta adherencia, durabilidad y resistencia en condiciones normales de uso. (Excepto bienes
para donacion)

Consideraciones del tramite de anteproyectos y proyectos

1)
2)

3)

4)

Se dara trdmite solamente a los perfiles de anteproyecto y/o proyecto que cumplan con la totalidad de
los requisitos aprobados.

Los anteproyectos y proyectos Unicamente se recibiran en la oficina regional a la que corresponda el
area jurisdiccional de la organizacion comunal.

Se habilita el plazo comprendido entre los meses de junio a octubre de cada afio para la recepcion de
anteproyectos en las direcciones regionales y su traslado a la Direccién Técnica Operativa (DTO en
adelante). Este periodo incluye la entrega, recepcion y revision de forma de los anteproyectos por parte
de los promotores y la direccién regional segin corresponda y la clasificacion de los anteproyectos en
el CNDC previa aplicaciéon de la Herramienta para la Clasificacion de Proyectos en la DTO, quien
presenta en primera instancia los anteproyectos ante el drgano concedente de recursos para su respectivo
aval o rechazo.

En el caso de proyectos con alianzas publico-privadas, estos se presentaran en cualquier momento del
afio y financiados dentro del mismo ejercicio econdémico habiendo cumplido con los requisitos
solicitados por Dinadeco.

Entre los meses de noviembre y diciembre de cada afio, enero, febrero y marzo del afio siguiente,
el CNDC comunicara el listado de anteproyectos avalados para que continden el proceso de elaboracion
en segunda fase. Cada organizacion comunal que haya sido beneficiada con el aval o rechazo del
anteproyecto sera notificada mediante oficio por la Secretaria Ejecutiva del CNDC.




5) En los meses de marzo a julio, cada una de las organizaciones comunales con anteproyectos avalados
presentaran los proyectos o segundas fases en las oficinas regionales que correspondan, para luego ser
trasladados al DFC.

6) La organizacion comunal contard con un mes calendario para entregar la documentacion completa en
avales de anteproyectos de mobiliario y equipo y de compras de terreno. En los anteproyectos avalados
de infraestructura (comunal o vial) y socioproductivos, dispondran de hasta cuatro meses para aportar
los documentos de la segunda fase respectivamente.

7) A partir del recibido de la segunda fase, el DFC analiza de forma integral el expediente, de los cuales
surgen los subsanes necesarios para completar a cabalidad los requisitos con la finalidad del resguardo
de la hacienda publica.

8) EI CNDC conoce los proyectos que cumplen con los requisitos establecidos para su aprobacion, previa
verificacion de la disponibilidad de contenido presupuestario del Fondo de Proyectos.

Transitorio Unico. Para aquellos proyectos recibidos previos a la entrada en vigencia del presente
Decreto Ejecutivo, se tramitaran durante todo su proceso bajo la normativa anterior, incluyendo la
liquidacion de los recursos.

Articulo 2. Rige a partir de su publicacion en el Diario Oficial La Gaceta.

Dado en la Presidencia de la Republica. - San José, a las diez horas con quince minutos del quince
de setiembre del dos mil veintidds.

RODRIGO CHAVES ROBLES.—EI Ministro de Gobernacién y Policia, Jorge Torres Carrillo.—1 vez.—
0.C. N° 4600065846.—Solicitud N° 005-2022.—( D43726 - IN2022684374 ).



N° 43749-MTSS-H-MDHIS

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA,
EL MINISTRO DE TRABAJO Y SEGURIDAD SOCIAL AL,
LA MINISTRA DE HACIENDA A.L. Y

LA MINISTRA DE DESARROLLO HUMANO E INCLUSION SOCIAL

Con fundamento en los incisos 3), 8) y 18) del articulo 140 y 146 de la Constitucion
Politica, los articulos 25 parrafo primero, 27 parrafo primero y 28, inciso 2, acépite b) de
la Ley 6227 del 2 de mayo de 1978 y sus reformas, Ley General de la Administracion
Publica y articulos 2 y 4 incisos b) y e) de la Ley 4760 del 4 de mayo de 1971, Ley de
Creacion del Instituto Mixto de Ayuda Social.

IL.

II1.

Iv.

CONSIDERANDO:

Que el articulo 50 de la Constitucién Politica establece que el "Istado procurard
el mayor bienestar a todos los habitantes del pais, organizando y estimulando la
produccion y el mas adecuado reparto de la rigueza (... ) ".

Que de conformidad con el articulo 2 de la Ley N® 4760, Ley de Creacion del
Instituto Mixto” de Ayuda Social (IMAS), la institucién "tiene como finalidad
resolver el problema de la pobreza extrema en el pais, para lo cual deberda
planear, dirigir, ejecutar y controlar un plan nacional destinado c dicho fin. Para
ese objetivo utilizard todos los recursos humanos y economicos que sean puestos
a su servicio por los empresarios y trabajadores del pais, instituciones del sector
pitblico nacionales o extranjeras, organizaciones privadas de toda naturaleza,
instituciones religiosas y demds grupos interesados en pariicipar en el Plan
Nacional de Lucha contra la Pobreza".

Que, de acuerdo con lo dispuesto en los articulo | y 2 de la Ley 5662 y sus
reformas, Ley de Desarrollo Social y Asignaciones Familiares, las personas
beneficiadas del Fondo de Desarrollo y Asignaciones Familiares (FODESAF) son
aquellas que se encuentren en situacidn de pobreza o pobreza extrema, de acuerdo
con los requisitos que se establezcan en esta y las demas leyes vigentes y sus
reglamentos, asimismo, todo lo relacionado con este fondo es declarado de interés
publico.

Que, segun lo dispuesto en el parrafo final del inciso b) del articulo 15 de la Ley
N°®5662, Ley de Desarrollo Social y Asignaciones Familiares, la presupuestacion
y ejecucion de los recursos del FODESAF, han quedado excluidas del ambito de
cobertura de lo dispuesto en la Ley 9635, que es la Ley de Fortalecimiento de
las Finanzas Publicas, de 3 de diciembre de 2018, la cual establece en su Titulo
IV, la regla fiscal como un limite al crecimiento del gasto corriente, aplicable a
todos los presupuestos de los entes y los 6rganos del sector publico no financiero,
consecuentemente, los recursos para la ejecucion de este beneficio no se
encuentran afectados por la regla fiscal.



VL

VIL

VIIIL.

IX.

Que los articulos 3, incisos a) y g) y 4 incisos a), d) y g) de la Ley 9137, Ley de
Creacion del Sistema Nacional de Informacién y Registro Unico de Beneficiarios
del Estado (SINIRUBE) disponen que dicho sistema se compone de una base de
datosactualizada y de cobertura nacional con la informacioén de todas las personas
que requieran servicios, asistencias, subsidios o auxilios economicos, por
encontrarse en situaciones de pobreza o necesidad, de forma que permite que los
beneficios lleguen a las personas que mas lo requieren y tienen necesidades recales
de atencidn para ofrecerles soluciones integrales y permanentes; csto, a través de
la informacion recabada por las diversas instituciones que brindan apoyo social y
de los estudios respectivos que permitan identificar y establecer posibles
beneficiarios de programas de asistencia social de los sectores vulnerables de la
poblacidn.

Que el pais ha sido alcanzado por situaciones internacionales, la inflacion, el
aumento en el precio de los combustibles, las materias primas y, en general,
bienes de consumo, situaciones que de una u otra forma han repercutido en un
aumento del costo de la canasta basica. En ese sentido, el Colegio de Ciencias
Economicas de Costa Rica, en su més reciente prondstico para la economia
costarricense revela que el alza en el costo de vida y sus consecuencias para los
hogares en situacién de pobreza extrema o pobreza implicard el crecimiento de
niveles de pobreza del pais cercanos al 30% y la pobreza extrema del 8.9%.

Que el IMAS se encarga de atender las necesidades de los hogares que se
encuentran en situacion de pobreza extrema o pobreza y, para ello, dirige y ejecuta
acciones disefiadas en un Plan Nacional para la Superacion de la Pobreza e
Inclusion Social 2022- 2030, que permiten ejecutar recursos publicos de inversion
social a través de la oferta programatica de proteccion y promocidén social
enfocada en necesidades especificas y que pueden otorgarse individualmente y en
conjunto, segun sea determinado por criterios sociales que justifican la actuacidn
de la Administracion.

Que, mediante el Decreto Ejecutivo 43670-MTSS-H-MDHIS, publicado cn el
Alcance 198 al Diario Oficial La Gaceta 178 del 20 de setiembre del 2022, se cred
el Beneficio Temporal por Inflacion para la atencidn de las familias con situacion
de pobreza y pobreza extrema afectadas por la inflacion del pais.

Que, de acuerdo con el articulo 1 del Decreto Ejecutivo 43670-MTSS-H-MDHIS,
el Beneficio Temporal por Inflacion se financia con recursos provenientes del
FODESAF, los cuales se trasladan al IMAS como entidad ejecutora del beneficio,
el cual consiste en el giro de hasta tres trasferencias de sesenta mil colones exactos
(60.000.%°) para los hogares que se encuentren en situacion de pobreza extrema o
pobreza, segun verificacidén realizada por la institucién al momento de la
seleccidn.
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XIII.

Por tanto,

Que, dado el interés publico querevistetodaaccionrelacionada con el FODESAF
y con el deber constitucional del Estado de garantizar el mayor bienestar a las
personas en condicion de pobreza y pobreza extrema, resulta necesario garantizar
la mayor disponibilidad de recursos y con la mayor celeridad posible.

Que, en virtud de lo anterior, se requiere reformar parcialmente el Decreto
Ejecutivo 43670-MTSS-H-MDHIS para que no se limiten los giros a las personas
beneficiadas a transferencias mensuales, asi como para que el IMAS pueda recibir
los recursos de acuerdo a la disponibilidad presupuestaria de FODESAF
agilizando su ejecucidn y, ademas, se motive la asignacion del beneficio mediante
los datos de SINIRUBE.

Que la reforma que se realiza en este acto es de interés publico, ya que agiliza el
uso de recursos de FODESAF para el bienestar de las personas en situacion de
pobreza y pobreza extrema mediante la ejecucion del IMAS, institucion que es
representativa de dicha poblacién y vela por sus intereses generales.
Adicionalmente, esta reforma no genera afectaciones al IMAS. Por cstas razones
se prescinde de brindar la audiencia sefialada en el articulo 361 de la Ley General
de Administracion Publica, Ley No. 6227 del 02 de mayo de 1978 y sus reformas.

Que, de conformidad con el articulo 12 del Decreto Ejecutivo N°® 37045-MP-
MEIC y sus reformas, "Reglamento a la Ley de Proteccion al Ciudadano del
Exceso de Requisitos y Tramites Administrativos”, adicionado por el Decreto
Ejecutivo N° 38898-MEP-MEIC, articulo 12 bis y, en virtud de que este
instrumento juridico no contiene tramites, requisitos ni obligaciones que
perjudiquen al administrado, se exonera del tramite de la evaluacién costo-
beneficio de la Direcciéon de Mejora Regulatoria del Ministerio de Economia,
Industria y Comercio.

DECRETAN

REFORMA AL DECRETO EJECUTIVO 43670-MTSS-H-MDHIS DEL 31 DE
AGOSTO DEL 2022, DE CREACION DEL BENEFICIO TEMPORAL POR

Articulo 1

INFLACION

.~ Se reforman los articulos 1, 2, 3, 5 y 6 del Decreto Ejecutivo 43670 MTSS-H-

MDHIS del 31 de agosto de 2022, publicado en el Alcance 198 al Diario Oficial La Gaceta

178 del 20

de setiembre del 2022, para que se lean de la siguiente manera:



“Articulo 1.- Creacion del beneficio. Se crea el beneficio temporal denominado
“Beneficio por inflacién”, el cual se financiard con recursos provenientes del Fondo
de Desarrollo Social y Asignaciones Familiares, los cuales se trasladan al IMAS como
entidad ejecutora del beneficio.

El beneficio consistira en una transferencia de sesenta mil colones exactos (60.000.°°),
por cada giro, para los hogares que se encuentren en situacion de pobreza extrema o
pobreza, segiin verificacidn realizada por la institucion al momento de la seleccidn y
antes de realizar cada giro.”

“Articulo 2.- Otorgamiento del beneficio. El IMAS podréd otorgar el beneficio
durante el afio 2022 y 2023, a hogares que no hayan recibido transterencias monetarias
del Estado, registradas en el SINIRUBE, exceptuando el beneficio asociado a Red de
Cuido, y que cumplan con alguna de las siguientes caracteristicas, de conformidad con
los registros certificados del Sistema Nacional de Informacién y Registro Unico de
Beneficiarios del Estado:

a) Hogares en situacion de pobreza extrema, priorizando aquellos hogares conformados
por: personas adultas mayores, personas con discapacidad, personas menores de edad,
jefatura de hogar femenina.

b) Hogares en situacion de pobreza que cuenten con uno o mas miembros con las
siguientes caracteristicas: personas adultas mayores, personas con discapacidad,
personas menores de edad, jefatura de hogar femenina.”

“Articulo 3.- Temporalidad. El otorgamiento del beneficio que se crea mediante este
decreto serd de hasta tres giros por hogar que se mantenga en situacion de pobreza
extrema o pobreza, por una Unica vez. Asimismo, cuando se determine técnicamente
que existe una justificacion razonable y disponibilidad presupuestaria, el IMAS podra
ampliar el beneficio hasta por hasta dos giros adicionales de acuerdo con su
normativa interna.

De previo a efectuar cualquiera de los giros indicados en el parrafo anterior el IMAS
deberd coordinar con la Tesoreria Nacional para que esta defina la semana en que se
realizard la transferencia correspondiente.”

“Articulo 5.- Fuente de financiamiento. Los recursos financieros con los que el
IMAS podra ejecutar este beneficio provendran de los recursos recaudados del Fondo
de Desarrollo Social y Asignaciones Familiares y asignados via presupuesto ordinario
o extraordinario para tales efectos, consecuentemente se encuentran excluidos de la
aplicacion de la regla fiscal.



Para el debido cumplimiento de los objetivos que este decreto establece, se realizaran
las modificaciones presupuestarias y todas las acciones pertinentes dentro del ambito
de la legalidad y disposiciones presupuestarias vigentes, para la ejecucion respectiva
por parte del IMAS.

Toda asignacion del beneficio se hara sujeta a la disponibilidad presupuestaria”

“Articulo 6.- Aprobacion del beneficio. El IMAS motivara la resolucién
administrativa que otorgue el beneficio, tomando como insumo la informacién que se
genera a partir del Sistema Nacional de Informacion y Registro Unico de Beneficiarios
del Estado, lo que permitira ejecutar los recursos financieros que se utilizaran para este
beneficio.”

Articulo 2.- Rige a partir de su publicacion en el Diario Oficial la Gaceta.

Dado en la Presidencia de la Republica. San José, a los diez dias del mes de octubre del afio
dos mil veintidos.

RODRIGO CHAVES ROBLES.—EI Ministro de Trabajo y Seguridad Social a.i.,
Luis Paulino Mora Lizano.—La Ministra de Hacienda a.i., Priscilla Zamora Rojas.—La
Ministra de Desarrollo Humano e Inclusion Social, Yorleni Leéon Marchena.—1 vez.—
( D43749 - IN202685676 ).



RESOLUCIONES
MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES Y CULTO

N° DM-DJ-228-2022
MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES Y CULTO. DESPACHO DEL
MINISTRO. San José, a las once horas con treinta minutos del dia tres de octubre dos mil

veintidos.

Arnoldo Ricardo André Tinoco, portador de la cédula de identidad namero 105450969, en su
condicion de Ministro de Relaciones Exteriores y Culto, segiin nombramiento que consta en el
acuerdo de la Presidencia de la Republica N° 001-P con rige a partir del 08 de mayo del 2022;
de conformidad con lo dispuesto en los articulos 84 inciso b), 89,90,91y 92 de la Ley General
de la Administracion Publica, Ley N°6227 del 02 de mayo de 1978 y el articulo 4° del
Reglamento de para Otorgamiento de Pasaportes Diplomaticos y de Servicio, Decreto Ejecutivo
N° 26951 del06 de mayo de 1998.

RESUELVE:

Delegar la firma de pasaportes diplomaticos o de servicio, segun corresponda en el sefior Fabian
David Quirés Alvarez, cédula de identidad nimero 1-0777-0908, en su condicion de Director

General del Ministerio de Relaciones Exteriores y Culto.

La presente resolucion revoca lo dispuesto en la Resolucion DM-DJ-0106-2022 de las diez horas

del dia diez de mayo del dos mil veintidos.

Para todos sus efectos la presente rige a partir de su publicacion. NOTIFIQUESE.

Arnoldo Ricardo André Tinoco, Ministro de Relaciones Exteriores y Culto.—1 vez.—
(IN2022684125).



REGLAMENTOS
INSTITUTO MIXTO DE AYUDA SOCIAL
SUBGERENCIA DE DESARROLLO SOCIAL

REFORMA PARCIAL AL REGLAMENTO PARA LA PRESTACION DE SERVICIOS
Y OTORGAMIENTO DE BENEFICIOS DEL IMAS

En uso de las facultades y atribuciones que confiere el articulo 103 parrafo primero de la Ley N°
6227, Ley General de la Administracion Publica, y los articulos 2 y 4, siguientes y concordantes

de la Ley 4760, Ley de Creacion del Instituto Mixto de Ayuda Social.
CONSIDERANDO

PRIMERO. El Decreto Ejecutivo N.° 43760-MTSS-H-MDHIS, el Presidente de la Republica, el
Ministro de Hacienda, la Ministra de Trabajo y Seguridad Social y la Ministra de Desarrollo
Humano e Inclusion Social en el Articulo 1 solicitan la “Creacion del beneficio. Se crea el
beneficio temporal denominado “Beneficio por inflacion”, el cual se financiard con recursos
provenientes del Fondo de Desarrollo Social y Asignaciones Familiares, los cuales se trasladan al

IMAS como entidad ejecutora del beneficio”.

SEGUNDO. El beneficio temporal por inflacion contribuye a la satisfaccion de necesidades
basicas de alimentacion ante los procesos de inflacion de bienes y servicios, mediante un aporte

economico temporal a los ingresos del hogar.

TERCERQO: El IMAS podra otorgar el beneficio de conformidad con los registros certificados del
Sistema Nacional de Informacién y Registro Unico de Beneficiarios, a los hogares que cumplan

con las siguientes caracteristicas:

Poblacion objetivo

a) Hogares en situacién de pobreza extrema, priorizando aquellos hogares conformados por:
personas adultas mayores, personas con discapacidad, personas menores de edad, jefatura de hogar

femenina.

b) Hogares en situacion de pobreza que cuenten con uno o mas miembros con las siguientes
caracteristicas: personas adultas mayores, personas con discapacidad, personas menores de edad,

jefatura de hogar femenina.



Estos hogares no deben haber recibido transferencias monetarias del Estado, registradas en el

SINIRUBE, durante el afio 2022, exceptuando el beneficio asociado a Red de Cuido.

CUARTO. El Reglamento para la Prestacion de Servicios y Otorgamiento de Beneficios del
IMAS vigente requeria de modificaciones para incorporar el Beneficio por Inflacion, por lo tanto,
el Area de Bienestar Familiar fundamenta una propuesta de reforma, y con el visto bueno de la
Subgerencia de Desarrollo Social, formula una propuesta de modificacion parcial del Reglamento

para la Prestacion de Servicios y Otorgamiento de Beneficios del IMAS.

QUINTO. Mediante el oficio IMAS-PE-AJ-1102-2022 suscrito por el Asesor Juridico General
Berny Vargas Mejia y oficio IMAS-PE-PI-0496-2022 suscrito por la jefatura de Planificacion
Marvin Chaves Thomas, dichas instancias emiten el criterio sobre la revision de la propuesta de

modificacion parcial del Reglamento para la Prestacion de Servicios y Otorgamiento de Beneficios

del IMAS.

SEXTO. Por medio del oficio IMAS-GG-1987-2022, suscrito por la sefiora Heleen Somarribas
Segura, Gerente General, remite al Consejo Directivo el oficio IMAS-SGDS-1715-2022 suscrito
por la MSc. Maria José Rodriguez Zuniga, Subgerenta de Desarrollo Social, en el cual se plantea
la propuesta de modificacion parcial del Reglamento para la Prestacion de Servicios y

Otorgamiento de Beneficios del IMAS.

SETIMO: El Consejo Directivo del IMAS, mediante el articulo quinto, acuerdo N° 261-09- 2022
de la sesion 53-09-2022, acuerda la reforma parcial al Reglamento para la Prestacion de Servicios
y Otorgamiento de Beneficios del IMAS, y en lo que interesa indica: “1. Aprobar la reforma parcial
al Reglamento para la Prestacion de Servicios y Otorgamiento de Beneficios del IMAS, con las
modificaciones solicitadas por el Organo Colegiado. 2.Instruir a la Gerencia General para que, en
el ejercicio de sus obligaciones de Oficialia de Simplificacion de Tramites, aplique el
procedimiento establecido a efectos de que se realice el proceso de aprobacion de dicha
modificacion parcial al Reglamento para la Prestacion de Servicios y Otorgamiento de Beneficios

del IMAS, ante el Ministerio de Economia, Industria y Comercio.



OCTAVO. Dado que la propuesta regulatoria no conlleva requisitos nuevos para persona
beneficiaria, solamente para efectos de tramite, se incluyd la mencionada modificacion
reglamentaria en el Sistema de Control Previo del Ministerio de Economia, Industria y Comercio

(MEIC).

NOVENO. La propuesta de reforma normativa resulta fundamental para la gestion institucional,
en el tanto, tiene la finalidad brindar beneficios a la poblacién objetivo, sin generar tramites,

requisitos o procedimientos nuevos, por tanto, se emite:

REFORMA AL REGLAMENTO PARA LA PRESTACION DE SERVICIOS Y
OTORGAMIENTO DE BENEFICIOS DEL IMAS

Articulo 1. Se reforman los articulos 4, 32, 33, 35, 38, 39 y 76 del Reglamento para la Prestacion

de Servicios y otorgamiento de Beneficios del IMAS, para que se lean de la siguiente manera:

Articulo 4: De las definiciones: Para efectos del siguiente reglamento se entendera como:

Inflacion: La inflacion es un aumento generalizado en los precios de los bienes y servicios de una

economia durante un periodo de tiempo.

Norma externa de rango superior: se considera norma externa de rango superior a este
reglamento, la que se encuentra asi establecida segun la jerarquia de las fuentes del ordenamiento
juridico administrativo acorde a lo dispuesto en el articulo 6 de la Ley General de Administracion

Publica y que coincide con los fines y objetivos del IMAS.

Sistema Nacional de Informacion y Registro Unico de Beneficiarios del Estado. Organo con
desconcentracion maxima adscrito al IMAS, a cargo de la base de datos actualizada y de cobertura
nacional de todas las personas que requieran servicios, asistencias, subsidios o auxilios
economicos por encontrarse en situaciones de pobreza o vulnerabilidad, asi como de aquellas
personas beneficiarias que reciban recursos de programas sociales, independientemente de la

institucion ejecutora que haya asignado el beneficio.



Articulo 32: De la verificacion de condiciones: De previo a otorgar un beneficio, el 6rgano o la
persona funcionaria competente, verificara que las personas, hogares, familias u organizaciones

beneficiarias cumplan con las siguientes condiciones:

1. Que la persona fisica o juridica esté incorporada en el SIPO (FIS, FISI o la FIG, vigente)

o en los registros administrativos certificados por el SINIRUBE.

2. Que la persona, hogar y/o familia beneficiaria califique dentro de los rangos de pobreza
establecidos por la normativa vigente del IMAS, y segiin valoracion social realizada por las
personas funcionarias competentes. Con fundamento en normativa externa de rango superior, que
coincida con los fines y objetivos del IMAS, la persona profesional competente podra realizar la
valoracidon social utilizando como insumo los registros administrativos certificados por el

SINIRUBE.

3. Firma previa de un convenio con las partes involucradas en la ejecucion de un proyecto,

cuando el beneficio asi lo requiera.
ARTICULO 33: DEL EXPEDIENTE: Todo beneficio que reciba una persona fisica o juridica,

estara registrado y justificado en un expediente administrativo, fisico o electronico, individual o
colectivo, que contenga la documentacion que dio origen a la asignacion del beneficio. En caso
de las organizaciones que ejecuten mas de un proyecto, debe existir un expediente para cada

proyecto.

En caso de declaratoria de estado nacional de emergencia emitida por el Poder Ejecutivo o en
atencion a normativa externa de rango superior, que coincida con los fines y objetivos del IMAS,
la documentacion podrd ser sustituida por los registros administrativos disponibles en las
plataformas tecnologicas del IMAS, del SINIRUBE, otras con las que el IMAS tenga convenio
de acceso a la informacion u otras a las que se acceda mediante la existencia de norma habilitante,
cautelando en todo caso el resguardo de los datos sensibles. La informacion contenida en dichos
registros administrativos debe ser suficiente para permitir la correcta identificacion de la persona
fisica y juridica solicitante o beneficiaria y la justificacion de la asignacion del beneficio
(Modificado mediante Acuerdo de Consejo Directivo N°177-04- 2020 de fecha 16 de abril del
2020 publicado en el Alcance N°92 de La Gaceta N°83 de viernes 17 de abril del 2020).



ARTICULO 35: DE LA APROBACION DE BENEFICIOS: Para la aprobacion de un
beneficio se seguiran los lineamientos establecidos en el presente Reglamento y en los manuales

respectivos, asi como en habilitaciones establecidas en normativa superior coincidente con los

fines y objetivos del IMAS.

ARTICULO 38: SUSPENSION DE BENEFICIOS: Un beneficio podra ser suspendido,

cuando existan indicios, valoraciones profesionales o denuncias que evidencien:

a) Que la situacion socioecondmica de la persona, hogar o familia beneficiaria presuntamente
haya superado el nivel de pobreza establecido para los beneficios que se le hayan concedido;

siempre y cuando esta variacion no sea producto de las transferencias monetarias temporales del

Estado.

b) Operd un cambio de domicilio de la persona o familia beneficiaria, sin comunicacion
previa.

c) Haya una utilizacion inadecuada del beneficio.

d) Que la persona, hogar o familia no cumpla con los requisitos o condicionalidades
establecidos

e) Que a la persona, hogar o familia beneficiaria se le demuestre que no ha cumplido con la

corresponsabilidad del programa de estimulo auspiciado por el IMAS, la comunidad u otras

instituciones.

f) Que la informacién y documentacion aportada por la persona fisica o juridica beneficiaria

sea falsa.

g) Se tiene el evento anulado por la UCAR, debido a limitaciones en los procesos de pago del

beneficio.

ARTICULO 39: DE LA REVOCATORIA DE LOS BENEFICIOS A LAS PERSONAS, A
LAS FAMILIAS Y LAS ORGANIZACIONES Y A LOS SUJETOS PUBLICOS O
PRIVADOS: Un beneficio podra ser revocado, previa manifestacion de la parte afectada, cuando

quede demostrado que concurran una o algunas, de las siguientes circunstancias:



a) En el caso de que la situacion socioecondmica de la persona, hogar o familia beneficiaria
haya variado favorablemente, superando los niveles de pobreza establecidos para los beneficios
que se le hayan concedido, o por cambio de domicilio de la persona beneficiaria, sin que ésta lo
comunique previamente o en los 30 dias héabiles después de ocurrido.

b) Que se compruebe un uso no autorizado del beneficio.

C) Que la persona fisica o juridica no mantenga el cumplimiento de los requisitos o
condicionalidades establecidos.

d) Cuando la persona, hogar o familia beneficiaria demuestre que no ha cumplido con la
corresponsabilidad del programa de estimulo auspiciado por el IMAS, la comunidad u otras
instituciones.

e) Cuando en los proyectos ejecutados por organizaciones, se presente incumplimiento del
convenio firmado entre las partes.

f) Cuando las organizaciones incumplan con la presentacion anual de requisitos establecidos
en la normativa vigente.

g) Por fallecimiento de las personas beneficiadas y en el caso de que se presente la disolucion
de una organizacion.

h) Cuando se compruebe que la informacion y documentacion aportada por la persona fisica
o juridica beneficiaria sea falsa.

1) Cuando la persona funcionaria competente resuelva a favor de una persona que conforma
su grupo familiar hasta el tercer grado de consanguinidad y afinidad.

1) La persona beneficiaria informa al IMAS, de forma voluntaria, mediante documento
escrito, que no desea recibir el beneficio.

k) Cuando fue materialmente imposible localizar a la persona beneficiaria para aportar el

medio de pago.

ARTICULO 76: REQUISITOS GENERALES DE LOS BENEFICIOS INDIVIDUALES:
Las personas, hogares o familias solicitantes de beneficios individuales deberan presentar los

siguientes requisitos generales:

1) Cédula de identidad vigente o documento de identificacion valido, de la persona que realiza

el tramite para la solicitud de beneficios, la cual se verificard mediante la consulta al Tribunal



Supremo de Elecciones o a la Direccion General de Migracion y Extranjeria, salvo casos de
excepcion debidamente justificados.

En caso de declaratoria de estado nacional de emergencia emitida por el Poder Ejecutivo o por
normativa externa de rango superior, que coincida con los fines y objetivos del IMAS, se aceptara
la consulta al Tribunal Supremo de Elecciones y la Direccion General de Migracidon y Extranjeria,
sobre la persona a quién se le realizara la resolucion del beneficio como representante de la familia

u hogar.

2) Documento de identificacion valido en el caso de personas menores de edad extranjeras,
salvo casos de excepcion debidamente justificados, como una declaratoria de estado nacional de

emergencia.

3) Documentos que demuestren los ingresos de todas las personas del nucleo familiar:
constancia salarial para personas aseguradas directas, constancia de pension de cualquier régimen
o pension alimentaria, declaracion jurada de ingresos, en los casos de personas adultas no
aseguradas directas.

En los casos de Emergencias, se aceptara la declaracion jurada de ingresos, en caso de no contar
en el momento de la atencidn, con la constancia salarial o la constancia de pension.

En caso de declaratoria de estado nacional de emergencia emitida por el Poder Ejecutivo o
normativa externa de rango superior, que coincida con los fines y objetivos del IMAS, se aceptara
la informacién de ingresos registrada en la Ficha de Informacion Social del IMAS, la Ficha de
Inclusién Social del SINIRUBE, la Ficha de Informacion Social de Personas Institucionalizadas y
Casos Especiales y otras disponibles en instituciones publicas. Para ello se extiende la vigencia de
la actualizacion por familia de la Ficha de Informacion Social del IMAS a 3 aios.

Esta actualizacion podra realizarse durante el proceso de tramite del beneficio, especificamente
cuando se trate de una generaciéon masiva de resoluciones (PROSI), pero siempre antes de la
emision del beneficio y se regird por lo que establece el articulo 39 de este reglamento (Modificado
mediante Acuerdo de Consejo Directivo N°177-04- 2020 de fecha 16 de abril del 2020 publicado
en el Alcance N°92 de La Gaceta N°83 de viernes 17 de abril del 2020).



Articulo 2. Se incorporan los articulos 22 bis, 31 bis, 98 y 98 bis del Reglamento para la Prestacion

de Servicios y otorgamiento de Beneficios del IMAS, los cuales se leen de la siguiente manera:

Articulo 22 bis: Con fundamento en normativa externa de rango superior, que coincida con los
fines y objetivos del IMAS, se podré utilizar la informacion certificada del SINIRUBE como

instrumento de recoleccion y analisis de informacion.

Articulo 31 Bis: Se podra tramitar beneficios creados de forma especifica y temporal sin que
medie solicitud de la persona beneficiaria, cuando se creen por normativa externa de rango

superior, y que coincida con los fines y objetivos del IMAS.

ARTICULO 98: En caso de creacion de beneficios con base en normativa externa de rango
superior, que coincida con los fines y objetivos del IMAS, se debera cumplir con los requisitos y

condiciones que se establezcan en dicha normativa.

ARTICULO 98 Bis: REQUISITOS ESPECIFICOS DEL BENEFICIO POR INFLACION:
Los hogares sujetos al otorgamiento de este beneficio deberan: cumplir con las condiciones que se
establecen en el Decreto Ejecutivo 43670-MTSS-H-MDHIS, asi como cualquier otra norma

supletoria que se establezca en este tema.

Articulo 3. Se corre la numeracion del articulo 98 al articulo 118 correspondiente al Reglamento
para la Prestacion de Servicios y el Otorgamiento de Beneficios, para que ahora sean del articulo

99 al articulo 118.

Articulo 4. Rige a partir de su publicacion en el Diario Oficial La Gaceta.

Msc. Maria Jose Rodriguez Zuiiga, Subgerenta.—1 vez.—( IN2022685461 ).



INSTITUCIONES DESCENTRALIZADAS

AUTORIDAD REGULADORA DE LOS SERVICIOS PUBLICOS

RE-0100-IT-2022
San José, alas 11:30 horas del 12 de octubre de 2022

CONOCE EL INTENDENTE DE TRANSPORTE LA SOLICITUD DE AJUSTE
TARIFARIO PRESENTADA POR LA EMPRESA EMPRESARIOS
GUAPILENOS S.A., PERMISIONARIA DEL SERVICIO DE TRANSPORTE
PUBLICO REMUNERADO DE PERSONAS, MODALIDAD AUTOBUS, PARA
LA RUTA 406 DESCRITA COMO: SAN JOSE-RIO FRIO-PUERTO VIEJO-
GUAPILES-CIUDAD QUESADA-PUERTO VIEJO-CHILAMATE-RANCHO
CHILAMATE-LA CHILERA-LLANO GRANDE-LA CALIFORNIA-GAVILANES-
GUAYACAN-LA COLONIA-LAS MARIAS-SAN GERARDO-LOS ANGELES-
SAN JULIAN-LA GATA-LA ALDEA Y VICEVERSA.

EXPEDIENTE ET-062-2022

RESULTANDOS:

El 6 de junio de 2007 se publicé en La Gaceta N°108, la resolucion RRG-
6570-2007 del 29 de mayo de 2007 denominada: “Simplificacion de
tramites de las solicitudes tarifarias que se presenten ante la Autoridad
Reguladora de los Servicios Publicos”.

Il.  La empresa Empresarios Guapilefios S.A. cuenta con el respectivo titulo
gue la habilita como permisionaria para prestar el servicio publico de
transporte remunerado de personas, modalidad autobus, en la ruta 406
descrita como: San José-Rio Frio-Puerto Viejo-Guapiles-Ciudad Quesada-
Puerto Viejo-Chilamate-Rancho Chilamate-La Chilera-Llano Grande-La
California-Gavilanes-Guayacan-La Colonia-Las Marias-San Gerardo-Los
Angeles-San Julian-La Gata-La Aldea y viceversa segun el articulo 7.1.84
de la Sesion Ordinaria 74-2021 del 28 de setiembre de 2021 de la Junta
Directiva del Consejo de Transporte Publico (CTP) (folios 53 al 61).

lll. El 7 de marzo de 2016 fue publicada en el Alcance Digital N°35 de La
Gaceta N°46 la resolucién RJD-035-2016 denominada: “Metodologia para
Fijacion Ordinaria de Tarifas para el Servicio de Transporte Remunerado
de Personas”.

IV. Mediante resolucién RJD-060-2018 del 13 de abril de 2018, publicada en
el Alcance N°88 a la Gaceta 77 del 3 de mayo de 2018, la Junta Directiva
de la Autoridad Reguladora emitio la denominada: “Modificacién parcial a
la “Metodologia para la Fijacién Ordinaria de Tarifas para el Servicio de
Transporte Remunerado de Personas, Modalidad Autobus” dictada



VI.

VII.

VIII.

mediante la resolucion RJD-035-2016".

La Junta Directiva de la Autoridad Reguladora el 11 de diciembre de 2018,
mediante la resolucion RE-0215-JD-2018 publicada en el Alcance N°214 a
la Gaceta N°235 del 18 de diciembre de 2018, emitio la denominada:
“Modificacion parcial a la “Metodologia para la Fijacién Ordinaria de Tarifas
para el Servicio de Transporte Remunerado de Personas, Modalidad
Autobus” dictada mediante la resolucion RJD-035-2016 y modificada
mediante la resolucion RJD-060-2018".

El 18 de marzo de 2019 fue publicada en el Alcance Digital N°59 de La
Gaceta N°54 la resolucion RJD-042-2019 denominada: “Protocolo para la
Determinacion del volumen de pasajeros mediante estudios técnicos y de
validacion de fuentes de informacion en el transporte publico remunerado
de personas, modalidad autobus”.

Mediante la resolucion RE-0139-JD-2019 del 13 de noviembre de 2019,
publicada en la Gaceta N°230 del 3 de diciembre de 2019, la Junta Directiva
de la Autoridad Reguladora emitié la denominada: “Modificacion a la
“Metodologia para la Fijacion Ordinaria de Tarifas para el Servicio de
Transporte Remunerado de Personas, Modalidad Autobus” dictada
mediante la resolucion RJD-035-2016 del 25 de febrero de 2016 y sus
reformas, Unicamente en cuanto al apartado “4.10 Procedimiento para la
determinacién de las jornadas semanales equivalentes de choferes”.

El 19 de marzo de 2021, por medio de la resolucién RE-0061-JD-2021
publicada en el Alcance N°67 a La Gaceta N°60 del 26 de marzo de 2021,
la Junta Directiva de la Autoridad Reguladora emiti6 la denominada:
“Modificacion parcial a la “Metodologia para la Fijacion Ordinaria de Tarifas
para el Servicio de Transporte Remunerado de Personas, Modalidad
Autobus” dictada mediante la resolucién RJD-035-2016 del 25 de febrero
de 2016 y sus reformas”, unicamente en cuanto al precio de los insumos
de mantenimiento y limpieza y las tarifas finales.

La Junta Directiva de la Autoridad Reguladora el 8 de junio de 2021, por
medio de la resolucion RE-0173-JD-2021 publicada en el Alcance N°125 a
La Gaceta N°122 del 25 de junio de 2021, emitid la denominada:
“Modificacion parcial a la “Metodologia para la Fijacion Ordinaria de Tarifas
para el Servicio de Transporte Remunerado de Personas, Modalidad
Autobus” dictada mediante la resoluciéon RJD-035-2016 del 25 de febrero
de 2016 y sus reformas”, unicamente en cuanto a la tasa de rentabilidad.

El 5 de octubre de 2021, por medio de la resolucion RE-0206-JD-2021
publicada en el Alcance N°209 a La Gaceta N°199 del 15 de octubre de
2021, la Junta Directiva de la Autoridad Reguladora emitio la “Politica



XI.

XIl.

XIII.

XIV.

XV.

XVI.

regulatoria de la Autoridad Reguladora de los Servicios Publicos”.

Mediante la resolucion RE-0211-JD-2021 del 8 de noviembre de 2021,
publicada en el Alcance N°238 a La Gaceta N°225 del 22 de noviembre de
2021, la Junta Directiva de la Autoridad Reguladora emitio la “Politica
regulatoria de los servicios de movilidad de personas, infraestructura y otros
servicios de transporte”.

El 9 de noviembre de 2021, por medio de la resolucion RE-0212-JD-2021
publicada en La Gaceta N°229 del 26 de noviembre de 2021, la Junta
Directiva de la Autoridad Reguladora suspendiéo temporalmente la
disposicion establecida en el inciso e) de la seccion “4.11.2 Precio del
sistema automatizado de conteo de pasajeros”, sobre la obligatoriedad de
la remisién de los datos depurados del sistema automatizado de conteo de
pasajeros, de la “Metodologia para fijacion ordinaria de tarifas para el
servicio de transporte remunerado de personas, modalidad autobus”,
dictada mediante la resolucion RJD-035-2016 y sus modificaciones;
mientras esté vigente el Decreto de Emergencia Nacional N° 42227-MP-S
emitido por el por el Poder Ejecutivo el 16 de marzo de 2020 (considerando
qgue la remision del SCP seria voluntaria para los prestadores durante la
suspension).

La Intendencia de Transporte mediante resolucion RE-0049-1T-2022 del 25
de abril de 2022, publicada en el Alcance N°82 a La Gaceta N°77 del 28 de
abril de 2022, se determiné la cantidad de pasajeros por carrera a ser
utilizada en el volumen aproximado por categoria de ramal.

El 5 de julio de 2022, por medio de la resolucibn RE-0038-JD-2022
publicada en el Alcance N°157 a La Gaceta N°142 del 27 de julio de 2022,
la Junta Directiva de la Autoridad Reguladora emitid la denominada:
“Modificacion parcial a la “Metodologia para la Fijacién Ordinaria de Tarifas
para el Servicio de Transporte Remunerado de Personas, Modalidad
Autobus” dictada mediante la resolucién RJD-035-2016 del 25 de febrero
de 2016 y sus reformas”.

El 15 de julio de 2022, la empresa Empresarios Guapilefios S.A.,
representada por el sefior Jorge Eduardo Solano Soto, en su condicion de
representante legal (folio 22), presentd ante la Autoridad Reguladora de los
Servicios Publicos (en adelante Aresep), solicitud de incremento de un
28,58% sobre las tarifas vigentes de la ruta 406 (folios 1 a 217).

La Intendencia de Transporte, mediante Auto de Prevencion AP-0049-IT-
2022 del 20 de julio de 2022, previno a la empresa informacion faltante que
resultaba necesaria para el analisis del estudio tarifario, esto de
conformidad con los requisitos de admisibilidad establecidos en la



resoluciéon RRG-6570-2007, publicada en La Gaceta N°108 del 6 de junio
de 2007 (folios 219 al 23).

XVII. El Auto de Prevencién AP-0049-IT-2022 se notifico a la petente el 20 de
julio de 2022, otorgandole un plazo de 10 dias habiles contados a partir del
dia siguiente de la notificacion, el cual fenecia el 4 de agosto de 2022 (folio
228).

XVIII. El 4 de agosto de 2022, la empresa Empresarios Guapilefios S.A., remitié
la informacion requerida mediante Auto de Prevencion AP-0049-1T-2022
(folios 229 al 299).

XIX. La Intendencia de Transporte, mediante Auto de Admisibilidad OF-0865-
IT-2022 del 9 de agosto de 2022, otorgd la admisibilidad a la solicitud de
revision tarifaria (folio 300 al 304).

XX. El 9 de agosto de 2022, mediante memorando ME-00386-IT-2022, la
Intendencia de Transporte solicitdé a la Direccion General de Atencion al
Usuario que iniciara el tramite de sefialamiento a audiencia publica de la
solicitud de fijacion tarifaria presentada por la empresa Empresarios
Guapilefios S.A. para la ruta 406 (folios 305 al 311).

XXI. La Autoridad Reguladora de los Servicios Publicos convocé a audiencia
publica virtual, de acuerdo con lo establecido en el articulo 36 de la Ley
7593 y los articulos 44 al 61 del Reglamento a la Ley 7593, Decreto
ejecutivo 29732-MP. La publicacion de la audiencia publica se realiz6 el 17
de agosto de 2022 en La Gaceta N°155 (folios 330 al 333) y el 19 de agosto
del 2022 en los diarios La Extra y La Teja (folios 329 y 334).

XXII.El 19 de agosto del 2022, por medio del oficio OF-0959-IT-2022, la
Intendencia de Transporte informé a Empresarios Guapilefios S.A. que la
modificacidon metodoldgica aprobada en la resolucién RE-0038-JD-2022
seria considerada al momento de resolver el estudio tarifario (folios 325 al
327).

XXIIl. La audiencia publica virtual se realiz6 el 16 de setiembre de 2022, bajo la
modalidad virtual a través de la plataforma Cisco Webex en el siguiente
enlace y hora:

Hora: 17:15 horas (5:15 p.m.).
Enlace: https://aresep.go.cr/participacion/audiencias/et-062-2022.

XXIV. Conforme al informe de oposiciones y coadyuvancias, IN-0706-DGAU-
2022 del 23 de setiembre de 2022 de la Direccion General de Atencion al
Usuario (folio 346), y el acta de la audiencia publica virtual emitida bajo el
oficio AC-0421-DGAU-2022 (folio 347) del 23 de setiembre de 2022, se


https://nam12.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Faresep.go.cr%2Fparticipacion%2Faudiencias%2Fet-062-2022&data=05%7C01%7Cquesadagg%40aresep.go.cr%7C0e374133539443a040a308da7c738180%7C0d7238f8b7844960bde26e3351d2470d%7C0%7C0%7C637959132811544090%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C3000%7C%7C%7C&sdata=3CuMizZWz8JhSDa%2Bfm%2FY1CCex2Nf8%2BAoVAt%2F0JxPJzg%3D&reserved=0

XXV.

detallan las posiciones presentadas en el proceso de audiencia publica.

Las tarifas vigentes de la ruta 406 fueron establecidas en la resolucion
RE-0091-IT-2022 del 29 de agosto de 2022, publicada en el Alcance
N°187 a La Gaceta N°168 del 5 de setiembre de 2022, correspondiente a
la fijacion tarifaria extraordinaria a nivel nacional del segundo semestre
del 2022.

XXVI. La solicitud de revision tarifaria fue analizada por la Intendencia de

Transporte produciéndose el informe IN-0270-1T-2022 del 12 de octubre
de 2022, que corre agregado al expediente.

XXVII.Cumpliendo con los acuerdos 001-007-2011 y 008-083-2012 de la Junta

Directiva de la Autoridad Reguladora de los Servicios Publicos, se indica
que en el expediente consta, en formato digital y documental, la
informacién que sustenta esta resolucion.

XXVIII. En los procedimientos se han observado los plazos y las

prescripciones de ley.

CONSIDERANDOS:

Analizado el informe técnico IN-0270-1T-2022 del 12 de octubre de 2022, el
mismo es acogido en todos sus extremos y como tal servira de base para
el dictado de la presente resolucién, y por ende conviene extraer del mismo
lo siguiente, que sirve de base para la presente resolucion:

“l..)
A.3. Ultima fijacion tarifaria ordinaria y rezago tarifario:

Mediante las fijaciones tarifarias ordinarias se actualiza toda la estructura
de costos que debe ser reconocida tarifariamente en una ruta,
considerando el volumen de pasajeros movilizados, los costos operativos,
las variables de inversion y la rentabilidad correspondiente. En este caso
particular, la dltima fijacion tarifaria ordinaria de la ruta 406 se tramito en el
expediente tarifario ET-109-2011 y se resolvié mediante la resolucion 625-
RCR-2011 del 2 de setiembre de 2011.

Como puede observarse, la ruta 406 tiene mas de 10 afios de no ser objeto
de una revision de los costos operativos que incluya los cambios en el
esquema operativo y las inversiones realizadas por cambio de unidades
por medio de una fijacion tarifaria ordinaria. Por lo que al ajustar la
estructura de costos que emplea los datos vigentes de operacion y
realizando los calculos para el ajuste tarifario de conformidad con la



metodologia vigente, es muy probable que se obtenga como resultado un
aumento significativo de las tarifas vigentes (debido al rezago tarifario).

La tarifa por cobrar para una ruta de transporte remunerado de personas
modalidad autobus, esta conformada por los costos totales para la
prestacion del servicio y el indice de pasajeros por kilbmetro (pasajeros por
bus/recorrido promedio por bus). Asi, los costos totales del servicio varian
segun el esquema operativo establecido por el CTP, ademas es importante
sefalar que los costos operativos considerados en el modelo de calculo
tarifario se refieren a costos promedios para prestar el servicio (aceites,
lubricantes, llantas, repuestos y combustibles). La Autoridad Reguladora
aplica el modelo de calculo que sustenta el acto administrativo,
considerando las reglas univocas de la ciencia y la técnica.

En todos los casos, como en el presente estudio, la estructura de costos
utiliza los datos vigentes de operacién y los calculos realizados para el
ajuste tarifario son de conformidad con la metodologia vigente, por lo que
la tarifa resultante es reflejo de un equilibrio entre la prestacion optima y el
costo de dicho servicio.

Por lo tanto, la presente actualizacion de tarifas cobra mayor relevancia en
este escenario, propiciando que se brinde un servicio continuo y de calidad,
respetando los principios de servicio al costo y equilibrio financiero y
equilibrando asi los intereses de usuarios y prestador.

B. REVISION DE OBLIGACIONES DE LOS OPERADORES
B.1 Cumplimiento de obligaciones legales

Cumpliendo con lo establecido en el articulo 6, inciso c) de la Ley 7593, se
consulté el 10 de octubre de 2022 el Bus Integrado de Servicios (BIS)
operado por la Secretaria Técnica de Gobierno Digital, con el fin de verificar
el estado de situacion de la empresa Empresarios Guapilefios S.A. Como
resultado se constaté que la empresa se encontraba al dia con sus
obligaciones con la Caja Costarricense de Seguro Social (CCSS), con el
Fondo de Desarrollo Social y Asignaciones Familiares (Fodesaf), el
impuesto de personas juridicas y validacion de pélizas de riesgos del
trabajo del Instituto Nacional de Seguros (anexo 1).

Respecto a la situacion tributaria de la empresa, se consulta el 10 de
octubre de 2022 la misma al Ministerio de Hacienda, la cual se verificd
accediendo a la direccion electrénica:
https://atv.hacienda.go.cr/ATV/frmConsultaSituTributaria.aspx (anexo 2),
en la cual se indica que la empresa se encuentra al dia con las obligaciones
tributarias.



B.2 Cumplimiento de cancelacién de canon

En cuanto al cumpliendo en el pago del canon de la Aresep, la Direccién
de Finanzas, en respuesta a consulta realizada por la Intendencia de
Transporte emitié el oficio CT-0142-DF-2022 del 15 de julio de 2022,
mediante la cual certifica que no tiene canones pendientes de cancelar a la
fecha mencionada (folio 218). Aunado a lo anterior, la Intendencia de
Transporte solicité una actualizacion de dicho cumplimiento, la cual fue
recibida mediante la certificacion CT-0209-DF-2022 del 3 de octubre de
2022 cuyo resultado certifica que no tiene canones pendientes de cancelar
(folio 348).

B.3 Cumplimiento de presentacién de informe de quejas y denuncias

Referente a la entrega del informe de quejas y denuncias de los
prestadores de servicios publicos, en cumplimiento de lo establecido en la
resolucion RRG-7635-2007, la Direccién General de Atencion al Usuario en
atencion a la consulta realizada por la Intendencia de Transporte, emiti6 el
oficio OF-01141-DGAU-2022 del 7 de junio de 2022 (folio 225), en el que
se indicé que la empresa Empresarios Guapilefios S.A., presento el informe
de quejas y denuncias del segundo semestre del afio 2021.

Posteriormente, por medio del oficio OF-2049-DGAU-2022 del 3 de octubre
de 2022 (folio 349), la DGAU indic6 que la empresa Empresarios
Guapilefios S.A., presento el informe de quejas y denuncias del primer
semestre del afio 2022.

B.4 Cumplimiento de presentacion de informacion segun lo dispuesto
en resoluciones anteriores

a. Estadisticas operativas mensuales presentadas en el SIR

Acorde a lo establecido en la resolucion RE-0063-IT-2020 del 2 de
diciembre de 2020, publicada en el Alcance N°321 a La Gaceta N°287 del
7 de diciembre de 2020, se consultd el cumplimiento de entrega de
informacion en el Sistema de Informacion Regulatoria (SIR) al 10 de
octubre del 2022 y se constaté que la empresa Empresarios Guapilefios
S.A., se encuentra al dia con la carga de las estadisticas operativas
mensuales.

b. Estadisticas operativas diarias del Sistema de Conteo de Pasajeros

De acuerdo con lo establecido en el Por Tanto IV de la RE-0063-IT-2020
del 2 de diciembre de 2020, publicada en el Alcance N°321 a La Gaceta



N°287 del 7 de diciembre de 2020, se consulté el cumplimiento de entrega
de informacion en el Sistema de Informacién Regulatoria al 10 de octubre
de 2022, y se constatod que el prestador se encuentra al dia con la carga de
datos diarios sin depurar. Sobre los datos diarios depurados cuya
suspension de remision obligatoria finalizo el 17 de agosto de 2022 con la
publicacién del Decreto Ejecutivo en el Diario Oficial La Gaceta N°155, la
empresa también se encuentra al dia (anexo 3).

c. Estados financieros auditados o certificados

Relacionado a la entrega de los estados financieros auditados o
certificados, la Intendencia de Transporte consulté en el Sistema de
Informacién Regulatoria (SIR) y se constatd que el operador cumple con la
entrega de los estados financieros del periodo 2021, lo anterior, segun lo
dispuesto en la resolucion RE-0063-1T-2020 del 2 de diciembre de 2020
publicada en el Alcance 321 a La Gaceta N°287 del 7 de diciembre de 2020.

d. Contabilidad Regulatoria

Relacionado a la entrega de informacion de contabilidad regulatoria, segun
lo dispuesto en la resolucion RE-0063-1T-2020 del 2 de diciembre de 2020
publicada en el Alcance 321 a La Gaceta N°287 del 7 de diciembre de 2020,
la Intendencia de Transporte consulté en el Sistema de Informacion
Regulatoria (SIR) al 10 de octubre del 2022, y se constato que el operador
se encuentra al dia con el registro de la entrega de la informaciéon de
contabilidad regulatoria del periodo 2021.

C. ANALISIS TARIFARIO

C.1 Variables utilizadas:

Variable Aresep
Volumen mensual de pasajeros (pasajeros/mes) 198.240
Distancia ponderada (km/carrera) 79,79
Carreras 471,77
Flota (unidades) 43
Tipo de cambio (¢/$) 672,06
Precio combustible (¢/1) 781,46
Tasa de rentabilidad (tipo 1) (%) 8,24%
Tasa de rentabilidad (tipo 2) (%) 9,36%
Valor del bus (¢) #£103 536 952
Edad promedio de la flota 8,79

C.1.1 Volumenes de pasajeros movilizados (Demanda)

La metodologia vigente, en el punto 4.7.1 Procedimiento para el calculo del



volumen mensual de pasajeros, indica:

“...)

Para la determinacion del volumen mensual de pasajeros se
definen cuatro mecanismos principales. Esto incluye la
validacion de los registros del Sistema Automatizado del Conteo
de Pasajeros (SCP) y las estadisticas mensuales reportadas por
los prestadores al Sistema de Informacion Regulatoria (SIR), asi
como los datos provenientes de estudios técnicos de cantidad
de pasajeros movilizados aceptados por Aresep o aprobados por
la Junta Directiva del CTP.

a. Mecanismos para la determinacion del volumen mensual
de pasajeros.

1. Estudio técnico de validacion de los datos provenientes del
Sistema Automatizado de Conteo de Pasajeros (SCP).

2. Estudio técnico de validacion de las estadisticas mensuales
presentadas por los prestadores en el Sistema de Informacion
Regulatoria (SIR).

3. Estudio técnico de cantidad de pasajeros movilizados
aceptado por Aresep, de los dultimos 3 afios desde la
aceptacion formal hasta la fecha de apertura del expediente
tarifario:

i. Estudio realizado por la Aresep
ii. Estudio contratado por la Aresep
iii. Estudio presentado por un prestador del servicio
ii. Estudio presentado por organizaciones de consumidores
legalmente constituidas o entes u érganos publicos con
atribucion legal para ello.

4. Estudio técnico de cantidad de pasajeros movilizados,
aprobado por la Junta Directiva del Consejo de Transporte
Publico (CTP) con no mas de 3 afios desde la fecha de su
aprobacion hasta la fecha de apertura del expediente tarifario.

5. Estimacion del volumen mensual de pasajeros aproximado
basado en el esquema operativo autorizado y la cantidad de
pasajeros por carrera segun la categoria de la ruta / ramal.
Este mecanismo se muestra en la seccion 4.13.2.b.



Los estudios técnicos de validacion de las estadisticas
mensuales presentadas al SIR o del SCP que no cumplen con
los criterios indicados en los puntos d. y e. de la seccion 4.11.2
Precio del sistema automatizado de conteo de pasajeros, aplican
solamente en los casos donde la Intendencia de Transporte haya
verificado la consistencia légica y técnica de los datos
reportados.

(..)

La determinacion del volumen mensual de pasajeros del estudio tarifario,
como puede observarse, puede provenir de 4 posibles fuentes de
informacion o estudios técnicos. Para aquellos casos en los que no se
disponga de ningun dato de movilizacion de pasajeros, se debe proceder
conforme lo sefiala el punto 5 anterior, en cuyo caso se debe abordar lo
estipulado en la seccion 4.13.2 de la metodologia tarifaria vigente.

Ahora bien, el orden de prioridad o criterio de decision para la seleccion de
la fuente de informacién esté establecida en el inciso b) del mismo apartado
4.7.1, que en lo que interesa sefiala:

“...)

Debido a que puede existir informacion simultanea procedente
de las fuentes indicadas en los puntos 1 al 4 de la seccion a) de
este apartado, se establecen las siguientes reglas para la
determinacién del volumen mensual de pasajeros necesario
para la aplicacion de esta metodologia tarifaria ordinaria.

i. En caso de que el operador esté enviando los registros del
SCP segun las caracteristicas sefialadas en la seccion 4.11.2
Precio del sistema automatizado de conteo de pasajeros,
durante el dltimo afio, 0 que haya presentado la informacion
del altimo afio correspondiente al SCP o SIR, se podra realizar
una validacion estadistica de los registros del SCP, y en
segundo lugar, las estadisticas reportadas mediante el SIR.

Si se cuenta con estudios técnicos aceptados por Aresep y/o
aprobados por el CTP segun los puntos 3y 4 de la seccion a)
de este apartado, o un estudio de validacién segun los puntos
1y 2 de laseccion a) de este apartado, con no mas de 3 afios
de haber sido aceptados, se definira por ramal un intervalo de
confianza procedente de la informacion mas reciente entre las
fuentes indicadas.



Esta validacion se realiza a partir de los reportes procesados
del SCP, o las estadisticas mensuales del SIR, ambos del
altimo afo (12 meses previos a la apertura del expediente
tarifario), para lo cual se calculard la cantidad media de
pasajeros por carrera que se obtiene de la division de la
cantidad total de pasajeros movilizados que pagan y la
cantidad total de carreras reportadas durante esos 12 meses.

En caso de que efectivamente esa cantidad de pasajeros por
carrera se encuentre en el intervalo de confianza calculado, el
volumen mensual de pasajeros se calculara mediante la
multiplicacion de la cantidad de pasajeros por carrera del SCP
o de las estadisticas mensuales del SIR y la cantidad de
carreras mensuales autorizadas por el CTP.

En caso contrario, se considerara como la cantidad de
pasajeros por carrera el valor medio del intervalo de
confianza, multiplicada por la cantidad de carreras mensuales
autorizadas por el CTP.

En caso de que no exista un estudio técnico o validacion
previa de referencia, se debe proceder con la validacion de
las fuentes de informacién (SCP, SIR) que incluye trabajo de
campo. El informe de resultados del estudio técnico de
validacion de la informacién del SCP o SIR debe ser aceptado
por la Aresep antes de la presentacion de solicitud de fijacion
tarifaria o inicio del tramite de fijacion tarifaria de oficio

)

En caso que no se cuente con la informacion procedente de
los sistemas SCP o SIR segun los puntos i) y ii) de esta
seccién y que existan simultdneamente estudios técnicos de
cantidad de pasajeros movilizados de los dltimos tres afios
(puntos 3 y 4 de la seccién a) de este apartado), que hayan
sido aceptados por la Aresep o aprobados por la Junta
Directiva del Consejo de Transporte Publico (CTP), se
seleccionara el dato de volumen mensual de pasajeros
proveniente del estudio técnico con fecha del acto
administrativo de aceptacién o aprobacion mas reciente entre
ambos y que corresponda al esquema de horarios vigente al
momento de la apertura del expediente del estudio tarifario
ordinario. En caso de que no se cumpla esta ultima condicion,
se seleccionara el que corresponda al acto administrativo mas
reciente



iv. En caso de que solamente exista uno de los estudios técnicos
de cantidad de pasajeros movilizados de los ultimos tres afios
(puntos 3y 4 de la seccidn a) este apartado), se seleccionara
el dato de volumen mensual de pasajeros de ese estudio.

(..)

Fundamentado en lo anterior, se concluye que la seleccion de la fuente de
informacion para la determinacién del volumen mensual de pasajeros se
debe de realizar en el siguiente orden de prioridad:

a) Validacion de los registros del Sistema de Conteo de Pasajeros (SCP)
del dltimo afo (Ultimos 12 meses).

b) Validacién de los reportes estadisticos del ultimo afio, reportados por el
operador del servicio al Sistema de Informacion Regulatoria (SIR).

c) Estudio técnico de cantidad de pasajeros movilizados de los ultimos 3
afios que haya sido aceptado por la Aresep o aprobado por la Junta
Directiva del CTP.

d) Estimacién del volumen mensual de pasajeros aproximado basado en
el esquema operativo autorizado y la cantidad de pasajeros por carrera
segun la categoria de la ruta / ramal.

En este caso particular, no se cuenta con un estudio técnico de cantidad de
pasajeros movilizados de los ultimos 3 afios que haya sido aceptado por la
Aresep o aprobado por la Junta Directiva del CTP, tampoco con un estudio
de validacion en campo de los datos estadisticos que haya sido aceptado
por la Aresep antes de la solicitud tarifaria.

Por lo tanto, aunque los datos del SCP hayan sido presentados cumpliendo
los requisitos establecidos en la metodologia o que las estadisticas
mensuales cumplan con la verificacion de su consistencia légica y técnica,
estos no podrian ser validados ya que no se dispone de los estudios
técnicos aprobados por el CTP o aceptados por la Aresep antes sefialados.
Debido a lo anterior, por economia procesal y eficiencia en el tramite, no es
necesaria la verificacion de la consistencia légica y técnica de las
estadisticas remitidas por el operador.

Ante este escenario, la Unica alternativa a aplicar en este proceso de fijacién
tarifaria, segun la informacion disponible, es el volumen mensual de
pasajeros aproximado segun la categoria de cada ramal.

C.1.1.1 Estimacion del volumen mensual de pasajeros aproximado

La metodologia vigente establece que en caso de que no se cuente con



alguna fuente de informacion (estadisticas validadas, estudio aprobado por
el CTP o aceptado por Aresep), se debe aplicar el volumen mensual de
pasajeros aproximado.

Ahora bien, en complemento a lo establecido en el apartado 4.13.3.b, la
Intendencia de Transporte mediante resolucion RE-0049-1T-2022 del 25 de
abril de 2022 y publicada en el Alcance Digital N°82 de La Gaceta N°77 del
28 de abril de 2022 aprob¢ la disposicion denominada “Determinacion del
volumen de pasajeros por carrera aproximado segun la categoria del ramal
/ruta’, la cual establecio la cantidad de pasajeros por carrera para cada una
de las categorias establecidas en el citado apartado, segun se indica:

Categoria 1 AMSJ Cualquiera Unica 54,09
Categoria 2 AMSJ Cualquiera  Fraccionada 60,59
Categoria 3 ICSJ U Cualquiera 96,65
Categoria 4 ICSJ IC-IM-IL Unica 72,80
Categoria 5 ICSJ IC-IM-IL Fraccionada 80,70
Categoria 6 GLOC u Unica 44,12
Categoria 7 GLOC U Fraccionada 51,33
Categoria 8 GLOC IC-IM-IL Cualquiera 71,83
Categoria 9 RLOC U Cualquiera 47,95
Categoria 10 RLOC IC-IM-IL Cualquiera 55,48

Los ramales Puerto Viejo-Rio Frio, Puerto Viejo-Guépiles, Guapiles-Rio
Frio por La Victoria, Guapiles-Rio Frio por La Finca, Ciudad Quesada-
Puerto Viejo, Ciudad Quesada-San Miguel, Ciudad Quesada-Marsella,
Puerto Viejo-La Gata, Puerto Viejo-La Aldea, Puerto Viejo-San Gerardo-
Los Angeles, Puerto Viejo-San Julian y Puerto Viejo-Las Marias se
clasifican como RLOC-IC (Resto de ramales con distancia de viaje mayor
a 25 km), dichos ramales se tipifican en la categoria 10 (55,48
pasajeros/carrera).

Por su parte, los ramales Puerto Viejo-La Chilera-Pueblo Nuevo-La
California, Puerto Viejo-Llano Grande, Puerto Viejo-Chilamate-Rancho
Chilamate, Puerto Viejo-La Virgen-Gavilanes, Puerto Viejo-La Colonia y
Puerto Viejo-Nogal-Guayacan se clasifican como RLOC-U (Resto de
ramales con distancia de viaje de 25 km o menos), dichos ramales se
tipifican en la categoria 9 (47,95 pasajeros/carrera)

Por altimo, los ramales San José-Puerto Viejo por Vara Blanca, San José-
Puerto Viejo por pista y San José-Rio Frio por La Victoria, Fincas y por
Pista, se clasifican como ICSJ-IC (Ramales de tarifa fraccionada, con
distancia de viaje mayor a 25 km, con uno solo de sus extremos (origen o



destino) ubicado dentro del Area Metropolitana de San José), con lo cual
dichos ramales se tipifican en la categoria 5 (80,70 pasajeros/carrera). Asi,
para el calculo del volumen de pasajeros movilizados se multiplica esta
cantidad de pasajeros por carrera (P/C) por la cantidad de carreras
autorizadas por mes, segun se indica en el cuadro siguiente:

. Cantidad | Pasajeros el
Descripcion del ramal CritEEpl mensual de por mensgal de
del ramal pasajeros
carreras carrera .
aproximados
San José-Puerto Viejo por Vara
Blanca 5 136,97 80,70 11053
San José-Puerto Viejo por Pista 5 304,37 80,70 24563
San José-Rio Frio por La Victoria,
Fincas y por Pista 5 167,40 80,70 13509
Puerto Viejo-Rio Frio 10 410,90 55,48 22797
Puerto Viejo-Guapiles 10 319,59 55,48 17731
Guépiles-Rio Frio por La Victoria 10 136,97 55,48 7599
Guapiles-Rio Frio por La Finca 10 136,97 55,48 7599
Ciudad Quesada-Puerto Viejo 10 243,49 55,48 13509
Ciudad Quesada-San Miguel 10 91,31 55,48 5066
Ciudad Quesada-Marsella 10 30,44 55,48 1689
Puerto Viejo-La Gata 10 30,44 55,48 1689
Puerto Viejo-La Aldea 10 30,44 55,48 1689
Puerto Viejo-Llano Grande 9 121,75 47,95 5838
Puerto Viejo-La Chilera-Pueblo Nuevo-
La California 9 121,75 47,95 5838
Puerto Viejo-Chilamate-Rancho
Chilamate 9 243,49 47,95 11676
Puerto Viejo-La Virgen-Gavilanes 9 391,33 47,95 18764
Puerto Viejo-La Colonia 9 304,37 47,95 14594
Puerto Viejo-San Gerardo-Los Angeles 10 117,40 55,48 6513
Puerto Viejo-San Julidn 10 60,87 55,48 3377
Puerto Viejo-Las Marias 10 30,44 55,48 1689
Puerto Viejo-Nogal-Guayacan 9 30,44 47,95 1459

De acuerdo con la modificacién de la metodologia aprobada mediante la
resolucién RE-0038-JD-2022, cuando se utiliza el volumen aproximado,
este debe ser comparado con la estadistica reportada para cada ramal,
considerando los 12 meses anteriores a la apertura del expediente. En este
caso, se comparo el volumen aproximado de cada ramal con el promedio
de pasajeros reportado de julio 2021 a junio 2022. Dicha comparacion
puede corroborarse en el anexo 4 y en la pestafia “7.Vol.aprox.pasajeros”
de la hoja de calculo (anexo 5).

Segun el cuadro anterior, el dato del volumen de pasajeros a ser utilizado
en el presente estudio corresponde a: 198.240 pasajeros mensuales.



C.1.2 Distancia

La metodologia vigente en el punto 4.12.1.b. Recorridos y distancia por
carrera, el célculo de la distancia se realizara de la siguiente manera:

“(...) se considerara, unicamente, el recorrido o itinerario de la
ruta que consta en el contrato de concesion o descripcion del
permiso (autorizados por el CTP). La distancia podra ser
verificada a través de estudios técnicos que podra disponer la
Aresep, utilizando para ello, entre otras técnicas, las que utilizan
los instrumentos de medicion basados en el sistema GPS
(Sistema de Posicionamiento Global). (...)”

Para el presente estudio, se toma como base las distancias autorizadas por
el CTP mediante acuerdo segun articulo 3.3 de la Sesién Ordinaria 48-2020
del 23 de junio de 2020 (folio 64). El detalle de distancias es el siguiente:

Descripcién de la ruta

Distancia (km)

Sentido 1-2 | Sentido 2-1 | Total
San José-Puerto Viejo por Vara Blanca 99,7 94,7 194.,4
San José-Puerto Viejo por Pista 82,3 82,4 164,7
San José-Rio Frio por La Victoria, Fincas y por Pista (*) 68,55 68,55 137,1
Puerto Viejo-Rio Frio 25,8 25,7 51,5
Puerto Viejo-Guapiles 45,3 45,6 90,9
Guapiles-Rio Frio por La Victoria 32,72 33,16 65,88
Guapiles-Rio Frio por La Finca 28,39 28,71 57,1
Ciudad Quesada-Puerto Viejo 71,1 70,5 141.6
Ciudad Quesada-San Miguel 59,5 59,1 118,6
Ciudad Quesada-Marsella 31,4 31,6 63
Puerto Viejo-La Gata 53,2 53,51 106,71
Puerto Viejo-La Aldea 53,2 53,75 106,95
Puerto Viejo-Llano Grande 15,9 16 31,9
Puerto Viejo-La Chilera-Pueblo Nuevo-La California (*) 14,43 14,43 28,86
Puerto Viejo-Chilamate-Rancho Chilamate (*) 13,89 13,89 27,78
Puerto Viejo-La Virgen-Gavilanes 20,6 20,7 41,3
Puerto Viejo-La Colonia 19,6 19,42 39,02
Puerto Viejo-San Gerardo-Los Angeles (¥) 29,5 29,5 59
Puerto Viejo-San Julian 26,6 38,3 64,9
Puerto Viejo-Las Marias 29,4 31,9 61,3
Puerto Viejo-Nogal-Guayacan 11,8 12,2 24

(*) El célculo de la distancia ponderada de estos ramales se encuentra en el anexo 6.




La distancia ponderada por carrera para la ruta 406 para el presente estudio
es de de 79,79 km por carrera (39,90 km por viaje).

C.1.3 Carreras

De acuerdo con el punto 4.12. 1.a. Carreras mensuales, de la metodologia
vigente, se establece lo siguiente:

“...)

Para la estimacion de la cantidad de carreras mensuales de la
ruta “r’ en analisis (CMr) y/o cantidad de carreras mensuales de
los ramales “I” de la ruta “r’ (CMrl), se tomaran las carreras
autorizadas segun el acuerdo de horarios para la ruta “r’ (CMAr)
establecido por el CTP’.

(..)

Basado en los horarios autorizados mediante acuerdo por articulo 3.3 de la
Sesion Ordinaria 48-2020 del 23 de junio de 2020 (folios 90 al 95), se
calcula una cantidad mensual de carreras autorizadas para la ruta de
3 461,10. El detalle es el siguiente:

Ruta Descripciéon del Ramal CEmEres §
mes

San José-Puerto Viejo por Vara Blanca 136,97
San José-Puerto Viejo por Pista 304,37
S_an José-Rio Frio por La Victoria, Fincas y por 167,40
Pista
Puerto Viejo-Rio Frio 410,90
Puerto Viejo-Guépiles 319,59
Guapiles-Rio Frio por La Victoria 136,97
Guapiles-Rio Frio por La Finca 136,97
Ciudad Quesada-Puerto Viejo 243,49
Ciudad Quesada-San Miguel 91,31
Ciudad Quesada-Marsella 30,44

406 |Puerto Viejo-La Gata 30,44
Puerto Viejo-La Aldea 30,44
Puerto Viejo-Llano Grande 121,75
Pue_rto \_/|ejo-La Chilera-Pueblo Nuevo-La 12175
California
Puerto Viejo-Chilamate-Rancho Chilamate 243,49
Puerto Viejo-La Virgen-Gavilanes 391,33
Puerto Viejo-La Colonia 304,37
Puerto Viejo-San Gerardo-Los Angeles 117,40
Puerto Viejo-San Julian 60,87
Puerto Viejo-Las Marias 30,44
Puerto Viejo-Nogal-Guayacan 30,44




| | TOTAL | 3461,10 |

Apoyado en el criterio expuesto arriba, en el presente estudio se usaré el
dato de 3 461,10 carreras promedio mensuales.

C.1.4 Flota

C.1.4.1 Flota autorizada

Respecto a la cantidad de unidades autorizadas, segun la metodologia
vigente en el punto 4.12.2.a, para el calculo tarifario se considera lo
siguiente:

“(...) En el calculo tarifario se consideraran Unicamente las
unidades autorizadas (flota) por el CTP (con identificacion de
placa), segun el acuerdo de flota vigente en la solicitud de
fijacion tarifaria (al momento del analisis de la admisibilidad
de la solicitud). El acuerdo vigente indicado en la solicitud de
fijacion tarifaria podré formar parte del expediente tarifario y/o del
expediente de requisitos de admisibilidad de la ruta bajo estudio.
(...)” (El resaltado no es del original).

Ademas, mediante el Cuadro 1 de la seccién 4.2 Aplicacién de reglas para
el céalculo tarifario, se definen las reglas de aplicacion para el calculo
tarifario de la siguiente manera:

Vehiculos con reglas de cdlculo tarifario tipo 1 Vehiculos con reglas de cdlculo tarifario tipo 2
Unidades que a la fecha de corte se encuentre en el Unidades que a la fecha de corte no se encuentre en el
registro de la flota autorizada certificada por el CTP registro de la flota autorizada certificada por el CTP

*Se asume que estas unidades no han estado en acuerdos
de flota anteriores

La metodologia vigente en el punto 4.12.2.c. Arriendo de las unidades
autorizadas, para el calculo tarifario considera lo siguiente:

“(...) En el célculo tarifario se consideraran aquellas unidades
que no estdn a nombre del operador, siempre y cuando el
acuerdo de flota vigente presente la autorizacién por parte del
CTP para su arrendamiento, fideicomiso, leasing, o cualquier
otra figura juridica a la que se amparen los vehiculos destinados
para brindar el servicio, situacion que fue tipificada por la Junta
Directiva de la Aresep mediante el acuerdo 002-032-2009 de la
sesion ordinaria N° 032-2009. Para los casos descritos
anteriormente, se reconocerd como gasto maximo por
arrendamiento o concepto equivalente, asociado con cualquiera
de las figuras juridicas previstas, el monto del contrato de



arrendamiento de cada unidad segun su edad, siempre y cuando
este monto no exceda el importe de la depreciacibn mas la
rentabilidad que conllevaria la misma en el caso de que no
estuviera arrendada (es decir, en caso de que fuera propia). En
caso contrario, cuando el valor del arriendo supera al de la
depreciacion y rentabilidad, no se reconocera dicho gasto de
arrendamiento, sino solo el respectivo de depreciacion y de
rentabilidad. (...)”

Seguidamente, segun el punto 4.12.2.g. Tipos de unidad, se indica el
procedimiento de clasificacion de cada unidad a saber:

“(...) se consideraran unicamente los tipos de unidad que sean
homologados o clasificados de acuerdo con la tipologia de rutas
por distancia de viaje o la caracterizacion definida segun
especificaciones técnicas emitidas por el MOPT, quien seria el
ente que estaria homologando los tipos de unidades (...)”

El presente célculo tarifario considera, tal y como lo dispone la metodologia
tarifaria, se utiliza la flota autorizada para la empresa vigente al momento
de la admisibilidad de la solicitud de fijacién tarifaria, la cual consta en el
oficio DACP-2018-0863 del 1 de junio de 2018 (folios 121 al 127). La
clasificacion de las unidades consta en el oficio CTP-DT-DING-CONS-
0133-2022 del 1 de junio de 2022 (folios 161 al 163). De acuerdo con la
clasificacion de unidades dada por el CTP, se asignd a cada autobus la
clasificacion correspondiente, tomando en cuenta los valores promedio
disponibles segun las reglas tipo 1y tipo 2, visibles en la herramienta de
célculo que se adjunta a este informe. El detalle es el siguiente:

N° Placa Modelo Tipo de unidad Re_gla gl’e
CTP aplicacién
1 LB001607 2009 TIL INTERURBANO LARGO) 1
2 LB001609 2009 TIL (INTERURBANO LARGO) 1
3 LB001610 2009 TIL INTERURBANO LARGO) 1
4 SJB011926 2009 TU (URBANO PLANO/URBANO) 1
5 SJB012153 2009 TU (URBANO PLANO/URBANO) 1
6 SJB012154 2009 TU (URBANO PLANO/URBANO) 1
7 SJB012155 2009 TU (URBANO PLANO/URBANO) 1
8 SJB012156 2009 TU (URBANO PLANO/URBANO) 1
9 SJB012157 2009 TU (URBANO PLANO/URBANO) 1
10 SJB012158 2009 TU (URBANO PLANO/URBANO) 1
11 | SJB012159 2009 TIL (INTERURBANO LARGO) 1
12 LB001910 2012 TIL (INTERURBANO LARGO) 1
13 LB001891 2013 TIL INTERURBANO LARGO) 1
14 LB001892 2013 TIL INTERURBANO LARGO) 1
15 LB001893 2013 TIL INTERURBANO LARGO) 1
16 LB001909 2013 TIL (INTERURBANO LARGO) 1
17 LB001913 2013 TIL (INTERURBANO LARGO) 1
18 LB001914 2013 TIL INTERURBANO LARGO) 1




o Tipo de unidad Regla de
N Placa Modelo CTP aplicacion
19 LB001915 2013 TIL INTERURBANO LARGO) 1
20 LB001916 2013 TIL INTERURBANO LARGO) 1
21 LB001930 2013 TU (URBANO PLANO/URBANO) 1
22 LB001931 2013 TU (URBANO PLANO/URBANO) 1
23 LB001932 2013 TU (URBANO PLANO/URBANO) 1
24 LB001935 2013 TIL INTERURBANO LARGO) 1
25 LB001936 2013 TIL INTERURBANO LARGO) 1
26 LB002019 2015 TIL INTERURBANO LARGO) 1
27 LB002020 2015 TIL INTERURBANO LARGO) 1
28 LB002021 2015 TIL INTERURBANO LARGO) 1
29 LB002022 2015 TIL INTERURBANO LARGO) 1
30 LB002080 2015 TU (URBANO PLANO/URBANO) 1
31 LB002081 2015 TU (URBANO PLANO/URBANO) 1
32 LB002098 2016 TIL (INTERURBANO LARGO) 2
33 LB002116 2016 TU (URBANO PLANO/URBANO) 2
34 LB002117 2016 TU (URBANO PLANO/URBANO) 2
35 LB002118 2016 TU (URBANO PLANO/URBANO) 2
36 SJB016381 2016 TUP (URBANO NO PLANO/MONTANO) 2
37 SJB016382 2016 TUP (URBANO NO PLANO/MONTANO) 2
38 SJB016158 2017 TIL INTERURBANO LARGO) 2
39 SJB016159 2017 TIL INTERURBANO LARGO) 2
40 | SJB016160 2017 TIL INTERURBANO LARGO) 2
41 SJB016163 2017 TIL INTERURBANO LARGO) 2
42 SJB016164 2017 TIL INTERURBANO LARGO) 2
43 SJB016165 2017 TIL INTERURBANO LARGO) 2

Segun consulta en el Registro Nacional, 37 unidades se encuentran a
nombre de la empresa Empresarios Guapileiios S.A. y 6 unidades se
encuentran a nombre de Autotransportes Caribefios S.A.

Para las unidades arrendadas, las mismas se encuentran autorizadas por
el CTP y se aportan los contratos de arrendamiento respectivos (folio 167
al 170).

C.1.4.2 Valor de las unidades

La metodologia vigente en su punto 4.9 Procedimiento para la
determinacién del valor de las unidades de transporte, detalla el calculo
para obtener el valor tarifario de los vehiculos dependiendo del tipo de
regla:

“..)

4.9.1 Valoracion de vehiculos con reglas de calculo tarifario
tipo 1

El valor tarifario de las unidades con reglas de calculo tipo 1
correspondera al valor en dodlares establecido por tipo de



vehiculo segun la resolucion 008-RIT-2014 de 05 de febrero de
2014. Para obtener el monto en colones, se multiplicara el valor
en délares por el promedio simple semestral del tipo de cambio
de referencia diario de venta, publicado por el BCCR, utilizando
la serie de datos de los ultimos seis meses naturales anteriores
a la fecha de la audiencia publica de la aplicacion de la
metodologia (el mes natural es el tiempo que va desde el primer
dia natural de un mes hasta el dltimo dia natural, incluidos
ambos). De esta multiplicacion se obtiene el valor en colones
(VTAabr).

4.9.2 Valoracion de vehiculos con reglas de célculo tarifario
tipo 2

A partir de la entrada en vigencia de esta metodologia para cada
afo posterior al afio de corte, se definira el valor tarifario para
cada autobus con reglas de calculo tarifario tipo 2. Este valor
tarifario lo mantiene el autobus durante toda su vida util.

(...)”
Tipos de reglas:

Reglas tipo 1: se les asignaran el valor acorde a los montos aprobados
mediante resolucién 008-RIT-2014 para cada unidad y segun clasificacion
realizada.

Reglas tipo 2: se les asignara el valor del vehiculo nuevo segun mercado,
asignado por el Ministerio de Hacienda (MH). En caso de que no se cuente
con el valor de MH de autobus nuevo, se aplicara el valor promedio de su
tipo de su afio de fabricacién, si no se cuenta con ese dato, se le dara el
valor promedio de su tipo de afio modelo posterior a su afio de fabricacién,
si no se cuenta con este dato, se le asignard el ultimo valor promedio
vigente correspondiente para el tipo de autobus (seccion 4.13.2).

El detalle de la flota, asi como los montos correspondientes de depreciacion
y rentabilidad para cada una de las unidades se indican en el modelo
tarifario que sirve de base para el presente estudio, en la pestaia
denominada: “Flota” del citado modelo (anexo 5).

El valor tarifario ponderado que sera reconocido por el modelo tarifario es
de £103.536.952 por autobus.

C.1.4.3 Cumplimiento de la Ley 7600.




Acorde al punto 4.12.2.h. Unidades autorizadas con rampa o elevador, se
tiene:

“(...) Se considerara en el céalculo tarifario las unidades que
cuenten con rampa o elevador en cumplimiento de la Ley
N°7600. Las unidades deberan estar autorizadas y acreditadas
en el cumplimiento de la Ley mencionada, y debera ser
verificable en el acuerdo de flota del CTP vigente en la solicitud
tarifaria (al momento del andlisis de la admisibilidad de la
solicitud). El acuerdo vigente indicado en la solicitud de fijacion
tarifaria es parte del expediente tarifario y/o del expediente de
requisitos de admisibilidad de la ruta bajo estudio. (...)”

El CTP mediante el oficio CTP-DT-DING-CONS-0133-2022 (folios 161 al
163) indicé que la empresa cuenta con una flota que cumple en un 100%
la Ley N°7600 y N°8556, por lo que la Aresep toma como valido dicho
cumplimiento.

C.1.4.4 Revision Técnica Vehicular (RTV)

La inspeccion técnica vehicular de las unidades autorizadas, conforme al
punto 4.12.2.e., se discurre lo siguiente:

“(...) Se consideraran en el calculo tarifario Unicamente las
unidades con la inspeccién técnica vehicular (IVE) con resultado
satisfactorio y vigente al dia de la audiencia publica. Durante el
proceso de la revision tarifaria, todas las unidades de la flota
autorizada deberan tener la inspeccion técnica vehicular con
resultado satisfactorio, de acuerdo al articulo 30 de la Ley
N°9078 y sus reglamentos. Dicha verificacion se realizara
mediante consulta directa con la(s) empresa(s) autorizada(s)
para realizar la inspeccién técnica vehicular. (...)”

Para la elaboracion del presente informe, se determina que la pagina donde
se consultaba el estado de la revision técnica se encuentra fuera de servicio
a partir de la finalizacién del contrato del Estado con la empresa que
brindaba dicho servicio desde el 15 de julio de 2022:
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Hay un problema con el recurso que busca y no se pueds mostrar.

Lo indicado anteriormente imposibilita comprobar el estado de la inspeccion
técnica vehicular de las 43 unidades autorizadas para la prestacion del
servicio en la ruta 406, para lo cual resulta factible aplicar e integrar de
forma analoga para el presente caso, el criterio emitido por la Junta
Directiva de la Aresep en la resolucion RE-0060-JD-2021 del 19 de marzo
de 2021 (Metodologia para Fijacion Extraordinaria de Tarifas para el
Servicio Publico de Transporte Remunerado de Personas, en la Modalidad
Autobus) que establece en el punto 2.8 (verificacibn de obligaciones
legales) lo siguiente:

“...)

Si no fuera posible determinar el estado de cumplimiento en
cualquiera de las obligaciones del listado anterior para todos los
prestadores o algunos de ellos, ante la falta de respuesta de la
institucién correspondiente, se asumira que los prestadores
respectivos se encuentran al dia.

(..)

Adicionalmente, por medio del oficio OF-0966-IT-2022 del 19 de agosto de
2022, se consultdo al Cosevi sobre el mecanismo mediante el cual se
pudiera realizar la verificacion del estado de la inspeccién técnica vehicular,
sin que a la fecha se haya recibido respuesta.

Por lo cual, y en virtud del principio del servicio al costo, para efectos del
presente estudio tarifario se tomara que todas las unidades tienen la
revision técnica al dia y en condiciones favorables.



C.1.4.5 Edad promedio

La antigledad maxima de las unidades autorizadas, segun punto 4.12.2.f.,
se considera en el calculo tarifario conforme a lo siguiente:

“(...) unicamente las unidades autorizadas por el CTP y que
cumplan con la antigiiedad méaxima establecida en el Decreto N°
29743-MOPT “Reglamento de Vida Maxima Autorizada para las
Unidades de Transporte”, publicado en la Gaceta N° 169, del 5
de setiembre del 2001, o la normativa que eventualmente lo
sustituya. No se considerardn en el célculo tarifario aquellas
unidades con una antigiedad mayor a 15 afios, segun el decreto
mencionado. (...)”

La edad promedio de la flota que se consider6 para el calculo tarifario es
de 8,79 afos. En este punto es importante indicar las 43 unidades
autorizadas presentan antigiiedad igual o menor a 15 afios.

C.1.5 Tipo de cambio

El tipo de cambio promedio utilizado segun la metodologia vigente es de
672,06.

C.1.6 Precio del combustible

Respecto al costo por consumo de combustible, segun se indica en el punto
4.5.1, el precio de combustible se calcula de la siguiente forma:

“...)

Precio promedio del combustible en colones por litro. El precio
promedio del combustible en colones por litro, correspondera a
la media aritmética simple del valor diario del precio del litro de
combustible diésel establecido para el consumidor final, vigente
durante el semestre calendario natural (i.e. enero a junio y julio
a diciembre) anterior al que se realice la audiencia publica de la
aplicacién de esta metodologia (el semestre calendario natural
es el tiempo que va desde el primer dia natural del primer mes
del semestre hasta el dltimo dia natural del dltimo mes del
semestre, incluidos ambos). Para efectos de determinar el precio
promedio del combustible diésel en colones por litro, se utilizaran
los valores fijados por Aresep.

(..)



El precio del combustible diésel que se utilizd para la corrida del modelo es
de £781,46 por litro.

C.1.7 Tasa de rentabilidad

El procedimiento para la determinacion de la tasa de rentabilidad segun se
indica en el punto 4.6.1, se establecen dos tipos de tasa, una para las reglas
de célculo tarifario tipo 1 y otra para las reglas de calculo tarifario tipo 2,
esto segun se indica:

“...)
a. Tasa de rentabilidad para reglas de calculo tarifario tipo 1

La tasa de rentabilidad (tr?) utilizara el valor puntual de la tasa
activa promedio ponderada del grupo otras sociedades de
deposito (OSD) para préstamos en colones del sistema
financiero nacional, calculada por el Banco Central de Costa
Rica (BCCR) correspondiente a la fecha de la audiencia publica.

(...)
b. Tasa de rentabilidad para reglas de célculo tarifario tipo 2

La tasa de rentabilidad (trv) se obtendra utilizando la metodologia

del Costo Promedio Ponderado de Capital (WACC, por su nombre
en inglés Weighted Average Cost of Capital). Este dato se calcula
una vez al afio para todo el sector utilizando la siguiente ecuacion:

E
trY = —*rg+—+*r,
A A

Donde:

trv = Tasa de rentabilidad anual para vehiculos con reglas de
célculo tarifario tipo 2.

r4 = Costo del financiamiento.

% = Porcentaje promedio del capital invertido que se financia con



recursos propios.
r. = Costo de los recursos propios.

(..)

El presente estudio considera el siguiente dato:

Tasa de rentabilidad para reglas de calculo tarifario tipo 1 @) | 8,24%

Tasa de rentabilidad para reglas de calculo tarifario tipo 2 ) | 9,36%
(1) Valor correspondiente a fecha del 16 de setiembre de 2022 (anexo 7 al presente informe).
(2) Valor determinado mediante resolucion RE-0082-1T-2022 del 3 de agosto de 2022 publicada en

el Alcance N°167 a La Gaceta N°149 del 8 de agosto de 2022.

C.1.8 Costo del estudio de calidad del servicio:
La metodologia tarifaria vigente establece en la seccion 4.4.8 lo siguiente:

“...) El costo mensual de los estudios de calidad del servicio
(CECSI), sera incluido dentro de los costos del servicio, segun
lo establecido en el Decreto Ejecutivo N° 28833-MOPT del 26 de
julio del 2000, "Reglamento para la Evaluacion y Calificacion de
la Calidad del Servicio Publico de Transporte Remunerado de
Personas” y sus reformas, publicado en el Diario Oficial La
Gaceta N° 158 del 18 de agosto de 2000, o la norma que lo
sustituya y las reglas que para tal efecto establezca el Consejo
de Transporte Publico.

Para obtener el costo mensual de los estudios de calidad del
servicio se dividird el monto anual entre doce. Para ello, debe de
utilizarse el costo anual que determine el CTP para el conjunto
de rutas o ramales con flota unificada, correspondiente al estudio
aprobado por el CTP que se encuentre vigente al momento de
la audiencia publica del estudio tarifario. Para efectos tarifarios
se reconocera un unico estudio de calidad al afio.

En los casos en que el costo de los estudios de calidad del
servicio se encuentre expresado en dolares de los Estados
Unidos, se debe hacer la conversion del costo a colones. Para
obtener el monto en colones se utilizara el tipo de cambio de
referencia diario de venta, publicado por el Banco Central de
Costa Rica (BCCR), a la fecha de la factura de dicho estudio.

(..)



El estudio de calidad aprobado por el CTP, vigente al momento de la
audiencia publica, de acuerdo con nuestros registros, es la evaluacion de
la Calidad del Servicio 2019 aprobada en el articulo 7.9.19 de la Sesién
Ordinaria 20-2020 del 12 de marzo de 2020, visible a folio 2444 del
expediente RA-123. La factura aportada por la empresa se presenta a folio
229, por lo que dicho monto serd considerado en el presente estudio
tarifario.

C.2. Sobre la estructura tarifaria de la ruta 406

Segun el acuerdo 02-47-2021 de la Junta Directiva de la Aresep, la
definicion de la estructura tarifaria en el servicio de autobus es una
competencia exclusiva de la Aresep (anexo 8). En dicho acuerdo dispuso:

“...)

Il. Indicar a la Intendencia de Transporte que, con fundamento
en el andlisis juridico realizado por la Direccion General de
Asesoria Juridica y Regulatoria, mediante el oficio OF-0216-
DGAJR-2021, los elementos técnicos expuestos en los
considerandos de la presente resolucion y la aprobacion de la
“Metodologia para Fijacion Ordinaria de Tarifas para el Servicio
Remunerado de Personas, Modalidad Autobus” (resolucion
RJD-035-2016 y sus reformas), que los resultados que se
deriven de la aplicacion que realice el Consejo de Transporte
Publico de su politica de fraccionamientos (articulo 5.6 de la
sesion ordinaria 56-2012 del 27 de agosto de 2012) no son de
acatamiento obligatorio para las fijaciones tarifarias que realiza
la Intendencia, ya que la definicion de la estructura del pliego
tarifario de cada ruta del servicio de autobls es competencia
exclusiva y excluyente de la Autoridad Reguladora, sin perjuicio
de que se puedan realizar los andlisis pertinentes de los insumos
aportados por el CTP.

(...)

En el caso de la ruta 406, existen algunos elementos relacionados con su
estructura tarifaria que merecen ser atendidos en la presente fijacion
ordinaria, siendo s6lo mediante una fijacion ordinaria que estos pueden ser
abordados.

Esto ademas es consistente con el cuarto pilar de la Politica Regulatoria
(RE-0206-JD-2021) “Regulacion con proposito”, de modo que la regulacién
confirme su valor publico para la sociedad y contribuya proactivamente a
alcanzar los objetivos sociales y econdmicos. Asimismo, con el sexto pilar



“Regulacion independiente y coordinada con su entorno”, en cuanto a que
las decisiones regulatorias se basen en evidencias y sean objetivas y
apeadas a criterios técnicos y legales, velando por la independencia del
ente regulador en el ejercicio de sus competencias.

Adicionalmente, la propuesta se apega a los objetivos tarifarios-
econdémicos 2 y 3 de la Politica Regulatoria de los Servicios de Movilidad
de Personas, Infraestructura y Otros Servicios de Transporte (RE-0211-JD-
2021), en cuanto a garantizar a los operadores del servicio publico, tarifas
gue le permitan contar con recursos suficientes para la prestacion optima
del servicio segun las estructuras productivas modelo y la metodologia
vigente, asi como garantizar a los operadores del servicio de transporte
publico tarifas para cubrir inicamente los costos necesarios para prestar el
servicio incluyendo, los costos eficientes de las inversiones necesarias y
una retribucidbn competitiva que garantice el desarrollo de la actividad,
(cumplimiento del articulo 32 de la Ley 7593).

Situacion tarifaria de los ramales Ciudad Quesada — Puerto Viejo, Ciudad
Quesada — San Miguel y Ciudad Quesada — Marsella

La empresa expreso a folio 7 lo que consideran una distorsion en el pliego
tarifario de dichos ramales producto de la resolucion RE-0019-1T-2022, la
cual generd tarifas superiores para fraccionamientos con distancias
menores, especificamente para los fraccionamientos Ciudad Quesada —
San Juan, Ciudad Quesada — La Marina, Ciudad Quesada — Aguas Zarcas,
Ciudad Quesada — Los Negritos y Tarifa minima.

En primera instancia es importante aclarar que la resolucion RE-0019-IT-
2022 del 9 de febrero de 2022, publicada en el Alcance N°30 a La Gaceta
N°29 del 14 de febrero de 2022, corresponde a la solicitud de ajuste
ordinario de tarifas presentada por la empresa Transportes Pital Ciudad
Quesada S.A. para la ruta 282, tramitada en el expediente ET-081-2021.

En dicha fijacion ordinaria, al analizar los criterios establecidos en la
seccion 4.12.2.j de la metodologia ordinaria vigente para el reconocimiento
del corredor comun, se determind que se cumplia con dichos criterios vy,
siendo que la ruta 282 corresponde a la ruta corta (urbana), para ser
protegida, las tarifas de los fraccionamientos compartidos de la ruta larga
(406) antes citados debian ser ajustadas al alza. Notese entonces que el
objetivo del ajuste de dichas tarifas fue la proteccion de la ruta corta (282)
ante la ruta larga (406).

Siendo que la fijacion ordinaria de la ruta 282 (RE-0019-IT-2022) se realizo
correctamente en estricto apego a la metodologia ordinaria vigente, no es
factible eliminar los efectos que esta tuvo sobre las tarifas de los



fraccionamientos compartidos de la ruta 406. Sin embargo, efectivamente
el operador y los usuarios de la ruta 406 se encuentran ante una situacion
de que en los ramales Ciudad Quesada — Puerto Viejo, Ciudad Quesada —
San Miguel y Ciudad Quesada — Marsella, existen recorridos con distancias
mayores, pero con tarifas menores.

Al valorar lo anterior, considerando que esta circunstancia se deriva de la
aplicacion de los criterios de corredor comun, la Unica alternativa viable que
permitiria atender esta situacion es llegar a un escenario donde no se
cumpla con todos los criterios de corredor coman:

- El primer criterio se refiere a que existe una ruta larga (interurbana) y
una ruta corta (urbana): esto se mantiene ya que ambas rutas (la ruta
282 y la 406) existen y mantienen su clasificacién. Sélo el CTP en el
ejercicio de sus competencias, podria realizar ajustes en los esquemas
operativos que incidan en la clasificacion de las rutas.

- El segundo criterio es que ambas rutas compartan un tramo del
recorrido: esto se mantiene ya que el recorrido de ambas rutas sigue
siendo el mismo y el CTP no los ha modificado.

- El tercer criterio es que la ruta larga tenga tarifas o fraccionamientos
establecidos para el tramo compartido: este es el Unico elemento que
puede ser modificado por la Aresep, ya que, como se indico
previamente segun el acuerdo 02-47-2021, la definicion de las
estructuras tarifarias es una competencia exclusiva de la Aresep.

Por lo tanto, se propone eliminar los fraccionamientos Ciudad Quesada —
San Juan, Ciudad Quesada — La Marina, Ciudad Quesada — Aguas Zarcas,
Ciudad Quesada — Los Negritos, de modo que no se cumpliria con el tercer
criterio de corredor comun. La eliminacién de estos fraccionamientos incide
en el célculo de la tarifa promedio vigente de cada ramal como se puede
observar en el anexo 9.

En linea con lo anterior, al eliminarse los fraccionamientos antes sefialados,
ya no es procedente mantener los efectos de la aplicacion del corredor
comun sobre la tarifa minima, de los ramales de la ruta 406 involucrados,
de modo que esta efectivamente sea la menor de las tarifas de esos
ramales. Por lo tanto, en este acto se propone considerar la tarifa minima
vigente con anterioridad a la aplicacion del criterio de corredor comudn de la
resoluciéon RE-0019-1T-2022 y ajustarla segun las fijaciones extraordinarias
posteriores de la que ha sido sujeta la ruta 406, de la siguiente manera:

Tarifa minima . N . Ajuste
Ajuste extraordinario Ajuste caso ST
antes de 12022 fortuito extraordinario
RE-0019-1T-2022 [1-2022
(colones) RE-0030-1T-2022 RE-0062-1T-2022 RE-0091-IT-2022




250x1,0639= 265x1,0673= 285x1,0255=

250 265 285 290

Este ajuste de la tarifa minima incide en el calculo de la tarifa promedio
vigente de cada ramal como se puede observar en el anexo 9.

Es importante dejar claro que la tarifa minima es aplicable Unicamente
luego de finalizado el primer fraccionamiento de un ramal, y sélo para los
recorridos entre el final del fraccionamiento anterior y el final del
fraccionamiento siguiente. Por lo tanto, en el caso de los ramales Ciudad
Quesada — Puerto Viejo, Ciudad Quesada — San Miguel y Ciudad Quesada
— Marsella, la tarifa minima no puede ser utilizada antes del primer
fraccionamiento, siendo este Ciudad Quesada — Venecia.

Ramales cuyo recorrido completo no posee tarifa autorizada

Al contrastar el esquema operativo vigente con el pliego tarifario, se
identificé que los siguientes ramales no poseen una tarifa autorizada para
su recorrido completo, pero si cuentan con tarifas autorizadas para algunos
fraccionamientos contenidos en su recorrido:

Ramal Fraccionamiento Tarifa autorizada
Ciudad Quesada - Venecia Si
Ciudad Quesada - Marsella | Ciudad Quesada - No
Marsella
Puerto Viejo - Comando Si
Puerto Viejo — Cruce Nogal Si
— Guayacan
Puerto Viejo — Deva 2 Si
Puerto Viejo — La Gata Euerto Viejo — Guapinol - Si
oyol
Puerto Viejo — Las Marias Si
Puerto Viejo - Naranjales Si
Puerto Viejo - Malinche Si
Puerto Viejo — La Gata No
Puerto Viejo - Achiote Si
Puerto Viejo - Comando Si
Puerto Viejo — Cruce Nogal Si
- Guayacan
Puerto Viejo — Deva 2 Si
Puerto Viejo — La Aldea Puerto Viejo — Guapinol - Si
Coyol
Puerto Viejo — Las Marias Si
Puerto Viejo - Naranjales Si
Puerto Viejo - Malinche Si
Puerto Viejo — La Aldea No
Puerto Viejo — La Virgen — Puerto Viejo — La Virgen Si
Gavilanes Puerto Viejo - Gavilanes No
Puerto Viejo — San Gerardo | La Virgen — San Vicente Si




Ramal Fraccionamiento Tarifa autorizada
— Los Angeles Puerto Viejo — La Virgen Si
Puerto Viejo — San Vicente Si
Puerto Viejo — San No
Gerardo — Los Angeles

Siendo que segun la seccion 4.8.3 de la metodologia vigente para poder
calcular la tarifa de un fraccionamiento nuevo se requiere contar con el dato
de volumen de pasajeros respectivo, como en este caso no se dispone de
dicha informacién segun lo que se explico en la seccidén C.1.1 del presente
informe, no se pueden definir las tarifas de esos ultimos fraccionamientos
de esos ramales. Por lo tanto, los usuarios que se movilicen en el recorrido
completo deberan cancelar la mayor tarifa vigente de ese ramal.

Considerando lo anterior y que en el célculo tarifario si se considera la
distancia completa de cada ramal, se modificara la descripcion del daltimo
fraccionamiento de cada uno de esos ramales para que quede claro para
el prestador y usuarios cual es la tarifa aplicable para los viajes que cubran
el recorrido completo. Asi, por ejemplo, en el ramal Ciudad Quesada -
Marsella, la ultima tarifa vigente corresponde al fraccionamiento Ciudad
Quesada - Venecia, de modo que su descripcibn se modificar4 de la
siguiente manera Ciudad Quesada — Venecia con extensién a Marsella:

Ramal Fraccionamiento

Ciudad Quesada - Marsella | Ciudad Quesada — Venecia con extension a Marsella

Puerto Viejo - Comando

Puerto Viejo — Cruce Nogal — Guayacan

Puerto Viejo — Deva 2

Puerto Viejo — La Gata Puerto Viejo — Guapinol — Coyol

Puerto Viejo — Las Marias con extension a La Gata

Puerto Viejo — Naranjales

Puerto Viejo — Malinche

Puerto Viejo — Achiote con extension a La Aldea

Puerto Viejo - Comando

Puerto Viejo — Cruce Nogal - Guayacén

Puerto Viejo — Deva 2

Puerto Viejo — La Aldea Puerto Viejo — Guapinol - Coyol

Puerto Viejo — Las Marias

Puerto Viejo - Naranjales

Puerto Viejo - Malinche

Puerto Viejo — La Virgen -

; Puerto Viejo — La Virgen con extensién a Gavilanes
Gavilanes

La Virgen — San Vicente

Puerto Viejo — San Gerardo | Puerto Viejo — La Virgen

— Los Angeles Puerto Viejo — San Vicente con extension a San
Gerardo y Los Angeles

Adicionalmente, la tarifa aplicable a los ramales Puerto Viejo — Llano



Grande, Puerto Viejo — La Chilera — Pueblo Nuevo — La California y Puerto
Viejo — Chilamate — Rancho Chilamate es la tarifa bajo la descripcién
Urbano de Puerto Viejo de Sarapiqui, siendo que asi se denominaba la
anterior ruta 448, la cual fue fusionada en su momento a la ruta 406 (se
explicard mas adelante). Para estos 3 ramales, la propuesta consiste en
modificar la descripcion de esa tarifa para que sea la descripcion del
respectivo ramal.

Tarifas que deben ser eliminadas del pliego vigente

La actual ruta 406 surgio de la fusion de las rutas 248, 406 y 448, la cual
fue aprobada por la Junta Directiva del CTP con el acuerdo 5.3 de la Sesién
Ordinaria 89-2012 del 12 de diciembre de 2012, por lo cual la estructura
tarifaria actual de la ruta 406 se deriva de la fusion de las estructuras de
esas tres rutas. Esta Intendencia identificé algunos recorridos con tarifas
autorizadas que pareciera no pertenecian al actual esquema operativo de
la ruta 406, asi que se realiz6 la consulta correspondiente al CTP por medio
del oficio OF-1003-1T-2021 del 30 de setiembre de 2021 (anexo 10). EICTP
respondio con el oficio CTP-DT-OF-0562-2021 del 2 de noviembre de 2021
(anexo 11). Considerando la respuesta dada por el CTP y los mapas de los
recorridos autorizados segun el acuerdo 3.3 de la Sesion Ordinaria 48-2020
(folios 65 al 85), se determind que las siguientes tarifas no forman parte
actualmente de ningun recorrido autorizado de la ruta 406 y, por lo tanto,
deben ser eliminadas: Ciudad Quesada — Horquetas, Ciudad Quesada —
Rio Frio, Puerto Viejo — Finca Geest, San José — Puerto Viejo — Cariblanco
por pista, San José — Puerto Viejo — Cariblanco por Turrialba y San José —
San Miguel de Sarapiqui por pista.

C.3. Recomendacion técnica sobre el andlisis tarifario
El resultado de correr el modelo tarifario ordinario vigente establece un

incremento del 11,26% sobre las tarifas vigentes de la ruta 406, el detalle
es como se muestra:

s | amen | ARER T TSR
RAMAL FRACCIONAMIENTO REGULAR REGULAR
VIGENTE | RESULTANTE bl el
VIGENTE | RESULTANTE

SAN JOSE-PUERTO VIEJO POR SAN JOSE-LA VIRGEN DE
VARA BLANCA SARAPIQUI 23 525 23920 Z2 645 22 940
SAN JOSE-PUERTO VIEJO POR SAN JOSE-PUERTO VIEJO DE
VARA BLANCA SARAPIQUI 73185 73 545 Z2 390 72 660
SAN JOSE-PUERTO VIEJO POR SAN JOSE-PUERTO VIEJO DE
PISTA SARAPIQUI 73185 73 545 Z2 390 72 660
SAN JOSE-PUERTO VIEJO POR SAN JOSE-HORQUETAS DE
PISTA SARAPIQUI Z2 370 72 635 21780 Z1975
SAN JOSE-PUERTO VIEJO POR HORQUETAS-CRUCE A
PISTA GUAPILES 2580 2645 Z0 Z0o
SAN JOSE-PUERTO VIEJO POR
PISTA HORQUETAS-PUERTO VIEJO 2580 7645 Z0 Z0




TARIFA TARIFA | JERIEAS) TEREA
RAMAL FRACCIONAMIENTO REGULAR | REGULAR
VIGENTE | RESULTANTE | MAYOR | MAYOR
VIGENTE | RESULTANTE
SAN JOSE-RIO FRIO POR LA
VICTORIA, FINCAS Y POR PISTA | SAN JOSE-RIO FRIO 22 225 22475 £1670 21855
SAN JOSE-RIO FRIO POR LA HORQUETAS-CRUCE A
VICTORIA, FINCAS Y POR PISTA | GUAPILES 2580 2645 20 20
PUERTO VIEJO-RIO FRIO PUERTO VIEJO-RIO FRIO 2960 21070 2480 2535
PUERTO VIEJO-GUAPILES PUERTO VIEJO-GUAPILES 21550 21725 ¢775 2865
GUAPILES-RIO FRIO POR LA GUAPILES-RIO FRIO POR LA
VICTORIA VICTORIA 21410 21570 ¢705 2785
GUAPILES-RIO FRIO POR LA GUAPILES-RIO FRIO POR
FINCA FINCAS Z1465 21630 2735 2815
CIUDAD QUESADA-PUERTO CIUDAD QUESADA-PUERTO
VIEJO VIEJO 21970 22190| £1480 ¢1645
CIUDAD QUESADA-PUERTO CIUDAD QUESADA-
VIEJO CHILAMATE 21790 21990 ¢1345 21495
CIUDAD QUESADA-PUERTO CIUDAD QUESADA-BAJOS DE
VIEJO CHILAMATE Z1 740 21935 #1305 21450
CIUDAD QUESADA-PUERTO CIUDAD QUESADA-LA
VIEJO VIRGEN 21455 21620 £1090 21215
CIUDAD QUESADA-PUERTO CIUDAD QUESADA-CORAZON
VIEJO DE JESUS Z1 190 21325 2595 2665
CIUDAD QUESADA-PUERTO CIUDAD QUESADA-SAN
VIEJO MIGUEL 21 040 21155 2520 2580
CIUDAD QUESADA-PUERTO CIUDAD QUESADA-RIO
VIEJO CUARTO 2930 21035 2465 2520
CIUDAD QUESADA-PUERTO
VIEJO CIUDAD QUESADA-VENECIA 2885 2985 2445 2495
CIUDAD QUESADA-PUERTO
VIEJO TARIFA MINIMA 2290 2325 Z0 20
CIUDAD QUESADA-SAN
CIUDAD QUESADA-SAN MIGUEL | MIGUEL 21 040 21155 2520 2865
CIUDAD QUESADA-RIO
CIUDAD QUESADA-SAN MIGUEL | CUARTO 2930 Z1035 2465 2520
CIUDAD QUESADA-SAN MIGUEL | CIUDAD QUESADA-VENECIA 2885 2985 7445 2495
CIUDAD QUESADA-SAN MIGUEL | TARIFA MINIMA 2290 2325 Z0 20
CIUDAD QUESADA-VENECIA
CON EXTENSION A
CIUDAD QUESADA-MARSELLA MARSELLA 2885 2985 2445 2495
PUERTO VIEJO-LAS MARIAS
PUERTO VIEJO-LA GATA CON EXTENSION A LA GATA 21 360 21515 Z0 21135
PUERTO VIEJO-LA GATA PUERTO VIEJO-MALINCHE 21155 21285 Z0 Z0
PUERTO VIEJO-GUAPINOL-
PUERTO VIEJO-LA GATA COYOL 2870 2970 Z0 20
PUERTO VIEJO-LA GATA PUERTO VIEJO-DEVA 2 2680 2755 Z0 Z0
PUERTO VIEJO-CRUCE
PUERTO VIEJO-LA GATA NOGAL-GUAYACAN 2480 2535 Z0 20
PUERTO VIEJO-LOS
PUERTO VIEJO-LA GATA NARANJALES 2330 2365 Z0 20
PUERTO VIEJO-LA GATA PUERTO VIEJO-COMANDO 2315 2350 Z0 Z0
PUERTO VIEJO-ACHIOTE
PUERTO VIEJO-LA ALDEA CON EXTENSION A LA ALDEA 22 265 22520 £1135 21890
PUERTO VIEJO-LA ALDEA PUERTO VIEJO-LAS MARIAS 21360 21515 Z0 20
PUERTO VIEJO-LA ALDEA PUERTO VIEJO-MALINCHE 21155 21285 Z0 20
PUERTO VIEJO-GUAPINOL-
PUERTO VIEJO-LA ALDEA COYOL 2870 2970 Z0 20
PUERTO VIEJO-LA ALDEA PUERTO VIEJO-DEVA 2 2680 2755 Z0 20
PUERTO VIEJO-CRUCE
PUERTO VIEJO-LA ALDEA NOGAL-GUAYACAN 2480 2535 Z0 20
PUERTO VIEJO-LOS
PUERTO VIEJO-LA ALDEA NARANJALES 2330 2365 Z0 20
PUERTO VIEJO-LA ALDEA PUERTO VIEJO-COMANDO 2315 2350 Z0 20




T | e || T
RAMAL FRACCIONAMIENTO REGULAR | REGULAR
VIGENTE | RESULTANTE | MAYOR | MAYOR
VIGENTE | RESULTANTE

PUERTO VIEJO-LLANO

PUERTO VIEJO-LLANO GRANDE | GRANDE 2425 2475 zo zo
PUERTO VIEJO-LA CHILERA-

PUERTO VIEJO-LA CHILERA- PUEBLO NUEVO-LA

PUEBLO NUEVO-LA CALIFORNIA | CALIFORNIA 2425 2475 zo zo

PUERTO VIEJO-CHILAMATE- PUERTO VIEJO-CHILAMATE-

RANCHO CHILAMATE RANCHO CHILAMATE 2425 2475 zo zo
PUERTO VIEJO-LA VIRGEN

PUERTO VIEJO-LA VIRGEN- CON EXTENSION A

GAVILANES GAVILANES 2670 2745 zo zo
PUERTO VIEJO-COLONIA

PUERTO VIEJO-LA COLONIA SAN JOSE 21315 21465 zo zo

PUERTO VIEJO-LA COLONIA PUERTO VIEJO-MALINCHE 21155 71285 zo zo
PUERTO VIEJO-GUAPINOL-

PUERTO VIEJO-LA COLONIA covoL 2870 2970 zo 20

PUERTO VIEJO-LA COLONIA PUERTO VIEJO-DEVA 2 2680 2755 Zo z0
PUERTO VIEJO-CRUCE

PUERTO VIEJO-LA COLONIA NOGAL-GUAYACAN 2480 2535 zo 20
PUERTO VIEJO-LOS

PUERTO VIEJO-LA COLONIA NARANJALES 2330 2365 zo 2o

PUERTO VIEJO-LA COLONIA PUERTO VIEJO-COMANDO 2315 2350 Zo z0
PUERTO VIEJO-SAN VICENTE

PUERTO VIEJO-SAN GERARDO- | CON EXTENSION A SAN

LOS ANGELES GERARDO Y LOS ANGELES 22 620 22915 1310 21 460

PUERTO VIEJO-SAN GERARDO-

LOS ANGELES LA VIRGEN-SAN VICENTE 22075 22 310 zo 20

PUERTO VIEJO-SAN GERARDO-

LOS ANGELES PUERTO VIEJO-LA VIRGEN 2670 2745 zo zo

PUERTO VIEJO-SAN JULIAN PUERTO VIEJO-OROPEL 21600 Z1780]  £800 2890

PUERTO VIEJO-SAN JULIAN PUERTO VIEJO-SAN JULIAN 21845 22055| €925 21030

PUERTO VIEJO-SAN JULIAN PUERTO VIEJO-ZAPOTE 21315 ¢1 465 Zo z0

PUERTO VIEJO-SAN JULIAN PUERTO VIEJO-DEVA 2 2680 2755 zo zo
PUERTO VIEJO-CRUCE

PUERTO VIEJO-SAN JULIAN NOGAL-GUAYACAN 2480 2535 zo 2o
PUERTO VIEJO-LOS

PUERTO VIEJO-SAN JULIAN NARANJALES 2330 2365 zo 2o

PUERTO VIEJO-SAN JULIAN PUERTO VIEJO-COMANDO 2315 2350 Zo z0
PUERTO VIEJO-LAS MARIAS
(INGRESA A COLONIA Y

PUERTO VIEJO-LAS MARIAS COCOBOLO) 21360 21515 zo 2760
PUERTO VIEJO-COLONIA

PUERTO VIEJO-LAS MARIAS SAN JOSE 21315 21 465 zo 2o

PUERTO VIEJO-LAS MARIAS PUERTO VIEJO-MALINCHE 21155 21285 zo zo
PUERTO VIEJO-ROBLE-

PUERTO VIEJO-LAS MARIAS COCOBOLO 21085 21205 zo 2o
PUERTO VIEJO-GUAPINOL-

PUERTO VIEJO-LAS MARIAS covoL 2870 2970 zo 2o

PUERTO VIEJO-LAS MARIAS PUERTO VIEJO-DEVA 2 2680 2755 zo zo
PUERTO VIEJO-CRUCE

PUERTO VIEJO-LAS MARIAS NOGAL-GUAYACAN 2480 2535 zo 2o
PUERTO VIEJO-LOS

PUERTO VIEJO-LAS MARIAS NARANJALES 2330 2365 zo 2o

PUERTO VIEJO-LAS MARIAS PUERTO VIEJO-COMANDO 2315 2350 zo zo

PUERTO VIEJO-NOGAL- PUERTO VIEJO-NOGAL-

GUAYACAN GUAYACAN 21085 21205 zo 2o

PUERTO VIEJO-NOGAL- PUERTO VIEJO-CRUCE

GUAYACAN NOGAL-GUAYACAN 2480 2535 zo 2o

PUERTO VIEJO-NOGAL- PUERTO VIEJO-LOS

GUAYACAN NARANJALES 2330 2365 zo zo

PUERTO VIEJO-NOGAL-

GUAYACAN PUERTO VIEJO-COMANDO 2315 2350 zo zo




Es importante indicar que, para los recorridos entre 25 y 50 km por viaje, la
tarifa de los adultos mayores correspondera al 50% de la tarifa del pasajero
regular, y el 75% para recorridos superiores a los 50 km, segun lo
estipulado en el articulo 33 de la Ley 3503.

Estas tarifas propuestas fueron determinadas con base en el esquema
operativo autorizado por el CTP mediante el articulo 3.3 de la Sesién
Ordinaria 48-2020 del 23 de junio de 2020, es decir, dichas tarifas
corresponden a las condiciones operativas autorizadas para esta ruta
conforme a la informacion de horarios visibles a folios 90 al 95, a la cantidad
de autobuses visible a folios 124 al 126 y a los recorridos y distancias
visibles a folios 64 y 86. Por lo tanto, el prestador del servicio debe cumplir
a cabalidad dicho esquema operativo, conforme a la normativa vigente y al
contrato suscrito con el CTP, de forma que concuerden las tarifas
propuestas con las condiciones operativas mencionadas cuyos costos son
reconocidos en el calculo tarifario.

C.4 Comparacion del ajuste tarifario solicitado por la empresa y el
propuesto en este informe final

En este caso, segun se explicé en los apartados precedentes, con base en
los criterios y actualizacién de variables dispuestos en la metodologia
tarifaria vigente, el ajuste tarifario propuesto es un aumento del 11,26%. El
ajuste solicitado por la empresa, visible a folio 256, era un aumento del
27,90%.

La diferencia entre el ajuste solicitado por la empresay el propuesto en este
informe final se debe a los siguientes aspectos:

a. Gastos administrativos:

- Seguro voluntario:

Solicitud de la empresa Informe final

#£293 110,7 por bus 259 879,7 por bus

De acuerdo con la seccion 4.4.4.b de la metodologia ordinaria vigente,
se tomo el valor actualizado de las primas A y C segun la fijacion
extraordinaria del segundo semestre de 2022 (RE-0091-1T-2022).

- Inspeccidn técnica vehicular:

Solicitud de la empresa Informe final

¢ 43 414,6 anual por bus ¢ 24 186,5 anual por bus




De acuerdo con la seccidon 4.4.4.c de la metodologia ordinaria vigente,
se tomo el valor actualizado del costo de la inspeccidn técnica vehicular
segun la fijacion ordinaria de tarifas de ese servicio (RE-0087-1T-2022).

b. Rentabilidad:

- Tasa de rentabilidad tipo 1:

Solicitud de la empresa Informe final

12,00% 8,24%

De acuerdo con la seccion 4.6.1 de la metodologia ordinaria vigente, se
utilizard el valor de la tasa de interés del ultimo valor semanal disponible
al dia de la audiencia publica.

- Tasa de rentabilidad tipo 2:

Solicitud de la empresa Informe final

11,14% 9,36%

De acuerdo con la seccion 4.6.1 de la metodologia ordinaria vigente, se
utilizara el valor de la tasa de rentabilidad que se encontraba vigente al
dia de la audiencia publica. En este caso corresponde a la tasa fijada
mediante la resolucion RE-0082-1T-2022.

c. Tarifas vigentes:

Solicitud de la empresa Informe final

Z1 074 promedio Z1 231 promedio

Se consideraron las tarifas vigentes actualizadas segun la resolucién
RE-0091-I1T-2022 del 29 de agosto de 2022, ademas de los ajustes
explicados en la seccién C.2 del presente informe.

C.5 Recomendacioén técnica sobre el corredor comun:

La metodologia vigente sefiala lo siguiente respecto al manejo de corredor
comdan:

“..)

El procedimiento de fijacion tarifaria por corredor comuin que
forma parte de esta metodologia tarifaria tiene el proposito de
proteger a las rutas urbanas de posible competencia desleal por
parte de rutas interurbanas, en los casos en que una ruta urbana
comparte un tramo de su recorrido (denominado “corredor
comun”) con una o varias rutas interurbanas, en el tanto éstas



Ultimas tengan fraccionamientos tarifarios autorizados en ese
tramo. Esta situacién fue tipificada por la Junta Directiva de la
Aresep mediante el acuerdo 025-061-98 de la sesion N° 061-98,
en el cual se establece lo siguiente:

“(...) Cuando dos o mas rutas de transporte remunerado de
personas en las modalidades autobuses, busetas, y
microbuses comparten un recorrido en comun, (corredor
comun), debe establecerse una tarifa superior para la ruta
mas larga, a un nivel razonable para evitar la competencia
desleal, esto para el tramo en comun. Ademas, ante una
modificacién de la tarifa de la ruta corta se deben ajustar
las tarifas de las rutas largas correspondientes a los tramos
comunes a la ruta corta (...)”

Dicho acuerdo establece las condiciones para la aplicacion del
corredor comun, a saber:

i. Que exista una ruta larga y una corta. Esto debe entenderse
en funcion de la distancia de cada ruta.

ii. Que se comparta un tramo comun del recorrido. Esto se ha
denominado “corredor comun’.

iii. Que exista una tarifa establecida (fraccionamiento) para la
ruta larga en el tramo que comparte con la ruta corta.

En consonancia con lo anterior, se precisan las condiciones bajo
las cuales se configura el principio de corredor comdn:

i. Se debe entender que el término “ruta corta” del acuerdo 025-
061-98 se refiere al concepto de ‘“ruta urbana”, definida esta
como una ruta con recorrido en un sentido igual o menor a 25
kilometros.

ii. Se debe entender que el término “ruta mas larga” corresponde
al concepto de ‘ruta interurbana”, definida esta como una ruta
con recorrido en un sentido mayor a 25 kilémetros.

iii. La situacion de “corredor comun” se circunscribe a aquellos
casos en los cuales se den las siguientes condiciones:

¢ Que una ruta urbana comparta un tramo de recorrido con
una o varias rutas interurbanas.

e Que exista un fraccionamiento tarifario para la ruta
interurbana en el tramo que comparte con la ruta urbana.

Si se determina que existe una situacién de corredor comun de



acuerdo con los criterios anteriores, se establece como criterio
tarifario que, para contrarrestar la competencia desleal en contra
de las rutas urbanas involucradas en una situacion de corredor
comun, a las rutas interurbanas se les fijard una tarifa superior
solamente para el fraccionamiento en comun, como minimo en
una cuya diferencia del 20% de la tarifa de la ruta urbana. Dicho
margen es un parametro por medio del cual existiran diferencias
tarifarias significativas.

(...)

Para el andlisis de corredor comun, se consideran aquellas rutas que
consten en los acuerdos de la Junta Directiva del CTP, de modo que no se
incluyen en el andlisis aquellas rutas indicadas por la empresa que no han
sido aprobadas por dicho 6rgano colegiado como parte del corredor comun.
De conformidad con lo establecido en el acuerdo 3.3 de la Sesion Ordinaria
48-2020 del 23 de junio de 2020 de la Junta Directiva del CTP (folios 88 al
89), la ruta 406 operada por la empresa Empresarios Guapilefios S.A.
comparte corredor comuan con las siguientes rutas:

Ruta con la e Tramo del corredor que Distancia
que Operador CIaS|f|craLctg)n sl comparte del tramo
comparte Desde Hasta (km)
. Cruce Puerto
703 Autqtrapsportes Interurbano largo Termlna! Viejo-Rio Frio 50,3
Caribefios S.A. San José
con la ruta 32
Autotransportes Terminal Cruce Puerto
700 MEPE S.A. N/T San José Viejo-Rio Frio 50,3
con la ruta 33
Transportes Terminal Cruce Puerto
711 Matina Bataan N/T . Viejo-Rio Frio 50,3
San José
S.A. con laruta 34
Lineas del Terminal Cruce Puerto
701-701SD P N/T ! Viejo-Rio Frio 50,3
Atlantico Ltda San José
con la ruta 35
Transportes La Interurbana corta
414 P no plana, urbana Heredia Vara Blanca 16
Fortaleza Ltda
plana
Transportes Terminal Cruce Pital y
282 Pital-Ciudad N/T Ciudad Pitalito (Aguas 16
Quesada S.A. Quesada Zarcas)
Au;(;t:]a;ssgges Terminal Cruce Pital y
205 . Interurbano largo Ciudad Pitalito (Aguas 16
Venecia de San Quesada Zarcas)
Carlos S.A.
Transportes La Ir}ganrgrt;erlggnc; ;ltg Terminal Cruce Pital y
237 P P ' < Ciudad Pitalito (Aguas 16
Gloria S.A. plana montafiosa,
Quesada Zarcas)
urbano no plano




Ruta con la e Tramo del corredor que Distancia
que Operador CIaS|f|craLct|;)n el comparte del tramo
comparte Desde Hasta (km)
735 Empresarios N/T Terminal | uscaeoF;ilr? yF wa| 503
Guapilefios S.A. San José 30 '
Empresarios Terminal Cruce R.'O Frio
735 o N/T -~ con Saopin y ruta 13,3
Guapilefios S.A. Guapiles 33

Para determinar si la coincidencia geografica del recorrido de las rutas
anteriores con la ruta 406 cumple con el criterio de corredor comun
contenido en la metodologia tarifaria, se realiza el analisis del cumplimiento
de los tres criterios anteriormente descritos:

C.2.2.1. Existencia de ruta larga y corta

Segun la distancia de cada ruta se clasifican en urbana o interurbana, si es
mayor a 25 kilbmetros se clasifica como interurbana y si es menor a 25
kilbmetros se clasifica como urbana. Es importante indicar, tal y como lo
indica la metodologia tarifaria, que la distancia de la ruta es la que
determina la clasificacion que debe darsele a la ruta, en este sentido si la
ruta es conformada por varios ramales con diferentes distancias, entonces
la determinacion de la distancia para la ruta se calcula ponderando la
distancia de cada ramal con respecto a la cantidad de carreras autorizadas
a cada ramal, esto tal y como se realiza en el modelo tarifario.

Con base a lo anteriormente sefialado el resultado de las rutas del corredor
comun con respecto a la ruta 406, la cual de acuerdo con la distancia
ponderada clasifica como ruta Interurbana, es el siguiente:

Distancia Tipo de ruta
Ruta Descripcion ponderada por segun
viaje (km) (*) distancia
703 San José-Limon (Servicio Directo y Regular) 157,10 Interurbana
San José-Valle La Estrella por carretera a Guapiles y por
700 Turrialba en casos de emergencia y viceversa 245,38 Interurbana
711 San José-Bataan-Matina y viceversa 136,88 Interurbana
701- San José-Siquirres y viceversa 98,05 Interurbana
701SD q y :
414 Heredia-Carrizal-Cinco Esquinas-Vara Blanca-Poasito 12,38 Urbana
282 C_ludad Quesada-PltaI-Veracruz-P|ta||to-Equ|puIas-Buenos 24.88 Urbana
Aires y viceversa
San José-Ciudad Quesada-La Fortuna-Guatuso-San José-
Ciudad Quesada-Pital-San José-Ciudad Quesada-Los
205 Chiles-Frontera Norte- San José-Ciudad Quesada-San 119,49 Interurbana
Miguel




Distancia Tipo de ruta
Ruta Descripcion ponderada por segun
viaje (km) (*) distancia

Ciudad Quesada-Aguas Zarcas-La Gloria y viceversa y
237 Aguas Zarcas-Santa Fe-La Gloria y viceversa y Aguas 25,45 Interurbana
Zarcas-Cerro Cortés-San Francisco y viceversa

735 San José-Guéapiles y viceversa 75,28 Interurbana

735 San José-Guépiles y viceversa 75,28 Interurbana

(*) Nota: El detalle de célculo para la distancia ponderada se muestra en el anexo 12 al
presente informe.

Acorde a lo anterior, se obtiene que sélo las rutas 414 y 282, cumplen el
primer criterio de corredor comun, en el cual debe compartir recorrido una
ruta corta (ruta Urbana) con una ruta larga (ruta Interurbana).

C.2.2.2. Verificacion de gue se comparta un tramo en comun

Segun el acuerdo 3.3. de la Sesién Ordinaria 48-2020 del 23 de junio de
2020 del CTP, se puede constatar que se cumple el segundo criterio el cual
se refiere el compartir un tramo comun del recorrido, entre la ruta 406 y las
rutas 414y 282, denominado “corredor comun”, especificamente indica que
comparten el siguiente tramo: Inicio Heredia y termina en Heredia (16 km)
e inicia en la Terminal de Ciudad Quesada y termina en el Cruce a Pital y
Pitalito (Aguas Zarcas) (16 km), respectivamente.

C.2.3.3. Verificacion de gue haya un fraccionamiento en la ruta larga

De acuerdo con lo explicado en la seccion C.2 y el pliego presentado en la
secciéon C.3 del presente informe, la ruta 406 no posee fraccionamientos
autorizados en los tramos compartidos con las rutas 282 y 414.

Por lo tanto, con base en la metodologia vigente, no procede ajustar
ninguna tarifa de ninguna ruta por concepto de corredor comun.

(...)

Igualmente, del informe IN-0270-1T-2022 del 12 de octubre de 2022, que
sirve de fundamento a la presente resolucion, en relacion con las
manifestaciones exteriorizadas por los opositores, con el fin de orientar
tanto a los usuarios como al operador del servicio, se resumen los
argumentos expuestos, los cuales estan ampliamente sefialados en el acta
de audiencia publica y se les da respuesta de la siguiente manera:

“..)



D. AUDIENCIA PUBLICA

I. POSICIONES ADMITIDAS

POSICIONES ENVIADAS AL EXPEDIENTE:

1. Oposicion: Consejero del Usuario, representado por el sefior Jorge
Sanarrucia Aragon, portador de la cédula de identidad namero 05-
0302-0917. Presenta escrito (visible a folio 343).

> Sobre el uso del mecanismo de estimacion de pasajeros para obtener
el dato del volumen mensual de pasajeros movilizados:

« Indica que la Consejeria del Usuario ha insistido en la inconveniencia
de la utilizacién de este mecanismo y que segun la metodologia (RJD-
035-2016 y sus modificaciones, este se debe aplicar solamente en
casos que no se disponga de datos de movilizacién de pasajeros de
alguna de las otras fuentes de informacion. Sefala, que a pesar de
gue debe de ser una excepcién en el 2021 de 16 estudios tarifarios
ordenados revisados, 10 utilizaron este mecanismo; y que al 30 de
junio del 2022, de 13 estudios tarifarios en 7 se utilizd el volumen
aproximado.

« Indica, ademas, que en dos ejemplos se demuestra que el uso del
mecanismo por estimacion beneficia a los prestadores, en el ET-084-
2021 (ruta 1224), la empresa solicitd un incremento del 296% vy tras
efectuarse en estudio de demanda el ajuste resultante fue de un -14%.
El otro caso es el de la ruta 120-A que en el estudio tramitado en el
ET-058-2021, utilizando el volumen aproximado se resolvid un
incremento de un 50,75%, posteriormente con un estudio de demanda
se resolvié en el ET-039-2022 un ajuste porcentual de -28,94%.

« Manifiesta que no se cuestiona que no sea un mecanismo aprobado
en la metodologia vigente, si no, su utilizacion generalizada, ya que
segun la metodologia debe ser la ultima opcién.

« Sefiala que a folio 249 del ET-062-2022, la redaccién de la empresa
es confusa, ya que indica lo siguiente:

“...)

Ahora bien, para validar las estadisticas del SIR o bien sea del SCP, se requiere un estudio de
demanda con menos de 3 afios y el cual debe estar ajustado a las condiciones actuales de operacion
que tampoco la empresa EMPRESARIOS GUAPILENOS, S.A., se debe excluir los puntos 1.2,
3,4 por lo que se usa el punto nimero 5 para establecer la demanda de pasajeros en la siguiente
forma segin la metodologia vigente descargada de la pagina de Aresep mediante el link
https://aresep.go.cr/autobus/metodologias descargado el archivo Modelo de fijacion ordinaria
buses (hoja de calculo) 2022-07-19.xlsm




(..)

« Manifiesta que es de conocimiento las consecuencias de la pandemia
COVID-19, por lo que tomar datos de los ultimo dos afios en la
cantidad de pasajeros movilizados en las rutas de buses seria de
afectacion para los usuarios. Se estima que al 2022 el volumen de
pasajeros no es el mismo que antes de pandemia, por lo que sefala
la necesidad de contar con nuevas estadisticas, impulsando la
implementacion generalizada de obtencion de datos a partir del cobro
electronico. Indica, que se desconoce que la empresa Empresarios
Guapilefios S.A. haya avanzado en la implementacion de esta
modalidad.

« Manifiesta que, extrafia que, al tratarse de una empresa que se
considera grande (ver oficio OF-0826-1T-2021) tenga que recurrirse al
mecanismo de estimacion de pasajeros movilizados, y que ademas,
encontraron inconsistencias en la informacion presentada en las
estadisticas mensuales y los datos diarios depurados del Sistema de
Conteo de Pasajeros (SCP), ya que el volumen mensual de pasajeros,
para los meses de junio 2021, agosto 2021 y octubre 2021, no
coincidia con la cantidad de pasajeros mensuales tomados de los
datos diarios depurados del SCP, lo que se puede ver en el AP- 0049-
IT- 2022 (visible a folio 221 del expediente digital).

o Sefiala que dentro de los costos mensuales se considera la
depreciacion del sistema de conteo de pasajeros por un monto de
5.550.245,78 colones mensuales, lo cual como ha sefialado en otros
estudios es incongruente que se incluya un costo que no refleja un
beneficio para el usuario, ya que para este ajuste tarifario, el sistema
de conteo de pasajeros no tiene incidencia, ya que se esta utilizando
el mecanismo por estimacion.

> Errores en la presentacion de la informacion:

« Sefiala que en la solicitud se encuentran errores en los datos que se
aportan ya que en dos de los tres correos indicados para notificar se
omite del .com lamy se lee .co

« Indica que en el cuadro visible a folio 252 del ET-062-2022 (respuesta
al AP-0049-1T-2022), el encabezado del mismo no es claro y ademas
en el cddigo de ruta se puso 460, cuando lo correcto es 406.

> Sobre los horarios y carreras realizadas por mes:

o Manifiesta que desde julio 2020, el Consejo de Transporte Publico
(CTP) ha emitido una serie de comunicados permitiéndoles a las
empresas autobuseras ajustar sus operaciones y que segun el
articulo 3.5. de la Sesion Ordinaria 38-2022 lo resuelto por la Junta
Directiva del CTP, celebrada el dia 31 de agosto del 2022, ese érgano
acordd prorrogar el acuerdo que permitié el 70/30 en ruta regular.



Indicando que no se comparte esta medida tomada por el CTP, ya
que el sector autobusero muestra una recuperacion de pasajeros
movilizados e ingresos recibidos, cuyos datos se acercan a antes de
la pandemia (aportando una nota del Seminario Universidad del 7 de
setiembre del 2022).

« Indica que en cuanto a las condiciones operativas la ruta 406, es en
el articulo 3.2. de la Sesion Ordinaria de la Junta Directiva del CTP
N°38- 2021, celebrada el 20 de mayo de 2021, que se encuentran los
horarios autorizados por ese 6rgano rector para la ruta N°406. Sefiala
gue se hizo un ejercicio de revision de esos horarios, contrastandolo
con lo que en la realidad se ha estado prestando. Indicando que en el
ramal de San José — Puerto Viejo por Vara Blanca, de los cuatro viajes
gue salen de San José, la empresa, segun testimonios de las
personas usuarias de los poblados de Vara Blanca y San Miguel, en
la actualidad (agosto de 2022) s6lo se realizan tres; y de los cinco
viajes saliendo de Puerto Viejo, también solamente tres, lo que quiere
decir 6 viajes en lugar de nueve, un 33% menos de lo establecido por
el CTP para este ramal. Acotando, que varios meses durante la
pandemia (desde mediados a finales de 2021) la empresa solo hacia
dos viajes de ida (sentido 1-2) y dos de venida (sentido 2-1), segun lo
gue manifestaron las personas usuarias.

e En el caso del ramal indicado del ramal la empresa en su solicitud,
para determinar las carreras promedio realizadas por mes, se basa en
lo establecido por el CTP en el Articulo 3.2. de la Sesién Ordinaria 48-
2020, y en lo estipulados en el punto 4.12.1.a. de la metodologia y
anotando 4,5 carreras por mes, lo cual es correcto segun los
documentos, pero no es la realidad. Sefala que esta presentacion de
los datos influye en los costos operativos, ya que no son los mismos
costos en los que se incurre si se realizan 3 carreras de lunes a
domingo, es decir, un promedio de 90,93 por mes (3x7=21 por
semana y 21x4,33=90,93 por mes) que los costos en los que se
incurriria si realmente se hicieran las 136,97 carreras promedio por
mes.

« Sefiala, que en otros ramales las personas usuarias han manifestado
cuestiones similares, una operacion entre 30 y 50% menos de lo
establecido. Lideres comunales de Puerto Viejo de Sarapiqui sefialan
una situacion similar con los ramales Guapiles-Rio Frio, Puerto Viejo-
Guapiles y Puerto Viejo-Rio Frio, los cuales se unifican y cambian a
criterio de la empresa, sin tomar en cuenta las necesidades de los
usuarios.

« Manifiesta que por lo indicado no es valido, desde el punto de vista de
las condiciones reales de operacién, aprobar un aumento de esta
indole sabiendo que la empresa no esta cumpliendo con las
condiciones operativas en al menos los ultimos dos afos.

« Solicita que se admita la oposicion, se rechace la solicitud tarifaria, se



solicite al CTP actualizar el esquema operativo de la ruta 406, se le
indique a la empresa que informe a los usuarios de los cambios de
horarios y por ultimo, se realice un estudio de demanda de la ruta 406
y se haga una fijacion tarifaria de oficio.

Respuestas a posiciones

1. Sobre lo manifestado por el Consejero del Usuario respecto a la
utilizacion del volumen de pasajeros aproximado en la ruta en el
estudio tarifario

En el punto C.1.1 del informe tarifario que da sustento a la presente
resolucion, se analizan los mecanismos posibles para la determinacion del
volumen de pasajeros. Se detalla en ese apartado que la ruta no cuenta
con un estudio de cantidad de pasajeros movilizados (estudio técnico)
aprobado por la Junta Directiva del CTP, ni con estudio de demanda
realizado por la Aresep, por lo que la Unica alternativa a aplicar en este
proceso de fijacion tarifaria, segun la metodologia tarifaria vigente y la
informacion disponible, es el volumen mensual de pasajeros aproximado
segun la categoria de cada ramal, es importante acotar que este
mecanismo no es un mecanismo excepcional o supletorio, sino que es un
mecanismo valido cuando no se disponga de otras fuentes de informacion
y que se fundamenta en un estudio técnico realizado por la Intendencia de
Transporte.

La Intendencia de Transporte mediante la resolucion RE-0049-1T-2022 del
25 de abril de 2022 y publicada en el Alcance Digital N°82 de La Gaceta
N°77 del 28 de abril de 2022 aprobd la disposicion denominada
“Determinacion del volumen de pasajeros por carrera aproximado segun la
categoria del ramal / ruta”, la cual establecié la cantidad de pasajeros por
carrera para cada una de las categorias establecidas en el citado apartado.
Es importante indicar que este procedimiento fue sometido a audiencia
publica.

Sefiala el Consejero del Usuario que en el folio 249 la redaccion del
operador es confusa, se acota que la redaccion del tercer renglon del
parrafo indicado es confusa, sin embargo, si se lee el parrafo anterior a
este, que estd directamente conectado con el parrafo en cuestion, se
entiende la idea y se observa como un error de forma y no de fondo, que
de ninguna manera afecta el calculo tarifario.

Asimismo, manifiesta la necesidad de contar con nuevas estadisticas,
impulsando la implementacién generalizada de obtencién de datos a partir
del cobro electronico. Es importante indicar que el sistema de cobro



electronico aun no es obligacion legal con la que deben de cumplir los
prestadores del servicio de transporte publico de autobuses, es una medida
gue la Aresep ha impulsado (el uso de este sistema), ya que beneficia a los
usuarios y la empresa y ademas, es una valiosas fuente de informacion, sin
embargo, no es un requisito con el que actualmente deban de cumplir.

Indica que se encontraron inconsistencias en la informacion presentada en
las estadisticas mensuales y los datos diarios depurados del Sistema de
Conteo de Pasajeros (SCP), ya que el volumen mensual de pasajeros, para
los meses de junio 2021, agosto 2021 y octubre 2021, no coincidia con la
cantidad de pasajeros mensuales tomados de los datos diarios depurados
del SCP, lo que se puede ver en el AP- 0049- IT- 2022. Como bien lo sefiala
el Consejero del Usuario la Intendencia de Transporte revisa el
cumplimiento de todos los requisitos de admisibilidad a la hora de recibir
una solicitud de fijacion tarifaria, por lo que al encontrar las inconsistencias
sefialas, se previno como uno de los puntos del Auto de Prevencién AP-
0049-1T-2022 que se corrigiera o justificara por qué habia diferencias entre
los datos mensuales de las estadisticas reportadas y los datos depurados
del SCP para un mismo periodo de tiempo, aclarando que esas diferencias
no debieran presentarse. La empresa contestd el Auto de Prevencion el 4
de agosto del 2022 (dentro del plazo establecido) y a folio 231 indican que
realizan la correccion en el sistema y la Intendencia lo constata.

Sefala que dentro de los costos mensuales se considera la depreciacion
del sistema de conteo de pasajeros, lo cual le parece incongruente ya que
para este ajuste tarifario no se esta utilizando. Es importante sefialarle que
los costos que se consideran en el calculo tarifario con exclusivamente los
aprobados en la metodologia RJD-035-2016 y sus reformas, lo cual es
independiente del mecanismo que se emplee para determinar el volumen
de pasajeros.

Relacionado a este primer punto y todos sus subtemas expuestos por el
consejero del usuario, no lleva razén en ninguno de ellos.

2. Sobre los errores en la presentaciéon de la informacion.

Respecto a que en dos de los tres correos indicados para notificar se omite
del .com la m y se lee .co. Se indica que al haber al menos un medio de
notificacion con .com en lugar del .co, se pudo notificar a la direccion
electrénica correctamente indicada, ademas, es importante considerar que
las direcciones de correo electrénico en su mayoria son .com, por lo que se
puede presumir que fue un error involuntario omitir la m y no se consideré
pertinente prevenir este punto.



Indica que en el cuadro visible a folio 252 del ET-062-2022 (respuesta al
AP-0049-1T-2022), el encabezado del mismo no es claro y ademas en el
cbdigo de ruta se puso 460, cuando lo correcto es 406. Tal como lo indica
el Consejero, el dato de 460 en el cuadro en lugar de 406 fue en la
respuesta del Auto de Prevencion y como es de su conocimiento por la Ley
de Simplificacion de Tramites no se puede volver a prevenir. Ademas, se
consideré un error de forma y no de fondo, puesto que en todo el
documento se habla de la ruta 406. No se omite en indicar, que la
comunicacion entre el operador y la Intendencia fue fluida pese a dicho
error y nunca dicho error de forma incide en el calculo de tarifa, no existié
mal interpretacion de los datos solicitados al operador y el mismo contesto
correctamente.

En dicho punto, se determina que tampoco lleva razén en lo alegado.

3. Acerca de incumplimiento de horarios y carreras realizadas por
mes.

Respecto al incumplimientos de las obligaciones de la empresa (horarios,
itinerarios, rutas, paradas, flota, entre otros), segun lo sefiala la Ley 3503,
en sus articulos 16 al 20, el Ministerio de Obras Publicas y Transportes
(MOPT) a través del Consejo de Transporte Publico (CTP), es el Ente con
la obligacion y competencia de conocer todos aquellos asuntos
relacionados con la definicion de los términos y condiciones de las
concesiones y permisos: establecimiento de itinerarios, horarios y paradas,
flota con que se debe prestar el servicio, y cambio de rutas o recorridos;
gue hacen propiamente a la prestacion del servicio. Por lo que las
solicitudes de creacion de méas horarios o cambios en la frecuencia de
salida de los buses, asi como la necesidad de tener mas unidades
operando en la ruta, son solicitudes que deben realizarse ante el CTP. Por
lo anterior se le indica al opositor que la presente resolucion se notificara al
CTP, para que de esta forma el ente competente cuente con conocimiento
de los requerimientos de los usuarios presentados dentro del presente
expediente de ajuste tarifario, a fin de que dicho ente determine las
acciones pertinentes.

Por otra parte, en cuanto a los aspectos mencionados sobre la deficiente
calidad del servicio, el incumplimiento de horarios, incumplimiento de
recorridos, unidades que sobrepasan su capacidad y en malas condiciones,
lo relacionado a quejas y denuncias que son atendidos mediante
procedimientos independientes del proceso de fijacion tarifaria, se les
indica que conforme al debido proceso, lo que procede es que la
Intendencia de Transporte realice lo siguiente:



1.Hacer un traslado a la empresa con indicacién expresa en la resolucion
para que analice y se refiera a estas quejas e inconformidades de los
usuarios y cuyas respuestas deben también ser referidas al expediente
en la Aresep y remitidas a cada uno de los usuarios.

2.Notificar la resolucion al CTP, que es el 6rgano competente para conocer
y resolver tales asuntos; para que resuelva segun proceda.

Por otro lado, en cuanto a la cantidad de carreras utilizadas en el estudio
tarifario, este aspecto fue abordado en el apartado C.1.3 del presente
informe tarifario. Es importante indicar que el dato utilizado por la
Intendencia de Transporte esta basado en los horarios establecidos por el
CTP segun el acuerdo por articulo 3.3 de la Sesion Ordinaria 48-2020 del
23 de junio de 2020 (folios 90 al 95), mediante el cual se calcula el promedio
mensual de carreras autorizadas para la ruta 406.

Aqui también es importante recalcar nuevamente que quien tiene la
competencia para modificar los horarios de la empresa para brindar el
servicio en una ruta el Consejo de Transporte Publico. Por lo que las
solicitudes de creacion de mas horarios o cambios en la frecuencia de
salida de los buses, son solicitudes que deben realizarse ante el CTP. Por
lo anterior se le recuerda nuevamente al consejero del usuario que la
presente resolucion se notificara al CTP, para que de esta forma el ente
competente cuente con conocimiento de los requerimientos de los usuarios
presentados dentro del presente expediente de ajuste tarifario, a fin de que
dicho ente determine las acciones pertinentes.

4. Sobre lainformacion de horarios paralos usuarios

En este caso, tal y como se indica en la seccidén C.3 del presente informe,
el célculo tarifario se baso en el esquema operativo autorizado por el CTP
mediante el articulo 3.3 de la Sesion Ordinaria 48-2020 del 23 de junio de
2020, es decir, dichas tarifas corresponden a las condiciones operativas
autorizadas para esta ruta conforme a la informacion de horarios visibles a
folios 90 al 95, a la cantidad de autobuses visible a folios 124 al 126 y a los
recorridos y distancias visibles a folios 64 y 86. Por lo tanto, el prestador del
servicio debe cumplir a cabalidad dicho esquema operativo, conforme a la
normativa vigente y al contrato suscrito con el CTP, de forma que
concuerden las tarifas propuestas con las condiciones operativas
mencionadas cuyos costos son reconocidos en el célculo tarifario.

5. Sobre larealizacién de un estudio de volumen de pasajeros

Tal y como se explicd en las secciones precedentes de este informe, la
presente fijacion se realiza en estricto apego a la metodologia tarifaria



vigente. En cuanto al tratamiento del volumen de pasajeros, en la seccion
C.1.1 del presente informe se explico por qué en este caso el mecanismo
viable es el volumen aproximado segun tipo de ramal.

Se aclara que la metodologia tarifaria vigente en la seccion 4.7.1 indica lo
siguiente:

“...)

Para las rutas a las que se les haya realizado una fijacion tarifaria
ordinaria en la cual se haya utilizado el dato de volumen de
pasajeros segun el mecanismo sefialado en el punto 5, la Aresep
debera realizar un estudio técnico de cantidad de pasajeros
movilizados segun el punto 3 o solicitarlo al Consejo de
Transporte Publico (CTP), o en caso que se cuente con alguna
de las fuentes de informacion (SCP, SIR) segun los puntos 1y 2,
para que en un plazo maximo de tres afios contados a partir del
dia en que ha sido publicada la fijacion tarifaria ordinaria en el
Diario Oficial La Gaceta, se inicie con el tramite de una nueva
fijacion tarifaria para esas rutas, en la que se utilice el dato
obtenido del estudio técnico realizado.

(..)

Por todo lo anterior, en el andlisis global de la oposicién presentada, una
vez respondidos punto a punto, se determina que no existen elementos que
hagan ver que lleva razén en alguno de ellos y por ende se deba variar el
célculo tarifario segun lo sefialado por en su oposicion.

(..)

[ll.  Conforme con los resultandos y considerandos que preceden y de acuerdo
con el mérito de los autos, lo procedente es ajustar las tarifas de la ruta 406
segun se dispone.

POR TANTO:

Fundamentado en las facultades conferidas en la Ley de la Autoridad Reguladora
de los Servicios Publicos (Ley 7593 y sus reformas), en el Decreto Ejecutivo
29732-MP, Reglamento a la Ley 7593, en la Ley General de la Administracion
Pulblica, (Ley 6227), el Reglamento Interno de Organizacion y Funciones de la
Autoridad Reguladora de los Servicios Publicos y sus Organos Desconcentrados

(RIOF).



EL INTENDENTE DE TRANSPORTE

RESUELVE:

Acoger el informe IN-0270-1T-2022 del 12 de octubre de 2022 y proceder a
ajustar las tarifas y la estructura tarifaria de la ruta 406, descrita como: San
José-Rio Frio-Puerto Viejo-Guapiles-Ciudad Quesada-Puerto Viejo-
Chilamate-Rancho Chilamate-La Chilera-Llano Grande-La California-
Gavilanes-Guayacan-La Colonia-Las Marias-San Gerardo-Los Angeles-
San Julidn-La Gata-La Aldea y viceversa, de la siguiente manera:

DISTANCIA TARIFA ;éﬁl_'fr%
RAMAL FRACCIONAMIENTO DEL VIAJE | REGULAR MAYOR
(km) (colones) (colones)

SAN JOSE-PUERTO VIEJO POR | SAN JOSE-LA VIRGEN DE
VARA BLANCA SARAPIQUI 121,50 3920 2 940
SAN JOSE-PUERTO VIEJO POR | SAN JOSE-PUERTO VIEJO DE
VARA BLANCA SARAPIQUI 97,20 3545 2 660
SAN JOSE-PUERTO VIEJO POR | SAN JOSE-PUERTO VIEJO DE
PISTA SARAPIQUI 82,35 3545 2 660
SAN JOSE-PUERTO VIEJO POR | SAN JOSE-HORQUETAS DE
PISTA SARAPIQUI 64,70 2635 1975
SAN JOSE-PUERTO VIEJO POR | HORQUETAS-CRUCE A
PISTA GUAPILES 23,90 645 0
SAN JOSE-PUERTO VIEJO POR
PISTA HORQUETAS-PUERTO VIEJO 17,13 645 0
SAN JOSE-RIO FRIO POR LA
VICTORIA, FINCAS Y POR PISTA | SAN JOSE-RIO FRIO 68,55 2475 1855
SAN JOSE-RIO FRIO POR LA HORQUETAS-CRUCE A
VICTORIA, FINCAS Y POR PISTA | GUAPILES 23,90 645 0
PUERTO VIEJO-RIO FRIO PUERTO VIEJO-RIO FRIO 25,75 1070 535
PUERTO VIEJO-GUAPILES PUERTO VIEJO-GUAPILES 45,45 1725 865
GUAPILES-RIO FRIO POR LA GUAPILES-RIO FRIO POR LA
VICTORIA VICTORIA 32,94 1570 785
GUAPILES-RIO FRIO POR LA GUAPILES-RIO FRIO POR
FINCA FINCAS 28,55 1630 815
CIUDAD QUESADA-PUERTO CIUDAD QUESADA-PUERTO
VIEJO VIEJO 70,80 2190 1645
CIUDAD QUESADA-PUERTO
VIEJO CIUDAD QUESADA-CHILAMATE 63,98 1990 1495
CIUDAD QUESADA-PUERTO CIUDAD QUESADA-BAJOS DE
VIEJO CHILAMATE 58,23 1935 1450
CIUDAD QUESADA-PUERTO
VIEJO CIUDAD QUESADA-LA VIRGEN 52,95 1620 1215
CIUDAD QUESADA-PUERTO CIUDAD QUESADA-CORAZON
VIEJO DE JESUS 43,79 1325 665
CIUDAD QUESADA-PUERTO
VIEJO CIUDAD QUESADA-SAN MIGUEL 39,90 1155 580
CIUDAD QUESADA-PUERTO
VIEJO CIUDAD QUESADA-RIO CUARTO 34,34 1035 520
CIUDAD QUESADA-PUERTO
VIEJO CIUDAD QUESADA-VENECIA 26,97 985 495
CIUDAD QUESADA-PUERTO
VIEJO TARIFA MINIMA 325 0




TARIFA

DISTANCIA | TARIFA ADULTO
RAMAL FRACCIONAMIENTO DEL VIAJE | REGULAR MAYOR
(km) (colones)
(colones)
CIUDAD QUESADA-SAN MIGUEL | CIUDAD QUESADA-SAN MIGUEL 59,30 1155 865
CIUDAD QUESADA-SAN MIGUEL | CIUDAD QUESADA-RIO CUARTO 34,34 1035 520
CIUDAD QUESADA-SAN MIGUEL | CIUDAD QUESADA-VENECIA 26,97 985 495
CIUDAD QUESADA-SAN MIGUEL | TARIFA MINIMA 325 0
CIUDAD QUESADA-VENECIA
CIUDAD QUESADA-MARSELLA | CON EXTENSION A MARSELLA 31,50 985 495
PUERTO VIEJO-LAS MARIAS
PUERTO VIEJO-LA GATA CON EXTENSION A LA GATA 53,36 1515 1135
PUERTO VIEJO-LA GATA PUERTO VIEJO-MALINCHE 12,82 1285 0
PUERTO VIEJO-GUAPINOL-
PUERTO VIEJO-LA GATA COYOoL 9,68 970 0
PUERTO VIEJO-LA GATA PUERTO VIEJO-DEVA 2 6,00 755 0
PUERTO VIEJO-CRUCE NOGAL-
PUERTO VIEJO-LA GATA GUAYACAN 4,45 535 0
PUERTO VIEJO-LOS
PUERTO VIEJO-LA GATA NARANJALES 3,12 365 0
PUERTO VIEJO-LA GATA PUERTO VIEJO-COMANDO 1,90 350 0
PUERTO VIEJO-ACHIOTE CON
PUERTO VIEJO-LA ALDEA EXTENSION A LA ALDEA 53,48 2520 1890
PUERTO VIEJO-LA ALDEA PUERTO VIEJO-LAS MARIAS 18,52 1515 0
PUERTO VIEJO-LA ALDEA PUERTO VIEJO-MALINCHE 12,82 1285 0
PUERTO VIEJO-GUAPINOL-
PUERTO VIEJO-LA ALDEA COYOL 9,68 970 0
PUERTO VIEJO-LA ALDEA PUERTO VIEJO-DEVA 2 6,00 755 0
PUERTO VIEJO-CRUCE NOGAL-
PUERTO VIEJO-LA ALDEA GUAYACAN 4,45 535 0
PUERTO VIEJO-LOS
PUERTO VIEJO-LA ALDEA NARANJALES 3,12 365 0
PUERTO VIEJO-LA ALDEA PUERTO VIEJO-COMANDO 1,90 350 0
PUERTO VIEJO-LLANO GRANDE | PUERTO VIEJO-LLANO GRANDE 15,95 475 0
PUERTO VIEJO-LA CHILERA-
PUERTO VIEJO-LA CHILERA- PUEBLO NUEVO-LA
PUEBLO NUEVO-LA CALIFORNIA | CALIFORNIA 14,43 475 0
PUERTO VIEJO-CHILAMATE- PUERTO VIEJO-CHILAMATE-
RANCHO CHILAMATE RANCHO CHILAMATE 13,89 475 0
PUERTO VIEJO-LA VIRGEN- PUERTO VIEJO-LA VIRGEN CON
GAVILANES EXTENSION A GAVILANES 20,65 745 0
PUERTO VIEJO-COLONIA SAN
PUERTO VIEJO-LA COLONIA JOSE 19,51 1465 0
PUERTO VIEJO-LA COLONIA PUERTO VIEJO-MALINCHE 12,82 1285 0
PUERTO VIEJO-GUAPINOL-
PUERTO VIEJO-LA COLONIA COYOL 9,68 970 0
PUERTO VIEJO-LA COLONIA PUERTO VIEJO-DEVA 2 6,00 755 0
PUERTO VIEJO-CRUCE NOGAL-
PUERTO VIEJO-LA COLONIA GUAYACAN 4,45 535 0
PUERTO VIEJO-LOS
PUERTO VIEJO-LA COLONIA NARANJALES 3,12 365 0
PUERTO VIEJO-LA COLONIA PUERTO VIEJO-COMANDO 1,90 350 0
PUERTO VIEJO-SAN VICENTE
PUERTO VIEJO-SAN GERARDO- | CON EXTENSION A SAN
LOS ANGELES GERARDO Y LOS ANGELES 29,50 2915 1460
PUERTO VIEJO-SAN GERARDO-
LOS ANGELES LA VIRGEN-SAN VICENTE 17,45 2 310 0




DISTANCIA | TARIFA ;SSI['_:I_A(‘)
RAMAL FRACCIONAMIENTO DEL VIAJE | REGULAR MAYOR
(km) (colones)
(colones)
PUERTO VIEJO-SAN GERARDO-
LOS ANGELES PUERTO VIEJO-LA VIRGEN 17,38 745 0
PUERTO VIEJO-SAN JULIAN PUERTO VIEJO-OROPEL 39,35 1780 890
PUERTO VIEJO-SAN JULIAN PUERTO VIEJO-SAN JULIAN 32,45 2 055 1030
PUERTO VIEJO-SAN JULIAN PUERTO VIEJO-ZAPOTE 17,76 1465 0
PUERTO VIEJO-SAN JULIAN PUERTO VIEJO-DEVA 2 6,00 755 0
PUERTO VIEJO-CRUCE NOGAL-
PUERTO VIEJO-SAN JULIAN GUAYACAN 4,45 535 0
PUERTO VIEJO-LOS
PUERTO VIEJO-SAN JULIAN NARANJALES 3,12 365 0
PUERTO VIEJO-SAN JULIAN PUERTO VIEJO-COMANDO 1,90 350 0
PUERTO VIEJO-LAS MARIAS
(INGRESA A COLONIAY
PUERTO VIEJO-LAS MARIAS COCOBOLO) 30,65 1515 760
PUERTO VIEJO-COLONIA SAN
PUERTO VIEJO-LAS MARIAS JOSE 19,51 1465 0
PUERTO VIEJO-LAS MARIAS PUERTO VIEJO-MALINCHE 12,82 1285 0
PUERTO VIEJO-ROBLE-
PUERTO VIEJO-LAS MARIAS COCOBOLO 12,55 1205 0
PUERTO VIEJO-GUAPINOL-
PUERTO VIEJO-LAS MARIAS COYOoL 9,68 970 0
PUERTO VIEJO-LAS MARIAS PUERTO VIEJO-DEVA 2 6,00 755 0
PUERTO VIEJO-CRUCE NOGAL-
PUERTO VIEJO-LAS MARIAS GUAYACAN 4,45 535 0
PUERTO VIEJO-LOS
PUERTO VIEJO-LAS MARIAS NARANJALES 3,12 365 0
PUERTO VIEJO-LAS MARIAS PUERTO VIEJO-COMANDO 1,90 350 0
PUERTO VIEJO-NOGAL- PUERTO VIEJO-NOGAL-
GUAYACAN GUAYACAN 12,00 1205 0
PUERTO VIEJO-NOGAL- PUERTO VIEJO-CRUCE NOGAL-
GUAYACAN GUAYACAN 4,45 535 0
PUERTO VIEJO-NOGAL- PUERTO VIEJO-LOS
GUAYACAN NARANJALES 3,12 365 0
PUERTO VIEJO-NOGAL-
GUAYACAN PUERTO VIEJO-COMANDO 1,90 350 0

Se indica que estas tarifas fueron determinadas con base en el esquema
operativo autorizado por el CTP mediante el articulo 3.3 de la Sesién
Ordinaria 48-2020 del 23 de junio de 2020, es decir, dichas tarifas
corresponden a las condiciones operativas autorizadas para esta ruta
conforme a la informacién de horarios visibles a folios 90 al 95, a la cantidad
de autobuses visible a folios 124 al 126 y a los recorridos y distancias
visibles a folios 64 y 86. Por lo tanto, el prestador del servicio debe cumplir
a cabalidad dicho esquema operativo, conforme a la normativa vigente y al
contrato suscrito con el CTP, de forma que concuerden las tarifas
propuestas con las condiciones operativas mencionadas cuyos costos son
reconocidos en el calculo tarifario.

Las tarifas del Por Tanto anterior rigen a partir del dia siguiente de su



publicacién en el Diario La Gaceta.

Eliminar del pliego tarifario de la ruta 406 los siguientes fraccionamientos y

sus tarifas:

DISTANCIA | TARIFA ,Iéﬁll_'fr%
FRACCIONAMIENTO DEL VIAJE | REGULAR
(km) (colones) MAYOR
(colones)
CIUDAD QUESADA-HORQUETAS 90,80 2 460 1845
CIUDA QUESADA-RIO FRIO 100,20 2935 2 200
PUERTO VIEJO-FINCA GEEST 0,00 1525 0
SAN JOSE-PUERTO VIEJO-CARIBLANCO POR PISTA 122,00 3550 2 665
SAN JOSE-PUERTO VIEJO-CARIBLANCO POR

TURRIALBA 229,00 6 570 4930
SAN JOSE-SAN MIGUEL DE SARAPIQUI 114,00 3390 2545
CIUDAD QUESADA-SAN JUAN 5,04 1185 0
CIUDAD QUESADA-LA MARINA 11,95 1185 0
CIUDAD QUESADA-AGUAS ZARCAS 16,19 1185 0
CIUDAD QUESADA-LOS NEGRITOS 17,71 1185 0

Indicar a la empresa Empresarios Guapilefios S.A. que en el plazo
ordenatorio de veinte dias habiles, debe dar respuesta a todos y cada uno
de los participantes en el proceso de audiencia publica, cuyo lugar o medios
para notificacion constan en el expediente respectivo, con copia al
expediente ET-062-2022 relacionado con el incumplimiento de los términos
y condiciones a que les obliga su condicion de permisionaria.

Conforme con lo que ordena el articulo 245, en relacién con el 345 de la LGAP,
se indica que contra esta resolucion pueden interponerse los recursos ordinarios
de revocatoria y de apelacién, y el extraordinario de revision en los supuestos y
condiciones establecidos en los articulos 353 y 354 de la LGAP. Los recursos
ordinarios podran interponerse en el plazo de tres dias habiles contados a partir
del dia habil siguiente a la notificacion de esta resolucién ante la Intendencia de
Transporte, de conformidad con los articulos 346 y 349 de la LGAP.

NOTIFIQUESE, COMUNIQUESE Y PUBLIQUESE

MGP. Edward Araya Rodriguez, Intendente.—1 vez.—( IN2022684442 ).
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