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Expediente N.° 24.126

ASAMBLEA LEGISLATIVA:

Es importante que el Estado costarricense trabaje en propuestas para actualizar el
transporte publico en rutas regulares, de forma que se ajuste a las necesidades de
movilizacion de los usuarios, en armonia con el ambiente, por lo que es importante,
apoyar reformas legales que fomenten estas iniciativas, promoviendo que el sector
empresarial, que presta el servicio publico mediante permisos o concesiones,
posean los mecanismos necesarios para su materializacion.

El pais se encuentra trabajando en proyectos de electromovilidad en transporte
publico, para implementar las politicas del Plan Nacional de Energia, que buscan
honrar el compromiso en descarbonizar la economia y cumplir con las metas
planteadas en la Contribucibn Nacionalmente Determinada de Costa Rica,
conforme al Acuerdo de Paris.

La Ley N.° 9518, Ley de Incentivos y Promocién para el Transporte Eléctrico, en el
articulo 3 declara de interés publico la promocion del transporte eléctrico, publico y
privado, para cumplir con los compromisos adquiridos en los convenios
internacionales; asi como lo dispuesto en el articulo 50 de la Constitucion Politica.

Por su parte, el articulo 5 sefiala que le corresponde al Ministerio de Obras Publicas
y Transportes (MOPT) emitir las directrices para ejecutar las disposiciones de la ley,
en lo atinente a sus competencias, asi como establecer las metas sobre la
sustitucion de la flota de transporte actual, publica y privada, y definir los indicadores
de cumplimiento de transporte eléctrico en el pais.

Asimismo, el articulo 26 establece, como prioridad nacional, la utilizacion de la
energia eléctrica renovable en el transporte publico nacional, tanto en las
modalidades de ferrocarril, trenes, buses, taxis, como en cualquier otro medio
publico de movilizacion, el cual se ajustara a las posibilidades del pais, acorde al
Plan Nacional de Transporte Eléctrico.



En relacidén con el transporte en rutas regulares, el articulo 28 de la Ley N.° 9518,
Ley de Incentivos y Promocion para el Transporte Eléctrico, establece que, para el
caso de las concesiones de autobuses, el Plan Nacional de Transporte Eléctrico
establecera el programa para que la flota vehicular de autobuses concesionados en
el pais realice, de forma paulatina, la sustitucién a vehiculos eléctricos, con previa
autorizacion técnica y legal del Ministerio de Obras Publicas y Transportes (MOPT),
de conformidad con la viabilidad financiera y cuando las condiciones de las rutas de
autobuses lo permitan. Para ello, el Plan Nacional de Transporte Eléctrico debera
proyectar el reemplazo de la flota de autobuses, al menos cada dos afios, con una
meta dentro de este periodo no menor del cinco por ciento (5%).

Conforme con lo expuesto, el Ministerio de Obras Publicas y Transportes (MOPT)
debe propiciar la sustitucion de la flota de vehiculos diésel por vehiculos eléctricos;
no obstante, debe tenerse en consideracion que la inversion que deben realizar los
operadores de rutas regulares es elevada, pues los costos de los autobuses
eléctricos es onerosa y para no tener un impacto en la tarifa demasiado alto vy,
ademas, alcanzar las metas de descarbonizacién a las que se ha comprometido el
pais, en la Contribucion Nacionalmente Determinada y asi propiciar un ambiente
mas saludable y ecolégicamente mas equilibrado, en cumplimiento de lo dispuesto
en el articulo 50 de la Constitucion Politica, implica valorar rutas de accion que
propicien la adquisicion de unidades de transporte publico eléctrico, que puedan ser
obtenidas por los operados de rutas regulares y que a su vez se traduzcan en
beneficios para los usuarios, dentro del margen de una tarifa proporcionada.

Costa Rica cuenta con una produccion de energia eléctrica proveniente de energias
limpias, por lo que la puesta en marcha de proyectos de electromovilidad para
transporte publico es un objetivo que permitira alcanzar con mayor rapidez la
descarbonizacion de la economia:

“Costa Rica sumo en 2022 el octavo afio consecutivo de generar mas del
98% de su electricidad con cinco fuentes renovables. Entre el 1 de enero y
el 20 de diciembre, el pais alcanz6 99,25% de produccion con sus recursos
nacionales, segun datos del Centro Nacional de Control de Electricidad
(CENCE) del ICE.

Este porcentaje también le permitié atender el 98,68% de la demanda
nacional con fuentes limpias. En diciembre, el pais se convirtié en el primero
del continente en certificar estos datos; la empresa LSQA brindé la asesoria
al Instituto para verificar los procesos, lo que ofrece un valor agregado a
todo el Sistema Eléctrico Nacional (SEN).

También, al 20 de diciembre, Costa Rica habia vendido en el Mercado
Eléctrico Regional (MER) 747 gigavatios hora (GWh). Estas ganancias —
provenientes de energia 100% renovable— son dirigidas al Costo Variable



de la Generacion (CVG), lo que permite disminuir las tarifas a los clientes
residenciales, comerciales e industriales.™
Como se evidencia de los datos expuestos, la produccién eléctrica y su correcta
utilizacion son un claro indicio de la viabilidad para utilizar vehiculos eléctricos,
sustituyendo los propulsados por energias fosiles, debido a que, en nuestro pais, la
energia eléctrica no produce emisiones de gases de efecto invernadero
significativas.

Este modelo de electromovilidad en el transporte publico remunerado de personas
en ruta regular debe ser financieramente posible, por eso es necesario recurrir a
algunos estudios que se han realizado y que evidencian la necesidad de ampliar el
plazo de las concesiones de buses.

El Banco Interamericano de Desarrollo, mediante la “Consultoria: Disefio de
modelos de negocio y mecanismos de financiacion para buses eléctricos en Costa
Rica.” en el reporte de avance numero 4 “Propuesta de la estrategia de
implementacion” presentado en febrero del 2021, sefial6 en lo que interesa:

2.1.1. Estudio de mercado.

En el estudio de mercado se logré identificar que en Costa Rica existen
aproximadamente 285 empresas privadas prestando el servicio de
transporte publico de pasajeros con 4 845 buses diésel en su mayoria de
12 a 13.5 metros de tecnologia Euro 3 y Euro 4. De acuerdo con la
informacion suministrada por la Autoridad Reguladora de los Servicios
Publicos (ARESEP), se estima que mas del 50% de las empresas del pais
cuentan con menos de 5 vehiculos y solo el 5% de las empresas cuentan
con mas de 20 vehiculos.

El transporte de pasajeros en la modalidad de autobuses esta definido por
rutas que son asignadas (por primera vez o cuando la ruta no tiene
operador) por licitacion a empresas operadoras con capacidades para
poderlas operar. Las empresas operadoras reciben una concesion por un
periodo de siete afios, la cual puede ser renovada por otro periodo igual,
siempre y cuando las empresas cumplan con los requisitos de la evaluacion
de capacidad empresarial realizada por el Consejo de Transporte Publico
(CTP).

Por la prestacion del servicio, las empresas se remuneran mediante el
ingreso obtenido por la venta de los tiquetes. El valor del tiquete o tarifa al
usuario es regulado por la ARESEP mediante una estructura autosostenible

1 https://www.bnamericas.com/es/noticias/costa-rica-supera-el-98-de-generacion-electrica-
renovable-por-octavo-ano-

consecutivo#:~:text=Costa%20Rica%20sum%C3%B3%20en%202022,Electricidad%20(CENCE)%
20del%20ICE.
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o al costo. Debido a que los buses diésel pueden operar con una vida util
hasta por 15 afos, el mecanismo de remuneracion repaga el 80% del costo
del vehiculo durante los 7 afios de la concesion y a partir del afio 8 al 15
puede remunerarse con el 20% restante siempre y cuando la concesion sea
renovada. (...)

2.1.3. Modelos de negocio y mecanismos de financiamiento.

Los modelos de negocio y mecanismos de financiamiento fueron
construidos basandose en los antecedentes del mercado local y con el
objetivo de mitigar las barreras y los riesgos financieros, tecnoldgicos e
institucionales que se interponen entre la toma de decisiones y la
implementacion de la tecnologia eléctrica. Para esto se evaluaron los
mecanismos empleados principalmente en ciudades sudamericanas,
ademas de los mecanismos disponibles en el pais.

Las barreras identificadas que requieren mayor atencion fueron discutidas
con la banca local (estatal y privada) con el fin de determinar los
mecanismos necesarios para cubrir su percepcion de riesgo tanto
tecnoldégico como de la operacidon de crédito. A continuacién, se presenta
un resumen de los riesgos y barreras discutidas con la banca.

* Tecnoldgico: Desconocimiento de la tecnologia.

* Alta inversion inicial: Necesidad de recursos propios para el financiamiento
del vehiculo.

» Capacidad financiamiento: Capacidad de cubrir sus deudas mediante el
uso de sus activos.

* Control sobre el repago: Control de los ingresos ofrecidos por el operador
a la institucion financiera.

» Variaciones de la demanda: Grado de exposicion a variaciones de la
demanda de pasajeros.

De acuerdo con la informacion suministrada, las experiencias en la regién y los
analisis realizados, se desarrollaron cuatro alternativas de negocio estructurados en
el corto, mediano y largo plazo, con el fin de atender la transicion y la masificacion
de la tecnologia en el pais. Los modelos para promover el uso de una tecnolégica
o de transicién, son disefiados para facilitar a los operadores/concesionarios y
financiadores la toma de decisiones que les permita un mayor acercamiento con la
tecnologia. Debido al nivel de riesgo que perciben las partes, las propuestas de
transicion son de corto plazo, debido a que requieren de una compensacion
adecuada en la rentabilidad del proyecto y ademas tienen capacidad limitada para
trascender y facilitar su masificacion.



2.2. Hoja de ruta y estrategia de implementacion.

La hoja de ruta y su estrategia de implementacién ha sido desarrollada
teniendo en consideracion:

v/ La meta de Gobierno presentada en el Plan de Descarbonizacion y su
vision de transformacién en las etapas o plazos planteados.

v’ El articulo 28 de la Ley 9518, sobre “Incentivos y promocién para el
transporte eléctrico’.

v/ Los contratos de concesion y fechas de renovacion de contratos.

v/ Los informes de sustento técnico 1, 2 y 3 resumidos en el numeral 2.1.

Mecanismos regulatorios de corto plazo.

» Extension de la concesion: Los analisis de costo total de la propiedad (TCO) y de
flujo efectivo realizados bajo el periodo actual de las concesiones, 7 afos,
demuestran ser inviables. A siete afios de concesion y bajo el esquema de
remuneracion actual, a los autobuses se les debe amortizar en 7 afios un 80% del
total del capital invertido, lo cual, para cubrir el alto costo de la tecnologia eléctrica,
requeriria incrementar las tarifas a los usuarios para garantizar la sostenibilidad de
la implementacién. Con el fin de habilitar el acceso a financiamiento de largo plazo
y de distribuir la inversion total que en conjunto con los ahorros operativos de la
tecnologia puedan mantener las tarifas establecidas para los usuarios, las
concesiones deberian ser extendidas a un plazo de 14 afios. Entidad responsable:
CTP / MOPT / Asamblea Legislativa.2

Conforme con lo expuesto, en el modelo actual de concesion de ruta regular y dada
la autorizacién de circular de una unidad en ruta regular por un plazo de 15 afios,
existe una viabilidad financiera para que las concesiones se otorguen por un plazo
de 7 afios. No obstante, si el pais tiene como norte cumplir con las metas de
descarbonizacion y con lo establecido en el Acuerdo de Paris, para ayudar a
mantener el crecimiento del calentamiento global por debajo de 1.5 grados Celsius
debe concretar acciones que propicien este cambio, siendo la migracion a
autobuses eléctricos de ruta regular una de las claves para conseguir el objetivo,

2https://energia.minae.go.cr/
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por lo que la extension del plazo de la concesion debe ser parte del proyecto de
electromovilidad, con el fin de ser atractivo para los prestadores del servicio, quienes
se sentiran incentivados en invertir en autobuses eléctricos.

Asimismo, emigrar a una movilidad eléctrica permite el cumplimiento de los
Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS), para tener salud y bienestar; energias
asequibles y no contaminantes; industria, innovacion e infraestructura; asi como
ciudades y desarrollo sostenible, permitiendo acciones por el clima o el cambio
climatico.

Debe considerarse también que el no extender el plazo de las concesiones de ruta
regular de transporte publico complica aspectos de financiamiento para los
operadores de las rutas. El estudio “BUSES ELECTRICOS PARA COSTA RICA,
APRENDIZAJES DE UN PROYECTO PILOTO Y RECOMENDACIONES PARA EL
ESCALAMIENTQ”, realizado por las fundaciones Crusa y la Sociedad Alemana de
Cooperacion Internacional (GlZ), determino que:

“Los creditos bancarios se descartaron como opcion, ya que, por un lado,
los bancos no considerarian el mismo bus eléctrico como una forma
aceptable de garantia y, por otro lado, los altos costos de los nuevos
autobuses darian lugar a préstamos de hasta 15 afios, cuando en Costa
Rica las concesiones se otorgan por un periodo de siete afios. Ambas
situaciones afectarian negativamente el desarrollo empresarial de los
operadores de autobuses, que en Costa Rica son principalmente empresas
familiares, al obligarles a presentar otros activos como garantia y a asumir
préstamos de largo plazo.”™

Es por esto que, teniendo en consideracion el escenario expuesto, resulta necesario
que el plazo de las concesiones de transporte publico remunerado de personas en
ruta regular sea de 15 afios y no de siete afios como son actualmente, esto con el
fin de propiciar el cambio de tecnologia, sin afectar las finanzas de los empresarios;
pero, sobre todo, garantizando una tarifa justa para los usuarios, que se veran
beneficiados con un ambiente sano y ecol6gicamente equilibrado.

Por tanto, con base en lo expuesto anteriormente, se somete a consideracion de los
sefiores y las sefioras diputadas el presente proyecto de ley para la reforma de los
articulos 26 y 27, y la adicion de los transitorios VI, VII y VIII, de la Ley N.° 9518,
Incentivos y Promocion para el Transporte Eléctrico, de 25 de enero de 2018.

3 https://changing-transport.org/
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LA ASAMBLEA LEGISLATIVA DE LA REPUBLICA DE COSTA RICA
DECRETA:

REFORMA DE LOS ARTICULOS 26 Y 28, Y ADICION DE LOS TRANSITORIOS
VI, VIl y VIII DE LA LEY N.° 9518, INCENTIVOS Y PROMOCION
PARA EL TRANSPORTE ELECTRICO, DE 25 DE
ENERO DEL 2018

ARTICULO 1- Reférmense los articulos 26 y 28 de la Ley N.° 9518, Ley de
Incentivos y Promocion para el Transporte Eléctrico, de 25 de enero de 2018, para
gue en adelante se lean de la siguiente manera:

Articulo 26- Servicio publico de transporte eléctrico. Se establece, como prioridad
nacional, la utilizacion de la energia eléctrica renovable en el transporte publico
nacional, tanto en las modalidades de ferrocarril, trenes, buses, taxis, como
cualquier otro medio publico de movilizacién, el cual se ajustara a las posibilidades
del pais, acorde al Plan Nacional de Transporte Eléctrico. Se promovera la
importacion y la produccion local de tecnologias tendentes al desarrollo de este tipo
de transporte.

Los concesionarios de transporte publico remunerado de personas, que sustituyan
las unidades de transporte en ruta regular por autobuses eléctricos o cero
emisiones, podran renovar su concesion conforme se indica en el articulo 28, por
un maximo de un periodo adicional de 15 afios.

(...)

Articulo 28- Concesiones de autobuses. El Plan Nacional de Transporte Eléctrico
establecera el programa para que la flota vehicular de autobuses concesionado en
el pais realice, de forma paulatina, la sustitucién a vehiculos eléctricos, con previa
autorizacién técnica y legal del Ministerio de Obras Publicas y Transportes (MOPT),
de conformidad con viabilidad financiera y cuando las condiciones de las rutas de
autobuses lo permitan.

Para ello, el Plan Nacional de Transporte Eléctrico debera proyectar el reemplazo
de la flota de autobuses, al menos cada dos afios, con una meta dentro de este
periodo no menor del cinco por ciento (5%).



Para las concesiones de ruta regular que operen con el cien por ciento (100%) de
su flota con autobuses eléctricos y/o cero emisiones, el plazo de la concesion sera
de quince afios (15). Estas concesiones podran ser renovadas por el mismo plazo
(15 afios), por una unica vez, siempre y cuando aseguren la operacion del cien por
ciento (100%) de su flota con autobuses eléctricos y/o cero emisiones y hayan
cumplido con sus obligaciones legales y contractuales.

ARTICULO 2- Adicionense los transitorios VI, VIl y VIIl a la Ley N.° 9518, Ley
de Incentivos y Promocién para el Transporte Eléctrico, de 25 de enero de 2018, los
cuales diran de la siguiente manera:

Transitorio VI- Para el periodo de concesion de ruta regular 2021-2028, las
empresas que hayan cumplido a cabalidad con todas y cada una de sus
obligaciones, previa comprobacién por parte del Consejo de Transporte Publico
(CTP) y hayan renovado su flota vehicular de combustibles fosiles de un 50% a un
100% por autobuses eléctricos y/o cero emisiones, podran optar por firmar un
adendum al contrato, donde el plazo de la concesion sera extendido a quince afios
adicionales, independientemente de la cantidad de afios que ya haya gozado de la
concesion. Estas concesiones podran ser renovadas por un plazo de quince afios,
siempre y cuando hayan cumplido con la totalidad de sus obligaciones legales y
contractuales; asimismo que el concesionario se comprometa a alcanzar el 100%
de la flota con autobuses eléctricos y/o cero emisiones, ello a efectos de amortizar
el costo de la inversion de la flota y diluir el impacto en la tarifa. Los concesionarios
gue no hagan la sustitucion deberan seguir operando conforme lo establece el
articulo 21 de la Ley N.° 3503, pero no podran renovar sus concesiones mas de un
periodo posterior al periodo 2021-2028. Posteriormente a ese periodo, estas
concesiones seran licitadas.

Transitorio VII- Para aquellas empresas que a nivel contractual se
comprometan a un reemplazo paulatino del 50% al 100% de toda su flota de
autobuses de combustibles fésiles por autobuses eléctricos y/o cero emisiones,
durante el periodo 2021-2028, conforme al esquema de sustitucion de sus unidades,
segun los lineamientos que establezca el Consejo de Transporte Publico (CTP), el
plazo de la concesién serd ampliado a quince afios. Vencido el plazo o en caso de
incumplimiento del esquema de sustitucion, el CTP deber& sacar a licitacion de
forma inmediata la ruta concesionada correspondiente.

Transitorio VIII- Para el caso de los permisos de ruta regular que se encuentren
vigentes al momento de la aprobacion de esta ley, podran, durante los dos afios
siguientes a la aprobacién de esta ley, solicitar que se les autorice la operacién de
sSus permisos por un plazo de quince afios, siempre y cuando se comprometan
formalmente a realizar un reemplazo paulatino de unidades de combustibles fésiles
por autobuses eléctricos y/o cero emisiones, conforme con el esquema de
sustitucién de sus unidades, segun los lineamientos que establezca el Consejo de
Transporte Publico (CTP). Vencido el plazo o en caso de incumplimiento del
esquema de sustitucion, el CTP debera sacar a licitacién de forma inmediata la ruta
concesionada correspondiente.



Rige a partir de su publicacion.

José Joaquin Hernandez Rojas
Diputado

NOTA: El expediente legislativo aun no tiene comision asignada.

1 vez.—Exonerado.—Solicitud N° 492897 —( IN2024846021 ).



NOTIFICACIONES

OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTES

NOTIFICACION PERIODICA
MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTES
CONSEJO DE SEGURIDAD VIAL (COSEVI)

El Ministerio de Obras Publicas y Transportes y el Consejo de Seguridad Vial, comunican a
todas las personas fisicas, juridicas e instituciones publicas, interesadas legitimas en la
devolucion de los vehiculos o chatarra de vehiculos que se encuentran detenidos en los
depdsitos del Consejo de Seguridad Vial que:

Conforme con lo establecido en el inciso a) del articulo 155 de la Ley de Transito por Vias
Publicas Terrestres y Seguridad Vial (N°9078), que indica sobre la disposicion de vehiculos
no reclamados, cuando no se gestione la devolucién de un vehiculo o de la chatarra de este,
que se encuentre a la orden de autoridad judicial o del Consejo de Seguridad Vial (Cosevi),
transcurridos tres meses después de la firmeza de cosa juzgada o agotada la via
administrativa, segin corresponda, se procedera a disponer de estos siguiendo alguna de las
modalidades que se indican en el articulo 155 bis de esta ley, si sobre estos pesan gravamenes
judiciales, prendarios o de otra naturaleza que no permitan su disposicion.

El Consejo de Seguridad Vial, en condicion de tercero interesado, realizara periédicamente
publicaciones en La Gaceta, incluyendo listados de vehiculos no retirados en el plazo antes
indicado, que se encuentran visibles en la pagina web del Consejo de Seguridad Vial
(www.csv.go.cr), que presentan gravamenes judiciales, emplazandolos por un plazo de tres
dias hébiles contado al dia siguiente de cada publicacién, para que el anotante u otro
interesado legitimo en la causa judicial involucrada se apersone en esta y manifieste su interés
de constituirse como depositario judicial; en cuyo caso se mantendra dicho gravamen a la
orden de aquella autoridad judicial. Para todos los efectos, cuando concurran pluralidad de
acreedores prevalecera como depositario judicial el anotante y otro con interés legitimo que
ostente derechos reales o personales sobre el vehiculo no reclamado. Esa resolucion debera
ser dictada y notificada al Consejo de Seguridad Vial en el plazo de un mes, contado a partir
de la peticion del interesado.

Una vez transcurrido el plazo conferido, si no se notifica el nombramiento de un depositario
judicial de un vehiculo no reclamado, sin ulterior tramite, el Consejo de Seguridad Vial
solicitara al Registro Nacional el levantamiento del gravamen.

Si se nombra al anotante u otro interesado como depositario judicial, el Consejo de Seguridad
Vial pondra a disposicion de este el vehiculo puesto en deposito, previo abono de todas las
obligaciones administrativas que pesen sobre el bien, tales como infracciones y sus intereses,
asi como las sumas adeudadas por concepto de acarreo y custodia en el deposito
correspondiente.

Nombrado el depositario judicial, si este no toma posesién del bien dentro del plazo de quince
dias habiles posteriores a la notificacion de su designacion, el Consejo de Seguridad
Vial podré solicitar a la autoridad judicial que deje sin efecto el nombramiento de
depositario judicial y consecuentemente levante, sin mayor dilacion, el gravamen que pesa
sobre el bien mueble no reclamado, para disponer de €l.



Cuando sobre los vehiculos no reclamados consten gravamenes prendarios registrados,
el Consejo de Seguridad Vial deberd notificar al acreedor, conforme a la Ley
8687, Notificaciones Judiciales, de 4 de diciembre de 2008, con el fin de que los
acreedores prendarios que comprueben la exigibilidad de la obligacién, en el plazo de
quince dias habiles se presenten a cancelar todas las obligaciones administrativas que
pesen sobre el bien de acuerdo con la legislacion de transito vigente, incluidos
infracciones y gastos por acarreo y custodia, y con ello tomar posesion material de este.

En caso de que el acreedor prendario, tercero adquirente 0 anotante no sea encontrado,
podré notificarsele por medio de un edicto, el cual se publicard por tres veces en el diario
oficial. Dicha publicacién debera contener al menos las citas registrales, el monto del
avallo administrativo, el namero de placa y el nombre del acreedor.

Si vencido el plazo anterior, el acreedor o los acreedores no se apersonan ante el Consejo
de Seguridad Vial a ejercitar sus derechos, este tltimo podra disponer de ellos, conforme a
los mecanismos que se dirdn mas adelante, solicitando antes el levantamiento del
gravamen respectivo al Registro Nacional y efectuando el depdsito de las placas.

Motocicletas y vehiculos en custodia por infraccién por multa fija por la Ley 9078 con
gravamenes judiciales vigentes, con las caracteristicas que se indican a continuacion:

NUm
Fech | ero
ade | de
Dete | Bolet Numero de | ,,. Pla
L, . .~ | Nimero de
ncion| a Vin, chasis caa
Cons - . Motorde | . ~ | Valor| .
| del | Origi A | oseriede nive Tipo de L
Can | ecutiv . . . acuerdo de : Deposit
. Vehi | naria| Marca | i | acuerdo I . | Vehicul
tida| o con el Haci 0
culo | de 0 con el . Reg 0
d | UDR . Registro |. enda
por | Dete Registro : istra
Vv . : Nacional
Mult | ncion Nacional I
a del
Fija | Vehi
culo
P
2021 2 MO | @39
1 1c13 ;?2/8 - KATAN | 0 | LVIMGZ40 | 162FMJ19 | T 0 gI%T_CE) HERE
21 2339 A 1 | 4KA903516 | 06053999 | 686 | 000, A DIA
0015 9 209 | 00
0




2020

MO

€12

2
o 2 s § e | 192 oo
2020 (3273 | NG | 0| "% 22002 974 | oo, | “5F | Dia
0160 8 755 | 00
6
2021
2 MO | @25
c1ar |33 | oo | KATAN | 0 Iét%%gg Lc1s7aMd | T | o g%[g HERE
2021 A |1 F6002393 | 440 | 000, DIA
0024 3 A
: 5 315| 00
2020 2 MO | @42 | |
19/9/ 0 | RFBS7000 | SH504900 | T | 0 HERE
C185 | o020 gggg KYMCO | o | 004900266 | 289 | 265 | 000, C'TCALE DIA
1 9 252 | 00
2020 2 MO | @52
c160 (2)/72{(1) - | KATAN | 0 |LKXYCML4 | AD163FML| T | 0 '\C"l%TL(E) HERE
20 12439 A | 1300003268 | Jo017948 |662 | 000, | “F | DI
0085 8 755 | 00
4
P
2020 2 MO | @16 | o
cres | 199 - | FORMU| 0 | L2BBOSEO | 157ami12 | T | 0 | W12 | HERE
2020|3273 LA | 1|5DB020608 | 06142073 |339 | 000, | “-F | DIA
0149 3 482 | 00
7
P
2022 2 MO | @27
157QMJ- MOTO
194/ | - 0 | LP6TCKAS T 1 o HERE
C179 | 2022 | 3337 | SUKIPA | 4| 710240011 3”'\"‘1‘2001 598 | 000, C'TCALE DIA
0048 7 989 | 00
3
2021
2 MO | €19
crgo | 7171 | 51y | FORMU | 0 hg&'\(’)’é‘g\ 163FML2G | T | 0 '\C"%TLE HERE
2021 LA | 1 5036187 | 519 | 000, DIA
0041 5 A
: 6 668 | 00
2-
202 2 MO
o a2 o S |18 e
1197 | 2023 | 2528 1 220 taLatsas | 366 | 0 | “TE | Dia
0008 3 335




2-
202

MO

2
0| D [812] - | FREED | 0|LzsPCALG| zstearMa | T | 00 | N0 | HERE
1198 2022|2416 | OM | 1 |XF1903293| 8F103248 | 434 | O | “UF | i
0060 5 726
7
P-
202 2 MO
o] o2 e e w21
1203 | 220 2460 | NTO | 1| €M7 fanz0a1171 | 602 | O | “5F | Dia
0045 9 511
0
o 2 MO 1 298 | \ioTo | MONT
12 | aigg| 1808/ | 5 | FREED | 0 |LZSPCMLE | zSteseML| T | o | @70 HONT
2020 OM | 1|3G5000056 | 8G100062 | 459 | 000,
0093 T | 0s
A 6 764 | 00
2021
2 MO | @28
17| - BN157QM. MOTO | MONT
13 |A-384| 2120 | 2523 | TEED | O I LSYTOKEA 6ao11004 | T 1 0 | CicLE | ECILL
oM | 1 |0G1120683 518 | 000,
21 | 0163 2 TA | 0S
. 6 702 00
| o 0 | MD20680Z | oo, | | 9% OTO | WONT
1 C19 g | aarg | BAAY | | XHOGOTT | 0T g gy | CICLE | ECIL
0271 7 343| 00
2022
24110, o | MD2ATSEZ | oo | 1 600 | WOTO | MonT
15 | c40 2367 | BAJAJ | O | 4GCBO00G CICLE | ECILL
2022 1 457 | 496 | 000,
0001 7 TA | 0S
, 6 831/ 00
2021
v - | ereep | o | FRaPomG | tearzm | MO #39 yoro | MonT
16 | C718 2488 D1HA000T | PH100013 CICLE | ECILL
2021 oM |1 516 | 000,
0046 11 4 Tw | 0s
. 7 067 | 00
2018 2 MO | @53
O P e e e
2018 [8440 | oM | 1|02 gr00154 | 433 | 000, | ot | Fog
0655 5 309 00
2022 2 MO | €22
MOTO | MONT
32| - 0 | ME4JCATS | JC4TE201 | T | 0
181 D921 025 | aag0 | "ONPA T 1 | smgooos04 | 8799 | 318 | 000, | “IE | FEEt
0470 2 160 | 00




2020 2 MO | @28
o | Dago |872| - | SERPE | 0 |Lv7MKAd0 | 162FMU17 | T | 0 gl%[g I\EA((:)::[
020 | 840 | NTO | 1 |3HA900826 | 06902274 | 576 | 000, | “'0% | Frg
0656 7 268 | 00
2021
2 MO | @49
2021 OM | 1| 6F5000055 483 | 000,
0056 0 ™™ | os
A 5 361 | 00
2-
202 2 MO
o | £g | 2906/ - | Lo on | 0| LWBPCJIF | WH1SSFMI| T @37 '\C"l(%TLg I\EA(?:EI
2022 | 2101 1061000945 | 21571669 | 513 | 0 | 7 F | ECL
0039 6 049
3
2-
202 2 MO
P
2021 | 2155 | NTO | 1 SO 601001441 | 526 | 0o | U | FLe
0015 6 318
4
c- | 2777 o HYUND 51) KMHVF21J | 1 101097 | 405 @36 AUTO |
23 | 607 2013 | 2204 | A | g | PMUAT00 | T one | gg | ogo, | MoviL | CANAS
0022 4
: 1 00
18/1 e 1 €49
D- 9 | 2C1MR246 | G1ON9041 | 353 | 0 | AUTO | ..
24| gq7 | 020\ 2178 1 GEO | g \one7ogse0 | 08 | 696 | 000, | MOVIL | CANAS
16 | 0036
: 2 00
P300 1 @47
5 | D= |107/| 0- | HYUND |9 *;'\F"{Ugéf;; GADJR265 816 | 0 | AUTO |
430 2015|4650 Al |9 308 | 809 | 000, | MOVIL
8
i’ 4 00
2021 2 MO | €26 | v | CIUDA
2 |C227 | 42| - | YAMAR| 0 | LBPKE129 |vmisarm | T | 0 | MOTO | p
9 | 021|510 A | 1|9B0067649 | 110217326 | 308 | 000, | “'CF | QUES
0999 1 680 | 00 ADA
P-
202 2 MO | @28 |\ - | CIUDA
27 | oz | 942| - | SERPE| 0 |Lv7MKAd0 | 162mut7 | T | 0 | MOTO | p
020 | 3625 NTO | 1 |9HA901561 | 06903000 | 563 | 000, | “'"% | QUES
0014 7 427 00 ADA




2022

: 2 MO | @27 | |- | CIUDA
25 | oas | 164/ | 37, | FORMU| 0 |LZL20P407 | HutG3FML | T | 0 | {221 D
2022 | 0% | LA | 1| JHD40192 | 180440192 | 604 | 000, | “F | QUES
A 7 40| 00 ADA
2022
s1o| - | seree (2) LAEEACCS | 163FML- MTO @5’5 MOTO C'%DA
29 | £949 3126 5MHS6522 | 521030493 CICLE
022 | 22| NTO | 2| M o 2 752 | 000, | YT | QUES
A ! 646 | 00 ADA
3000 AN NO | €26 | |,y | CIUDA
20 | ogy | 752 - | FREED |0 | SN zstearuL | T | o | MDD
020 | 9219 oM |1 020 | 8300083 | 598 | 000, | “°F | QUES
45 7 166 | 00 ADA
P-
202 2 MO CIUDA
g | E 22| - | oo | 0|LYAYCNLM | 169FMMSF | T ggg '\C"l%TLg D
1034 | 020 | 3218 1| 0FOAB0S34| 101847 | 455 | O | “" | QUES
0011 5 098 ADA
3
2-
202 2 MO CIUDA
5 | E |13/ - | SERPE | 0 |LB420YCB | 164FML2) | T ggg “C”%TL% D
1054 | 2021|3240 | NTO | 1|7JC016993| 016993 |654| 0" | “F | QUES
0019 8 874 ADA
9
2§§ 2 MO 1470 | moTo | CIUDA
s | E 129 22| ForMU | 0 |LFaPCaa | te3rmLar | T | (T MR D
1057 | 2020 LA | 1 |4FB000680 | 1020387 | 444 | 090 QUES
5140 : sl oo | A | G
0484
2-
202 2 MO CIUDA
s | E 1131 - | SERPE | 0 |LAEEACCS| 163FMLST | T 888 '\C"l%TLg D
1074 |2020| 3126 | NTO | 1 |8JHS90197 | 801020458 | 655 | o | “r" | QUES
0030 8 671 ADA
6
P201 ? VO | @41 | |,5r | CIUDA
3 |E113| 1481 9 | o |0 |L12585051 | LizssE- | T | 0 [@ 2| D
8 | 2019|514 1] 532 | 5054967 | 390|000, | “T" | QUES
1473 4 021| 00 ADA




2-

201 2 MO CIUDA
s | E |W8/| - | FORMU |0 |LXAPCMO | 163FMLF | T Sg)g '\C"l%TL(E) D
1169|2018 |3194| LA | 1|8FC000593| 5052967 |455| g0 | i | QUES
0053 5 843 ADA
5
2-
201 2 MO CIUDA
s | E 412 - | oo | 0|LTZPCMLA | 164FMLFO | T ggg '\C"l%TLg D
1175 | 2018 | 3240 1| XF1000252| 300228 | 472 | O | “F | QUES
0151 5 515 ADA
6
2_
201 2 MO CIUDA
| E |20 - TEAFli_FliAI 0 | LXYJCMLO | 163FMLEC | T (1)88 '\C"l%TLg D
1186 | 2018 | 3126 | |~ | 1| aE0256718| 052004 | 416 | g | YT | QUES
0069 4 725 ADA
6
2018
2 MO | @17 CIUDA
3o | E119| 710/ o | FREED | 0 ;EJ'\Q'ESO'\Q% ZS163FML| T | 0 g%{g D
3 2018|0020 OM |1 : 8101330 | 636 | 000, | “'r- | QUES
A 8 090 | 00 ADA
P
2019 2 MO | €10 | 1o | CIUDA
40 | EMO 1021 - | FREED | 0 |LzSPCILG | zSt62Fmy | T | 0 [M22| D
6 |2019|3218| OM |1 |6E1903001 | 8102666 | 393 | 000, | “F | QUES
0022 4 775 | 00 ADA
6
2020 2 MO | @27 | |- | CIUDA
E122 | 285/ 0 | LCBPCIKG | 157FMI2A1| T | 0 D
M09 2020 gggg SUZUKIY 4 | 10000876 | P51279 | 308 | 000, C'TCALE QUES
A 2 753 | 00 ADA
2019 2 | ACEADCS MO | 18 | |1 | CIUDA
22 | F2s |24 - | rokk | 9| aFrDos4s | 163FMLBO T 4 0 foimp | D
2019 | 5140 ! 200 | 150600572 | 487 | 000, | “I°F | QUES
1218 5 31| 00 ADA
P201 2 MO | @15 CIUDA
0o % | seree | o |LAEEACCS | te2rma- | MO 815 Foro |
43 | F45 325 4GHS8139 | 516010015 CICLE
2019 | oot | NTO | 1| 4O b 533 | 000, | o | QUES
6 089 | 00 ADA




3000 2] ampent MO [ €17 [ 1o | CIUDA
w | rer | 252 - |FREED | 0| MU | zste3rmL| T | o | MOT9 D
2020 | 9221| OM | 1 ) 8101762 | 633 | 000, | “'0F | QUES
80 8 910| 00 ADA
2023 2| xapeaTo MO | €23 | |, | CIUDA
i | rgy | 2681| - |FORMU| 0 |SEECT gsrmiog | T | o | MOTO 1 D
2023|5140 | LA | 1 : 5001415 | 488 | 000, | “F | QUES
0320 6 695 | 00 ADA
2015 2 MO | 213
16/1 MOTO
- | vavaH | 0 | ME1FE43C | 218100757 | T | 0
46 | AS18 0%0 7700| A | 0202007530 | 8 | 279 000, C'TCALE PAVAS
150 9 908 | 00
P
2016 2 MO | @17 | oo
13| - | FREED | 0 | LzSPcILG | zste2rmu | T | 0
AT | RS 1016 1 2481 | OM | 1| XE1900506 | 8E100611 | 363 | 000, C'fALE PAVAS
0083 4 930 | 00
8
3000 2 MO | @17
25/1 MOTO
~ | FREED | 0 | LzSPCILG | ZSt62FMy | T | 0
48 | AGD1 2%0 5734| OM | 1 |8E1902075 | 8E101811 | 384 | 000, C'TCALE PAVAS
97 4 775 | 00
2019 2 MO | €23 | e
4712 FORMU | 0 | LF3TCKOF | 1P57QMUF| T | 0
49 | A623 | 49712299177 | 4 | 4EB000014 | 5600323 | 453 | 000, | CICLE | PAVAS
0047 A
, 5 705 | 00
2019 2 MO | @32 | | 1ro
286/ 0 | 9F2881505 | 162FMINQ| T | 0
S0 | AB35 | yqg | 24841 AKT | o eat01024 | 062311 | 471 000, | CICLE | PAVAS
0061 A
X 5 725 00
2019 2 MO | @17 | e
2975/ FREED | 0 | FR3YCD30| 1P47FMD | T | 0
51 | AB48 | 949 | 24841 "5 | 1 |6DA000008 | D1000078 | 337 | 000, | CICLE | PAVAS
0049 A
A 3 263 | 00
2019 2 VO | €28 | 1o
66612 - 0 |LcePCH2G| E467- | T | 0
52 | A661 | 19" | 8560 | SYZUKL| 1 | oro002033 | 221972 | 450 | 000, C'TCALE PAVAS
0922 5 570 | 00




2-
200

MO

1
12/1 90,0 | MOTO
_ | YyAMAH | 9 | 177004904 T %
53 | A 838 o(/)%o aial o | Chaser | T e o%.o CITC/I\_E PAVAS
0074 0 547
7
2111 2 2 MO MOTO
0 | 9FNAAKJC | 156EM320 | T | @90
54 (B-205| 0120 | 2459 | JALING | J | FIARIHIC TSBFMSZ0 | T 1301 cicLe | pavas
14 | 0043 A
. 6 225
5/9/2 o JMSTA g LIATCKPW | 157QMJ09 MTO €28 | MOTO
55 |B206| 15 | 24901 "o | o | 395000825 | 0010681 |311| O | CICLE | PAVAS
0079 000 | TA
X 9 778
2018
2 MO | @33
i LV7MJ440 MOTO
2312/ JNAN | 0 162FMI12 | T | 0
6 | C815 | sou | 2235 | oy | 1 | 1C00005 | (Rl | L o | CICLE | PAVAS
0006 5 A
. 2 039 | 00
P
2017 2 MO | @26
LBMPCML MOTO
42| - | FReED | 0 ZS163FML| T | 0
5 |C842 | 447 13181 | oM | 1 3XH1§°326 8H103045 | 575 | 000, C'TCALE PAVAS
0018 7 541 | 00
4
3000 2 VO | @17 | oo
532 - | YAMAH | 0 | LBPKE104 | E3A7EC03 | T | 0
58 G896 | 15 5007 | A |0 |870061310| 766 | 195 | 000, C'TCALE PAVAS
05 8 664 | 00
2018
2 MO | @26
i LBMPCML MOTO
235/ FREED | 0 7S163FML| T | 0
59 | co17 | 2o | 2476 | TRUD | D Faonoozna| S5 L O] CICLE | PAVAS
0001 2 A
A 7 332 | 00
2019 2 MO | @18
207/ | . | KATAN | 0 | LvMGz40 | 162FM013 | T | 0
60 | C980 | 50192274 | " A | 1 | 6DAY00295 | 06050909 | 362 | 000, PAVAS
0064
A 3 7171 00
2021 2 MO
o1 | Dagg | 14/5/| - | FREED | 0 |LZSPCILG | ZS162FMJ | T @35 gl%[g SAVAS
2021|9280 OM | 1 4D1901116 | 8D100307 | 345 | O | IS
0782 3 719




2021

2 MO
: @23 | MOTO
2501/ SERPE | 0 | LXYPCKLO | 162FMJGA | T
62 | D244 | 9054 | 2337 "N10 | 1 |5G0245446 | 059144 |511| O | CICLE | PAVAS
0010 000 | TA
) 6 937
e 2 MO | 246 | MOTO
1903/ 0 | ME4KC194 | KC19E810 | T
63 | D280 | 0o | 2435 | HONDA | 3 |NESRLTe | KEWRBI0 T 1 170 | cicLE | Pavas
0009 000 | TA
! 4 307
3/4/2 2 g OF2B51500 | 162FMIM MTO ¢61 | MOTO
64 | D327 | 3% 2az3 | pcr | 0| BT TEILT T 10 | cIcLE | pavas
0036 000 | TA
\ 5 143
20 2 MO | 218 | MoTO
3/4/2 FREED | 0 | LSXTBKSO0 | 157QMJAA| T
651 D336 | 050 | 31761 oM | 1 | 7A5010039 | 015234 | 200 | O | CICLE | PAVAS
0043 000 | TA
. 0 730
2017
2 MO
191 | - @31 | MOTO
66 | D370 | 0/20 | 2465 | HAQJU | 01 LCBPCIBB | 156FMID2 | T | % | o~ £ | pavAS
E | 1|4F0001073| DO1667 | 447
17 | 0027 000 | TA
: 5 744
2.
201 2 MO
27/ LC166FM 450, | MOTO
_ | KATAN | 0 | LLCLPMBO T |40,
67 |D 380 2%0 W L el Py MPQ;4049 a0 088 CITCAI_E PAVAS
0088 7 892
5
3000 2 MO
30/1 150, | MOTO
i 0 | 9FNAEKKC | 161FM220 | T | 199
68 D 381 24270 0631 | ALING | 4 | 670000301 | 07000108 | 158 088 C'EALE PAVAS
316 7 137
ol 2 MO | 228 | MoTO
23/8) 0 | LTZPCMLN | 164FMLGO | T
69 | D618 | 200 | 2534 | ROKK | 3 |GAFCMLR TORLE0 T T 10 | cicLE | Pavas
0060 ! 200|000 | 1A




2-

201 2 MO
20/1 160, | MOTO
- |GeENEsI| 0 | LLoLps2e | Lotstemy | T | 160
70 | D6se 2%0 2340| S | 0581087843 | FD420181 | 244 og(()) C'TCALE PAVAS
0071 8 671
0
o 2 MO | 216 | MOTO
32| 7| FREED | 0 | FR3PCKDO | 161FMJ91 | T
711 D702 4723051~ 5 | o | 20D000186 | 001482 | 254 | O | CICLE | PAVAS
0073 000 | TA
1 9 437
2018 ) o
| - |UNITED | 2| 1Batsvco | o | MO | @16 | MOTO
72 | D704 2360 | MOTOR | 0 | 9cC10005 0 | CICLE | PAVAS
018 1 100031 | 333
015 S 7 000 | TA
. 2 520
71412 o FORMU g LXYJCNLO | 169FMMG MTO €40 | MOTO
73 | D731\ 049 [ 32701 "7 A" | 1 | 20038154 | A04s579 | 485 | O | CICLE | PAVAS
0018 000 | TA
! 6 946
2- 2 MO
28/1 | 201 130, | MOTO
0 | LwBPCJ1F | wWH1seEmI| T | 139
74 (D821| 220 | - | HONDA | o | oo ot | D0 | kg | 000. | CICLE | PAVAS
18 |8020 : “| 00 | TA
0730
2_
201 2 MO
2711 90,0 | MOTO
i 0 | LcePAGA1 | 1E50FMG4 | T | 9
75 | E 381 0%0 yass | SUZUKI | o | o0enont 1E00SE 0%.0 CchALE PAVAS
0044 5 846
7
2009 2 MO
@21 | MOTO
146/ | - 0 | LCBPCJKG | F461P0005| T
76 | 596 | 5009 | 9010 | SYZYUKI| o | 970807030 | 656 | 200 080 C'TCALE PAVAS
0637 8 389
3000 2 MO
| C 125 - | KATAN | 0 |LVIMGZ40 | 162FMJ18 | T ggg g%{g GUACI
1024|2020 | 9613| A | 1| 2JA902962 | 06052271 |639 | 0 | CTE |
56 8 706
3000 2 MO
2| C |28/ - FORMU| 0 |LXYPCMLO| 163FMLHA | T Sgg 'g'l%TLg GUACI
1134 [ 2018 | 0830 | LA | 1 |6H0224537 | 035618 | 603 | O MA
362 7 61| 00 | TA




3000 2 VO [ €32 100
1 |C114|8/112| - | SERPE | 0 |LXYPCMLO | 163FMLGA| T- | 0 | 022 | GUAC
8 | 019 |7846| NTO | 1|0G0245401| 059322 |512| 000, | “r° | WA
2 6 636 | 00
2022 2 MO | @48 | 1 or
C120 | 27/9) 0 |MBSCE46A| AE21- | T | 0 GUACI
80 | "5 | opp | 8169 SUZUKI| 4 14 18101593 | 1121679 | 658 | 000, | C1CLE | A
0002 TA
! 8 478 | 00
3000 2 MO | ¢34
o | C122|27102| - ,L\JA'E‘)'TTSE{ 0 | LRPRPL20 | 167FML8D | T | 0 '\C"l%TL(E) GUACI
2 | 019 | osat | MOLOR | 1 |2DAo0ts16 | 105724 | 363 | 000, | “0F | A
029 3 241 | 00
3000 2 MO | @36
5 | C122 | 208/ | - | SERPE | 0 ;i‘g&%ﬁ‘ 164FML2H | T | 0 '\C"l%TLg GUACI
7 | 2019|845 | NTO | 1| %) 008940 | 593 | 000, | “°F | A
78 7 198 | 00
P
2 MO | @16
gs | C123| 1302 % | FreeD | o |Lsvrekea | BUTAM T | o | MOTD | Guac
0 | 019 oM | 11661100941 472 | 000, MA
0840 : 4 |47z | A
642
3000 7 MO
g | C124 2027 - | |0 |LWBPCJIF |WH1SSFMI | T &%O '\C"g_g GUACI
0 | 2019 | 0830 0 | 961A23822 | 206K71246 | 183 | 0 | “5F | v
412 7 312
2022 2 VO | @58 | oo
g |C124| 2211 - | 0 |LceNGsA| G4z | T | 0 | 0P| GUAC
7 | 2002 | 8172 1| OF1100653 | B2211026 | 440 | 000, | “°F | “wia
0009 5 399 | 00
3000 2 MO [ €25 | oo |
5 | C125| 2741 - | SERPE | 0 | LXYPCKLO |162FMJGA| T | 0 | 02 | GUAC
4 2019 |7331| NTO | 1|9G0240105| 050713 | 532 | 000, | “TF | MA
35 6 052 | 00
3000 7 MO
67 | 14| 3131 - | KEEWA| 0 | TSYJEMOA | KW1G4FM | T 388 '\C"l%TLg GUACI
2022|1034 | Y | 1|4DB24706| L245817 | 351 000 | CIOE |
611 3 720
3000 2 MO | @43
301 MOTO
i 0 | MEAKCO9E | KCO9ES66 | T | 0 GUACI
88 | E147 1%0 7329 | TONDA| 4 | 68010095 | 94092 | 427 | 000, C'TCALE MA
21 4 392 | 00




2 MO | @41
3000 MBENG49 MOTO
g9 | E181 | MV I suzuki | O | BaDs100g | 4231654 | T 1 O | oo | GUACH
2021 1 00 | 375 000, MA
1034 Vo oo 0% | A
246
P
2 MO | @48
3000 MD2A18AZ MOTO
90 | E229 | 82| "7 Basay | 0| sFwasor | DZZWEBS | T 1 O gicLE | GUAC
019 1 3521 | 436 | 000, MA
7328 1 A
5 382 | 00
70
2022
2 MO | @51
o1 | 25 | 215 | grq | KATAN | 0 | LLCLGM30 ,\hgéi‘;ﬁ';"?) T 1o '\C"l%TLg GUACI
2022 A | 1|3JE100568 591 | 000, MA
0000 7 A
A 7 254 | 00
30%0 2 MO | €28 | /570
92 | E253 | 71012| " | guzuk | O |LCOPCHZG | e 1 T 1 O o) | GUAC
020 1 | 9F0000727 421 | 000, MA
9532 205396 TA
5 082 | 00
21
P
2 MO | @31
03 | os | 3171 0 | KATAN | 0 | SEEERES Hicsamy | T | o | TP | GuAC
2020 A |1 H6000871 | 550 | 000, MA
9469 9 A
7 601| 00
98
3000 2 MO
170, | moTO | .
206/ | - 0 | 9FNAEKKC | 161FM220 | T | 17O GUACI
94 1E291] 9049 | 8e60 | VIALING | o | 080022767 | 08006178 | 234 | 900+ | CICLE | ~yia
0 | TA
25 8 790
2_
201 2 MO
o5 |Earp| 276/ | - | FORMU| 0 |LXYPCMLO | 163FMLGA | T (2388 g%{g GUACI
20198120 LA | 1|9G0231092| 044779 |48t | 0 | “TE | A
0028 6 734
6
3000 2 MO | 25
o | ez | 4351 | - %’%g 0 | L5DPCM28 | 167EMLO9 | T | 0 '\C"%TL% GUACI
9 |os30 | MOTO%| 0| 79m004628 | 03593 | 263 | 000, | “rT | ma
43 9 258 | 00
3000 2 MO | €11
o7 | Eess ff’zlg ~ | FREED | 0 | LzSPCILG | ZS162FMY | T | 0 @%{E’ GUACI
2> (0830 | oM | 1|2F1900193 | 8F100137 | 407 | 000, | “TF | A
553 5 004 | 00




P300 1 VO [ €31 100
150/ 0- | YAMAH | 9 T 1o GUACI
9 | EB5B | pous | oaaz | | n | g |2YKOBBSR2| KT | ool oo CITC/_I\_E o
066 5 930 | 00
2g/q | 3000 2 soH157F | MO | €23 | ior0
99 | B 120 = | HONDA | O | LALPCIF8 fymaanonz| T | O | cicLe | GUAC
2539 | "2 | 0702 0 | 283149418 | "5 2" | 228 | 000, | “E | A
224 8 706 | 00
2017
2 MO | @10
w0l ;/12/(1) 3 ;'(’;“/)T(l'g 0 | LB404P104 | 1P39FMAG | T | 0 “C"%TL% GUACI
305 0| 6C112773 | 812773 | 222 | 000, MA
17 looo3| ER A
. 7 836 | 00
a 2 MO #39 | MoTO | .
(01 | 949 27061 | o | KEEWA | 0 | LBBPEKTO | Qutezemy | T | B9 TP GuAc
7 | 2017 Y | 1|4FB512715 | 24326705 | 454 MA
0044 000 | TA
A 5 901
2017 2 MO
g | 4351 |4 | - %‘%g 0 | LB420Y609 | 165FMLSF | T @5’1 '(\:”%TLCE’ GUACI
5| 2017|2040 | MOIOR 1 | Forots70 | totos2 479 | D | “F | A
0370 6 581
2017 2 MO
(03| 438 127/ | - | FREED | 0 |LZSPCILG | ZS162FM) | T @56 '\C"g_g GUACI
9 2017|7560 | OM | 1|XH1901577 | 8H101585 | 560 | o) |ty | MA
0609 7 161
2017 2 MO
@10 | MOTO | . ..
104 | 9366 68121 - g0 NG| O | OFNAAKIC )y peeniang | T | 70 | cicLe | CUAC
8 | 017 | 4580 0| 570013641 | (oo M2 1180 | o | CEE |
0062 7 022
3000 2 MO
@25 | MOTO | . ..
105 | M685 38/167/ - GEgES' 8 LAEMNZ40 | K166EML3 2;1 0 | CICLE Gmc'
o o | 688802919 | 0046636 | 200 | 000 | TA
2020
2 MO | €19
sl G 25240 :\JA"C‘)'TT(ES 0 | LB420YCO | 167FMLSB | T | 0 “C”%TL% COLIM
250 | 2020 1 19BC100364 | 103280 |318 | 000, A
0026 | S A
. 2 046 | 00
C- | 7142 o0 YAMAH g) |\/lTO @(}4 MOTO | oL
1071 o054 | 020 |9305| A | g |2N00S0%27 ) 2NO | gy | 50 C'TCALE A
9 2 253 | 00




2019
1 MO
i @90 | MOTO
108 O |23 9519 | vaman | 2 | 1L1616255 | 1L1616255 | | | 000, | cicLe | COLM
348 | 2019 9 086 A
0045| A 0 | TA
8 8 852
2019
2 MO | @31
| C 2490, | FREED | 0 ?EQBJ'\Q'ESO% ZS163FML| T | 0 '\C"l%TLg COLIM
376 | 2019 | 2000 | OM | | X 8100962 | 618 | 000, | O | A
! 8 576 | 00
C- | 9132 o YAMAH ; 3FW01427 MTO @90 | MOTO | ) 1
10| & 2074 IFW 000, | CICLE
496 | 019 A 8| 7 104 A
0018 0 | TA
A 8 819
2018
i 1 @79
| Gl o 9| 2onButeu | GieLasds | 30t | BT | auTo | coLim
533 | 2018 o|0L6234617 | 69 | 769 MOVIL | A
0016 ° 000
)
2019 1 251
| C 2521 - | PLYMO | 9 | ca2aPuo7 | 4G1s0E80 | 372 | BT | AuTo | coLim
535 | 2019|8560 | UTH | 9| 4617 02 |045| 00 | MOVIL| A
0279 3
2019 2 MO | @1 |\
11| 0 | MD637ARY | OR1AJ205 | T | 130 COLIM
13| DI | oyqg (2098 ] TVS 14 1yoas3124 | 0838 | 652 000, | C'CLE | A
0027 A
; 8 895 | 00

San José, Uruca, 28 de febrero del 2024.—Unidad de Disposicion de Vehiculos
Detenidos para Gestion de Residuos, Donacion y Remate.—Lic. Steven Avila Salas.—
1 vez—0. C. N° 1100003-00.—Solicitud N° 0059.—( IN2024847137 ).

MAX FABIAN CARRANZA  Tiimedo
ARCE (FIRMA)
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Benemérita

Imprenta Nacional
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